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Ozet

Kuzey Anadolu Fayi (KAF), sismik olarak diinyanin en hizli hareket eden, en aktif faylarindan birisini olusturur.
1939 yilinda Erzincan depremiyle baslayan ve 1967 yilina kadar devam eden biiyiik depremler dikkate
alindiginda KAF tizerindeki depremlerin fay boyunca sistematik olarak dogudan batiya dogru goc ettigi
gortlmustar. Turkiye'nin en aktif faylarindan biri olan KAF'nin dogu tarafi zamaninda siddetli depremlerle kirilip
enerjisini bosaltmistir. Fakat bati tarafinda buytk bir deprem uretecek enerji birikmistir. 1999 depreminden
sonra devlet ve sivil toplum kuruluslar boyle bir afet ani ile sonrasinda vatandaslarin daha az etkilenmesi icin
bir dizi tedbirler almiglardi. Bunlar deprem sonrasi vatandaglarin toplanacadi alanlar ve acil miidahale icin her
ilceye konulmasi gereken dodal afet konteynirlaridir. Tiirkiye gibi deprem kusaginda olan Ulkelerde bu gibi

tedbirlerin alinmasi ¢cok dogru ve yerinde bir karardir. Ancak daha 6nce belirlenen bu alanlarin tamamina
yakini glinimuizde rezidans, alisveris merkezi ve gdkdelenlerle betonlastirilarak yok edilmistir. Mevcut olan
toplanma alanlari ise afet sonrasi vatandaglarin toplanmasi icin glivenli ve uygun degildir. Bu calisma; Marmara
Denizi'ndeki devaminin tek parca oldugu aciklanan ve ilerleyen zamanlarda kendini adeta kilitleyip ani bir
kinlma ile biylk bir deprem olusturma ihtimali olan ve bunun sonucunda ¢ok buyiik can ve mal kayiplarina
sebep olabilecek bu fay hatti hakkinda 6nemli hususlari degerlendirmektir. Ayrica yapilan kentsel dontsiim
calismalari ile afet acil yollari ve deprem sonrasi vatandaslarin toplanacaklari alanlari agiklamak olacaktir.

Anahtar sozciikler: Deprem, Kuzey Anadolu Fayi, Tiirkiye'nin Depremselligi, Kentsel Donlsiim, Deprem
Toplanma Alanlari.

EVALUATION OF URBAN TRANSFORMATION PLANS AND MEASURES TAKEN FOR
POSSIBLE EARTHQUAKE IN ISTANBUL

Abstract

The North Anatolian Fault (NAF) is seismically one of the fastest moving and most active faults in the world.
Considering the major earthquakes that started with the earthquake in Erzincan in 1939 and continued until
1967, it was seen that the earthquakes on the NAF systematically migrated from east to west throughout
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the fault. The east side of the NAF which is considered as one of the most active faults not only in Turkey
but also in the World was broken with severe earthquakes and discharged itself. Nevertheless, an enormous
amount of energy that will possibly create a huge earthquake has been accumulated on the west side. After
the earthquake in 1999, the State and non-governmental organizations have taken a series of measures to
reduce the impact of the disaster on the citizens. These are important issues such as the areas where citizens
will be collected after the earthquake and natural disaster containers that should be placed in every district
for emergency response. The adoption of such measures in the earthquake zone countries like Turkey is the
fairly right and proper decision. However, nearly all of the places designated as the meeting areas have been
destroyed by building residences, housing estates, shopping malls and skyscrapers for the sake of obtaining
personal gain in recent years. The existing meeting areas are not safe and appropriate for the collection of
citizens after a potential disaster as there are tall buildings around these places. The aim of this study is to
evaluate the important issues about the fault line whose rest in the Sea of Marmara is explained as a whole
part, which is likely to create a big earthquake with a sudden rupture and which can cause huge loss of life
and property. In addition to this, related urban transformation studies and the areas where citizens will gather
after a possible earthquake will be discussed.

Keywords: Earthquake, North Anatolian Fault, Turkey’s Seismicity, Urban Transformation, Earthquake
Gathering Areas.

1. GiRiS

Diinyanin yiizeyi dev boyutlu bir yapboz gibidir. Her bir parcaya levha adi verilir. Levhalar cok yavas olarak
stirekli hareket ederler. Biitlin levhalar birbiriyle temas halindedir. Herhangi birinin hareketi cevresindekileri
etkiler ve zincirleme bir etki ortaya cikar. Iste deprem ve yanardaglarin cogu bu levhalarin sinirlarinda
veya kenarlarinda gordlir. Turkiye Alp-Himalaya deprem kusagindadir. Arap Levhasi Kizildeniz'deki agilma
sebebiyle sekil 1de goruldigu gibi Anadolu Levhasi'ni sikistirmasi sonucu altina dalarak Glineydogu
Anadolu'nun yiikselmesine sebep olmaktadir. Fakat bu yiikselmenin yani sira Anadolu'nun batiya dogru
ilerlemesine de sebep olmaktadir (AFAD, 2011).

Sekil 1: Dunya Yiizeyindeki Levhalar (AFAD, 2011)
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Marmara Denizi'ndeki devaminin tek parca oldugu aciklanan ve harekete ge¢cmesi halinde tek parca
kinlmasli ihtimali olan ve bunun sonucunda ¢ok biytik siddetli bir depreme neden olabilecek KAF Turkiye
icin cok 6nemli bir fay hattidir. Ayni zamanda Tiirkiye icin 6nemli oldugu kadar diinya icinde 6nemlilik
arz eden dogdrultu atimh sag yonli fay zonlarindan biridir. Yaklasik 1000 km uzunlugunda olup, atim
miktarinin toplami 25 km'den daha fazladir. Sismisite bakimindan KAF diinyanin en hizli hareket eden,
en faal fay zonlarindan birisidir. Bu fay zonunda 1900'den 1999 yilina kadar ki olan stirecte dokuz biytk
deprem olmus ve yaklasik 1200 km uzunlugunda olan bu fayin 3/4’inde kirilmalar meydana gelmistir.
Bu kirlmalar sonucu dogu tarafindaki enerjisini bosaltmisken bati tarafi icin enerji birikimi glin gectikce
artmaktadir (Giiney, 2010).

Batida niifus yogunlugu en fazla olan ilimiz istanbul icin biiytik bir trajediye sebep vermemesi acisindan
birtakim dnlemlerin acilen alinmasi gerekmektedir. Biiyiik Marmara (1999) depreminden sonra istanbul
Valiligi tarafindan bir dizi dnlemler alinmistir. Bunlardan bir tanesi vatandaslarin deprem sirasinda miidahale
etmeleri icin her mahalleye konulan dogal afet konteynirlar digeri ise deprem sonrasi vatandaslarin
toplanacaklari alanlar olan toplanma alanlar belirlenmistir. Fakat o gliniin sartlarinda belirlenen bu
toplanma alanlar gliniimizde giderek azalmis bu da boyle bir afet aninda vatandaslarimizin ne duruma
dusecegini, boyle bir afetin basimiza gelmeden 6nce tedbirlerimizi ona gore almamizi gerektigini bir kez
daha acikca belirtmektedir (iBB, 2009).

Bu calismanin konusu istanbulda meydana gelebilecek olasi depremle ilgili yapilan kentsel déniistim
planlamalar hakkinda bilgilendirmek ile beraber deprem 6ncesi vatandaslarin toplanacadi alanlarin
nerelerde oldugunu bilmesi ve deprem sirasinda vatandaslarin midahale etmesi icin her mahalleye
konulan dogal afet konteynirlarinin durumuyla ilgili bilgilendirilmesi saglanacaktir.

Marmara Denizi'ndeki devaminin tek parca oldugu aciklanan ve ilerleyen zamanlarda kendini adeta
kilitleyip ani bir kinlma ile buyik bir deprem olusturma ihtimali olan ve bunun sonucunda ¢ok buytk
can ve mal kayiplarina sebep olabilecek Kuzey Anadolu Fayrnin (KAF), istanbul'da meydana getirecegi
olasi bir deprem 6ncesi durumu degerlendirmektir. Ayrica binlerce vatandasimizin limiine sebep olan,
binlerce vatandasimizin yaralanarak hem fiziksel hem zihinsel sorunlar yasadig, binlerce vatandasimizin
psikolojik travmalara maruz kaldigi, milyon dolarlik maddi zararin ortaya ciktigi deprem felaketine karsi
yapilan kentsel doniisiim ¢alismalarini gdstermek ve deprem oncesi alinan deprem toplanma alanlari ve
dogal afet konteynirlar gibi diger dnlemleri degerlendirmek olacaktir.

Galisma iki asamada hazirlanmistir. Birinci asama olan literatlir asamasinda; deprem, Kuzey Anadolu Fay
Hatti, kentsel dontisiim ve alinan dnlemler hakkinda bircok kaynak taranarak incelenmistir. Konu ile ilgili
kitap, dergi, tez, makale, bildiri ve internet iizerinden arastirma yapilmistir. ikinci asama ise elde edilen
bulgulardan yola ¢ikarak deprem sonrasi vatandaslarin toplanacadi deprem toplanma alanlarinin yerinde
son durumu tespit edilmistir.

Deprem ile ilgili bir giristen sonra tlkemiz icin bliylk tehlike arz eden Kuzey Anadolu Fayi’'ndan s6z
edilecektir. Bu fayin halen faal durumda oldugu ve bati tarafindaki gerilmesinin glin gectikce artmasindan
dolayi her an bir depremle karsi karsiya kalinabilecegini ve buna istinaden en hizl ve en acil sekilde
tedbirlerin alinmasi konu kapsamindadir.
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2. DEPREM

Depremi tanimlamak gerekirse; yerkabugundaki ani kirllmalar sonucu agida ¢ikan enerjinin dalgalar halinde
yayilarak yeryiiziinii sarsmasi olayidir. ilk yayilan dalga P dalgasi olup saniyede 8 km hizla yayilir. ikinci
dalga S dalgasi ise saniyede 4 km hizla yayilmaktadir. Tabi bu hizlar kaya ortamindaki yayilma hizlardir.
Farkli zemin tirlerinde degiskenlik gosterir. Tirkiye'deki depremler daha ¢cok Kuzey Anadolu Fay (KAF),
Dogu Anadolu Fay (DAF) ve Bati Anadolu Fayr'na (BAF) bagh olarak meydana gelmektedir. Bunlardan
ge¢misten guiniimuze kadar bircok siddetli ve yikici depremlere sebebiyet veren KAF hala aktivitesini
koruyabilmekte olup bati tarafinda buytiik tehlike arz etmektedir (Gliney, 2010).

Depremlerin bircok olus sebebi vardir. Bunlarin bir kismi insanlarin dogada yapmis oldugu yapilarla iligkili
ya da calismalarla iliskili depremlerdir. Ancak deprem deyince biz daha ¢ok yeryiiziinde tektonik yapilarin
jeolojik streslerin olusturdugu depremlerden bahsetmekteyiz. Ama sunu iyi bilmemiz gerekir. Turkiye'nin
her yerinde her zaman deprem olabilir. Bunu g6z ardi etmemeliyiz. Bu depremlerin biytklikleri 3 ve 3'Gin
Uzerinde oldugu zaman insanlar tarafindan hissedilir. Bunun siiresi ve biylkligl ne kadar fazla olursa
insanlar o kadar ¢ok kaygiya duserler. Dolasiyla bizlerin Tiirkiye'de yasayan insanlarin diinyanin tektonik
yapilanmasi Uzerinde, yani dag olusumlari hatlar Gizerinde yer alan bir tlke olarak Turkiye'de yasadiklarini
bilmesi ve kendi bolgelerinde deprem gelebilecegini bilmesi 6nemlidir. Yapilanmalara, insaatlara bu
sekilde gidilmesi gerekir. Buna yénelik tedbirleri insanlarimiz bastan almalidir. Ozellikle biiyiik kentlerde
depreme karsi alinan dnlemler haricinde kirsal alanlarda yasayan insanlarimizin evlerini kaya zeminler
Uzerinde yapmasinda fayda vardir. Bu en dnemli tedbirlerden biridir (Atabey, 2000).

Deprem dalgalar ¢okel kayaclardan yani taglasmamis birimlerden yavas gecer dolasiyla onlar az siklikta
sallanir. Fakat kaya ortamindaki kayaclardan hizli gecer, bunlar da yiiksek siklikta sallanir. Yiiksek katl
binanin salinim periyodu, alcak katli binanin salinim periyodundan daha buyuktir. Frekans=1 Saniye/
Periyot bagintisindan yola ¢ikarak yiiksek katli binanin birim zamandaki hareketi yani frekansi azalirken,
alcak katli binalarin frekansi artar. Buradan bir kural ortaya cikiyor. Eger bir kayanin lzerinde bir yapi
yapiyorsan kaya ¢ok titresir yani kayalar yuksek siklikta titresir bunun tizerinde az katli yapi yaparsan buda
cok titresir. Yapinin temelini cok saglam yapmak gerekir. Dolayisiyla bdyle bir durumda can giivenligini
saglamak oldukga zorlasir. Eger tortul kayaclar taglasmamis birimler varsa onlarin stiine ¢ok katl yapi
yapma konusunda da biylik 6nlemler almak gerekir. Ondan dolayidir ki kayalik ortamlarda yiiksek kat veya
taglasmamis tortul birimli ortamlarda alcak kat yapilmasi gerektigi soylenilmektedir (Keceli ve Cevher, 2018).

istanbul'da yakin bir zamanda yasanabilecek depremden en fazla; Kadikdy, Maltepe, Kartal, Beyoglu, Eytip,
Bayrampasa, Emindnd, Fatih, Zeytinburnu, Bakirkdy, Bahgelievler, Kiiclikcekmece ve Avcilar etkilenecektir.
Bilindigi gibi Marmara Bélgesinin dogu bélimiinde 17 Agustos 1999 tarihinde izmit Kérfezinde (Golciik);
12 Kasim 1999 tarihinde Duizce'de 6nemli hasarlara neden olan iki biylk deprem meydana gelmistir.
17 Agustos 1999 tarihinde izmit Korfezi'nde olusan deprem 20.000'e yakin can kaybina neden olmustur
(Glndogdu, 2011).
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3. KUZEY ANADOLU FAYI

Kuzey Anadolu Fay Hatti (KAF) sekil 2'de (Yaltirak, 2016) gorildigi gibi doguda Bingdl'tin ilgesi olan
Karliova'nin, Karliova ¢oklntuisu diye tabir edilen ¢okinttstinden baslar. Ayni zamanda burada Dogu
Anadolu Fay Zonu ile de kesismekte olan KAF, Anadolu’yu yaklasik olarak Karadeniz kiyilarina paralel
olarak katederek batiya dogru devam eder.

NV 1 ARAP BLOGU
AKDEMZ = 7= )

___cyavie]

Sekil 2: Kuzey Anadolu Fayi ve Batidaki Kollari

Marmara Bélgesi'nde kuzey, orta ve giiney kol olmak tizere {ic kola ayrilir. Kuzeydeki kol izmit Kérfezinden
gecerek Marmara Denizinin kuzeyini takiben Saroz kdrfezine uzanir. Ortadaki kol iznik Gélirniin giiney
kisimlarindan gegip Gemlik Korfezi'ne oradan da Biga Yarimadasi'ni keserek Ege Denizi'ne ulasir. Glineyde
kalan kol ise Bursa, Apolyont ve Manyas gollerini takiben Yenice-Gonenden Edremit korfezine girer
(Kalafat, 2011).

Kuzey Anadolu Fayi yaklasik 1000 km uzunlugunda olup, atim miktarinin toplami 25 km'den daha fazladir.
Dogu ve batida ise bu fay zonunun genisligi degiskenlik gosterir. Dogu tarafinda yiiz metre ile birkag
yliz metre genisliginde olan bu fay zonunun genisligi batiya dogru giderek artar ve 10 km'ye ulasir. Bu
fay doguda dar cizgisellikler ve ters atimli 6zellikler gosterirken, batida normal atiml ézellikler gosterir
(Demirtas ve Erkmen, 2000).

KAF'In, dogrultu atimli sag yonli bir fay 6zelligine sahip oldugunun ortaya konulmasindan sonra, tizerinde
yapilan ¢alismalara hiz verilmis ve bu fayin gesitli yonlerini ele alan ¢alismalar giderek artmistir. Bunlardan
fayin genel ézellikleri ile atimi ve yagsini inceleyen calismalar arasinda Oztiirk (1968), Arpat ve Saroglu (1975),
Kocyigit (1988), Demirtas (2000) sayilabilir. Fayin yasi, toplam atimi ve etkinligi konusunda yapisal 6zellikleri
ile jeolojik, morfolojik ve sismolojik veriler birlikte kullanilarak bilgiler elde edilmeye calisiimaktadir. Bazi
yerlerde fay, Paleozoyik yasli birimler icerisinde uzanmakta, bazi yerlerde ise Alpin oncesi Kretase yasl
flislerin altinda kaybolmaktadir (Demirtas, 2000).
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KAF hatti Gzerinde 19001l yillarda ¢ok ciddi yikim ve hasarlara sebep olan depremler 6zellikle 1939 Erzincan,
1942 Erbaa-Niksar, 1943 Tosya-Ladik, 1944 Bolu-Gerede, 1949 Karliova, 1951 Kursunlu, 1957 Abant ve 1967
Mudurnu'da yasanan depremler zinciri dikkatleri bu fay tizerine ¢ekerek bir¢ok yerbilimciye arastirma
konusu haline gelmistir. 1900-1995 yillari arasinda KAF boyunca ¢ok biyiik hasarlara ve yer ylizeyinde kirik,
yer degistirme, kayma, sikisma ile ¢cokme gibi sekil degisimlerine neden olan orta ve buylik magnittdIu
depremler meydana gelmistir. Bu aralik icerisinde ylizey faylanmast ile 6 bliyiik deprem meydana gelmistir.
Yasanan bu depremler fayin biiyiik bir uzunlugunun kirilmasina sebebiyet vermistir (Ketin, 1969).

KAF hattinin kuzey kolu lzerinde yasanan 1912 Sarkdy-Mirefte depremi, bu fay hattinin batidaki en son
kara uzantisinda meydana geldigi soylenebilir. Bu depremi takiben 1939 Erzincan ve 1942, 1943, 1944,
1951, 1957, 1967 ve 1999da meydana gelen depremlere bakildiginda KAF hatti (izerinde dogudan
batiya dogru bir deprem go¢ii oldugu goriilmektedir. Bu fay hatti Gizerinde adeta domino tasi etkisi gibi
birbirini izleyen kinlmalar meydana gelmistir. Bazen de kirllan pargalar ki bunlara segment adi verilir. Bu
segmentler bazen de 1944 Bolu-Gerede, 1957 Abant ve 1967 Mudurnu depremlerindeki gibi Ust Uste
gelmislerdir (Kalafat, 2011).

Marmara'da beklenen deprem yerin 15-20 km gibi sig bir derinlikte olacadi aletsel veriler sonucu bilinmektedir.
Deprem ne kadar si ise ylizeyde o kadar az alani etkiler ama verdigi hasar biyiik, deprem ne kadar derin
ise etkiledigi alan ¢ok ve hasari azdir. Bu sebeple Marmara'daki depremin ¢ok sig bir derinlikte olmasi
blyuk hasarlara yol agacaginin sinyalini vermektedir. Marmara Denizi ve batisinda en son olan 1912
Sarkody-Murefte depremi, Marmara Denizi'nin kuzeyinden; Sarkdy-Mdirefte-Tekirdag-Marmara Ereglisi-
Silivri agiklarindan gegen KAF'In batidaki kolu tizerinde yogun deprem etkinliginin mevcut oldugu ve bu
fayin 6nemli miktarda deprem urettigi goriilmektedir (Gokten vd., 1999).

Depremin zamanini tam olarak belirlemek miimkiin degil ancak bir aralik verilmesi s6z konusu. Bu konuda
da yapilmis en doyurucu tatmin edici calismalardan bir tanesi 2000 yilinda yayinlandi. Buna gore 1999
depreminden sonra Marmara Denizi icinde deprem olma olasiligi 30 yil icin %65 arti eksi 15 yil olarak
verildi. Yani bu %50 ile %80 arasinda bir olasilik verir. Oradan da asadi yukari 19 sene gegtigine gore
onumizdeki 11 yil icerisinde deprem olma olasihidi yuksektir (TMMOB, 2017).

Yapilan calismalara gore Marmara Denizi icerisinde bugiin birikmis halde bulunan birtakim ¢okeller
mevcuttur. Bu ¢okeller kayarsa deprem esnasinda tsunami olusturabilecektir. Nitekim kaynaklarda 1509
depreminde bu ¢okellerin tsunami olusturdugu ve olusturduklari tsunami dalgalarinin 6 metreyi bulup
surlarn astigindan bahsedilmektedir (TMMOB, 2017).

Yine bir 8nemli konu olan deprem sonrasi cikan yanginlardr. istanbul’un bircok yerinde dogalgaz dagitim
vanalarinin dnemli bir kisminin hasar gérecegi ve bunlarin biiyiik yanginlara sebebiyet verecegini belirtmek
gerekir. Bu konuda gerekli calismalarin kesinlikle yapilmasi ve tedbirlerin alinmasi sarttir. Kimyasal atiklar
ve cevre kirliligi cok onemli bir diger problemdir. Bu konuda ¢ok fazla calisma yapildigi séylenemez. Gene
buna yonelik yapilmis arastirmalar var. Ama bunlar buylk 6lctide raporlar halinde kaliyorlar. Uygulamada
buna karsi alinmasi gereken 6nlemler maalesef fazla alinamiyor (TMMOB, 2017).
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Marmara depremi, en son yasanan 2011'deki Van depremi ya da Erzincan'daki 1939 ve 1992'de yasanan
depremler, Turrkiye'nin dnemli fay hatti olan KAF tizerinde meydana gelen depremlerdir. Bunlar genellikle 7'nin
Uzerinde biyukliklerde meydana geldigi icin cok buyiik yikim ve can kayiplarina sebebiyet vermektedirler.
Marmara'da yerbilimciler tarafindan yapilan gézlemler ve aletsel kayitlar neticesinde yakin bir gelecekte
7'nin Uzerinde bir deprem olma olasiligi kesindir. Aslinda su andan itibaren yapilacak tek sey deprem
zararlarini azaltmak Usttine calismalar yapmamiz gerekir. Dolayisiyla Marmara'da her giin her an biiyiik
bir deprem yasanacakmis gozuyle tedbirlerimizi almamiz gerekir. Clinkli Marmara Bolgesi hem sanayisiyle
hem de niifus yogunluguyla Tiirkiye'nin can damaridir. Marmara Bolgesi'nde ¢ok buyk yikimlar meydana
gelmesi durumunda biitiin Tiirkiye cok biiytik bir sekilde etkilenir (Ozcelik, 2017).

4. KENTSEL DONUSUM

Kentsel doniistim Tirkiye'de bugiin terérden sonra en dnemli konulardan biridir. Afet riski altindaki alanlarin
donustirilmesi hakkinda cikarilmis bir yasa olan kentsel déntsiim; sagliksiz yasam alanlarinin saglikh
yasam alanlarina donustirilmesi, yeralti-yertstt kaynaklarinin verimli sekilde kullanilmasi, kaybolmaya
yliz tutmus yeralti yertstu tarihi zenginliklerimizin tekrar yeryiiziine korunumlu bir amaca uygun bir
sekilde tekrar rehabilite edilmesi, restorasyonlarinin yapilmasi, enerji verimliligi, yenilenebilir enerjinin
kullaniimasi, dogru malzemelerin dogru yerlerde kullaniimasi, cevre faktorlerinin cok dnemli olmasi ve
manevi dederlerinin gliclendirilmesi olarak tanimlanabilir (TMMOB, 2017).

Esasinda bir zihinsel donlisim projesi kapsaminda ele alinmalidir. Zihinsel dontisiim derken iste kentsel
donlisim projelerini uygularken o kaybolmus, kaybolmaya yiiz tutmus manevi degerlerimizin de
tekrar yeryiiziine geri kazanilmasinda ¢ok 6nemli faktorlerden biridir. Donlisiim derken denizi de icine
alabilirsiniz, dogayi da icine alabilirsiniz, sanayiyi de icine alabilirsiniz. Denizlerimiz, géllerimiz, ormanlarimiz,
akarsulanimiz tehlike altinda. Kiiresel isinmayla birlikte yagislar diizensiz yagmakta olup bu yagislardan
yeteri kadar fayda saglanilamiyor. Tiirkiye'de hatta diinyada kuraklik tehlikesi ile karsi karsiyayiz. ilgili meslek
adamlari, akademisyenler, arastirmacilar yaptiklari calismalarla kuraklik tehlikesinin olduguna isaret etmekte
onumizdeki yillarda daha da ciddi boyutlara ulasacadi bilgisini vermektedirler. Fakat bilyuk 6lcekli bir
kentsel donuislim projesi hayata gecirerek o yagislardan gelen yagmur sularini dahi denize akitmaktansa
bir depolama sistemiyle filtrasyondan gegirip bir yerde depolayarak bahce sulamada veya diger olaylarda
tekrar kullanilabilir. Boylece kentsel dontisim projesiyle kurakligin dnlenmesi de saglanabilir (Turkiye
Habitat Ill Ulusal Raporu, 2014).

Yeralti yerGstl kaynaklarinin yani sira 6zellikle enerjinin ¢cok 6nemli oldugu bu yiizyilda dogru bir eneriji
verimliligi kentsel dontisiim projeleri kapsaminda elde edilebilir. Kentsel donlsim calismalariyla glines
enerjisini hayata gecirerek hi¢ olmazsa bir sitedeki vatandagimizin ihtiyaci olan elektrigi kendi icinde
Ureterek belki ekonomiye de katkida bulunulabilir (Kahraman ve Senol, 2018).

4.1 Kentsel Doniisiim Projeleri

Turkiye'nin projesel olarak kentsel donlisim konseptine heniiz yeni baslamis sayilir olmasi, kentsel
donusim projesinin Tirkiye'ye has oldugu neticesine varilmamalidir. Bu projeleri tilkemizden 6nce ilk




SEPANTA NAIMI, TARIK TUFAN

olarak XIX ytizyllda Avrupa'daki hizli biyiimenin sonucu neticesinde eskilerin yikilip yerine yenilerin insa
edilmesiyle ortaya ¢ikmistir (Dagkiran ve Ak 2015).

Avrupa'nin biylk sehirlerinde iscilerin insanlik disi kosullarda yasamalarini hazmedemeyen sehir plancilari
harekete gecerek ilk kez kentsel dénlsiim fikrinin ortaya ¢ikmasini saglamistir. Daha sonralari Tiirkiye'nin
Avrupa Ulkeleri ile olan ticaretinin gelismesi Uizerine 6zellikle liman sehirlerinin bu yapisal degisiklige
gidilmesini zorunlu hale getirmistir. Daha genis cadde ve bulvarlara ihtiya¢ duyulmasi tizerine daha fazla
alan gereksinimini ortaya ¢ikarmistir. Buda mevcut olan alan Ustlinde yasayan kesimin daha da sikistirilarak
yliksek katli konutlarda yasamasini zorunlu kilmaktadir (Daskiran ve Ak, 2015).

Tirkiye'de ise 1950'lerden sonra niifusun hizla artmasi kentlerdeki yigilimin dnlenmesi amaciyla yeni yerler
insa edilmis, mevcutlar yikilarak yeniden yapilmis, bu da yetmeyerek sehir iclerindeki ve cevresindeki yesil
alanlar ve tarim topraklarina dogru yeni konutlarin, alisveris merkezlerinin ve fabrikalarin insa edilmesine
sebebiyet vermistir. Ozellikle bu dénemdeki hizli kentlesme beraberinde carpik yapilasma ve gecekondular
ortaya clkmaya baslayarak gerek merkezi gerekse yerel yonetimlerin buna midahale etmekte yetersiz
kaldigini gostermektedir. Ote yandan yeni yapilan yapilarin imar planlarindan bagimsiz, kontrolsiiz ve
yasa digi yapilarak basta Tiirkiye'nin metropol sehirleri istanbul, Ankara ve izmir olmak lizere hem tarihi,
kilturel ve dogal cevreyi hem de afetleri unutarak kontrolsiiz bir bicimde biylimuslerdir (Geng, 2008).

Yillardir stiregelen guivenli konut yapilarinin Gretilmesiyle alakali hentiz elle tutulur bir sonug alinmamisken,
kamuoyunun 6niine kentsel doniistim projeleri ile gelmenin beraberinde getirdigi soru isaretleri, projelerin
sehirlerin rant degeri yiiksek yerlerinde onay almis olmasi, kentsel doniisiim projelerinin yapimini Gstlenen
kamu destekli sirketlerin, gelirlerinin orta ve Ust ¢itaya yonelik yapi Gretimine kaymasi, konuyla ilgili soru
isaretlerini arttirmaktadir (Sisman ve Kibaroglu, 2009).

Kentsel donlsum adi altinda yiritiilen projeler tam manasiyla bir bilinmeze isaret etmektedir. Ne tam
anlamiyla merkezi planlamadan bahsetmek dogrudur ne de mevcut yapi stokunun hangi diizeyde
saglamlastirldigi ve geriye ne kadarinin yikima ugrayip tekrar tretildigiyle alakali verilere rastlanmaktadir.
insaat seferberligi adeta insaat cilginigina ugramistir ve saglam yapilar olup olmadigina dair yiiksek
kaygilar oldugu bir gercektir (TMMOB, 2017).

4.2 Deprem Toplanma Alanlan

Olasi bir afet aninda (deprem, sel vb.) ve afetlerin ardindan bir araya gelinecek yerlerin vaziyeti, bagimsiz
anlayisin sehre yonelik yaklasimindan mistakil degildir. Depremlerde bir araya gelinecek yer ve mekanlarin
durumu, baska bir deyisle, bahsedilen sahalarin konstriiksiyona acilmasi, hali hazirda siirdiirilen konseptin
halkin can giivenligini ve deprem muhatarasini degil, sehirlerin getirimini dGnemsemedigi anlamina
gelmektedir. Bu bakimdan 1999 depreminin ardindan, sehirlerde afet toplanma meydanlari ile afet
sirasinda ulagimi temin edecek yollar belirlenmistir (iBB, 2009).

Konuyla ilgili érneklere bakildiginda istanbul ilinde 470 “Gecici iskan Alani” ve 562 “Birinci Derecede Acil
Ulagim Yolu” tespit edilmistir. BB Deprem ve Dogal Afet Komisyonu, 2016 yilinin Aralik ayinda gerceklestirdigi
proje raporu goz 6niine alindiginda bir afetten sonra vatandaslarimizin gecici olarak toplanacagi toplanma
alanlar 470'den 77 'ye dusurulmustir (TMMOB, 2017).
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Bu alanlar 20 milyon kisiyi barindiracak kapasitede belirlenmistir. Ancak toplanma alanlarinin sayisindaki
ciddi azalmaya paralel olarak barindiracad kisi sayisinda da azalma olacagi kesindir. O glinkii nifusa
oranla belirlenen bu alanlarin glinimiizdeki artan niifusa gore artis gostermesi gerekirken, azalma olmasi
durumun ne derece Urkiticl oldugunu gozler 6niine sermektedir. Bundan da daha 6nemlisi bu alanlarin
vatandaslardan sir gibi saklaniyor olmasi akillara acaba giinimiizde bu alanlarin gergekten varligi ve
yoklugu konusunda siipheye diisiirmektedir. Ge¢mis yillardaki TMMOB'nin agiklamalarina baktigimizda
bu alanlarin giinimiizde cogunun imara acilip yerine AVM, gékdelen ve konut yapildigina dair bilgilerde
bunu dogrulamaktadir (TMMOB, 2017).

Tablo 1'de deprem sonrasi vatandaslarin toplanacadi ve ¢adir kurulacagr alanlarin yerine yapilmis olan
yapilar gériilmektedir. Olasi bir istanbul depremi sonrasi hayatta kalan niifusun gecici de olsa barinacag
ve temel ihtiyaclarini karsilayabilecedi bu alanlarin yapilasmaya agilmasinin izah edilebilir bir tarafi
bulunmamaktadir (TMMOB, 2017).

Tablo 1: Deprem Sonrasi Cadir Kurulacak Toplanma Alanlari

Agaoglu My City Torun Center Forum istanbul Capacity AYM
Toki Avrupa Konutlar Anthill Sahilpark Veliefendi Selenium Plaza
Starcity Outlet Center Onalti Dokuz DAP Royal Center Kiptas Unalan
Zaman Gazetesi Binasi Ora AVYM Meydan AVM Marmara Forum

Sekil 3'te de gorildugi tizere bir afet sonrasi cadir kurulmasi icin ayrilan bu alanlarin yerinde yapilasmanin
boy gosterdigini, bunlarin yerine de mahallelerdeki cocuk parklarini toplanma alani olarak gosteren bir
yonetim anlayisiyla vatandaslar kendi kaderleriyle bas basa birakilmistir. Bu durum ise akillara su soruyu
getirmektedir. Afet sonrasi toplanma ve gegici barinma yeri olarak gosterilen bu ¢cocuk parklari hayatta kalan
niifus icin yeterli olacak mi? Yonetimlerin asil bu soruna yonelmeleri ve ¢c6ziim bulmalari gerekmektedir.
Sekil 3'te gorlldugu Uzere sehirlerde afet aninda cadir kuracak meydan birakmamak, sézcigiin tam
manaslyla, olasi bir zelzelenin ardindan meydana gelecek menfiliklere yol agmaktadir. Bahsettiklerimizin
sonuclarinin cok ciddi olabileceginden bahsetmek ve ivedi bir sekilde tedbir alinmasinin gerekliligi, halka
karsi mesuliyetlerin bir geregidir (TMMOB, 2017).
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Sekil 3: Yapilasan Deprem Toplanma Alanlari a) Capacity Avm b) Atakdy Konaklari ) Marmara Forum d) Forum
istanbul ) Onalti Dokuz f) Sahilpark Veliefendi Konutlari g) Starcity Outlet §) Tas Yapi h) Zorlu Center 1) Zaman
Gazetesi Binasi i) Torun Center j) Anthill

Geriye donip bakildiginda, “1999 yilinda yasanan depreme hazirliksiz yakalandik” disa sdyleyisinin
metanetsiz oldugu ve mesuliyetten kurtulma gayesi barindirdigi, bugiin istanbul’'un, 1999 senesinden farkl
bir durumda bulunmadig hakikatini gézler éniine sermektedir. Gercekten de istanbul, olayin ardindan
gecen bunca zaman, sdylenen onca giifteye, karsi aniden ortaya cikan kentsel dontisiim tasarilarina karsin,
buyuk deprem zamanindan farkl degildir. Yalnizca, populasyon ¢ogalmis oldugu ve deprem muhatarasi
etrafinda bulunanlarin sayisinin 1999 senesine bakarak kayda deger oranda artis gostermis olmasidir
(Ozgelik, 2017).

4.3 Askeri Alan ve Araziler

istanbul'da son zamanlarda giindeme tasinan askeri sahalarla alakali olarak bu sahalarin bir kesimi orman
niteliginde bulunduklarindan hentiz yapilasmamis vaziyettedir. Arazi olarak 540 bin hektar sahaya malik
sehirde bu topraklarin takribi olarak 55 bin hektarlik kesiminde askeri sahalar bulunmaktadir. Toplanma
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alanlari olarak 1999 depreminden sonra belirlenen yerlerin cogunun yapilastirimasindan sonra tek bos alan
niteligi taglyan askeri sahalara yonelik yapilasma girisimlerinde bulunulmustur. ilk yapilasmaya acilan askeri
alanlar Sariyer'deki 15. Fiize Taburu ile Zeytinburnu'ndaki tank fabrikasinin bulundugu yerlerdir. Buralara
gokdelenler ve liiks konutlar yapilmistir. Bu askeri alanlarinin bosaltilarak plan tadilleriyle yapilasmaya
acilmasi dogru degildir. Clinkii istanbul’'un hava alma kanallar askeri alanlar, mezarliklar, ormanliklar ve
su havzalar olarak kalmistir. Bazen de ormanlik alanlar ve su havzalari birer arazi olarak goriilmis ve yok
edilmistir (TMMOB, 2017).

5. KENTSEL DONUSUM VE BERABERINDEKI RiSKLER

Kentsel doniistiimle yipranmis veya dmrini tamamlamis yapilar yenilenerek yeni risk alanlar meydana
gelmektedir. Bir risk alaninin énlenmesi baska bir risk olmadigi anlamina gelmemelidir. Aksine bir riskin
dnlenmesi baska riskler dogurarak risk orani ya azalir ya da artar. iste bundan dolay déniistimle beraber
yeni risk sahalari ortaya cikar. Bu sahalar yeniden yapilasmanin oldugu yerler, yeni yollar, tramvay hatlari,
metro ve metrobds yollari, kdpriler, tiinellerdir. (Yavas, 2001).

5.1 istanbul Kentsel Doniisiimii ve Yeniden Yapilasmanin Etkileri

Olasi bir afet ve deprem bakimindan mevcut konstriiksiyon yigiiminin degerlendirilmesi misyonuyla
meydana getirilen projelerin en basinda bulunan yapisal gliclendirme, bircogu iktisadi nedenler bakimindan
yaygin bir tatbik sahasi olmamaktadir. Gerek muteber kat mulkiyeti yasasinin kisithliklariyla karsi karsiya
kalinmasi, gerekse icra edilecek ¢alismalarin maliyetinin guicligl bu tir ¢abalarin artmasinin 6niine
gecmektedir. Kaldi ki her konstriiksiyonun saglamlastirimasi gayesi ve metotlarinin bagkaliklara da yol
acmasl bu sahadaki diger engellerdendir (Goksu, 2003).

Bilhassa merkezi diizenle yapi imaline én ayak olan Toplu Konut idaresi Baskanhigi (TOKI) projelerinde
Kentsel Doniisiim catisi altinda oldukca artan bir yapilasma gériilmektedir. Fakat TOKI aplikasyonlarinda
farkl tiiziiklerde, bir hayli ve baskaca yerlerde projeler odaginda Uretim akdetmesi neticesi ortaya ¢ikan
bazi aksakliklar goze carpmaktadir. Cabuk karar verme ve tasavvur zaaflarindan meydana gelen bu tir
problemler tiirlii formatlarda ortaya cikabilmektedir. Bilhassa gecen bu zaman da kontekst ve ellerinde
bulunan imar planlarina entegrasyon olmakta problem hissedilmekte, kentcilik ve mimari sahada yeni
sorun raddeleri olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Baska bir soyleyisle, bir cepheden zelzeleye mukavemetli
bina Uretimi akdedilmekte ve haddinden fazla konut projeleri hayata gecirilmekte, diger taraftan yeni
baska problemler goriilmeye baslanmaktadir (Geng, 2008).

Yontem bakimindan afetlere stabil insaat yontemlerinin istismar edildigi bu uygulamada gosterisli yapi
olusumu bulunmaktadir. Bununla beraber, yapilarin sekilleri ve olusturulan iskan plani neticesinde
haddinden fazla gravitenin boy gdstermesiyle beraber Atakdy'tin ilk dizayn ettigi surdirilen bayindirlik
pozisyonunun tersine bambaska bir konut intizami gériilmektedir. Kentin bircok bolgesinde “Ada-parsel”
sistemi tarzi bir diizen dahilinde birbirine oldukga yakin pozisyon alan bir grid izgara konutlasmasi yapilmistir.
Ayrica, kentcilik ve muhite uyumu bulunmayan bu yapilasma sekli farkli problemleri de biinyesinde
barindirmaktadir (Sisman ve Kibaroglu, 2009).
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5.2 Konstriiksiyon Uretim ve Uygulayim Bilimi

Gelismekte olan kentlerin niifus yogunlugundan dolayi insanlarin yasamlarini siirdiirebilmeleri icin
barinacaklari konutlara ihtiyag duyulur. Arzi karsilayacak sayida hizli ve pratik konut Gretiminden dolayi
farkl riskler ortaya cikar. Bunlardan bazilari hangi zemin tiirinden hangi yapim yonteminin secilmesi,
hangi zemin tiirinde kag katli konut uretilecegi gibi konular tizerinde durulmasi gerekir. Fakat gelismekte
olan kentlerin asin niifus go¢l almasindan dolay secilen pratik ve hizli konut Uretimi bu gibi etkenleri
g0z ardi ederek devre disi birakmaktadir (Dalgig vd., 2009).

istanbul bir deprem sehridir. Burada uretilen konutlarin basta deprem sirasinda esneklik gésteren yani
deprem sirasinda aciga cikan enerjiyi séniimleyecek esneklikte tasarlanmasi gerekir. Ornegin; tiinel kalip
sistemiyle Uretilen konutlar rijit davranis gostereceklerinden dolayi esnek davranamayacaklardir. Daha ¢cok
zayif-gevsek zeminlere uygulanan bu yapim sistemini kayalik-sert zeminlere uygulandigi takdirde hem
yapl hem de zemin esneklik sergileyemeyip kirilgan davranis gostermesinden dolayi ortaya ¢ikan hasar
¢ok biiylk olur. Depreme dayanikli konut tiretimi hedeflenirken bu gibi yanlis kistaslardan dolayi dnceden
dusundlmeyen, planlanmayan, géz ardi edilen hususlar orada yasayan kitleyi yeni deprem riskleri ile karsi
karsiya birakir (Dalgig vd., 2009).

5.3 Yeni Fonksiyonlar ve Yeni Risk Alanlar

istanbul'da 1999 depreminden sonra toplanma alani olarak belirlenen cogu alanin imara acilmasi sonucu
farkli yapilarin insa edilmesine neden olmustur. Sagliksiz yasam alanlarini, eksik donati alanlarini carpik
kentlesmeyi dlizenleme adina ¢ikarilan bir yasa olan kentsel donuisiim ile can giivenligi disinda herhangi
bir getirisi olmamistir. Bu insaat hamlesi yapilmadan énce yaklasik o bolgedeki yogunluk baz alinirsa
alan ayni alan ilave yogunlugu mevcut halinde bunun trafik yogunlugunu nasil halledeceksiniz, ulagim
akslarini nasil halledeceksiniz, parklari, yesil alanlari, saglik yerlerini, ibadet yerlerini, 6gretim yerlerini nasil
halledeceksiniz gibi sorular akillara gelmektedir (Esentiirk, 2009).

Sehrin trafigini azaltmak icin ray sistemlere cok ciddi yatirnmlarin yapilmasi ve cok 6nem verilmesi gerekir.
Mega bir kentimiz olan istanbul’un trafik sorununa yénelik sehrin merkezlerine mal tasimaciligi yapan
araclarin ulagim saatlerine ve glizergahlarina sinirlama yapilmalidir. Yine trafik yogunlugunu azaltma adina
bisikletli ulagim kullaniminin yayginlastiriimasi gerekir. Ayrica toplu tasimanin yerine yogunlugun oldugu
yerlerde metro, tramvay gibi rayli sistemlere agirlik verilmelidir (Akin, 2015).

5.4 istanbul Deprem Master Plani

Uzun, orta ve kisa vadeli ¢6ziim dnerilerinin belirlendigi istanbul Deprem Master Plani'nin temel amaci,
istanbul'da beklenen olasi bir deprem tehlikesine kars yetkili birimlerin ve bu konuda karar veren mercilerin
gerekli olan tim tedbirler icin izlenecek yollari ortaya koyacak planlama programini belirlemek ve ortaya
koymak olacaktir (iBB, 2003).

KAFIn Marmara Denizi icindeki yaklasik 200 km'lik uzantisinin kirllmasi sonucu meydana gelecek olasi
istanbul depreminin 7-7.7 biiyiikligiinde olmasi beklenmektedir. Marmara Denizi icinde 30 yilda bir deprem
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olma olasiligr %65, arti eksi 15 yil olarak tahmin edilmektedir. Buyukliklerine gore siniflandirildiginda
istanbul'da beklenen olasi deprem biiyiik depremler kategorisine girmektedir. Dolasiyla bu depremi
olusturacak fayin kirilmasiyla cesitli senaryolar ve senaryolar sonucu olusan hasarlari azaltma adina alinan
tedbirler tartisma konusu haline gelmistir (Gliney, 2010).

Depremin zamanini belirlemek icin kullanilan yontemler olasilik esasina dayanir. Gegmisteki depremler baz
alinarak tekrarlanma araligi hesaplanmaktadir. Marmara Denizi icindeki fayin deprem tretme olasiligi %65
icin 30 yiIl zamana ihtiyag vardir. Tabi bunun arti eksi 15 yil bir yaniima ihtimalide olabilmektedir. Yapilan
arastirmalara gore 7 ve (istiinde meydana gelen bir istanbul depreminde 34000 hasarli bina olusacagi ve
bu binalarin hepsine arama kurtarma ekibi géndermesinin miimkiin olamayacagi belirtilmistir (iBB, 2003).

5.5 Kentsel Déniisiime Odakli Depremlere ve Olasi Afetlere Dayali Zarar Azaltimi

Deprem tedbiri acisindan Tiirkiye ve istanbul 6nemli meselelerle karsilasmistir. Bu meseleler, deprem
tedbiri konusunda planlama zaafi ve vizyon eksikligi, deprem tedbiri ile ilgili planlama konusunda lokal
girisimlerin eksikligi, kurumlar arasindaki yetki karisikigi, afet yonetim kararlar ve planlama kararlari
arasindaki uyumsuzluk, gegici-kalici meskenlere yonelik arazi, mlkiyet ve altyapi dokiimanlarinin tedarik
edilmemesi seklinde sayilabilir. Zeytinburnu ‘istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel’ Bloklari, Deprem odakli
dontistim projesi icin depreme tedbir acisindan degerlendirildiginde guiclii yanlara ve cesitli imkanlara
sahiptir. Bunlardan birincisi, ‘istanbul Elektrik Tramvay ve Tiinel’ Bloklari alaninin istanbul Deprem Master
Plan’'nin deprem tedbir politikalari dogrultusunda Zeytinburnu Pilot saha icinde yer almasidir (Ozcevik
vd., 2007).

5.6 istanbul Kentsel Déniisiimii ile Birlikte Olasi Bir Trajedinin irdelenmesi

istanbul hakkinda diistiniilebilecek en vahim olasilik 10 Eyliil 1509 yilindaki 7.7 biyiikliigiindeki zelzelenin
yeniden meydana gelmesidir. Bahsettigimiz bu vahim olayda istanbul ve Galatadaki popiilasyon (zelzeleden
yaklasik 30 sene evvel 160 bin seviyelerinde niifus ve 35 bin hane bulundugu kaynaklarda belirtiimektedir)
hafizalara alindiginda, zelzelede yasayan niifusa gore binde 31'lik bir 6lim oraninin gortldigu yani glinlimiiz
istanbul'unda 20 milyon kisinin yasadigi diisiiniildiigiinde ve bu oran ayni sekilde hasara ugrayacad
hipoteziyle 620 bin kisinin élimiyle sonuclanacagi gercegi bizleri diistindiirmektedir (Urekli, 2010).

Nifusun blyik bir cogunlugunun risk oraninin yiiksek oldugu deprem bdlgesinde yasiyor olmasina
ragmen, mimari stok, zeminin jeolojik kosullari, denize kiyisi olmasi, denizel dolgu sahalari, mihendislik
hizmeti almadan Uretilen binlerce yapinin mevcudiyeti, kacak mimarilesmenin kentin ayirt edici 6zelligi
olmasi, ulasim yapilarinin, barajlarin, tarihi eserlerin depremde verecegi reaksiyonun bilinmemesi, okul,
hastane, yurt gibi binalarin mevcut durumundaki belirsizlikler, kentsel dontisiim projelerindeki belirsizlikler,
su fezeyanlarinda bile kifayetsizligi aciga ¢ikan altyapi sorunlari, dere yataklarini bile iskana acan imar
uygulamalari, afet sonrasi calismalarin tasidigi soru isaretleri, deprem zihninin yeterince verilememesi,
istanbul’'un hesaplanandan éte, yikici bir etki altina girecegini géstermektedir. istanbul’'un 31 Aralik 2018
tarihi itibaryla kayith resmi niifusu yuvarlak 15 milyon, bina sayisi yaklasik 2 milyon, konut sayisi ise 5
milyonu fazlastyla gecmistir (JICA ve iBB, 2002).
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Bu sartlardaki deprem senaryosunun ¢ok kotii olacagi kesindir. Basitce yapilan hesaplamalar neticesinde
bilanco 100 bin ile 120 bin vahim hasarlar olusmus bina, 1 milyon ile 1 milyon 200 bin civarinda evsiz
aile, 2 milyon kisiye de kurtarma harekati gerekecektir. Yapilan bu istatistiksel hesaplamalara gore boyle
bir facia durumunda istanbul biiyiik bir insanlik dramiyla karsi karsiya kalinacaktir. Fakat ne merkezi ne
de yerel yonetimin bu gercegdin farkinda olmamasinin veya farkinda olup da umursamadiginin meydana
getirdigi biiyiik caresizlik varhigini iyiden iyiye hissettirmektedir (JICA ve iBB, 2002).

istanbul nifusunun her gecen yil arttigi halde 1999 depreminden sonra belirlenen cadir kurulacak
alanlarinin artmasi gerekirken tam tersine azalmasi nasil bir faciayla karsi karsiya kalacagimizi gostermektedir.
2000'deki istanbul niifusunun yuvarlak 11 milyon, belirlenen cadir kurulacak toplanma alani 470 iken
2018de niifus 15 milyon ¢adir kurulacak alan ise 77'ye diismustur. Fakat bu alanlarin en az artan niifusa
oranla 700 stiinde olmasi gerekir. Sadece bos alani belirlemekle is bitmemekte ve bu alanlarin éyle bir
durumda kullanilabilmesi icin altyapisini da hazirlamak gerekmektedir (TMMOB, 2017).

6. YAPILAN KENTSEL DONUSUM CALISMALARI KUCUKCEKMECE ORNEGI

istanbul’'un Kiiclikcekmece ilcesinde yapilan kentsel déniisiim calismalan bina yenilenmesinden 6teye
ge¢cmemekte ve ileriki zamanlarda altyapidan tutup sosyal donati alanlari, otopark vs. gibi konularda
buyuk problemlerle karsi karsiya kalinacaktir. Clinkii eski binalar yikilip yerine yenisi yapilirken ayni sayida
daire yapilmamaktadir. Yapimi Gistlenen miteahhit firmasini da kurtarmasi icin eskisinden daha ytiksek
kat verilmekte ve dolayisiyla mevcut olan daire sayisina yeni daireler ilave edilmektedir. Bunu kentsel
donlstim adi altinda yapilan calismalardan da agikca gorebilmekteyiz. Eski yerlesimi bile zar zor kaldiran
altyapi ve sosyal donati alanlari, yeni yapilan yerlesimi nasil karsilayacak? diye bir soru sorulmasi gerekir.
Burada yapilan rant odakli bu projelerin kentsel donlsiimle yakindan uzaktan bir ilgisi bulunmadigini
belirtmek gerekir. Tamamen kar yapma amacina dayali bu projelere miisemma gosterilmemesi gerekir.

6.1 Kiiclikcekmece'deki Kentsel Doniisiim Projeleri

Kiiclikcekmecenin Cumhuriyet, Yenimahalle, Cennet, Giiltepe ve Tevfikbey Mahallelerindeki kentsel
doniisim kapsaminda yikilip yeniden yapilan binalar ile bu binalarin beraberinde getirdigi arti ve eksiler
ele alinarak 6rnek verilmistir.

Kuicukcekmece'de kentsel donlsiumle yapilan tim binalarda otopark sorunu basta gelmektedir. Ayrica
her yeni eklenen daire ilave yogunluk getirecek ve ileriki zamanlarda mevcut olan alt yapi, ulagim, sosyal
donati alanlari, saglik ve egitim alanlarinda yetersiz kalacagi kesindir. Ozellikle mevcut olan ulasim akslari
yetersiz kalacak insanlarin evden ise isten eve olan vakit kayiplari daha fazla olacaktir. Buda insanlarin
yasam gerginliginin artmasina sebep olacaktr.

6.2 Kiiciikcekmece'deki Deprem Toplanma Alanlari, Acil Ulagim Yollar ve Dogal Afet Konteynirlarinin
Durumu

Deprem kader degil, alinabilecek bircok dnlem, yapilabilecek bircok calisma var. 1999 depreminden sonra
devlet ve sivil toplum kuruluslar istanbul'da olasi bir depreme kars bir dizi tedbirler aldilar. Bu tedbirlerin
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en dénemlilerinden biri deprem sonrasi vatandaslarin toplanacadi alanlar ve her mahalleye yerlestirilmesi
planlanan dogal afet konteynirlarydi. 19 yilin ardindan daha 6nce belirlenen toplanma alanlari ve dogal
afet konteynirlari ne durumda. Daha da 6nemlisi vatandas olasi bir depremde nerde toplanacagini biliyor
mu? Esas bunlarin ¢6ziime kavusturulmasi gerekir (TMMOB, 2017).

Deprem sirasi ve sonrasinda kullanilacak acil ulasim yollari ve toplanma alanlari diger énemli konulardan
birini olusturur. Bunlarinda giinimiizde bdyle bir afet durumunda kullanilamayacadi tespit edilmistir.
Afet sonrasi kullanilacak birinci 6ncelikli acil ulasim yollarinin disinda ikinci ve tictincti 6ncelikli yollar da
mevcuttur. Fakat cogu yerde bu acil ulasim yollarinin glin icindeki trafigi bile kaldirmadigi goriiliirken afet
aninda ve sonrasindaki trafigi nasil kaldiracagi diger ¢6ziilmesi gereken bir problemdir. 1999 depreminden
sonra devlet ve sivil toplum kuruluslarinin aldigi tedbirler arasinda istanbul ilinde 562 adet“Birinci Derecede
Acil Ulasim Yolu” tespit edilmistir. Gliniimiizde bu yollarin cogunun iSPARK tarafindan otopark olarak
kullanildigi goriilmektedir (TMMOB, 2017).

Sekil 4: Bir Afet Ani ve Sonrasinda Kullanilacak Olan Halkal Cadde

Sekil 4'te gorlldugu gibi normal glinlerde bile trafigin bu denli yogun olmasi bir afet ani ve sonrasinda
ne hal alacagi diger tartisiimasi gereken konulardan biridir. Bir seridinin otopark olarak kullanildigini
gormekteyiz. Otopark sorununun bile ¢6ziime kavusamadigi bir semtin afet sirasindaki trafiginin ne sekil
alacagi distindirtict ve korkutucu hale gelmis bir durumdadir. Bir an 6nce yetkililerin bu durumla ilgili
gerekli diizenlemeleri yapmali ve sorunu ¢éziime kavusturmalari gerekmektedir (Akin, 2015).

Tablo 2'de afet sonrasi toplanma alanlari olarak belirlenen alanlar gésterilmistir. Kiiclikcekmece'nin her
mabhallesinde bir afet sonrasi icin ayrilan bu toplanma alanlarinin bdyle bir durumda kullanilmaya hazir
olup olmadigi aciklanmasi gereken konulardan birini olusturur (Kiictikcekmece Belediyesi, 2018).

Tablo 2: Kiiciikcekmece Deprem Toplanma Alanlari (Kiglikgekmece Belediyesi, 2018)

MAHALLE ADI PARK-TOPLANMA ALANI
CENNET SAIR NEDIM PARKI
SOGUTLUCESME SOGUTLUCESME PARKI
GULTEPE GULTEPE MEYDAN PARKI
GULTEPE SEHIT MAHMUT ERGUL PARKI

KANARYA KANARYA PARKI
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Afet sonrasi vatandagslarimizin toplanacagdi alanlari yerinde yapilan tespitler sonucu sekil 5'te de goruldig(
Uzere toplanma alani olarak kullaniimaya elverisli olmadigi gériilmustur. Bazilarinin hemen yaninda yiiksek

katl binalarin bulunmasi, bazilarinin ise icerisinde elektrik trafolarinin bulunmasi gibi tehlikeler arz ediyor
olmasi toplanma alani olarak kullanilmasinin son derece sakincal oldugunu gostermektedir.

Sair Nedim Park1 Soégutlicesme Parki Gultepe Mahallesi Parklari Kanarya Parki

Sekil 5: Kiiclikcekmece Deprem Toplanma Alanlari (Kiigclikgekmece Belediyesi, 2018)

Dogal afet konteynirlari, afet aninda devletin ilk 72 saat ulasamadigi zamanlarda vatandaslarin kendi
kendilerine miidahale etmelerini saglamak tzere her semte konulan konteynirlardir. Fakat bu konuda
hem vatandasin nereye konuldugundan haberlerinin olmamasi hem de bunlari nasil kullanacaklarina
dair egitimli olmamalari en buylk sorunlardan birini olusturmaktadir.

Sekil 6: Dogal Afet Konteynirlari

Bunlarin tamami yasanan hirsizlik olaylarindan 6tiiri Gniversite ve okullarin bahgelerine taginmustir. Bir
afet aninda insanlarin hayatini kurtarmak icin distindlen bu ekipmanlarin bile hirsizliga maruz kalmasi
acikcasi cok diistinduiricli ve utang verici olsa gerek. Sekil 6da goriilen dogdal afet konteynirlarinin nerelerde
oldugu ve bunlardan sorumlu kisiler konusunda ilce sakinleri bilgilendirilmelidir. Deprem sonrasi yikilan
bina enkazi altinda kalan insanlara ulasmak icin kiricilardan tutun jenerator, sedye, kiirek, kazma, eldiven,
toz maskesi, cizme, el feneri, baret, gozlik, ip, halat, ilkyardim malzemeleri vs. gibi bir siirii malzemenin
bulundugu bu konteynirlar son derece hayati &nem tagimaktadir.
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7. SONUC VE ONERILER

1939 Erzincan depreminde on binlerce vatandas hayatini kaybetmistir. Tiirkiye'deki en biiylik depremlerden
biri olup, Erzincan'dan Amasya'ya kadar bir yiizey faylanmasi meydana getirmistir. Depremden sonra gerek
bolgedeki akarsular ile ormanlik alanlardaki agag sirasindaki 6telenme gerekse yol ve bahge duvarlarindaki
Olclilen atim miktari 4-5 metre civarlarinda gorilirken, ayni durum 1999 Marmara depreminde de
gorilmustir. Anadolu'yu, yaklasik olarak Karadeniz kiyilarina paralel olarak kateden, sag yanal dogrultu
atimh Kuzey Anadolu Fayi dlinyadaki en aktif faylardan biri olarak bilinir ve biiytk depremler Uretir.

Kuzey Anadolu Fayi, sismik olarak Turkiye'nin hatta diinyanin en aktif fay zonlarindan biri olup, 1939
yillinda Erzincan depremi ile baslayan ve 1967 yilina kadar devam eden byiik depremleri dikkate alarak
KAFZ (zerindeki depremlerin fay boyunca sistematik olarak dogudan batiya dogru go¢ etmekte oldugu
sonucuna varilmistir.

Unutulmamasi gereken en énemli hususlardan biri de Tiirkiye'nin bir deprem (lkesi olmasidir. ilerleyen
zamanlarda KAFIn kendini adeta kilitleyip ani bir kirlma ile blyuk bir deprem olusturabilecegi
unutulmamalidir. BuyUklik hesabina takilip, korku, endise ve panik yapacagimiza her gecen giin tlke
olarak aniden yasayabilecegimiz depremler icin hazirlikli olmaliyiz. Diinya varoldukca depremler olacak.
Ancak bizler buytklik degerleri yerine zihinlerimize saglam yapilasma ve deprem bilincini kazimaliyiz.

Marmara Bolgesi'nde yasanan 17 Agustos 1999 depremi KAF lizerinde meydana gelen depremlerden biri
olup, 15.000'den fazla insanin 6limune neden olmus, binlerce insani evsiz birakmis ve bircok bina ile sanayi
bélgelerini de icine alan cok genis yikimlara sebep olmustur. istanbul yeni yapilar yapilmis olsa bile insanlar
evlerinden ¢iktiktan sonra gidebilecekleri bos alan kalmadigi 1999'dan ¢ok daha sikintili bir durumdadir.

17 Agustos 1999 izmit depremi ardindan, depremlerin KAFZ boyunca batiya dogru gé¢ ediyor oldugu fikri
daha da agirlik kazanmis ve bu nedenle, gelecekte KAFZ (izerinde gerceklesecek olan biiytik depremin
Marmara Denizi icerisinde olacagi ve ézellikle istanbul Sehri'nin bundan énemli diizeyde etkilenebilecegi
sonucuna varilmistir.

Marmara'da beklenen deprem si§ derinliklerde olacagindan verdigi hasar ¢ok buyik olur. Bu sebeple
deprem konusunda uzman kisiler tarafindan istanbul'da yasayan herkese deprem sirasinda ve sonrasinda
nasil davranacaklari konusunda gerekli egitimler verilerek bilgilendirilmelidir.

istanbul'daki hizli niifus artigi, bu artisa bagli olarak ortaya ¢ikan barinma problemi, zamanla eskiyen yapilarin
yerine yenilerinin yapilmasi, bunlarin yapimi sirasindaki mesleki ve teknik bakimdan olan eksiklikler, imar
planlarinin delinmesi, teknik ve sosyal altyapilara gereken 6nemin verilmemesi, tarihi eserlerin ve dogal
cevrenin bozulmasina onclliik eden konut Uretimi projeleri gibi aksakliklar birtakim yeni problemlere
neden olmaktadir.

Kentsel doniisiimle insa edilen yeni yapilar afet ve deprem riski yoniinden birtakim problemleri ¢cozerken,
diger yandan bilingsizce amacindan uzak tasarlanip yapilan projelerin yeni problemlere risk teskil edecegini
de sdylemek mumkiindir. Bu gibi projelerin basta cok iyi bir sekilde tasarlanmasi olasi bir deprem
sonrasinda da risk teskil etmeyip kullaniimasi hedeflenmelidir.
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Kuclikcekmece'de yapilan kentsel dontisim projeleri ilgeye ilave niifus yogunlugu getirmistir. Bu
yogunlukla beraber alt yapi, ulagsim ve otopark sorununun ayni kalmasi ileride ciddi problemlere neden
olacag kesindir. Ayrica artan niifusa oranla ¢adir kurulacak toplanma alani sayisinin artmasi gerekirken
azalmasi afet sonrasi hayatta kalan evsiz vatandaslarimizin ne denli problemlerle karsilanacaginin tahmin
edilmesi pekte zor olmadigi goritilmektedir. Bu konuda yetkili birimlerin yukarida deginilen sorunlarla
karsilanmamasi acisindan bu ilave yogunlugunda hesaba katilarak gerekli calismalarini daha fazla geg
kalmadan yerine getirmelidir.

istanbul'da 1999 depremindeki gibi cok sayida can kaybinin yasanmamasi icin risk orani yiiksek eski
binalarin yikilip yeniden yapilmasi amaciyla baslatilan kentsel dontistimle bina yenilenmesinin otesine
gecilmemistir. Halbuki tam anlamiyla bir kentsel donlsiim demek basta can ve mal guivenligi olmak
Uzere, insanlarin yasam standartlarini en Ust seviyede tutan alt yapidan tutun, Gst yapi, ulasim akslari,
okul, ibadethane, park yerleri, saglik yerleri, eglence ve spor yerlerini bir arada barindiran bitin bunlarin
eksiksiz bir sekilde tasarlanarak yapilmasi esasina dayanir.

Turkiye'de ozellikle 1999 depreminin ardindan herkes deprem kelimesinin ne anlama geldigini en
acl hatiralar ile maalesef 6grendi. Ancak bu kelimeden ders ¢ikarmak konusunda halen sinifta kalmis
durumdayiz. Ozellikle biiyiik kentlerdeki orantisiz ve hizli biiylimeler deyim yerinde ise nefes alacak yer
kalmamis olmasi, kentsel dontisimiin amacinin disina ¢ikarak bir zenginlesme araci olarak kullaniimasi,
deprem toplanma yerlerinin dahi imara agiimasi, halen deprem egitimin s6zde kalmasi, evlerin biytik bir
kisminda deprem c¢antasi bulunmamasi gibi daha bircok madde maalesef bizlerin halen depreme karsi
hazirliksiz oldugunun kanitlaridir.
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