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TURKIYE’DE KURVAZIYER TURIZMI GELISTIRME SARTLARI
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OZET
Deniz turizmi olarak adlandirabilecegimiz kurvaziyer gemilerle yolcu
tasimacihig ilk defa Albert Blain tarafindan 1890'da baslatilmigtir. Almanya'nin

1930 yilinda kurvaziyer gemilere deviet destegi saglamasiyla kurvaziyer turizm
diinyada bilyiik bir gelisme gostermigtir.

Tiirkiye'de ilk kurvaziyer gemi igletmeciligi II. Dinya Savasi'ndan
sonraki yillarda "Ege" adl liner yolcu gemisiyle baslamistir. Ancak giiniimiizde
dahi Tark gemilerinin dizayn standartlar diigiik oldugu icin gercek anlamda
kurvaziyer gemi isletmeciliginden soz edilemez. Tirkiye'nin kurvaziyer yolcu
tasimaciigy  yaptigy  Istanbul-Barcelona, Istanbul-Misir;  Istanbul-Hayfa
hatlarinda zaman zaman talep azligindan seferler iptal edilmektedir.

 Kurvaziyer gemilerin limanlara yanagabilmeleri igin uygun altyapt
imkanlarinin ¢ok az oldugu iilkemiz bu sebeple sahip oldugu dogal zenginlikleri
Yyeterince pazarlayamamaktadir.

ABSTRACT

The passengers transportation on cruise lines, which is considered a
form of marine tourism, was first started by Albert Blair in 1890. With the
German government's support for cruise vessels in 1930, cruise lines flourished
dramatically all over the world.

Cruise line business in Turkey started with a vessel named "Ege-
Aegean" in the years following the second world war. However, it is still hard
to say that there is a mature cruise line business due to the inferior design
standards of Turkish vessels. It is not uncommon that journeys are canceled on
Istanbul-Barcelona, Istanbul-Egypt and Istanbul-Haifa lines due to low
demand. : »

Because of the unsuitability of the infrastructure of the ports for cruise
vessels, Turkey can not fully take advantage of its natural beauties.
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1- Kurvaziyer Gemi isletmeciliginin Tarihi Gelisimi

Gemilerle yolcu tagimacilii, tarihin en eski kayitlannda
mevcuttur. Ipek Yolu, Baharat Yolu gibi buyiik ticaret giizergahlarinda
onemli 6lgiide deniz tagimaciligindan da istifade edilmigtir.

Deniz turizmi olarak adlandinlabilecek sekilde kurvaziyer
gemilerle yolcu tagimaciigi, ik defa, Albert Blain tarafindan 1890
yilinda gergeklestirilmigtir. O yillarda , yolcu gemileri ile yiik gemileri
arasinda tam bir uzmanlagma olmadigindan, bu yontem, diinyada biyiik
ilgi uyandirmustir. ;

1930 yilinda, kurvaziyer seferlere devlet destegi saglayan
Almanya sayesinde, kurvaziyer turizm ¢ok biyik bir gelisme
gostermistir. Bu seferlere katilimi artirabilmek igin, devlet “Eglen, gii¢
kazan” (Kraft durch Freude-Strength) slogamini yaymaya baslamigtir.
Ancak, Almanya’min II. Dinya Savagi’ndan buyuk bir yikimla ¢ikmasi
lizerine kurvaziyer seferler de ortadan kalkmugtir.'

II. Diinya Savagi’min hemen ertesinde, Yunanistanli armatorler
Adalar Denizi'nde kurvaziyer savaglan baglattilar. Kurvaziyer gemi
isletmeciliginde, stratejilerini A.B.D’lilerdeki gezme-gérme-dinlenme
istegine kurvaziyer turizm dogrultusunda yonlendirmede gok bagarih
olmuglardir. Semiramis adli gemiyle gerceklestirilen bu seferler biiyiik
ilgi gérmugtir.

Ozellikle 1995 yilindan sonra yogunlasan ve modern anlamint
kazanan kurvaziyer gemi isletmeciligi, geleneksel tiplerden uzaklagmis
modern gemi tipleri ile her gegen giin gelisme gostermistir. Zaman iginde
bu sisteme uyan kiciik gemi modelleri yapilmig, bazi gemiler tadil
edilerek kurvaziyer isletmecilige hazir hale getirilmislerdir. Ama, daha
da Onemlisi, 3200 yatak kapasiteli kurvaziyer gemilerin hizmete
sokulmasidir.

Diinyada kurvaziyer turist sayisi, 1955 yilindan itibaren 6nemli
bir gelisme gostermigtir. Kurvaziyer turist sayis1 1955 yilinda ancak 20

! MAC GREGOR D.R-1984 “Merchant Sailing Ships 1850-1875” Licyd’s of London
Press, London.
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bin iken, 1970 yilinda 1 milyona yaklagmigtir. 1994 yilinda da tahmini
olarak 4.8 milyon insan kurvaziyer turizme katilmigtir.

Kurvaziyer turizmde, 1980 ve 1993 arasinda, yolcu bilyiime
orani, yilda ortalama yiizde 9.2 olmugtur. CLIA raporlarina gére, 1995-
2000 yillan arasinda, yilda sekiz milyon insanin bir gemi ile yolculuga
¢ikmasi beklenmektedir.

Kurvaziyer turistler iginde, sistemin gelismesinden bu yana,
Amerikal turistler birinci sirada yer almigtir. 1970 yilinda 570 bin olan
ABD’li kurvaziyer turist sayisi, 1985 yilinda 1 milyon 600 bin kisiye
¢ikmustir.  Amerikali kurvaziyer turistlerinin sayilari her gecen giin
artmaktadir. Ancak, 1986 yilindan itibaren kurvaziyer turizme katilan
turist sayisimin yillik artiy oranmmn belli bir seviyede azalmistir. Buna
karsiik, kurvaziyer turist gemilerinin yeni miisterileri Almanlardir.
Almanlar, Ingilizlerden sonra Avrupa tilkeleri iginde kurvaziyer turizme
buiytik ilgi gdsteren bir millettir.

Giinimiizde, kurvaziyer gemi isletmeciliginde onde gelen tlkeler
Norveg, Rusya, Panama, Yunanistan ve Italya’dir. Diinya kurvaziyer
gemi tonajinin yiizde 80’i bu tilkelere aittir.

Kurvaziyer gemi tagimaciliginin parlak gelecegi, bu tirden yeni
gemilerin yapilmasim zorunlu kilmugtir. Bu yeni modeller arasinda;
yelkenliler, nehir agzinda faaliyet g@steren kumarhane gemileri gibi
ilging ve yeni tipler bulunmaktadir.

Tablo 1: En buytik kurvaziyer gemiler, kapasiteleri ve igletici firmalar.
Kaynak: Seatrade Review, November 1993. s 75.

Gemi Adi GRT Yolcu Kapasitesi |Isleten Firma

Sensation 70,000 2600 Carnival

Costa Romantica | 50,000 1300 Costa

Maasdam 50,000 1266 Holland America
Line

Statendam 50,000 1266 Holland America
Line

Crown Dynasty | 19,089 916 Cunard Crown

Windward 41,000 1246 NCL

TOPLAM 8594
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Diinya 6lceginde faaliyet gOsteren buyik kurvaziyer gemi
firmalarinin kapasiteleri her gegen giin artmaktadir. 1993 yili rakamlarina
gore, sadece altt biuyik geminin toplam yolcu kapasitesi 8594 idi
(Tablo1).> Bu yildan sonra da gerek yeni yolcu gemisi siparislerinde,
gerekse kurvaziyer yolcu sayisinda ¢ok oOnemli artislar meydana
gelmistir.

2- Yeni Kurvaziyer Gemi Talebi

Kurvaziyer gemi sanayi, elastikiyete sahiptir. 1990 Oncesinde
global ekonomik bir yavaglamaya ragmen, kurvaziyer gemi operatorleri
yolculari cezbetmektedir. Bunun sonucunda 1994 ve 1995 yillarinda
rekor hizla gemi siparig edilmistir.

Kurvaziyer gemiler gittikge buyiliyorlar. Ancak, kurvaziyer
gemilerin donamimlar1 eski yillara goére hayli farkhlagmigtir. Bunun
yaninda, kurvaziyer seferlere katilan yolculanin yas ve gelir profilleri de
belirgin bir gekilde farkhlagmaktadir. Duntn klasik kurvaziyer hatlan
yerine yeni hatlar daha buytik bir ilgi gormektedir.

Egilimler, musteri  ihtiyaglanmi  karsilamaya  dontiktir.
Gergektende kurvaziyer gemilerinin zirvesine ulagmigtir, Gemi
isletmecileri - yerini gemi siparisi vermeden, sirketin gemiyi doldurma
konusunu ele alirlar. Pazarin yeni kapasiteye ihtiyaci olup olmadigini
degerlendirirler. Son siparisler, kurvaziyer gemilere pazarin ihtiyaci
oldugunu gostermektedir.

Kurvaziyer gemi sanayi blyime helezonu igindedir ve sanayinin
ilerlemesi gereken uzun bir yolu vardir ve gelismeyi siirdiirebilecek
potansiyele sahiptir.

3- Tiirkiye’de Kurvaziyer Hatlar

Turkiye’de, kurvaziyer gemi igletmeciligi 2. Diinya Savagi’ndan
sonraki ~ yillarda  baglamigtir.  Turkiye’nin  kurvaziyer = gemi
isletmeciligindeki ilk adimi, bir liner yolcu gemisi olan “Ege” adli
gemiyle baglamistir. Daha sonra, ikinci el olarak, ABD’den alinan
“Ankara”, “Tarsus”, “Adana”, “Istanbul”, “Ordu”, “Trabzon” ve
“Giresun” adli gemilerle liner tagimaciliga devam edilmistir. Italya’da
1950 yihinda inga edilen “Samsun” ve “Iskenderun” gemileri de

 2Seatrade Review-1993; "Cruise&Passengers Ferries", Nowember, §.75.
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kurvaziyer olarak Akdeniz’in gesitli limanlarinda pek ¢ok sefer
yapmustir.

Turkiye’de gercek anlamda bir kurvaziyer gemi isletmeciliginin
varhgindan soz edilemez. Ciinkii, Tirkiye’de kurvaziyer sefer yapan
gemilerin dizayn standartlari hayli disiktir. Dinya standartlarinda
dizayn edilmis kurvaziyer yolcu gemileri karstsinda, Tiirkiye’nin
kurvaziyer gemilerinin rekabet ganslari fazla sayilmaz.

Bunlarin yaninda, hangi denizlerde kurvaziyer seferler yapilacag,
hangi tulkelerdeki kurvaziyer turist potansiyeli tizerinde yogunlasacag
konusunda belirgin  bir poht1kasx yoktur. Tirkiye Denizcilik
Isletmeleri'nin ilgili istatistikleri igine 1999 yilma kadar kurvaziyer
hatlara iligkin herhangi bir dokiman girmemigtir. 1999 yilinda Girne-
Alanya-Misir hatt1 ile, "Karadeniz Hattl" olarak Sogi'ye yapllan seferler,
kurvaziyer seferler olarak tanimlanmgstir.’ 2000 yil raporunda ise, "Bat1
Akdeniz Seferleri" ve "Ege Adalan Seferleri" yeni kurvaziyer hatlar
olarak belirtilmistir.*

Aragtirmamizda Tirkiye Denizcilik Isletmeleri’nin Istatistik
Yilliklar1  (1989-2000) ele ahnmig ve degerler bu yilliklardan
derlenmistir.

3.1.istanbul-Barselona Hatt:

Istanbul-Barselona hattinda Goksel Demzcﬂlk ile ortaklasa
isletilen Akdeniz gemisi ile hizmet verilmistir” Bu hat, 1993 yilinda
agllmistir. Hatta 1993 yilinda 6 sefer gergeklestirilmis, 1994 yilinda 5
sefer programlanmasina kargilik ancak 2 sefer yapilabilmistir. Istanbul-
Barselona hattinda 1995 ve 1996 yillarinda birer sefer yapilmustir.
Istanbul-Barselona hattinda 1995 yilinda hi¢ sefer yapilmazken 1996
yilinda yapilan tek seferde 270 yolcu tagmmugtir. 1997°de tasinan yolcu
sayist 176, 1998 yilinda ise 243 kisi olarak gergeklesmistir. Bu hatta,
1998 yihindan sonra seferler yapilamamigtir (Tablo 2).

*TDI - 2000; "Hesap Y1l Istatistikleri", s 29, Istanbul.
4TDI - 2000; "Hesap Yili statistikleri". s 30, Istanbul.
5TDI 1989-2000; "Hesap Yili Istausuklen" Istanbul.
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Tablo 2: Yillara gore kurvaziyer hatlarda yapilan seferler ve tasinan
yolcu sayisi. Kaynak: TDI Istatistik Yilliklar:

Hatlar / Faaliyetler 1993 1994 (1995 [1996 (1997 [1998
Istanbul- Sefer |6 7 0 1 1 1
Barselona Yolcu |1043 442 0 270 176 |243
Istanbul-Misir |Sefer |3 1 0 1 1 3
Yolcu [471 133 0 271 1755515523
Istanbul- Sefer |0 7 15 12 3 15
Hayfa Yolcu |0 1042 1650 |2319 |[395 (1542

3.2.istanbul-Misir Hatt:

Istanbul-Misir hattinda da, Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri (TDI) ile
Goksel Denizcilik tarafindan ortaklasa isletilen Akdeniz gemisi hizmet
vermigtir. Bu hat, TDI tarafindan 1999 yilindan sonra "Dogu Akdeniz
Kurvaziyer Hatt1" olarak tammlanmig, Girne-Alanya-Misir seklinde
gergeklestirilmistir.

Istanbul-Misir hatti, 1993 yiinda agilmistir. Agildig yil 3 sefer
yapilan hatta, 1994 yilinda 2 sefer 6ngoriilmis olmasina ragmen, ancak
bir sefer yapilabilmigtir. Istanbul- Misir hattinda 1996 yilinda 271 yolcu
tagimrken, bu rakam 1997 yihinda yolcu sayist 175 kiside kalmig, 1998
yilinda buiyiik bir sigrama yaparak yolcu sayisi 523’e ¢ikmugtir. Grafikten
de anlagilacag: uzere, Turkiye'nin 1996 yilinda kurvaziyer turizmdeki en
verimli hatti, Istanbul-Misir hatt1 olarak gergeklesmistir(Grafik 1).

3= |stanbul-Hayfa

08000 3205 00008

stanbul-Barselona s<f¥~{stanbul-Misir

SRR

1996 1997

Grafik 1: Kurvaziyer hatlarda tagman yolcu sayis
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Bu hatta 1999 yilinda 494 yolcu taginarak kapasitenin yiizde
68.611 kullanilabilmisgtir. 2000 yilinda ise, 273 yolcu tasinarak,
kapasitenin yiizde 759 kullamlmigtir. Ancak, 1999 yiinda 720 olan
kapasite 2000 yilinda 360 kisiye diigtirilmiigtir.

Dogu Akdeniz Hatti'nda 1999 yilinda 4 ve 2000 yilinda 2 sefer
yapilmugtir,

3.3.istanbul-Hayfa Hatt:

Istanbul-Hayfa hatti, 1994 yihinda agilmi§ ve agildig1 yil bu hatta,
yedi sefer gergeklestirmistir. Istanbul-Hayfa hattinda 1995 ve 1996
yillaninda 11°er sefer yapilmustir. 1995 yiindaki seferlerde toplam 1650,
1996 yilindaki seferlerde de toplam 2.319 yolcu taginmigtir. S6z konusu
hatta 1997 yilinda taginan yolcu sayistnin toplam 395 kisiye gerilerken
1998 yilinda yapilan seferlerde 1542 yolcu taginmugtir.

3.4.Karadeniz Hatti(Istanbul-Soci)

Istanbul-Sogi hattinin tam manastyla faaliyete gegisi 1999 yilinda
gergeklestirilmigtir. Karadeniz hattinda 1999 yilinda bir ve 2000 yilinda 2
sefer gergeklestirilmistir.

Karadeniz hatti 1999 yilinda 180 kisi kapasiteyle agilmis ancak
56 kisi tagiabilmistir. Boylelikle mevcut kapasitenin ancak yiizde 31,111
kullanilabilmigtir. 2000 yilinda ise kapasite 360 kisiye yiikseltilmis ve
224 yolcu taginmugtir. Kapasite kullamm orani ise yuzde 62,22
seviyesinde kalmistir,

3.5.Ege Adalar: Seferleri

TDI tarafindan 2000 yilinda yapilmaya baslanan ve toplam 4
sefer gergeklestirilen bu hatta, 720 kapasite hizmete sunulmus ve 588
yolcu tagmmustir. Bu degerle, kullamilan kapasite orani yiizde 81,67
olarak gergeklesmistir.”

3.6.Bati Akdeniz Seferleri

Bu seferler de, TDI tarafindan 2000 yilinda yapilmaya baglanmig
ve toplam 2 sefer yapilmistir. Bu seferlerde hizmete sunulan kapasite 360
kisi olmus ve 352 kisi taginmugtir. Bu degerle, kullanilan kapasite orani

°TDI - 2000; "Hesap Yili Istatistikleri", s 30, Istanbul.
’TDI - 2000; "Hesap Yilt Istatistikleri", s 30, Istanbul.
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yizde 97,78 gibi son derece yiiksek bir degere ulasarak, tim kurvaziyer
hatlarin en verimlisi olarak dikkati gekmistir.

4.- Kurvaziyer Hatlarindaki Seferlerin Analizi

Kurvaziyer seferlerin yapildig: hatlarda da yeni dizenleme, talep
azhgn ve sefer iptali gibi nedenlerle planlanan  seferler
diizenlenememistir. Istanbul-Barselona arasinda talep azligi nedeniyle 4
sefer, yeni diizenleme ile 6 sefer yapillamamistir. Bunun da yaninda
Istanbul-Iskenderiye hattinda da talep azhigi nedeniyle bir sefer
gergeklestirilememistir.®

Kurvaziyer hatlardaki sefer artiglanimin temel nedeni Tiirk
Filosu’na yeni gemilerin katilmasidir. 1993 yilinda, Istanbul-Iskenderiye
(Misir) hattina filoya yeni gemi katilmasi nedeniyle 3 sefer ilave
edilmistir.

SSCB'nin dagilmasindan sonra bagimsizligimm kazanan yeni
devletlerden Tiirkiye'ye donik olarak gerceklesen ziyaretler, yeni
kurvaziyer hatlanin agilmasina sebep olmustur. Bunun yaninda,
Yunanistan ile iligkilerin siyasi manada yumugama belirtileri gostermesi,
Ege adalarina kurvaziyer seferlerin diizenlenmesine yol agmugtir.

TDI tarafindan gerceklestirilen kurvaziyer seferlerde 1999 yilinda
5 sefer ile toplam 900 kisilik kapasite hizmete sunulmus, tagmnan 550
kisiyle kapasite kullanim oram yiizde 61,11 seviyesinde kalmugtir.
Kullanilan kapasite orani 2000 yilinda yuzde 79,83 olarak gergeklesmis
ve bu sayede 1437 yolcu taginmistir. Kurvaziyer sefer sayist ve bu
seferlerde tagmnan yolcu .sayist 1999-2000 yillari arasinda buyiik artig
gostermistir. 1999 yilinda toplam 5 sefer ile 550 yolcu tagimirken, bu
deger 2000 yilinda 10 sefer ve 1437 yolcuya yiikselmigtir.

~ 5.-SONUC VE ONERILER
Diinya turizm olgusu igerisinde son yillarda en biiyiik yiikselme
trendine sahip olanlarindan biri de kurvaziyer turizmdir.
- Turkiye, ¢agdas anlamda kurvaziyer turizm igin gerekli nitelikleri
olan gemilere sahip degildir. Ancak, yabanci bayrakli gemiler Tiirkiye

& TDI — 1989-2000; "Hesap Yih Istatistikleri", Istanbul
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kiyilarim ve Tiirkiye’nin turistik yorelerini ziyaret etmek isteyen turistleri
tagimaktadirlar.

Kurvaziyer gemilerin limanlara yanagmalari igin gerekli altyap:
Turkiye kiyllarinda yok denecek kadar yetersizdir. Tiirkiye Denizcilik
Isletmeleri (TDI) ve Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari (TCDD)
tarafindan igletilen limanlar, verdikleri hizmet ve uyguladiklari tarifeler
agisindan uluslar arasi alanda rekabet edecek diizeyde degildir.

Liman isletmelerinin bu gemilere vermedigi ve vermek imkanina
sahip olmadigi hizmetlerin bedelini istemesi, pek ¢ok geminin
Turkiye’ye doniik programlarimi iptal etmesine yol agmaktadir. Bu
durum, Tiirkiye turizmini olumsuz etkilemektedir.

Buna ilaveten, Tirkiye, sahip oldugu dogal zenginliklerin
tamtimin yeterli 6lglide yapamamaktadir.

Kurvaziyer gemi igletmeciligi diinyadaki O6nemini artirdigina
gore, Tirkiye bir deniz ve tarih tilkesi olarak bundan kendine diigen pay:
almahdir. Bu paymn ahnabilmesi igin, tlkemizin kurvaziyer gemi
isletmeciligine iliskin uzun vadeli politikalar belirlemesi ve bunlarin
kesin bir sekilde uygulamaya sokmasi gerekmektedir.

Tirkiye’de turizm hareketinin yogun oldugu bazi boélgelerde,
balikgi tekneleri de dahil olmak tiizere, denizce elverislilikleri diginda
hicbir standarda tabi olmayan deniz araglar ile yogun bir bigimde giinliik
deniz gezileri diuzenlenmektedir. Bu tiir gezilerde de, daha ¢ok
kurvaziyer gemilerle Tiirkiye’ye gelen turistler katilmaktadir.

Bu teknelerde can ve mal giivenligi ile ilgili bir sistem
olusturulmah, olusturulmus meslek disiplini kazandirnilmaldir.

Limanlarda, kurvaziyer turizme hizmet verebilecek fiziki altyap:
tesisleri kurulmalidir.

Turk tersanelerinde kurvaziyer gemi yapimi tegvik edilmelidir.

Kurvaziyer gemi yapiminda, diger gemi tirlerinde oldugu gibi
standart Polonya dizaymi uygulamak yerine, demzcnlxkte hayli ileri olan
tilkelerin dizaynlan 6rnek alinmalidir.

Turkiye'nin sahip oldugu kurvaziyer gemiler cagdas ulagtirma
kosullarina uygun olmalidir. Yagh ve ortalama seyir suratlerl dustik
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kurvaziyer gemilerin seyahatlerde tercih nedeni olmadigi géz Gniinde
bulundurulmalidir.

Turkiye'nin sahip oldugu kurvaziyer gemilerin yaslari 20'nin
uzerindedir. Bu kadar yagh gemiler hem ekonomik degildir, hem de
kurvaziyer turizmde tercih edilmemektedirler.

Turkiye, oncelikle SSCB'den aynlarak ba@msizhklanm kazanan
Karadeniz ulkeleri arasinda genis gapl kurvaziyer turizmin baglatilmas
icin, detayli etiidler yapmahdir.
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