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Ozet: Bu calymada KKTC’de trafik kazalarinin nedenleri birincive ikincil
veriler kullanilarak arastirilmistir. Arastirmanin baglica bulgulari sirasiyla
ulkede trafik planlamasinin olmayi, trafik yonetiminin kurumsallggmamasi ve
profesyonellgmemesi, trafik istatistiklerinin glvenilir ve giindelmaysisi, trafik
kazalarinin 6nlenmesinde yol guvegdiive cevre faktorlerinin yeterince dikkate
alinmamasi, palyatif olarak alinan trafik 6nlemlémde demografik olgularin
dikkate alinmamasi, polis devriyelerinin yetersgili ehliyet sisteminin ¢gin
gerekleri ile ortigmemesi ve 6zellikle cocuklar icin gerekli trafikggiminin
mifredatta yer almamasidir.

Anahtar Kelimeler: KKTC, trafik kazalari, trafik @venligi, karayollar

A RESEARCH ON THE TRAFFIC ACCIDENTS IN TRNC

Abstract: In this study the causes of traffic aceidts were researched by using
primary and secondary data. Te main findings of thesearch are; the lack of
traffic planning; lack of institutionalization of traffic management and
professionalization; The lack of reliable and upo tdate traffic statistics;
inappropriate traffic system that road safety andwronmental factors are not
sufficiently taken into account; Ignoring the demagphic phenomenon of
traffic measures taken as a palliative; lack of po# patrols; Inappropriate
driver's license system which does not overlap wilte contemporary realities;
and the absence of the required traffic educatiespecially for children.
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1. GIRIS

Kuzey Kibris Turk Cumhuriyetinde (KKTC) ulke sorarindan olan ve
guncelligini koruyan en 6nemli nedenlerden bir tanesi trdfdzalaridir. Trafik
kazalarinin tlkeyi manevi olarak etkilemesinin yama maddi olarak da buytk
Olcude etkiledii asikardir. Cunku her yil yiuzlerce kaza meydana gebaele bu
kaza sonrasinda insan hayatingkih aci bilanconun yani sira aracglarda da buyuk
hasarlar olgtugu tespit edilmektedir. Trafik kazalarinin 2013 yigin Ulkeye
verdigi maddi zarar 17.988.584 TL'dir. KKTC'de 2011-203@llari arasinda
toplam 12.072 trafik kazasi meydana gslne bu kazalar arasinda birinci sirada
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2.954 kazaylasari surat, ikinci sirada 2.312 kazayla yakin takgpucinci sirada
1.893 kazayla dikkatsiz str@elmitir (Polis Genel Mudurlgi, 2013). Bu durum
trafik kazalarinin 6nlenmesi icin sadece kurallarkonulmasinin yeterli
olmadgini, bu kurallara uyulmasinin da son derece Onewiilugunu
gostermektedir.

Kazalarin artarak devam etmesinde onemli bir etkden meydana gelen
kazalarin gercek nedenlerinin tam olarak bilinmediesGenellikle kazalarin
surict ya da yaya hatalarindan kaynaklgnishanci vardir. Halbuki ara¢ arizasi,
yol hatasi, levha eksildi, kér noktalar ve yonetim sistemlerinin kontrolimi
eksikligi gibi sebepler arka plana atilmaktadir. Trafik &azinin meydana
gelmesinde sdrtcuilerin biylk oranda etkisi olmduthkte diger etkenlerde g6z
ardi edilmemelidir. KKTC’de demiryolu olmagindan dolayi yapilan tim lisn
karayolu Uzerinden yapilmaktadir. Ayrica toplgit@acilgin ¢cok fazla olmadgi
ve ge¢ saatlerde toplustena araci bulunamamasi sebebiyle gece saatlerinde
Ozellikle eslence merkezlerinden cikanlarin 6zel araclariylacket etmesi
kazalara davetiye cikarmaktadir. KKTC'nin turistthr yer olmasi sebebiyle
Ozellikle yaz aylarinda cok fazla ziyaretci akiningramaktadir. Bu durum
trafikte ara¢ sayisinin artmasina ve dolayisiylaalain da artmasina sebep
olmaktadir. Bunlara ilaveten tlkenin gerek turizeraekse Universite adasi imaji
icin trafik ve yol guvenkginin sgslanmasi gerekmektedir.

KKTC’'de trafik kazalari nedeniyle her yil onlarcaasanimiz hayatini
kaybederken, vyuzlercesi de yaralanmaktadir. Bu laezaher gecen gun
yenilerinin eklenmesi Ulkeyi maddi olarak buylk moa zarara gratirken
dogrudan oldgu gibi dolayl olarak da manevi yonde olumsuz etkiektedir. Bu
cercevede, trafik kazalarinin meydana gelmesi gémetaya kagan insanlar,
gerekse bu kilerin yakinlari icin ciddi sglik problemi olgturmaktadir. Trafik
kazalari sonucunda insansgainda meydana gelen gaauriyet konusu ile ilgili
olarak yapilan bilimsel bir ankete katilan 6li akat yakinlarindan % 4’0, sakat
kalanlarin ise % 7'si ugiurucu madde kullanmaya dadiklarini, kazayi
miteakip ilk G¢ yilda ise 61U yakinlarindan % 37'sakat ve yakinlarindan da %
17’'si intihar etmek istediklerini ifade etgterdir (Darcin, 2002; aktarageker ve
Aydin, 2008). Bu durum trafik kazalari sonrasindasanlarin psikolojik
durumlarinda buyik 6l¢giide olumsuz belirtilerin mayd geldiini gosteriyor.

KKTC’'de trafik kazalarini dinyada kabul edebilirveelere digirmenin
gerekliligi kazalara birebir taraf olanlar ve yakin akrabaaolumsuz etkilemesi
yaninda ulkenin kalkinmasinda lokomotif olan turize tGniversite sektorlerinin
surdurdlebilirligi icin de son derece 6nemlidir. Bu gitamada KKTC'de trafik
kazalarina neden olan faktorler incelepme bu yonde kazalarin énlenmesine
yonelik politika gelgtiriimeye calsiimistir.

2. TRAFIK OLGUSU VE BASLICA L iTERATUR

Karayollarinda dinya geneline bakgohda her yil 1,2 milyondan fazla insan
hayatini kaybetmekte ve milyonlarca insan da yambkktadir (Sezer vd., 2012).
Olim sebepleri incelenginde trafik kazalarina I olimlerin sayisi artarak
devam etmektedir. Dinya 8l&k Orgutii (WHO), 2030 yilina kadar trafik
kazalarindan kaynaklanan yaralanma sonrasinda étimtoplam olim sebepleri
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arasinda hgnci sirayl alacgini tahmin etmektedir. Ayrica WHO, 10 ile 24sya
arasindaki 6lim sebepleri arasinda ilk sirada ktrdfazalarinin oldgunu
belirtmektedir (WHO, 2009; Kaygisiz'dan, 2010).

Dunya Sahk Orgitirniin 2013 yol glivergli raporunda trafik kazalari
dinyadaki 6lum nedenleri arasinda 8’inci sirada tegomektedir. Trafik
kazalarinda ygmini yitirenlerin buyidk ggunlugunu 15-29 ya arasi gencler
olustururken, 6lim oranlarinin en yiksek aldubdlgeler, Afrika ve Tarkiye'nin
de icinde bulundgu Dogu Akdeniz olarak gosterilmektedir. 5 ana risk fakto
olarak da hiz, alkolli sugi1kask kullanmamak, emniyet kemeri takmamak ve
cocuk koltgu bulundurmamak olarak gosterilmektedir (Sabah &sze2014).

Karayollari Genel Mudurlgil tarafindan yayinlanan trafik kazalari 6zetine
gore ise 2013 yilinda Turkiye’de 1.207.354 trafiazasi meydana gelgnibu
kazalarda 3.685 &ii yasamini Vyitirirken, 274.829 kide yaralanmtir. Bu
kazalarin % 88.97’si sUrlcu hatalarindan kaynakian, % 8.91'i yaya, % 0.43'0
yolcu, % 0.92’si arac ve % 0.77’si ise yol hataldan kaynaklanmaktadir. Trafik
kazalarinin buyuk bir béliuminin Mayis-Ekim aylarasanda meydana gegli
gorulmektedir. Trafik kazalarinda sdrictlye ait kleuarasinda en énemli sebep
olarak ara¢ hizini yol, hava ve t@h gerektirdgi sartlara uydurmamak olarak
gorulmektedir (Karayollari Genel Mudugi, 2013).

Cok kriterli karar verme yontemlerinden TOPSIS veHFA yontemleri
kullanilarak karar vericilere (trafik kazalari kaunda uzun siredir birgcok olayda
bilirkisilik yapan akademisyenler) anket uygulagimi TOPSIS ve AHP
yontemlerinin kullanildii argtirmada alkol ve @ri hiz en 6nemli kaza nedenleri
olarak belirlenmitir. Uykusuzluk, hatali sollama ve kurallara uymameasiyla
trafik kazlarinin dger nedenleri olarak ifade edilgtir (Alp ve Engin, 2011).

Dunya Sahk Orgitirniin 2013 yol glverdi raporunda trafik kazalari
dinyada olim nedenleri arasinda 8’inci sirada gtsektedir. Trafik
kazalarinda 5 ana risk faktori olarak ise hiz, lalksirss, kask kullanmamak,
emniyet kemeri takmamak ve c¢ocuk k@bu bulundurmamak olarak
gosterilmektedir (Diinya §ak Orgiitii, 2013).

Kamyon sdriculerinde trafik kazasi ve uyku apnedsamu semptomlari
arasindaki igki incelenmgtir. Bu maksatla 316 kamyagoforiyle anket yapilngi
ve sonu¢ olarak uyku apne sendromu risk faktorkeei semptomlarinin
suruculerde yaygin olarak bulungluve trafik kazasi riskini arttirgh kanisina
variimistir (Fidan vd., 2007).

Adana ili sehir merkezinde meydana gelen kazalar incelgnwa trafik
kazalarinin ygun oldusu bolgeler ve kaza kara noktalari g&afi Bilgi Sistemleri
(CBS) kullanilarak tespit ediltir. Emniyet Genel Mudurlgti kayitlarindaki
kaza tutanaklar veri seti kullanilarak kaza angl@piimis ve kara noktalar tespit
edilmistir (GUndgdu, 2010).

Turkiye’'de 3-6 ya arasi okul 6éncesi ¢cocuklara yonelik 804ilki drneklem
ile yapilan argiirmada sonug alici etkin bir trafikgi@minin 6zellikleri ortaya
konmaya caklmistir (Hatipaglu, 2011).

1996 yilindaisve¢ Parlamentosu’na sunulan ve 1997 yilinda Parieon
tarafindan milli ulaim politikasi olarak kabul edilen “Vision Zero —fi®1I0lim”
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benimsemi oldugu 11 maddelik programin Tirkiye’'ye uygulanabilmesin
siyasi ve burokratik yapi, yol kullanicilari ve teisi uygulayicilari, sorumluluk
bilinci, davrang ve tutum dikkate alinarak Turkiye icin yeniden
degerlendiriimistir. Calisma t¢ bélumden olmakta, birinci bolimindésvec'te
uygulanan Sifir Oluim yakjaminin 11 maddelik programi incelengnidaha sonra
bu yaklgimin Isve¢'teki uygulamalari ve trafik kaza istatistikher etkileri
incelenmitir. Ikinci bolimde Tirkiye’deki mevcut durum ortaya kamnwve Sifir
Olum’e temel olgturmasi igin istatistiki dgerlendirmeler yapilngtir. Uclincii
bolumde ise Sifir Olum'in Turkiye’'ye uygulanmasingeserlendiriimesi ele
alinmstir. Bu uygulamada Tiirkiye icin ortaya konulan yakhda Sifir Olum’iin
11 maddelik programi uyarlanarak, 2 maddelik sistbasleyici plan da dahil
edilmistir (Kerimoglu, 2009).

2000-2004 yillart arasinda gercedda 783 trafik kazasi esas alinarak arag
Ozelligi, 6lum ve yaralanma ile sonuglanan kazalar ilezala yaratan temel
olgular arasinda [gantilar tespit edilmeye callmistir. Buna goére, olumli
kazalarda sirasiyla kamyonet, kamyon ve otobls aloken; yaralanmali
kazalarda ve kazaya neden olma acisinda siralaon@obtl, kamyonet ve bisiklet
seklinde gerceklgmistir. Buna ilaveten, carpma ile sonucglanan kazlarda
otomobil, devrilme ile sonuglanan kazlarda ise kamik sirayi almgtir. Ayrica,
olumla ve yaralanmal kazlarin vuku bglgekilleri Gnem sirasina gore cagmia,
duran cisme carpma, devrilme, duran araca carpmgoidgan cikmaseklinde
siralanmaktadir (Ozgan, 2008).

Motorlu araclara yonelik yapilan atamada motosiklet satar ile
motosiklet kazalari arasinda korelasyon tespitirkdih bu artgin diger tait
kazalari tizerinde etkisine rastlanmatmi(Oztiirk ve Eken, 2006).

2000 ile 2005 wyillar1 arasinda Turkiye'’de Jandarmasorumlu oldgu
bolgelerde meydana gelen kazalarla ilgili verileamalizinde SPSS istatistiksel
analiz programi kullanilngtir. Regrasyon ve Korelasyon analizleri kullanikara
trafik kazalarina etki eden butun faktorlerin anasiki iliskiler saptanny ve trafik
kazalarinin azaltiimasina yonelik ¢c6zim onerilegibdlunulmigtur. Sonug olarak
trafik kazalari nedeniyle gercekén olumlerin en énemli nedenleri surtcilerin
dikkatsizligi, asir hizla seyretmeleri ve hatall sollama kanaatizelmistir (Seker
ve Aydin, 2008).

Istanbul Anadolu yakasinda (C Boélgesinde) meydaranggafik kazalar
kazanin meydana gefdiyer, hava durumu, kazaya kgn ara¢ sayilari gibi
veriler farkh yillar icin grafik olarak irdelenrmir. Ayrica C bolgesi Kadikdy
ilgesi sinirlari igerisinde yer alan D-100 karayo&ahil Yolu, Bgdat Caddesi,
Minibls Yolu ve bazi ana arterler Gzerinde meydgeten kazalar CBS’ ye
aktarilarak incelenngiir. Yapilan bu incelemede her bir kesim Gzerindeydana
gelen trafik kazalari bilgileri girilngi (kaza sayisi, 6lu sayisi, yarall sayisi gibi)
trafik kaza bilgileri hesaplanarak CBS de sorgulanyapiimstir. CBS‘de yapilan
deserlendirmelerden trafik kazalarinin C bdlgesi cdeldee gore dailimi ortaya
konulmu;, trafik kazasi acgisindan riski yuksek olan bolgekespit edilmgtir
(Toprakgi, 2007).

Trafik kazalari yaninda trafik psikolojisini de o alan argtirmalar
yapiimstir. Soyle ki, trafik guvenlgi konusunda onlemler acisindan surici
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psikolojisinin bilimsel olarak ele alinmasi ve bergevede  psikoteknik
deserlendirme ve sirict davralar gelstirme programlarinin diizenlenmesine
vurgu yapiimgtir (Yasak, 2002).

KKTC'de Bayindirlik ve Ulatirma Bakanlg tarafindan trafik ve yol
glvenligi konusunda 1008 &inin katilimiyla anket cagmasi yaptirilmytir.
Yapilan anket cajmasinda katilimcilarin % 65'i trafik kazalarindarifci
derecede sorumlu olarak siriculeri gérmektedir.ak@am onlenmesinde ilk Gc¢
faktoriin “egsitim, zemin-yol kalitesi ve bariyeriklandirma” olarak gosterildi
aratirma sonugclarina gore, trafik kazalarinin nederdeasinda ise “dikkatsizlik,
asiri surat ve alkollti olarak ara¢ kullanmak” ilkaarda yer almgtir (Bayindirlik
ve Ulatirma Bakanigl, 2014).

KKTC'nin Lefkosa ilgesinde ygayan 117 araba kullanicisinin trafikteki tutum
ve davramglan ile psikopatolojik kilik 6zellikleri arasindaki ilski incelenmitir.
Veri toplama araci olarak Bireysel Bilgi Formu vas&K Semptom Envanteri
kullaniimistir. Arastirma sonucunda rahatsizlik ciddiyetinin, cocukduigtismara
maruz kalmak, alkollii ve ehliyetsiz olarak aracl&ummaktan dolayi trafik cezasi
almak ve kurallarin gereksiz olgu inanci ile ilskili oldugu saptanngtir
(Bayraktar ve Ozeylem, 2005).

3. YONTEM

KKTC’de trafik kazalarinin tespitine gkin gercgeklatirilen bu calsmada iki
temel yontem kullaniingtir. Birincisi ikincil veri olarak istatistiki veter
incelenmitir. ikinci yontem olarak ise iradi(kasti veya kararsafrnekleme
yapilarak birincil veri elde edilmeye calmistir. Bu 6rneklemde O6rrge
olusturulan elemanlar agarma problemlerine yanit verebilegee inanilan veya
en rahat ulglabilen kiilerden olymustur (Altunisik vd., 2012:142; Saruhan ve
Ozdemirci, 2013: 185).

Ikincil veri olarak Lefkga Trafik TahkikatSube Amirligi tarafindan tutulan
2011-2013 yillar trafik kaza istatistiklerindene@et Planlama Orgiiti tarafindan
yayinlanan nifus sayim sonuclarindan ve KaraydBanel Mudurlgu tarafindan
yayinlanan trafik kazalari 6zetinden yararlangkmi Bu veriler giginda KKTC'de
meydana gelen trafik kazalari yaralanmali ve Olurolérak analiz edilngi
kazalarin ygun olarak meydana gefgdiaylar, gunler ve saatler tespit ediimve
kazaya kaganlarin ya, esitim ve ehliyet durumlari analiz edilgtir. Ayrica
meydana gelen trafik kazalarinin sayisi dinya étkge kagilastiriimistir.

Calismada birincil veri olarak KKTC’de trafik kazalarminedenlerine
gercekci ve guvenilir yanit verebilegee inanilan uzman ve yetkililer ile 2014
Mayis ayi icerisinde mulakat yapilgtr. Milakat yapilan kilerin pozisyonlari
ve argtirma kodlari gagida belirtiimektedir.

* Halen yetkili pozisyonda olan Lefka Polis Genel Mudurlgt Trafik
Tahkikat Sube Amiri (M1). Polis Genel Mudurfii'nce gorgilmesi uygun
gorulen ksi.
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* Emekli Polis Trafik Muadart (M2). Gerek uzun sumaftk mudurlgi
yapmasi gerekse bu konuda yurtsigda eitim almasi nedeni ile toplum
tarafindan otorite kabul edilenski

« Trafik Kazalarini Onleme Dergie Baskani (M3). Trafik konusunda en
etkin dernek olup yagti calsmalar ile kanaat dnderi durumundakgiki

 Bayindirhk ve Ulatirma Bakank 1. Derece Teknisyeni (M4).
Bakanlik¢ca gorgtilmesi uygun gorulen &i.

Arastirma literatirii cercevesinde trafik kazlarinda érdlenmesinde etkili
olabilecek faktorler dikkate alinarak mulakattagagadaki acgik uclu sorular
yoneltilmigtir.

» Guvenli yol sistemi i¢in neler yapiimahdir?

» Trafik kazalarini 6nlemek igin neler yapiimalhdir?

* Reklam panolarinin  sdrtciler Gzerinde etkisi hattkin neler
disiniyorsunuz?

* Yeni ara¢ sigorta sistemi uygun mudur? Bu konu hakk neler
dUstindyorsunuz?

» Polisin trafikte devriye ve denetimi yeterli midir?

* Cocuklara verilen trafik @timi yeterli midir? Gelecgin surtculeri icin
neler yapiimalidir?

* Ehliyet verme sistemi uygun mudur? {Diaceleriniz nelerdir?

« Onlem alinmasi gereken yollar nerelerdir?

* Yollarda aydinlatmalar yeterli midir?

4. ARASTIRMA BULGULARI VE ANAL iz
4.1.1statistiki Bulgular

Tablo 1'de KKTC'nin de dahil edilgi diinya ulkelerinin trafik verileri
bulunmaktadir. Bu tabloda Turkiye verileri 20131ya, italya kaza verileri 2010
yilina, KKTC ve Dger Ulkelerin verileri ise 2011 yilina aittir. Dunyakelerinin
trafik verileri incelendgine KKTC’nin 100.000 niufusa dén o6lu sayisi
siralamasinda ilk sirada yer gdigérilmektedir. Avrupa Birfii'ne Gye olan
Ulkelerin 100.000 nifusa gén 6lu sayisi ortalamasi 5,7 iken, bu rakam KKTC’de
14,6 olarak gorilmektedir. Yine 100.000 aracaetli6lU sayisi siralamasina
bakildiginda da, Avrupa Birfii disindaki tlkelerde oldgu gibi KKTC’nin de st
siralarda oldgu gorulmektedir. Avrupa Birfi'ne tye olan tlkelerin 100.000
araca dgen Olu sayisi ortalamasi 11 iken, KKTC'de bu sa@ dlarak
gorilmektedir.
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Tablo 1: Bazi Ulkelere Ait Motorlu Kara Tasiti Sayisi, Niifus Ve Trafik Kaza Bilgileri

oumiave || | 2000 | 100,000 | 100.000
Sayis: (x1000) Arac Ssay|5| Oli
Sayisl Sayisl
INGILTERE 151.474 1.901 33.586 62.744 535 6
ISVEC 16.119 319 5.319 9.449 563 6 3.4
DANIMARKA 3.525 220 2.882 5571 517 8 3,9
HOLLANDA 661 10.029 16.693 601 7 4
IRLANDA 5.058 186 2.281 4.576 498 8 4,1
ISPANYA 83.027 2.060 30.198 46.175 654 7 4.5
ALMANYA 306.266 4009 52.047 81.798 636 8 4,9
FINLANDIYA 6.408 292 3.431 5.388 637 9 5,4
FRANSA 65.000 3.963 41.057 65.434 627 10 6,1
AVUSTURYA 35.129 523 5.642 8.421 670 9 6,2
LUKSEMBURG 962 33 427 518 824 8 6,4
ITALYA 211.404 4090 48.102 60.724 792 9 6,7
BELCIKA 47.924 858 6.624 11.021 601 13 7,8
ROMANYA 26.648 2018 5.162 21.385 241 39 9,4
YUNANISTAN 13.849 1.141 8.089 11.300 716 14 10,1
fg\,/)RUPA BiRLIGINE UYE OLAN ULKELERIN ORTALAMASI (AB- 608 11 57
NORVEC 6.079 168 3.237 4.953 654 5 3,4
ISVICRE 18.990 320 5.197 7.912 657 6 4
TURKIYE 161.306 3.685 17.939 76.668 234 21 4.8
AVUSTRALYA 1.151 1.277 16.368 22.324 733 8 5,7
were | e [ 4z | 2s6 [ 2e | ses | 16 [ 146
ABD 1.559.757 32.367 253.108 311.592 8172 13 10/4
G.KORE 221.711 5.229 20.26¢ 49.779 407 26 10/5
UKRAYNA 31.281 4.908 9.694 45.706 212 51 10,7

Kaynak: Polis Genel Mudiirlgii, 2011 Yil Trafik Kazdstatistikleri; Devlet Planlama Orgiitii

Tablo 2’deki veriler incelendinde, KKTC’de meydana gelen trafik kazalar
Olu ve yaral sayisl acisindan ¢ok acl bir tablaya koyarken 6nemli maddi
kayiplara da yol agcmaktadir. 2011-2013 yillari erda meydana gelen toplam
11.965 trafik kazasinda, 115 skihayatini kaybederken, 2.825 sikin de
yaralandgl gorilmektedir. Bunun yani sira toplam 53.097.9220lkenin maddi
zarara @radg gorulmektedir. Harcanan bu paralarla, 2 hastdneemel gitim
okulu, 4 belediye binasi ve 135 konutsanedilebilmektedir. Butin bu kaza
istatistiklerinin gercgi tam olarak yansitmagi iddia edilebilir. CUnki bazi trafik
kazalarinda olay yerine polisg@almamakta, rapor tutulmamakta ve yaralanmalar
dahil kisiler kendi aralarinda anjmakta ve boylece bircok trafik kazasi kayitlara
gecmemektedir.
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Tablo 2: Trafik Kazalarinin KKTC'ye Verdi gi Zararlar

KAZA VE

ZARARLARI 2011 2012 2013 TOPLAM
Kaza Sayisi 4005 3889 4071 11.965
Olii Sayisi 42 24 49 115
Yarall Sayisi 925 963 937 2.825
Maddi Kayip TL 17.132.838 17.976.500 17.988.584 093.922

Kaynak: Polis Genel Midurdii, 2011-2013 Yillari Trafik Kazstatistikleri

Sekil 1'de KKTC’de 2004-2013 yillari arasinda meydagelen toplam kaza
sayllari bulunmaktadir. Gorulga tUzere meydana gelen kazalar 2004 yilinda
3059 iken, 2008 yilina kadar artarak devam gtei 2008 yilinda en Ust seviye
olan 4584’e ulgmistir. Sonraki yillarda ise igicikisli seyir izlemektedir. 2004
yilinda 3059 olan toplam trafik kazasi 2013 yilirt¥1’e ulamistir. Bu durum
trafik kazalarini 6nlemek amaciyla yilardir birgdem alinmasina ganen halen
istenilen seviyeye uiamadginin gostergesidir.

2004-2013 yillar Toplam Kaza Sayisi
84

2 4005—3ggg— 4071

743
37

=3059 o0&

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Sekil 1: 2004-2013 Yillari Arasi KKTC'de Toplam Kaza Sayisi
Kaynak: Polis Genel Mudurlgii, 2004-2013 Yillari Trafik Kazstatistikleri

Sekil 2’de KKTC'de 2011-2013 yillari arasinda meydagelen olumlu trafik
kazalarinin en énemli 5 nedeni gorilmektefekilde goruldigl gibi ilk sirayi
asiri surat almaktadir. 2011-2013 yillari arasindalam 106 6lumlu trafik kazasi
meydana gelirken, bu kazalarin 51'i yani % 48.11&rn siratten
kaynaklanmaktadir. Bu siniflandirma polis trafdporlari sistemine gore surici
Uzerinden kazalari agiklamakta ve altyapi ile yistenligi unsurunu gerekti gibi
dikkate almamaktadir. Ancak, Oyle agilemaktadir ki, araclarin kar kariya
gelmesine neden olan an yollara birgcok yerdenyt@lin girisi olmasi, alt ve st
gecit yerine kasak sisteminin varfii ile oto yol (motorway) yerine duble yol
gercesi soforden bgimsiz trafik kazalarinin nedeni olabilmektedir.
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2011-2013 YILLARI GENEL
TRAFIK KAZALARININ NEDENLER 1

2954

2312
1893
1385
i i -

Onde giden Dikkatsiz Kavsakta  Sdratiama  Yolun sol

aracin suris durmama tarafinda
arkasina ¢ok kalmama
yaklasim

Sekil 2: 2011-2013 Yillan Arasi KKTC'de Olimlu Trafik Kazalarinin Nedenlerine Gére
Dagilimi
Kaynak: Polis Genel Midurlgii, 2011-2013 Yillari Trafik Kazstatistikleri

Sekil 3'de KKTC’de 2011-2013 yillari arasinda meydagelen olumla trafik
kazalarinin saatlere goére gllami gorilmektedir. Buna gore; KKTC’de son (¢
yilda meydana gelen olumlu trafik kazalarinin biyaik bolimi gece saatleri
olarak dgerlendirilen 00.01-07.00 arasinda ve mesaisldmgici olarak
degerlendirilen 08.31-12.30 arasinda meydana ggiimi 2011-2013 yillari
arasinda toplam 103 dlumli trafik kazasi meydatmigebu kazalarin 24’0 yani
% 23’0 08.31-12.30 arasinda meydana gelirken, a8ktrkazasi da yani %
22'side 00.01-07.00 arasinda meydana gelmektedir.
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Sekil 3: 2011-2013 Yillari Arasi KKTC'de Olimli Trafik Kazalarinin Saatlere Goére
Dagilhimi
Kaynak: Polis Genel Mudurlgii, 2011-2013 Yillari Trafik Kazstatistikleri
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Sekil 4’'de ise 2011-2013 yillan arasinda KKTC’de ydana gelen genel
trafik kazalarinin saatlere gore gilami gorilmektedir. KKTC'de 2011-2013
yillari arasinda toplam 12000 trafik kazasi meydgelenstir. Bu kazalarin 2431’i
yani % 20’si 08.31-12.30 arasinda meydana gelirk6@5 trafik kazasi da yani %
14’Gde 00.01-07.00 arasinda meydana gelmektedirastidna gergi
gerceklgtirilen mulakat verilerinden de edinilebilecek imime gore; gece
saatlerinde meydana gelen trafik kazalarinin ddelleslence merkezlerinden
alkollii olarak c¢ikan surtculerden kaynaklandi mesai bglangici olarak
deserlendirilen kazalarin isesau trafik yogunlugu ile uykuyu Uzerinden tam
olarak atamayan suruculerden kaynaklgndezerlendirmesi yapilabilir.

2431

2000 1453 1512 1617 1625

1500 1247
969 1124

W 2011-2013 YILLARI GENEL TRAFIK KAZALARININ SAATLERE GORE DAGILIMI

Sekil 4: 2011-2013 Yillari Arasi KKTC'de Genel Trafik Kazalarinin Saatlere Gore Dailimi
Kaynak: Polis Genel Mudiirlgii, 2011-2013 Yillari Trafik Kazkstatistikleri

Sekil 5'de 2011-2013 yillan arasinda KKTC'de meydamgelen trafik
kazalarina kagan sanik durumundakihislarin gitim durumuna gore dalimi
gorulmektedir. Kazaya kaan sahislarin blyidk ggunlugunun lise mezunu
oldugu gorulmektedir. Toplam 159 olan sanik durumundakisin 92’si yani %
58'ini lise mezunlari olgtururken, 25sahis yani % 16’sini ortaokul mezunlari
olusturmaktadir. Uclincii sirada ise 2&hisla yani % 14'lik dilimle Universite
mezunlari bulunmaktadir. Gorultiyor ki kazaya $amlarin yarisindan fazlasini
lise mezunlari olgturmaktadir. Bu durumun ehliyet sahibi olanlarinyiki
cogunlugunun lise mezunu olmasindan kaynaklgndoylenebilir.
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Sekil 5: 2011-2013 Yillarn Arasi KKTC'de Olimlii Traf ik Kazalarinin Sanik Durumundaki
Sahislarinin Egitim Durumuna Goére Dagilimi
Kaynak: Polis Genel Mudiirlgii, 2011-2013 Yillari Trafik Kazkstatistikleri

Sekil 6’da 2011-2013 yillari 6lumlu trafik kazalamnsanik durumundaki
sahislarinin yglarina gore dalimi gorilmektedir. 2011-2013 yillari arasinda
olumla trafik kazasina kagan sanik durumundakahislarin buytk bolimunt 27-
35 ya aralgl olusturmaktadir. Toplamda 159 olagahsin 54’Gnd (% 34’'luk
kismini) 27-35 yaarasi olgtururken, ikinci sirada 33 #yle (% 221’lik dilimle)
21-26 ya aralgl bulunmaktadir. Ugiincii sirada ise 19iWe (% 12’lik dilimle)
36-45 ya aralgl bulunmaktadir. Olumli trafik kazalarina kam sanik
durumundakisahislarin bayuk bolimunin 27-35syaralginda olmasinin sebebi
olarak, suriculerin ehliyet aldiktan sonra yiliginde tecriibe kazanip, kendilerine
en ¢cok guvendi yillar olarak dgerlendirilebilir. 2011 NUfus sayimina gore 27-
35 arasi ya grubu toplam 286257 $lik nufusun % 18'ini olgturmaktadir
(http://www.devplan.org/Frame-tr.html).
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Sekil 6: 2011-2013 Yillar Arasi KKTC'de Oliimliu Traf ik Kazalarinin Sanitk Durumundaki
Sahislarinin Yaslarina Gore Dagilimi
Kaynak: Polis Genel Mudurlgii, 2011-2013 Yillari Trafik Kazstatistikleri

Sekil 77de KKTC’de 2011-2013 yillari arasinda meydagelen olumlu trafik
kazalarina kagan sanik durumundakahislarin ehliyet durumlari gortlmektedir.
Bu verilere gore ehliyet yillarinin @dimina bakildginda, olumlu trafik
kazalarina kagan sanik durumundaki sdrtcuilerin buydk bir boltummiik yillik
ehliyet sahibi oldgu gorulmektedir. Toplamda 159 olgahsin 52’si (% 33'l)
ehliyetini aldiktan sonraki ilk iki yil icinde olula trafik kazalarina kagtig
gorulmektedir. Bu durumun sebebini, yeni ehliyeanddrin trafge tam olarak
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adapte olamadiklarindan ve ehliyet verme sistemiryigun olmayip suriculeri
trafige tam olarak hazirlamadan cikanddan kaynaklang soylenebilir. Yine
dikkat edilirse on iki yilhlk ve daha uzun sire ight sahibi olan siriculerde
kazalara kagma oraninda bir diils yasanmaktadir. Bu durumu da sdrucilerin
gerek tecribe sahibi olmalarindan, gerekse vyilgnde trafik kdltdrinin
olusmasindan kaynaklanglisdylenebilir.

30

25

20 \
15 \
10 \ A

Sekil 7: 2011-2013 Yillari Arasi KKTC'de Olimli Traf ik Kazalarinin Sanik
Sahislarinin Ehliyet Durumuna Gore Dagilimi
Kaynak: Polis Genel Mudiirlgii, 2011-2013 Yillari Trafik Kazkstatistikleri

4.2. Mulakat Sonuglari

Tablo 3 gercekligirilen milakatlara igkin 6zet sonug tablosunustel etmektedir.
Mulakatta yonlendirilen acik uclu sorulara verilgranitlar anlam acisindan
gruplandirlarak godibirligine varilan yanitlarin kolayca takip edilmesi ig6z
konusu 0Ozet tablo hazirlangtir.
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GUVENLI YOL

M1

M2

M3

M4

Yolun insasinda trafik miihendislerinden
faydalaniimaldir.

v

Yolun bulundgu yerdeki trafik ygunlugu ve kaza
istatistikleri iyi degerlendirilmeli, altyap! sorunu
¢cozilmelidir.

Trafigi dizenlemeyle ilgili kurulgarin ve sivil
toplum &rgitlerinin birlikte hareket etmesi gerekin

Toplu taimacilik sistemine énem verilmeli,
yayalara ve suriculere trafilgigmi verilmelidir.

Ehliyet verme sistemi tamamengilgerek AB
normlarina uyarlanmalidir.

Sdrdculere gdik kontrol yapiimalidir.

REKLAM PANOLARI

Reklam panolarinin yeggrildi i yerler konusunda
uzman gorgl ve yetkililerin izinleri alinmali, ayric
yere sabitlenmeekillerinin denetimleri
yapiimalidir.

D

Reklam tabelalari, genellikle yolunstha
yerlestiriimelidir. Ozellikle suriiciiniin dikkatini
dagitacak led gikli reklam panolarinin tehlike
yarattgl dikkate alinmalidir.

ARAC SIGORTA SSTEMI

Yeni arag sigorta sistemi, eski sigorta sistemine
nazaran daha iyi seviyededir. Ancak ginin
sartlarina gore olmasi gereken seviyedglde.

Yeni arag sigorta sistemi, bir iki konu hari¢ gayet
uygundur. Polis tarafindan tutulan istatistikleisin
degerlendirilerek, sik kaza yapanla, yapmayanin
ayirt edilmesi gerekir.

Yeni sigorta sistemi ile araci  kimler|n

kullanabilecgi, trafikte olumsuz sicilli striculeri
ayrilacal, ara¢ motor gucunin gerlendirilecei,
her kazadan sonra slrlcunin sorgulagiadar

=)

sistemin gelmesi ile saldirgan ara¢ kullananjara

onemli bir caydiricilik gelebilecektir.

POLISIN TRAFIKTE DEVRIYE VE DENETIMI

Ulkedeki trafik yagunlugu, kaza sayisi ve arag sayjisi

gibi etkenler dgerlendirildiginde, polis sayisinin
ivedi olarak arttirlmasi gerekmektedir.

Mobese gibi sistemlerin hayata gegcirilerek bu
alandaki hizmetin daha Ust seviyeygnanasi
gerekir.

Polisin devriyeler konusunda yeterli ve etkin gdu

sdylenemez, Ana yollarda trafik devriyeleri girjin

24 saatinde gorev yapmalidir.

GCOCUKLARA VERILEN TRAFIK EGITIMI

Cocuklara verilen trafik @timi yeterli seviyede
degildir. Trafik dersinin gitim mufredatina girmesi
gerekmektedir.

Gelecgin surtuculerinin yani sira, gtinimuizdeki
suriicllerin de trafik @timine ihtiyaci vardir.

Cocuklara gitim icin anne, baba vegdéetmenlerinin
ornek davranisergilemesi gerekir.

Turkcell trafik ezitim parkina benzer trafikgtim
parklarina daha fazla énem verilmeli ve sayilari
arttiriimalidir.
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EHLIYET VERME SSTEMI

KKTC’de mevcut ehliyet verme sistemi yetersiz
yasal diizenleme ves@im sekline sahiptir.

Gunumizartlarinda ¢adisi kalmsstir. Avrupa v v
tlkelerindeki sisteme uyumu@anmaldir.

1988’ li yillara baktgimizda ehliyet almak isteyen
bir kisinin sr kurallari, aretleri ve arag
surebilmesi ailesi tarafindargiitildikten sonra v
ehliyet sinavina girebiliyordgimdilerde isesofor
okulu mecbur kilintyor. Amerika’da bile bizim esk
sistemimiz uygulanmaktadir.

Egitimcilerin ve ehliyet mufettlerinin ezitimleri
yetersizdir. S0zl sinavdan vazgecilerek ygzili
sinava gegilmelidir. v

IVEDI ONLEM ALINMASI| GEREKEN YOLLAR

KKTC genelinde tim yollardaki tali yol ig&anti
kawaklar dgistirilerek, “servis bglanti yolu” v
sekline getirilmelidir.

Girne-Glzelyurt, Girne-D#rmenlik Dgg yolu ve
iskele-Yonca Kasagl anayollari ivedi olarak v
guvenlik iyilestirmesine ihtiyac¢ duyulan yollardir.

Yol yapimi icin trafik mihendislerinin icraatlariad
sorumlu tutulabilecek yasal diizenlemelerin v
yapilmasi gerekmektedir.

Basta kawaklar olmak izere bitiin yollar
uzmanlarca denetlenip karanlk noktalarin tespit v
edilmesi gerekmektedir.

Son yillarda en c¢ok olumli kazalarin meydg@na
geldigi yol Girne bati yoludur. Bu yol yeréen
yerleri icinden gecgen bir anayol konumunda dlup v
yaya, bisiklet ve motosikletliler icin ¢ok tehlikeir.

YOLLARDA AYDINLATMALAR

Genel olarak vyollarda aydinlatmalar yeterlidiir.
Ancak kagaklara daha fazla 6nem verilmeli ve pu v v
gibi yerlerin aydinlatmalari aksatiimamalidir.

Anayollarimizda aydinlatma olmasi olumludyr.
Ancak kawgaklar ve sehir icleri mutlaka
aydinlatiimali ve elektrik kesintilefi
yasatiimamalidir.

AN

TRAFIK KAZALARINI ONLEME YONTEMLER I

Trafikteki payda kurumlar ggiidim icerisinde
calismali, esitim-muhendislik-denetim-ggik
hizmetleri déngisiinin planh ve disiplinli gathasi
salanmahdir.

Trafik kaza istatistikleri iyi dgerlendirilmelidir. v

Kacak ve gereksiz tali yollar kapatiimali, tiim
kawaklar ve cemberler tekrar gdzden gegirilmelidir.

=

Arac¢ muayeneleri teknik yapiimalidir. v

Her tlrlU gitim desteklenerek yaygin trafilggimi
ve kiltirindn yayilmasi gianmalidir. 4
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5. SONUC

KKTC'de olimli kaza sayisinin bircok dinya dlkesanynda AB
ortalamasinin da tUzerinde olmasi trafik sorunureeliiaverilmesi gerekginin en
onemli kanitidir. Soyle ki, kazalar sonucu ortaya c¢ikan maddi ve manev
kayiplarin dnlenmesi yaninda ulke kalkinmasindahoétif olan yiksekgrenim
ve turizm sektorlerinin surdurdlebiligi acisinda trafik ve yol givegi son
derece 6nem arz etmektedir Bu cercevedesmaliKKTC trafik sorunlarinin
nedenlerini tespite yonelik gercekdieilmi stir.

Calsmada irdelenen istatistiki veriler ve mulakat sdauga gére KKTC
trafik sistemine ikkin asagidaki saptamalar yapilgtir:

« KKTC’ de trafik kazalan ve yol guver@line iliskin sglikli ve guvenilir
guncel veri sistemi bulunmamakla beraber konunuretithinde kurumsal ve
profesyonel yapi okiurulmamstir. 2013 Aralik ayi itibari ile trafikte yetkiler
Bayindirlik ve Ulatirma Bakanli’'na baglanmsg olmasina rgmen bunun
geresi olan kurumsal ve profesyonel yapi halen dahalkueinstir.

* Cagdas ulkelerde oldgunun aksine KKTC’de trafikte belirli bir vizyon wen
ortaya koyabilecek “Trafik Master Plani” ve “Ulan Master Planl”
bulunmamakta olup, bu yonde devlette hazirlik yhguha dair herhangi bir
bilgiye ulagiimamstir.

* Yillar itibari ile trafik kazalarinda ve 6limlerdaeydana gelen agtar alinan
Onlemlerin pek de etkili olmagini gdstermektedir.

» Trafik kazalar ile yapilan polis raporlari gghsi olarak salt surtici kusurlari
Uzerine y@unlasmaktadir. Boyle olmasina kan, kaza raporlarindan
anlgilan bircok kazanin gercellme nedeninin dgrudan yol veya yol
guvenligi ile ilgili oldu gu anlgiimaktadir.

» Trafik kazalarinin biyuk oranda trgifn yogunlastigi 08.31-12.30 ve surucu
dikkatinin potansiyel olarak en fazla ghig 00.01-07.00 arasinda
gerceklemesi bu yonde alinacak énlemlere 6nemk tutmaktadir.

e Trafik kazalarinin buyik oranda lise mezunlari fiadan yapilmasi soruna
salt eitim ile bakilmasi argiimanini guritmektedir.

» Trafik kazasi yapanlarin buyik oranda 27-3% g&si olmasi dnyargili olarak
kazalarini gencler yapiyor argimanini ¢uritmektedir

« Olumlu trafik kazasi yapanlarin % 33'luk kismini ikidan fazla ehliyetli
olmayansofdrlerin yapmassgoforlikte tecriibenin 6nemini ortaya koymasina
ilaveten ehliyet sisteminin de gdes olmadginin gostergesi olarak
yorumlanabilir.

e Yolun bulundgu vyerdeki trafik y@unlugu ve kaza istatistikleri iyi
deserlendirilmeli, altyapi sorunu ¢dzulmelidir.

* Reklam panolarinin yegerildigi yerler konusunda uzman g&til ve
yetkililerin izinleri alinmali, ayrica yere sabitlme sekillerinin denetimleri
yapilmalidir.

* Reklam tabelalari, genellikle yolunstha yerlgtiriimeli, 6zellikle strticinin
dikkatini dagitacak led gikli reklam panolarinin tehlike yaratmamasina dikka
edilmelidir.

» Polis devriyeler konusunda yeterli ve etkirgiigir. Dolayisiyla, ana yollarda
trafik devriyeleri giiniin 24 saatinde gérev yapméiad.
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» Cocuklara verilen trafik @timi yeterli seviyede dgldir. Trafik dersinin
egitim mufredatina girmesi gerekmektedir.

 KKTC’de mevcut ehliyet verme sistemi yetersiz yadérenleme ve gtim
sekline sahiptir. Gunumugartlarinda c¢gdisi kalmstir. Avrupa tlkelerindeki
sisteme uyumu geanmalidir.

* Genel olarak yollarda aydinlatmalar yeterlidir. Akckawaklara daha fazla
onem verilmeli ve bu gibi yerlerin aydinlatmalaksatiimamalidir.

» Trafikteki payda kurumlar ggudim icerisinde c¢aimali, esitim-muhendislik-
denetim-sglik hizmetleri dongusunidn planli  ve disiplinli  gahasi
sgglanmalidir.
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