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Abstract m The Aegean Sea (Archipelago) and the Levant accomodates many large
and small islands and harbours, which were subject to pirate raids due to their
location on the maritime trade routes. In this regard the Ottoman State took some
measures to secure and sustain this trade. It is possible to sum up the Ottoman
strategy against the pirate attacks of the 18th century in the Aegean Sea (Archi-
pelago) and the Levant in the following five topics: 1. Recapture of Mora, and
occupation of Istendil and Suda; 2. Fortifications built on the islands and at cross-
ings; 3-Regular patrolling of the Ottoman navy and campagins against the pirates;
4. Umera-i Derya (The commanders of the Sea) and Firkateciyan (Firkate owners,
who patrol the Sea) Organization; 5. State’s urge of the merchants to use galleons.
Ottomans cleary saw themselves as a state dominating the maritime routes, as
they created a serious organization to secure the benefits maritime trade, which
demanded great expense, and acted accordingly.
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Girig
Osmanli donanmasinin deniz ticaretinin giivenligini muhafaza ve temin

konusundaki baslica gorevi korsanlara yonelikti. Korsanlik faaliyetleri ozellikle
savas donemlerinde artig gostermekteydi. Girit kusatmasi (1645-69) sirasinda
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Venedik himayesinde genisleme kaydeden Hiristiyan korsanligi' Akdenizdeki ti-
caret glizergahlarinin giivenligini tehdit etmeye baglamisti. Osmanlt idaresinde
bulunan ada ve kiyilarin ve buralarda seyreden gemilerin diigman saldirilar: ve
ozellikle korsanlara karsi korunmast devleti bu konuda ciddi bir politika takip
etmeye zorlamaktaydi. Bu baglamda burada, 18. yiizyilin baglarindan itibaren
Osmanli devletinin Akdenizde uyguladig: giivenlik sisteminin parametreleri ele
alinacakur. S6z konusu ylizyilin siyasi sartlari ¢ergevesinde one ¢ikan konularin
basinda Mora'nin Venedik'ten geri alinmasi gelir. Ayrica deniz ticaret giizergahi
civarindaki ada ve kiyilarda istihkdmlarin ingast da dikkat ¢eker. Bunlar s6z konu-
su glivenlik sisteminin karadaki yoniidiir. Donanmanin mutat Akdeniz seferleri-
nin temel gorevi de bu sulardaki ticaret glizergihlarinin emniyetini tesis etmek ve
ozellikle korsanlar: etkisiz hale getirmektir. Bir devlet donanmasinin bir ok ada
ve limani barindiran bu cografyanin sundugu saklanma imkanlarini kullanarak
yaz-kis bir ka¢ gemi ile korsanlik yapanlarla diizenli bir savas konsepti icinde
miicadele etmesi miimkiin olmadigindan bunun i¢in bulunan ¢6ziim “tmera-i
derya” ve “firkateciyan” denilen deniz milisleri teskilatlanmasidir. Bu kimselerden
lokal emniyet bélgeleri olusturmak tizere siirekli faaliyette bulunabilme yetenegi-
ni haiz olmalar1 beklenmekte ve bu husus i¢in tesvik edilmekteydiler. Son olarak
tehlikeye direkt maruz kalan tiiccar gemileri ile ilgili alinan dnlemler de giivenlik

sistemi i¢inde degerlendirilebilir.

Giivenlik sisteminin parametreleri olarak tanimlayabilecegimiz biitiin bu
faaliyetler sayesinde uluslararas: bir boyutu da olan Ege ve Dogu Akdenizdeki
deniz ticaretinin giiven igerisinde yapilabilmesi icin Osmanli devleti tarafindan
“koruyucu bir semsiye”* viicuda getirilmistir. Makalenin bundan sonraki kismin-
da arsiv belgeleri ve kroniklerden derlenen bilgilerle bu parametreler bagliklar al-
tinda ele alinacakur.

1. Mor2’nin Geri Alinmasi, Istendil ve Suda’nin Ele Gegirilmesi

17. ylizyilin ikinci yarisina hakim olan yogun savas atmosferi i¢inde kor-
sanlik etkin hale gelmis ve bu yiizyilin sonunda Moranin Venedik'in eline geg-
mesiyle tiiccar gemileri igin tehlike daha da artmist. Zira Venedikliler bolgede
korsan faaliyetlerini destekleyen bir tutum igerisindeydi. Mora'nin geri alinmasi

1 E. Eickhoff, “Akdenizdeki Osmanlt Deniz Cephesi (XVI-XVIIL. Yiizyil)”, ed. G. Eren,
Osmanlz, 1 (Ankara 1999), s. 386.

2 Eickhoff, a.g.m., s, 390.
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zamanla devlet igin bir zaruret olarak belirmekteydi. Prutta (1711) elde edilen
basari, Istanbul Antlagmastyla (1700) Rusya’ya birakilan yerlerin geri kazanilma-
stnt saglamisti. Bu olumlu hava icerisinde gozler Mora’ya cevrilmisti. Karlofcada
Venedik’e terk edilen Mora yarimadast, iki yiiz seneden fazla Osmanli topragiydi.
1699’a kadar “Memalik-i Osmaniyye” sinirlart icinde bulunan bu topraklardaki
uzun zaman siiren hakimiyet, Osmanli toplumunda ve idarecilerinde buralara
karst bir vatan duygusunun gelismesini saglamig olmaliyd:®.

Antlasma hilafina Venedik himayesinde gerceklestirilen korsanlik faaliyet-
leri ozellikle Istanbul’a yonelik mal akisina zarar verdiginden Iskenderiye ve
Dimyattan ticaret gemileri Istanbul’a isleyemez hale gelmis, kiy1 bdlgelerinin
giivenligi de zedelenmisti*. Mora'nin geri alinmasindan sonra &zellikle Mistr-Is-
tanbul deniz ticaret giizergihinda giivenligin tesisi zaruri bir hal almisti. Mora
tizerine diizenlenecek sefere kara ordusu ile donanma birlikte hareket edeceklerdi.
Bu donemde Osmanli topraklarindaki ilk daimi Rus biiyiikelgisi sifatyla bulu-
nan Tolstoy raporlarinda bu ortak harekat i¢in kaptanideryalik makamina mahir
bir donanma amirali olan Canim Hoca Hact Mehmed Paga’'nin (1714-1717) ge-
tirildigini yazar ve kadirgadan kalyona gegerek yenilenen Osmanli donanmasinin
hedefinde Mora'nin geri alinmast oldugunu belirtir’.

Pasarofca antlasmastyla (1718) Osmanlilar, Venediklilere karst yiiriittiikleri
savastan istediklerini elde etmislerdi. Mora alininca Ege Denizi kiyilart da tek-
rar tamamiyla Osmanli topragt olmustu. Ege ve Dogu Akdenizde Osmanlilarin
hakim gii¢ olduklari bu antlagmayla teyit edilmisti®. Osmanlilarin denizlerdeki
bu iistiinliigii ayni zamanda 1701 Bahriye Kanunnamesi ¢ercevesinde yenilenen
Osmanli donanmasinin bir basaristyd:’.

Mora yarimadasindaki Modon, Koron gibi liman ve kalelerin geri alinmasin-
da biiyiik rol oynayan donanmanin hedefleri arasinda bazi adalar da vardi. Bunlar-
dan biri Istendil adastydi. Ada, yiizyillardir Venedik'in elindeydi. Daha énce aday:

M. Y. Ertas, Sultanin Ordusu (Mora Fethi Ornegi 1714-1716) (Istanbul 2007), s. 22.
Ertas, a.g.e., s. 21-22.

N

5 M. R. Arunova, E S. Oreskova, Tolstoyun Gizli Raporlarinda Osmants jmpﬂratarlugu,
cev. 1. Allahverdi (Istanbul 2009), s. 67.

6 Eickhoff, a.g.m., s. 390.

7 A. H. De Groot, “The Ottoman Mediterranean since Lepanto (October 7th, 1571):
Naval Warfare During the Seventeenth and Eighteenth Centuries”, The Netherlands
and Turkey: Four Hundred Years of Political, Economical, Social and Cultural Relations,
Selected Essays (Istanbul 2007), s. 173-174.
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Kaplan Mustafa Pasa (1666-1672), Kose Ali Pasa (1672-1675) ve Mezemorta
Hiiseyin Paga (1695-1701) ele gegirmeye tesebbiis etmisti. Hatta Kandiye fatihi
Veziriazam Kopriiltizdde Fazil Ahmed Pasa da (1661-1676) korsan gemilerinin ya-
tagi olan bu aday1 ele gecirmek istemis fakat kugatma uzun siirecegi icin bu diisiin-
cesinden vazgegmisti. 1715 ortalarinda kara ordusu Mora seferindeyken Serdar-1
ekrem Ali Paga, Istendil kalesine harekat diizenlemesi igin Kaptaniderya Canim
Hoca Hact Mehmed Pasa’ya gizlice emir vermis, donanma ile taarruz edilen kale
ele gecirilmisti. Kalenin igindeki 100 kadar Venedik askeri Benefse kalesine génde-
rilmis, otuz bes tung toptan on besi kalyonlara yerlestirilmisti. Ordunun Morada
Venedik ile hesaplagma niyetinin tezahiirii olan bu basart haberi, Osmanli asker-
lerinin moralini takviye ederken Venedik tarafinda derin bir endiseye yol agmusti®.

[stendil gibi Venedik elinde olan Suda kalesi de donanmanin hedefindey-
di. Akdenizdeki biiyiik adalardan Giritteki Kandiye, Hanya, Resmo ve Kara-
pusa (Ierapetra) kaleleri 17. ylizyildaki uzun Girit kusatmasinda ele gegirilmisti.
Girit'in onemli bir stratejik noktasi olan Suda limani ve buradaki Suda ve Sper-
lanka kaleleri kusatma sonrasindaki antlasmayla Venedik’e birakilmisti. Suda ka-
lesi Venedik agisindan ¢ok biiyiik 6nem arz ediyordu. Girit kusatmasi sonrasinda
yapilan gériismelerde kalenin yikilmast istenmis Edirne'de hapis tutulan Venedik
el¢isi sadrazamin huzuruna cikarildiginda Suda kalesi bizim serefimizdir o olma-
dikea biz de olmayiz, bir tagina bin bagimiz fedadir seklinde itirazini dile getirince
kalenin yikilmasi maddesi geri ekilmisti’.

Suda limanina iislenen korsanlar ise o tarihten beri civardan gecen gemilere
saldirmaktaydilar. Deniz giivenligini zedeleyen bu olumsuz duruma ragmen ce-
sitli sebeplerle kalenin fethi ertelenmisti. Mora seferi sirasinda Venedik’in buralar:
koruyamayacagi Osmanli devletinin karar alicilari tarafindan disiintilerek hare-
kata girisilmesi uygun bulundu. Bunun tizerine Hanya muhafizi Vezir Mehmed
Pasa, Suda kalesini kusatti. Kalenin korunakli olmast dolayistyla kusatma uzamis-
t1. Kale tarafina asker gecirmek icin biiyiik bir sal ve burglara ¢cikmak i¢in on bes
merdivenin ingisina baglandi. Bu sirada Mora kiyilarindaki donanma da adaya
ulagmis Kaptaniderya Mehmed Paga kalyonlarin ¢anakliklarina tiifek kullanan
leventleri ¢ikartmisti. Suda limanina girildiginde kalyon toplart ayni anda atege
baslamuglar, ¢anakliklardaki leventler de yaylim atesine girismislerdi. Kalyonlar-
daki filika ve sandallara yiizer savasct konulup toplam 1.000 levent ile kale {ize-

8 Tirih-i Rasid ve Zeyli, I-1I-111, Rasid Mehmed Efendi ve Celebizade Ismail Asim Efendi,
haz. A. Ozcan v.d. (Istanbul 2013), II, 911.
9 1irih-i Ragid ve Zeyli, 11, 955-958.
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rine hiicuma gegilmisti. Toplu halde ve birden gelen bu hiicum halinden tirken
Venedikliler kaleyi teslime razi oldular. Suda limani ve kalesindeki kii¢iik biiyiik
demir ve tung toplam doksan dokuz top ve diger savas malzemesi de ele geciril-

misti'”.

2. Ada ve Gegis Yerlerinde Istihkimlarin Ingas:

AkdeniZ’in giivenligine yonelik faaliyetlerden birisi de deniz giizergahinda
onem arz eden bazi ada ve kiyilardaki yerlere kaleler ing4 edilmesidir. 17. ylizyilin
ikinci yarisinda Canakkale bogazinin girisinde birbirine karsiliklt olarak Seddiil-
bahir ve Sultanhisar1 (Kumkale) kaleleri ins4 edilmisti'!. Fatih Sultan Mehmed’in
yapurdigt kaleler daha iceride olduklarindan buraya kadar korumasiz bir alan
vardi. Korsan gemileri bogaz girisinden itibaren bu genis halici liman olarak
kullanmakta ve gemilerin gelip gecislerine engel olmaktaydilar. Seddiilbahir ve
Sultanhisar’nin ingisindan sonra korsan gemileri kendilerini korumak icin bu
kalelerden top atist uzakliktaki mesafeden uzakta durmak zorunda kalmuglardi'®.

Canakkale bogazinin girisi giiven altina alindiktan sonra Ege Denizi’ndeki
baz1 yerlere de istihkdmlar yapilmisti. 1685te Kaptaniderya Mustafa Pasa, donan-
ma ile sefere ¢iktiginda [zmir korfezi agzindaki Foga kalesi 6niinde demirlemis bu
civardaki Orak adasinda bir kalenin ingi edilmesinin gerekli oldugu anlagilarak
temeli atlmisti. Ayrica Midilli adasinin bogaz agzinda ve Sakiz adasinin fener
kulesi karsisinda birer burcun yapimina baglanmisti. Daha sonra donanma Rodos
adasina yonelmisti. Bu, o tarihlerde Osmanli donanmasi i¢in zikredilmeye deger
bir olay olarak goriilmiistiir. Zira son yillarda kaptanideryalarin sefere ¢ciktiklarin-
da Sisam bogazindan 6teye gidemedikleri kaydedilmektedir'?.

18. yiizyilin baslarinda ise deniz giivenligini tesis etmek i¢cin Dogu Akde-
niz kiyilarinda da bazi 6nlemler alinmistir. Devlet, ticaret giizergahinin ulastgs
Dogu Akdenizdeki 6nemli noktalar da giivenlik alani icerisinde degerlendirerek
Kudiis, Gazze, Remle ve Nablus'un iskelesi olan Yafa kalesinin korsan ve urban
saldirilarindan korunmast i¢in buraya 1703 ’te yliz miistahfiz, altt ¢orbaci, iki kul
cavusu, bir kale kethiidast ile bir dizdar tayin etmisti. Ayrica kale savunmasinda

10 Tdrih-i Résid ve Zeyli, 11, 956-957.

11 L. Thys-Senocak, Hadice Turhan Sultan, Osmanls Imparatorlugu'nda Kadin Baniler, cev.
A. Ortag (Istanbul 2009), s. 131-211.

12 Tdrih-i Résid ve Zeyli, 1, 15.

13 Tdrih-i Risid ve Zeyli, 1, 277.
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kullanilmak tizere onu §ahi, ticti 3 okka, ikisi 5 okka giille atabilecek kapasitede
olmak iizere toplam on bes top, Istanbul'da Tophane'de doktiiriilecek, gesitli gap-
larda 2000 adet giille ve 200 kantar barut da hazirlanip bir donanma kalyonu ile
gonderilecekti'®. 18. yiizyilin baginda séz konusu bélgenin takviye edilmesiyle

korsanlarin buradaki faaliyetleri son bulmugtu'”.

Yine Dogu Akdenizde Antalya civarindaki Geyikova adasinin korsanlarin
tislendigi bir yer haline gelmesi buranin etrafinda seyreden gemiler icin tehlike
arz etmisti. Bolge ahalisi kendileri calismak kaydiyla halat, ¢ivi, kazma, kiirek, kii-
liink, kiisgti gibi gerekli ingd malzemesi devletten olmak tizere bir kale ins4 etmek
icin izin istediler. Kaleye konulmast icin savag malzeme ve mithimmat da talep
etmiglerdi. Mayis 1706'da ti¢c donanma kalyonu gerekli ingd malzemesi ile yirmi
top, 500 kantar barut, 2000 yuvarlak ve mithimmat ulastirdi. Bu kalyonlar kale
ingést bitene kadar ada civarini da koruyacaklard:'®.

Ege Denizi’nde ise Canakkale bogazi girisine ing4 edilen kalelerden sonra kale
sistemi biraz daha ileriye dogru tagindi. Bababurun denize ¢ikint yapan ve ayrica
etraft imarsiz bir yerdi. Bundan dolay: arazi gelip gecen gemilere saldirmak ve son-
rasinda siginmak icin korsan gemilerine imkén sagliyordu. Bu durum Kaptaniderya
Mustafa Paga (1721-1730) araciligiyla devlet erkdnina iletilince burada bir kale ya-
pilmasina karar verilerek 1727 yilinin mayis ayinda ingsina baglandi. Kalenin ya-
pimui sirasinda kullanilacak malzeme ise civardaki bélgelerden temin edilecekti. ine,
Edremid, Tuzla halki Behram ve Eski Istanbulluk’tan'” yapida kullanilacak taglari
deniz kiyisina indirecek Midilli, Bozcaada ve Edremitten kiralanan kayiklarla da
taslar nakledilecekti. Inga igin gerekli kire¢ Midilliden satin alinacaku'®, Uzak ya-
kin yerlerden temin edilen malzemelerle inga edilen dikdortgen yapidaki bu kalenin
uzun kenari denize paraleldi ve dort kdsesinde burglart bulunmaktaydi. Bu sekliyle
kale eski istihkim anlayisinda bir yapi olma hususiyeti tasgimaktadir. Ik yillarda
Hirzi'l-bahri ismiyle anilan kale daha sonra Babakale olarak tesmiye olunacakur.

14 Tirih-i Résid ve Zeyli, 11, 638.

15 Eickhoff, a.g.m., s. 387.

16 Tdrih-i Résid ve Zeyli, 11, 767; M. Topal, Sildhdar Findiklily Mehmed Aga, Nusretndme,
Tahlil-Metin (1106-1133/1695-1721), (Marmara Universitesi, Yayinlanmamis Doktora
Tezi) (Istanbul 2001), s. 685-686.

17 Civarinda “Aleksandreia Troas” antik sehri bulunan eski liman gehri; bugiin Ezine, Ca-
nakkale sinirlari dahilindedir: T. Sezen, Osmantls Yer Adlar: (Alfabetik Sirayla), (Ankara
20006), s. 263.

18 Tarib-i Risid ve Zeyli, 111, 1544 - 1545.
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Sonraki yillarda da korsanlarin siginmalarina miisait yerlerde 6nlem olarak
istihkAmlar yapilmistur. Bu kez Ege Denizi’nin ortalarinda Midilli adasinin ba-
usindaki Sigri (Sigri) limani s6z konusudur. Bu liman korsan gemilerinin de-
mirlemesine uygun bir yerdi. Sigridan hareket eden korsanlar tiiccar gemilerini
vurup takip endisesi olmadan yine burada saklanabilmekteydiler. Ayrica limanda
gemilerini tamir edip taze su ihtiyaglarint da karsilamakrtaydilar’. Giivenlik agi-
sindan zafiyet olusturan bu hali Kaptaniderya Siileyman Pasa (1757-1759) devlet
merkezine arz etmigti. Bunun {izerine 1757’de bir palanka ingé edilerek i¢ine otuz
iki top konuldu®’. Midilli kalesinden kirk neferin de palankaya yerlestirilmesine

karar verildi®!.

[stihkim konusunda Avrupadaki yeni anlayisa®® uygun olarak insa edilen
palankanin bedenleri fazla yiiksek degildir. Zira deniz kiyisinda insa edilen yeni
tarz istihkAmlarda toplarin yerlestirildigi lumbar agizlari su tizerindeki gemilere
giille firlatabilmek igin algak bir seviyede olmaliydi®®. Palankanin surlart denize
dogru ticgen tarzda, koseli acilarla uzanmakta, deniz cihetine daha hikim olmak
maksadiyla palankayla irtibatli olacak sekilde denize daha yakin bir top tabyas:
da mevcut bulunmaktaydi. Bu sekliyle palankanin adeta bir top bataryast gorevi
gordiigii ifade edilebilir. Babakale gibi klasik dort koseli tarzda degil diigmanin
top giillelerinin etkisini en aza indirmek ve savunmay1 daha giiclii kilmak icin

tasarlanmusti.

Sigr1 limanu ile ilgili baska bir husus bolgenin senlendirilmesine yonelik ya-
pilanlardir. Palankanin etrafinin yerlesime uygun hale gelmesi i¢in mektebi olan
bir cami, hamam ve ¢esme bina edilmisti®*. Cesme icin su uzak kesimlerden ulag-

19 M. Kiel, “Midilli”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Lslom Ansiklopedisi (DIA), XXX (2005), s. 13.

20 Miir’i +-Tevirih, Sem'dani-zide Findiklili Siileyman Efendi Térihi, haz. M. Aktepe (Is-
tanbul 1976), I1. A, 9.

21 Bu kirk neferin yirmisi miistahfiz, onu cebeci, altsi topeu, dordii ise yerli topcuydu.
Bunlarin senelik maaglarinin 116.820 akee tutacagi hesap edilmisti: Bagbakanlik Os-
manli Arsivi (BOA), Cevdet-Askeriye (C. AS) 54401.

22 Fransa ve Avrupada askeri mithendis Vauban (1633-1707) tarafindan gelistirilen yeni
istihkAm anlayist icin bkz. Jean-Denis G. Lepage, Vauban and the French Military
under Louis XIV: An [llustrated History of Fortifications and Strategies, London 2010.
Yakin zamanda Osmanl: istihkdmlari {izerine yapilmis bir calisma icin bkz. M. Aydin,
“Kaleler”, ed. G. Yildiz, Diinya Savas Tarihi - Osmanly Askeri Tarihi - Kara, Deniz ve
Hava Kuvvetleri, 1792-1918, (Istanbul 2013), s. 11-33.

23 S. Eyice, “Kale”, DIA, XXIV (2001), 236.

24 Miirit-Tevdrib, 11. A, 9.
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urilmigti®. Palanka ve diger yapilarin ingd masrafi ayrica top, barut ve giille gibi
savag malzeme ve mithimmat i¢in 6denen meblag kayda deger bir yekiin tutmus
olmalidir®®. Palankaya yerlestirilen kirk nefer ve zabitlerinin devlet merkezine
hitaben 1767°de kaleme aldiklar: bir arzuhalde oturmalari icin odalar ve bir fener
ingsint ayrica harap haldeki suyollarinin tamirini dile getirmeleri {izerine Kap-
taniderya Mehmed Pasa’ya (1767-1768) bu konulart arastirmast emredilmisti®’.
1770 yili sonlarinda ise kaledeki toplardan onunun kundak ve tekerleklerinin
yenilenmesi icin 366 kurus ve on para gerektigi hesaplanmist®®. Midilli adasi-
nin en batisinda olmasi hasebiyle ada merkezinden ve Bat1 Anadolu kiyilarindan
uzakta olan palanka etrafinda tegkil edilen bu Osmanli yerlesimi giiniimiize degin

varligint korumustur®.

Yine deniz kiyisinda bir palanka ingési ile ilgili bir girisim 1770 Cesme fa-
ciastnin sonrasinda olmusgtur. Yaganan savas ortaminda giivenlikleri konusunda
tedirgin olan bolgedeki halk, 1771°de Sancakburnu’nda, Sarikavak isimli yerde,
emniyetlerini temin etmek icin bir palanka ingisina izin verilmesini istemiglerdi.
[zmir korfezinin girisini denetleyen Sancakburnu kalesinin yaninda yapilacak bu
palanka i¢in izin verilmis fakat masraflar icin ancak 5000 kurus gonderilebilecegi
belirtilmisti. Merkezi idare ingd masrafinin geri kalan kismini halkin karsilamasi-
n1 istemisti. Bunun {izerine bélge halki Sarikavak'ta degil Izmir iginde bir toprak
palanka yapacaklarini bildirmiglerdi®°.

Devletin halkin giivenligi i¢in ilk bagta yapilmasini uygun gérmesine ragmen
bunu maddi olarak tamamen kargilayamamasinin nedeni muhtemelen Cesmede
kaybedilen donanma gemileriyle malzeme ve mithimmatin yerine yenilerinin
konmaya calisilmasi ve bu sirada Ruslarla devam eden savasin biitceye getirdigi

yiikiin fazla harcama yapmaya imkan birakmamasi olmalidur.

25 Kiel, gds.yer.

26 Sadece palankanin inga maliyeti 1720’lerde Fas kalesinin imar faaliyetleri sirasindaki
rakamlara kiyasen [M. Aydin, “Fas Kalesi”, Osmanli Arastirmalari, V (1986), 67-138]
bir ka¢ on bin kurus civarinda olmalidir.

27 BOA, Cevdet-Bahriye (C. BH) 10989, lef 5.
28 BOA, C. AS 23380, lef 1-2.

29 18. yiizyildan sonra Sigri'da yasanan miilki/idari gelismeler igin bkz. M. Unver, Midilli
Adastsinin Idari ve Sosyo-ekonomik Yapis: (1876-1914), (Istanbul Universitesi, Yayinlan-
mamis Doktora Tezi) (Istanbul 2012), s. 93-97.

30 BOA, C. AS 1678, 31258, 45607.
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3. Donanmanin Diizenli Muhafaza Seferleri ve Korsanlarla Miicadelesi

18. ylizyilda kalyonlardan miitesekkil Osmanli donanmasi, daha 6nceleri de
oldugu gibi her sene bahar aylarinin baglamasiyla diizenli olarak Akdeniz seferine
¢tkmaktaydi. Donanma Kasim ay1 civarinda kiglamak icin Tersane’ye donerdi.
Bununla birlikte Akdeniz'in giivenligini saglamak ve tiiccar gemilerini korsan
saldinlarindan muhafaza icin kis mevsiminde de gerektigi sayida donanma un-
suru Akdeniz’e gonderilirdi. Daha 6nceki dénemde oldugu gibi 18. yiizyilda da
diizenli Akdeniz seferlerinin siirdiiriilmesi deniz giivenligine yonelik bir devlet
politikast olarak degerlendirilebilir.

Braudel, Dogu Akdeniz kiyilarini tehdit eden Bat Akdenizli korsanlarin et-
kisinin 17. ylizyilin sonundan itibaren azaldigint ve bunun “serefinin” yelkenli
gemilere gecen Osmanli donanmasinin Ege Denizi’ndeki devriye gezilerine veril-
mesi gerektigini belirtmektedir®'. Ayrica Panzac da Osmanli yoneticilerinin de-
nizlerin 6neminin farkinda olduklarini ve yiizyillar boyunca imparatorluk iceri-
sindeki deniz ticaret yollarini serbest ve acik tutmak icin ellerinden gelen her seyi
yaptiklarini ifade etmekredir®®. 18. yiizyilin baslarinda Istanbul'da gorev yapan
Tolstoy da Car Petro’ya hitaben yazdig1 raporlarinda Osmanlilarin barig zamanla-
rinda da olsa Akdenizde donanma gemileri bulundurduklarini bunun sebebinin
de Misir ve diger yerlerden bugday ve diger emtia ile dolu ticaret gemilerinin
[stanbul’a Akdeniz araciligiyla gelirken korsanlarin saldirilarindan muhafazay: te-

min igin oldugunu belirtmektedir®.

Akdenizdeki bu diizenli muhafaza seferlerine genellikle sekiz civarinda kal-
yonla ¢ikilmaktaydi. Bu seferlerde Kapudéne, Patrona ve Riyéle riitbesindeki san-
cak kaptanlari da bulunurdu. Donanma kalyonlari, sefer sirasinda kargilagtiklart
korsan gemilerinin pesine diiserek bunlari yakalamaktaydilar. Bununla birlikte
Ege Denizi'nde ¢ok sayida adanin bulunmasi korsan takibi sirasinda buyiik si-
kinta doguruyordu. Korsan gemileri donanma kalyonlarinin takibinden kurtu-
labilmek i¢in adalar arasinda saklanmaya gayet elverisli mevkileri kullantyorlard:.
1704’te Osmanli kalyonlar1 aleyhine olusan bu dezavantajin giderilmesine yone-
lik olarak adalar arasinda gezinen korsan gemilerinin takibini miimkiin kilacak

31 E Braudel, Maddi Uygarlik, Ekonomi ve Kapitalizm, XV.-XVIII. Yiigyillar, Diinyanin
Zamanz, ¢ev. M. A. Kilicbay (Istanbul 2004?), s. 412.

32 D. Panzac, “Yelkenli Gemilerin Altin Caginda Osmanlt Donanmasina Insangiiciiniin
Saglanmasi (1660-1850)”, ed. E. J. Ziircher, Devletin Siléhlanmasi, Ortadoguda ve Orta
Asyada Zorunlu Askerlik (1775-1925), gev. M. T. Akad (Istanbul 2003), s. 45.

33 Arunova, Oreskova, a.g.e., s. 69.
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uzunluklarda kalyonlarin inga edilmesine karar verilmis** ve bu tarz kalyonlar da
muhafaza seferlerinde gorev almslardi®.

Konuyu daha iyi kavrayabilmek i¢cin donanmanin bu muhafaza seferleri ile
ilgili baz1 bilgileri zikretmek faydali olabilir. Aralik 1701°de Akdeniz muhafazas:
icin 1425 personeliyle bes kalyon®®, 1702'de de yine bes kalyon ayni gérevle
sefere glkm1§tl37. 1704’te Sakal Delisi namli kaptan, siivarisi oldugu donanma
kalyonu ile Akdenizde rastladig1 bir korsan gemisini ele gegirip icindeki para ve
esyadan bir miktarini kalyondaki levendlere paylastirmig kalan: hazineye, kor-
san gemisini ise Tersane-i Amire’ye teslim etmisti*®. 1705 sonlarinda donanma
kalyonlari, Tersane’ye, yedeklerinde korsanlardan ele gecirdikleri ti¢ kalyon ve
iki sehtiye ile donmiislerdi®®. 1707 yilinin ekim ayinda Kaptaniderya Morali
Asc1 Ibrahim Pasa (1706-1709) donanma ile Istanbul’a beraberinde bes korsan
sehtiyesini getirdiginde kendisine padisah tarafindan seriserli samur kiirk ihsan

olunmustu®’.

1708'de, Akdenizde bulunan Kaptaniderya Ibrahim Pasa’ya Misir ticaret
giizergdhini korumak icin bes kalyonu korsan saldirilarina karst Akdenizde bi-
rakip kis dolayisiyla Tersane’ye dénmesi emredilmisti?!. 1709'da bir Alikorna
(Livorno) korsan kalyonu ele gecirilmisti‘2. Ayni sene donanma kaptanlarindan
[brahim Hoca, Misir giizergihinda rastladigi kirk toplu bir Malta korsan kal-
yonunu carpisarak zapt edip Istanbul’a déndiigiinde Tersane’ye teslim etmisti®’.,
Yine ayni sene icinde Kapudine-i hiimay(in Canim Hoca Hact Mehmed Pasa,
yetmis toplu bir Ceneviz korsan kalyonu ile ¢arpismis ve séz konusu kalyonla ele
geirdigi bir Maltali korsanin sehtiyesini Tersane’ye getirmisti®4,

Bu tarihlerde donanmanin korsanlara karst miicadelesi etkin bir sekilde de-

vam ederken 1710 tarihli bir hitkiimde, Dogu Akdeniz ve Ege'de korsan saldi-

34 BOA, Maliyeden Miidevver Defterler (MAD) 9892, s. 110.
35 BOA, Bib-1 Defteri, Basmubdsebe Kalemi, Tersane Emini Defteri 14612, s. 6-7.
36 BOA, MAD 9889, s. 318.

37 BOA, MAD 5362, s. 66.

38 1irih-i Rasid ve Zeyli, 11, 739.

39 Tirih-i Régid ve Zeyli, 11, 755.

40 Nusretnime, s. 696.

41 BOA, C. BH 8811.

42 Tirih-i Risid ve Zeyli, 11, 814.

43 Tirih-i Rasid ve Zeyli, 11, 822.

44 Tarih-i Rasid ve Zeyli, 11, 825.
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rilarindan korunmasina 8nem verilen yerlere dikkat gekilmektedir®>. Buna gore
(Dogu) Akdeniz kiyilarindan (Rodos bogazi da denilen) Misir gegidine, Sakiz
ve Selanik ¢evresi ile Sisam bogazindan Canakkale bogazina kadar olan yerler
muhafaza edilmeliydi. Bu sene i¢inde bir korsan kalyonu ile iki korsan sehtiyesi
Misir ve Dimyad iskeleleriyle Sayda ve Beyrut iskeleleri arasinda isleyen dort
tiiccar saykasini gasp etmislerdi. Yine bu belgeye gore bu tiir korsan faaliyetleri-
nin devam etmesi Arabistan yakasinda olan iskelelerin gelirlerinde biiyiik kayip-
lara sebep olabilirdi. Bunun iizerine Ibrahim Kaptan’a Payas (Dértyol, Hatay)
iskelesinden Dimyad bogazina kadar olan bélgeyi kis mevsimine degin iki kal-
yonla bizzat kendisinin korumast emredilmisti. Ayrica bu bélgelerde korsanlarin
saklanabilecekleri yerleri iyice arastirarak bunlarin durumlarini haber vermesi ve
ancak birkag korsan gemisi yakalarsa nceki kusurunun 6rtiilebilecegi kendisine
bildirilmisti.

Ertesi sene 1711°de Riyéle-i hiiméaytn Molla Ibrahim Kaptan, Yunda adast
limaninda iki korsan gehtiyesi yakalayarak bunlarin i¢indeki 66 kisiyi Tersane
zindanina getirmisti“®. Akdenizde Malta, Ispanya ve Alikornali korsanlarin kor-
kusuzca tiiccar gemilerine saldirmalari ve heniiz yakalanmamalari tizerine 1714te
Kaptaniderya Siileyman Pasa’ya (1714) yazilan bir hitkiimde bundan mesul tu-
tuldugu, tiiccardan bu konuda bir sikéyet gelirse cezalandirilacag: bildirilmisti®’.
1718'de korsanlik yapan iki kalyon, bir sehtiye ile bir firkate ele gegirilerek bu ge-
milerdeki korsanlardan 78’ Tersane zindanina konulmustu®®. Maltali korsanlarin
zapt ettikleri bir Ingiliz gemisi de donanma kalyonlari tarafindan ele gegirilerek
Tersane’ye getirilmis, 1720'de Istanbul'daki Ingiliz yetkililere 2000 kurusa satilin-
ca para hazineye teslim edilmisti®.

1727'de korsanlarin barinmasi muhtemel bélgelerde hareket kabiliyeti yo-
niinden seri olan karavele tipi gemilerle seyreden Halil Kaptan ve Karabagli Sii-
leyman Kaptan, Andira (Andros) adasi limanina yoneldiklerinde siirekli tiiccar
gemilerini vurmakla s6hret bulan Andronaki isimli korsant burada gemisi demir
tizereyken bastrmuglardi. Riizgirin miisait olmamasi nedeniyle korsan gemisi ilk

basta ele gegirilememis ve bazilari karaya ¢tkmist. Top ve tiifekle caugildiktan

45 BOA, C. BH 4391.

46 BOA, MAD 2895, s. 112.
47 BOA, C. BH 1035.

48 BOA, MAD 10309, s. 132.
49 BOA, MAD 3925, vr. 55b.
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sonra korsan kalyonunun kaptani ve yirmi iki adamui esir alinmig, geminin igin-
deki elli Miisliiman esir de 6zgiirliiklerine kavusturulmustu®”.

1731'de Mahmud Kaptan, idaresindeki karavele ile korsanlarin zorla ele ge-
cirdigi bir saykay1 takip ederek Antalya korfezinde yakalamist. Mahmud Kap-
tan, sefer doniisiinde saykanin igindeki on bir harbi kefere ile Kibris'a gittiginde
kendisine teslim edilen bir Fransiz korsanini da Tersane zindanina getirmisti’’.
1733’te Karabagli Siileyman Kaptan, Cehud Yanaki isimli korsant Degirmenlik’te
gemisi demirliyken ele gecirip 6ldiirmiis gemideki esir Miisliimanlari da kurtar-
musti. Yanaki, sahil ve adalardaki Misliimanlarin yani sira kendi din ve milliyetin-
den olanlari da yakalayip esir olarak satmaktaydi®®. 1736-39 yillarindaki savas dé-
nemi sirasinda Akdeniz giivenligi eskisine nazaran biraz ihmal edilince bu uygun
ortam korsanlar tarafindan degerlendirilmisti. Savas bitince 1740 yilinin mayis
ayinda Kaptaniderya Siileyman Pasa (1736-1741) donanma ile Akdeniz'e ¢ikmug

dort ay siiren muhafaza seferinden sonra Istanbul’a donmiistii >,

1751 sonlarinda Kaptaniderya Durak Mehmed Pasa (1751-1752), Akdenizde
ele gecirdigi ti¢ korsan gemisini bandiralari bas asag1 edilmis halde Tersane’ye ge-
tirmisti>%. 1765’te Gazal-» Bahri kalyonu siivarisi Tunuslu Hact Mehmed Kaptan,
Akdeniz kiyilarini muhafaza gorevindeyken Anabolide ti¢, Mora civarinda ise
bes korsani ele gegirip Tersane zindanina teslim etmisti”’. Ertesi sene Akdeniz
seferine agilan donanma kalyonlarinin kaptanlarina yazilan emirde Canakkale
bogazindan ¢ikuktan sonra adalar aralarinda ve sabillerde ve Moraya varimcaya
dek agiklarda ve devlete ait diger sularda seyreder veya dururken biiyiik bir dik-
katle korsan takibinde olmalari ve onlara gz agurmamalar: ifade edilmekteydi.
Bu emre gore donanma kaptanlari, tiiccar ve miistemen gemileri, adalar arasinda
gezen kiiciik biiyiik kayiklar ile 6zellikle Misir’a gidip gelen tiiccar kalyonlarinin
ve soz konusu bélgelerde sahil kisminda yasayan halkin korku i¢inde olmadan,
korsan ve izbandid denilen deniz eskiyasi tarafindan tehdit edilmeden emniyet ve
refah icinde yasayabilmelerine calismaliydilar. Yine bu emirde belirtildigine gore
her sene cikilan Akdeniz seferlerinin esas gayesi de tam olarak buydu’®.

50 Tirih-i Régid ve Zeyli, 111, 1536.
51 BOA, MAD 10325, s. 13.

52 Subhbi Taribhi, 213.

53 Subhbi Taribi, 624, 654.

54 12z 1199, vr. 263 a-b.

55 BOA, MAD 10378, s. 138.

56 BOA, C. BH 627.
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Kaptaniderya Damad Melek Mehmed Pasa’ya (1767-1768) gonderilen bas-
ka bir hiikiim de ayni agidan 6nemlidir. 1767'de korsanlar Kibrista Limasol lima-
ninda bir tiiccar gemisini basarak i¢indeki esyayt almiglardi. Ispanyol gemilerin-
den varda kosta olarak adlandirilan bir kalyon ile iki firkate de korsanlik i¢in Sam
sahilleriyle Dimyad bogazina dogru hareket etmislerdi. Ayrica Kibris'ta Sirvanlar
bolgesi ve civarinda korsan gemilerinin seyrettigi haber alinmist. Hitkiimde bu
gelismeler aktarilip muhafaza gorevine simdi her zamankinden daha ¢ok dikkat
edilmesi emredilmekteydi. Ayrica kaptanideryaya giivenligi tekrar tesis etmek
icin iyi donatlmis bir kalyon ve birkag firkatenin mi yoksa daha fazla sayida
kalyon ve firkatenin mi gerekli oldugu sorulmaktaydi. Bu konuyu arastirarak ka-
rarlastirilan hareket tarzini haber vermesi, gereken sayida kalyon ve firkateyi bir
an once ilgili yerlere gondermesi kalyon kaptanlarini da bu konuya 6zen goster-
meleri hususunda uyarmasi emredilmisti. En 6nemli vurgu ise yukaridaki hiik-
me benzer sekilde kaptanideryalarin gorevinin ve her sene donanmanin Akdeniz
seferine ¢ikarilma gayesinin devlete ait sularda korsanlik faaliyetlerini 6nlemek

oldugu hususundadir”’.

4. Umera-i Derya (Derya Beyleri) ve Firkateciyin Teskilatt

Osmanli bahriyesinin esas silahli giictinii olusturan ve bagkentteki Tersane-i
Amirede iislenen donanmadan ayri olarak 16. yiizyilin baslarinda tegkil edilen
diger bir yapt daha vardi. Genel itibariyla ada ve denize kiyisi olan sancaklar
tasarruf eden beylerden miitesekkil “timerd-i derya” yani derya beyleri teskilatt
savas zamaninda donanmaya katilmakla miikelleftiler. Bununla birlikte tegkilatin
daha ziyade Yavuz Sultan Selim’in Misir fethi (1517) sonrasinda Akdeniz kiy1
ve sularinin giivenligi ile deniz ticaret glizergahinin emniyetinin tesisine yonelik
oldugu anlagilmaktadir. Bunun sebebi donanmanin kig mevsiminde Tersane’ye
cekilmesiyle korsanlarin tiiccar gemilerine saldirmalart icin firsat bulmalariydi.
Bu hizmetleri karsiliginda derya beylerine birbirlerinden farkli olarak 300.000
ile 1.600.000 akge arasinda degisen yillik maas yani salyAne 6deniyordu. Mora,
Rodos, Sakiz, Midilli ve 1skenderiye gibi 6nde gelen sancaklardan olusan derya
beyleri teskilatinin sayist zaman icerisinde degisiklik gostermis 18. yiizyilin sonla-
rindan itibaren eski etkinligini kaybetmistir®®.

57 BOA, C. BH 8582.
58 1. Bostan, “Derya Beyi”, DIA, IX (1994), s. 200-201.
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Devletin Akdeniz'in giivenligine yonelik bagka bir yapisi ise muhtemelen
17. ylizyilda teskil edilen firkateciyan yani firkate kullanan reislerdir. 1685 tarihli
bir belgeye gore firkate reislerinin gorevleri adalar civarinda korsan saldirilarinin
muhtemel oldugu tehlike arz eden bolgelerde karakol beklemek, bu bolgelerde
yakaladiklar1 kimselerden istihbarat toplamak ve iletilmesi gereken bir bilgiyi
hizlica ilgililere ulastirmake®®. 17. yiizyil sonlarinda sayilart on civarinda olan
firkate reislerine de derya beyleri gibi salyAne 6denirdi. Sancak tasarruf etme-
yen firkate reislerinin® yillik maaglari ¢ogunlukla pasa veya pasa-zide olan derya
beylerine nazaran diisiiktii®'. Bunun yani sira 18. yiizyilin ilk yarisinda 400 bin
akee salyAne alan firkate reisleri oldugu gibi® bu yiizyilin ikinci yarisinda firkate
reislerinin bagbugu iken Rodos sancak beyi gorevine getirilenler de olmustu®.
Sayilarinin az olmasi, salyAnelerinin derya beylerininkiyle kiyaslandiginda diisiik
olmasi, kullandiklari gemi tipi ve nihayet sancak tasarruf etmemelerine bakilirsa
firkate reisleri daha lokal bolgelerdeki giivenlik agiginin kapatilmasina ydnelik
olarak gorevlendirilmekteydiler.

Bu hususiyetlerine nazaran derya beyleri ve firkateciyan teskilatt Osmanli
bahriyesinin “Akdeniz Giivenlik Birimi” olarak degerlendirilebilir. Bununla bir-
likte zaman zaman deniz giivenligi konusunda sikintilar da yasaniyordu. Zikre-
dilmeye deger bir olay derya beyleri Akdenizde kaptanideryanin beraberindeyken
yasanmusti. Misir-Istanbul giizergahinin emniyetinden sorumlu olan derya beyle-
ri 1685’te Kaptaniderya Mustafa Paga'nin (1683-1685) komutasinda seyrederken
Sakiz adasi ardinda Venedikli korsan Pavlo’ya rastlanilmisti. Mustafa Pasa korsa-
nin tzerine gidilmesini emretmesine ragmen siddetli riizgar dolayisiyla bu emri
yerine getirmeye derya beylerinden kimse cesaret edememisti. Sadece Magamama
lakabiyla sohret bulan Ali Pasa-zAde Abdiilkadir Pasa ile Div Siileyman Paga taki-
be girisip Pavlo ile muharebeye tutusmuslardi. Bunun iizerine Mustafa Paga, diger

59 BOA, MAD 183, vr. 13b.

60 Bununla birlikte derya beylerinin arasinda da sancak tasarruf etmeyenler vardi. Derya
beyleri tizerine doktora ¢alismasini siirdiiren Emel Soyer Kolgak’a firkateciyin tegkilat
ile ilgili olarak benimle paylastig: bilgilerden dolay: tesekkiir ederim.

61 Firkate reislerine 17. ylizyil sonlarinda 50 bin ile 150 bin akge arasinda salyAne dden-
misti: O. L. Barkan, “1079-1080 (1699-1670) Mali Yilina Ait Bir Osmanli Biitcesi ve
Ekleri”, haz. H. OZdeger, Osmanly Devleti’nin Sosyal ve Ekonomik Taribi, Tetkikler-Ma-
kaleler, 11 (Istanbul 2000), s. 828.

62 BOA, C. BH 1442.

63 S. Ozdemir, Akdeniz Hakimiyetinde Osmanls Devleti ve Korsanlik (1695-1789), (Ankara
Universitesi, Yayinlanmamis Doktora Tezi) (Ankara 2004), s. 168.
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derya beylerini yardim igin tesvik etmisse de onlar pek de goniillii olmayarak
sadece bu emri yerine getirir goriinmiiglerdi.

Derya beylerinin bu gayretsizliklerinden 6tiirii denizi iyi bilen bir korsan
oldugu ifade edilen Pavlo’yu, kalyonunda ¢ok sayida savascist da oldugundan ele
gecirmek miimkiin olmamist. Boylece neredeyse yakalanmaya hazir bir sekilde
donanmanin 6niine ¢ikan Pavlo kagarak kurtulmustu. Bu olayin ardindan Mus-
tafa Pagsa donanma ile Sakiz limanina demirlediginde bastardesinde tertip ettigi
divanda derya beyleri hazir bulunmuslardi. Mustafa Paga bu basarisizliktan dolay:
sorumlu tuttugu derya beylerine degnek cezast verdi. Kendileri agisindan bu k-
clik diistirticti halden kurtulmak isteyen derya beyleri ise bu duruma yol aganin
Maryol Mustafa Pasa-zdde Hasan Bey oldugu hususunda agiz birligi etmislerdi.
Kaptaniderya Mustafa Pasa bunun tizerine Hasan Bey'in bastardenin cundasi-
na asilmasini emretmis Abdiilkadir Paga, kaptanideryanin etegine sarilip Hasan
Bey’in affini dileyince idam yerine bin degnek cezas verilmisti®.

17. yiizyilin sonlarina ait bu olay giivenlik sisteminin en 6nemli unsurlarindan
olan derya beylerinin ciddi bir denetim altunda olduklarini gostermektedir. Ceza-
landirilmanin yant sira basarili olduklari takdirde bazen derya beyleri 6diillendiril-
mekteydi. Derya beylerinden Istankdylii Cafer Bey, on yildan fazla bir zamandir
tiiccar gemilerini vuran hatta adalardaki diikkanlari yagmalayan Manyar-oglu isimli
korsanin yakalanmasi i¢in emir verilince korsan yatag: olan limanlar arastirmak su-
retiyle pesine diismiistii. Nihayet yerini 6grenince Manyat-oglu'nu firkatesinde bir
gaflet aninda icindeki yiiz otuz adamiyla yakalayip Eyliil 1710'da Tersane’ye getir-
misti. Tersane bahcesinde padisahin 6niinden gecip tersaneye giren Cafer Bey ve on

adamina hilat giydirilmis getirdigi esirlerden altmigi da kendisine ihsan olunmustu®.

Firkate reisleri deniz giivenligi konusunda kaptanideryalardan kendilerine
iletilen emirleri yerine getirmekteydiler. 1746'da Kaptaniderya Mustafa Pasa
(1744-1746) Akdeniz seferindeyken Jan Petro isimli korsanin Manya (Magne,
Maina) tarafinda oldugu haberini alinca firkate reislerini bu korsani ele gegir-
meleri i¢in gondermisti. Firkate reisleri denizi tarassut ederken adi gegen korsan:
goriip lizerine gittiklerinde Jan Petro, beraberinde bazi kimselerle filikaya binerek
kagmusti. Bu korsanlarin kullandig bir tiir yelkenli gemi olan polaka icindekiler
ise yakalanip Tersane zindanina teslim edilmisti®,

64 Tarih-i Risid ve Zeyli, 1, 277-278.
65 Tarih-i Risid ve Zeyli, 11, 841.
66 BOA, MAD 4380, vr. 56b.
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Bu tarihlerde Maltali korsan Pavlo’nun adalar arasinda gezinip tiiccar gemi-
lerine saldirdig1 haberi Istanbul’a iletilmisti. Ada ve kiyilarin korunmastyla gorev-
lendirilen eski donanma mensuplarindan Istankéylii Eyiip kaptan-zide Ibrahim
Kaptan miirettebat: goniillillerden olusan bir firkate donatmugti. 1748 yilinin kig
mevsiminde adalar arasinda korsan gemileri oldugu haberi tizerine sefere ¢ikmig
Degirmenlik adast limanina ulagmisti. [brahim Kaptan yakalanmast igin emir ve-
rilen korsan Pavlo’'nun bu adadaki ahaliden birinin evinde saklandig: haberini
almusti. Bir kag levendle birlikte karaya ¢ikan Ibrahim Kaptan evleri arastirmaya
baslamis ve ¢ok gegmeden bu korsant yakalayip Istankdy'de hapsetmis daha sonra
kendisine emredildigi {izere getirip Tersane zindanina teslim etmisti. Korsan Pav-

lo kapudane-i hiimayfin kalyonunun cundasinda idam edilmisti®’.

Firkate reisleri bolgelerinde daima tecessiis halindeydiler. 1751de Sakiz ada-
st firkateleri basbugu Emeksiz Mehmed Kaptan korsanlarin bulunmasi muhtemel
yerlerde seyretmekte iken casuslar kendisine bir jhbarda bulunmustu. Buna gore
Maltal: yiiksek riitbeli bir asilzade Morada Manya dag; ahalisinin toplanma yeri
olan limana gemisini demirlemisti. Beraberindeki Maltalilardan baska bolgeden de
bircok kimse toplayarak kuvvetini artirmis ve bir firkate tedarik etmisti. Bu korsan-
lar Saronik korfezinde, Atina sahillerine 60 mil agikta, Pura (Poros) adast karsisinda
seyrederlerken sabaha dogru Emeksiz Mehmed Kaptan'a rastlayip tizerine hiicu-
ma yeltenmislerse de gii¢ yetiremeyip kagmuglar Atina sahilinde bir yere bastankara
edip karaya ¢ikmiglardi. Bunun {izerine firkatenin i¢inde kalan {i¢ korsan ele geci-
rilmis sekiz Miisliiman esir de kurtarilmigti. Kacanlar ise Atina ve Gérdiis (Korint-
hos) voyvodalarinin gayretleriyle yakalanmisti. Daha sonra bunlarin ve Emeksiz
Kaptan'in ele gecirdigi firkate ve ii¢ korsanin Istanbul’a gonderilmeleri emredilmisti.
Bu esnada Maltali bir korsanin sehtiyesiyle adalar arasindaki gemilere zarar verdigi
duyulmustu. Bu korsan sehtiyesinin Ipsara adast yakininda riizgarin siddetinden
diimeninin kirilip karaya vurdugu haberini adanin kocabagt Sakizda bulunan Meh-
med Kaptan'a iletmisti. Bunun {izerine iki kiigiik firkate ile acilen adaya ulasan
Mehmed Kaptan korsan sehtiyesini tarumar halde bulmus kagip adada saklananlar-
dan on kisi ele gecirilmis ayrica sehtiyenin dokuz demir topu denizden ¢ikarilmug-
t.. Mehmed Kaptan, on g esir, dokuz top ve firkateyi 1751 yilinin nisan ayinda
Tersane’ye teslim etmisti®®. Maltalilar bélgede en aktif olanlardi. 1757'de firkateci-
lerden Ibrahim Kaptan kirk toplu bir Malta gemisini igindekilerle ele gegirmi§ti69.

67 1zzd, Tarih, Istanbul 1199, vr. 161 b.
68 1221, Tarih, vr. 247 a-b.
69 Miir’it-Tevirib, 11. A, 8.
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Soz konusu yilda Midillide Sigr1 limaninin muhafazasi i¢in bir palanka inga
edildigi yukarida zikredilmisti. Burastyla ilgili 1758 yilindaki bir raporunda Kap-
taniderya Siileyman Pasa (1757-1759), artik korsanlarin limana giremediklerini,
emniyetin tesis edildigini ifade etmekle beraber palankanin 40-50 mil agiklarin-
da korsan gemilerinin dolasmaya devam ettiklerini belirtmekteydi. Dort yiik sag
akge salyane karsiliginda Selanik, Kizilhisar ve Bodrum kalelerinin deniz tarafla-
rinin firkate reisleri tarafindan korundugunu Sigri palankasi aciklarinin da yaz
ve kis aylarinda muhafazasi icin iki yiik sag akge salyane ile bir miri firkatenin
gorevlendirilmesinin gerekli oldugunu ifade etmisti’”.

Korsanlara kars: teskilatlandirilan firkate kaptanlari arasinda bu konuda
yenilikgi girisimlerde bulunanlar da olmugstu. Déneminde korsanlarla giristigi
miicadelelerle sohret bulan Cafer Bey kendi tasarladigi ¢ekdirme benzeri bir
pergendinin ¢izimini devlete iletmisti. 1764’te begenilen ve takdir edilen bu
tasarimin hayata gegirilmesi igin kendisine ihtiyact olan tung top, yelkenlik
bez, kiirek, stitun ve seren gibi malzemenin bir kismi génderilmi§ti71. Hem
yelkenle hem kiirekle hareket eden ve daha 6nce benzeri olmadig: ifade edi-
len bu gemi, verilen toplara bakilirsa biiyiik bir tekneydi. Cafer Bey, bu per-
gendi ile korsanlarla miicadeleye girisip hayli basarili olmustu. 1767°de Dogu
Akdenizde Maltal: ti¢ korsan firkatesinin dolastigt haber alininca kaptaniderya
bunlarin ele gegirilmesini emretmis Cafer Bey, Kerpe civarinda bunlardan biri
ile caugmaya girisip gemi kaptani ve bazi korsanlart esir aldigint kaptanider-
yaya bildirmisti’2.

5. Gemi Sahibi Tiiccarin Kalyon Kullanmaya Tegvik Edilmesi

Korsan saldirilarinin hedefinde olan gemi sahibi tiiccar da kendi imkanlarint
kullanarak giivenlik tedbiri almak yoluna gitmistir. Bu hususta 6ncelikle mev-
cut gemileri yerine daha c¢ok top tasima kapasitesine sahip kalyonlar ingi
etmiglerdir. Hentiz 1701°de tiiccarin kalyon ingési ile ilgilendigi anlagilmaktadir.
Bu tarihte Hac1 Hiiseyin isimli bir tiiccar, Cayagzi’'nda (Samsun) kendi parasi
ile kiigiik bir kalyon ingisina girismisti. Merkezi idare tarafindan konuyla ilgili
yazilan hiikiimde burada tiiccar kalyonlar: ile saykalarinin ingd oluna geldigi
kaydedilerek Hiiseyin'in Sinop, Bafra ve Alacam daglarindan kendi parasiyla

70 BOA, C. BH 5505.
71 BOA, C. BH 10738.
72 Cesmi-zdde Taribi, haz. B. Kiitiikoglu, Istanbul 1993, s. 56.
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kereste kestirip iskeleye indirmesine ve ticretini vererek kalyon inga ettirmesine
bolgedeki gorevlilerinin miidahale etmemesi emredilmigti’>.

1708'de ise gemi sahibi Osmanl: tiiccar: bir araya gelerek kalyon ins4 etme
konusunda sikinti ve taleplerini devlete sunmuslardi. Misirdan Istanbul’a mal
tastyanlardan Sabuncu-zdde Omer, Perviz-zdde Haci Ahmed, Haci Ibrahim, Haci
Mustafa, Makri-zdde Haci Hiiseyin, Serif Haci Hiiseyin, Simidi-zAde Haci Halil
ve bircok gemi sahibi tiiccar, dncelikle bu tarihe kadar Istanbul’dan Misir'a gidip
gelen tiiccar gemilerinin icinde sadece {i¢ dort tane kalyon bulundugunu diger
tiiccar gemilerinin gogunun ise ti¢ direkli, sonbeki, firkate ve sayka gibi gemiler
olduklarin: ifade etmislerdi. Bunlar Misir giizergdhinda on topu bulunan kor-
san kalyonlariyla kargilagtiklarinda onlara mukavemet edemiyorlardi. Korsanlar
korkmadan ve ¢ekinmeden bu tiir tiiccar gemilerine icindeki egyalarla birlikte
el koyup Miisliiman yolcu ve miirettebatt da esir almaktaydilar. Bu hél tiiccarin
para kaybetmesine ve Istanbul ile diger Osmanli sehirlerinde Misir mallarinin

azalmasina sebep olmustu.

Soz konusu tiiccar Misir’a gidip gelen gemilerin hepsinin kalyon olmasi ve
konvoy halinde yolculuk yapilmast durumunda korsanlardan korunabileceklerini
ifade etmiglerdi. Bunun {izerine tiiccara ellerinde bulunan kalyon digindaki biitiin
gemilerin yerine kalyon inga etmelerinin ne derece miimkiin oldugu sorulunca su
an bunun miimkiin olamayacagin: dile getirip yine mevcut gemileriyle sefer ya-
pacaklarini fakat bundan sonra devletin Istanbul, Gelibolu, Bogaz hisarlari, Foga,
[zmir, Midilli, Sakiz, Istankoy, Rodos, Kusadasi, Alanya, Teke, Antalya, Sonbeki,
[skenderun, Iskenderiye, Resid, Dimyad, Selanik, Zagra, Galos ve diger yerlerde
Mustr tiiccarina kalyon disinda yeni gemi ingasini yasaklamasini istemislerdi.

Bu kimseler ayrica miri kalyonlar i¢in kereste temin edilen Izmit (Iznikmid),
Sinop, Cayagzi, Biga ve Kemerden basgka Akdeniz ve Karadeniz sahillerinde de
diledikleri yerlerde, Istanbul'da bulunduklart sirada kaptanideryalarin diger hal-
de vekillerinin ilimi ve liman reislerinin araciligiyla 24 zirddan (18,19 m.) 44
zird (33,35 m.) uzunluga kadar olan kalyonlar yapturmalarina izin verilmesini
istemiglerdi. Bu sekilde olursa tiiccarin kalyon yaptirmaga ragbet gosterecegini
ve bir iki seneye kadar tiiccar kalyonlar1 yeterli saytya ulastiginda diger tiirdeki
gemilerin Misir'a gitmelerinin tamamen yasaklanarak ¢6ziim bulunabilecegini
belirtmislerdi.

73 BOA, MAD 9889, s. 173.
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Gemi sahibi tiiccarlar iclerinden ¢ogunun aleyhine goziiken bu yasag: soyle
gerekcelendirmiglerdi: Her sene donanma-y1 hiiméytindan bazi kalyonlar korsan
gemilerinin gezdigi yerlerde siirekli dolagsarak Akdenizde seyreden tiiccar gemile-
rini korumak i¢in gérevlendirilmekteydi. Ancak farkli giizergahlar bulunmasin-
dan dolayt her tarafin giivenliginin saglanmasi miimkiin olmadigindan bu kogul-
lar altinda giivenligi tesis etmenin tek ¢6ziimii devlet tarafindan Misir yolundaki
tiiccar gemilerinin tiimiiniin kalyon olmasinin sart kosulmastydi.

Bu goriis devlet tarafindan da makul karsilanmisti. Buna uygun olarak artik
tiiccara kalyon disinda yeni gemi yapurilmayacakt. Akdeniz ve Karadeniz sahil-
lerinde miri kalyonlar icin kereste temin edilen Izmit, Sinop, Cayagzi, Kemer ve
Biga digindaki yerlerde kalyon ingi ettirmek isteyen Misir tiiccarina engel olun-
mamast hususunda gerekli yerlere emirler gonderilmisti. Bu esnada bazi kim-
selerin Izmit'te firkate ingisina basladiklarinin haber alinmast iizerine buradaki
devlet gorevlilerine bunu durdurmalari emredilmisti. Yalniz yukarida adi gegen
Misir tiiccart Simidi-zide Haci Halil'in devlete tahsis edilen [zmit bélgesindeki
tezgahlarda iki sene 6nce kalyon ingast i¢in hazirlatugs keresteleri bulunmaktayd:.
36 zirA (27,28 m.) uzunlugunda olacak bu kalyonla ilgili daha 6nce izin verildi-
ginden tamamlanmasina engel olunmayacakt’*.

Daha sonraki senelerde tiiccarin nerelerde hangi tipte gemiler inga ettirdigi
de kontrol edilmisti. Ornegin 1714’te Zagra ve Galosta birkag saykanin insa edil-
mek tizere oldugu haber alininca Kaptaniderya Mehmet Paga’ya durumu incele-
mesi emredilmis’> onun raporu dogrultusunda bu gemilerin yerine uzunluklari
44 zirhya kadar olan kalyonlarin ing4 ettirilmesine karar verilmisti’®. Gemi sahi-
bi tiiccarin kalyon yapmaya tesvik edilip bu yonde tedbirlerin alinmast zamanla
olumlu sonuglar dogurmus, tiiccar kalyonlarinin sayisi artmig ve 1719°da sayilar
otuza ulasmisti”’. Bu kalyonlar Venedik elgi raporlarina gére donanmaya kati-
labilecek nitelikteydi ve 1726'da otuz yedi, 1730°da ise otuz bes tiiccar gemisi
bulunmakrtaydi’®.

74 BOA, Ibni’l-Emin Bahriye 1466; BOA, Miihimme Defteri (MD) 115, s. 655-656, hk.
2854; BOA, MD 115, s. 630-631, hk. 2754.

75 BOA, MD 122, s. 41, hk. 144.

76 BOA, MD 122, s. 96, hk. 275.

77 BOA, MAD 8945, s. 294-295.

78 M. L. Shay, The Ottoman Empire from 1720 to 1734: as Revealed in Despatches of the
Venetian Baili (University of Illinois Press 1944) (reprinted 1978), s. 78.
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Tiiccar kalyonlarinin seyir sirasinda uymalar1 gereken bazi kurallar vardu.
Bunlar seyir emniyetini tesis etmeye yonelikti. Ornegin gemilerine fazla yiik al-
mayacaklar ve yiikleri Istanbul Giimriik Emini ve Tersane-i Amire Emini tara-
findan kontrol edilecekti. Giivertede esya tagimayacaklardi. Kapasitelerine gore
kalyonlarda 120-150 nefer levend bulunacak, top, barut gibi savas mithimmat
tam olacakti. Kalyonlarin diizenli bakimlari ve kalafati yapilacak kotii durum-
daki kalyonla denize agilmayacaklardi. Bu maddelerde eksigi olanlar Istanbul'da
kaptaniderya, Resid ve Iskenderiye'de ise Misir valileri tarafindan rapor edilecek
eksiklerini tamamlamayan tiiccarin denize agilmasina izin verilmeyecekti. Tiiccar
kalyonlarinin bu konularda denetlenmelerine ayni kararlilikla 18. yiizyil boyunca

yazilan emirlerde deginilmistir’.

Ozellikle savas zamaninda tiiccar kalyonlarinda bulundurulmasi gereken sa-
vag malzeme ve mithimmatina dikkat edilmisti. Mora seferi dolayisiyla, Venedik-
liler tarafindan yapilacak muhtemel saldirilara karsi, 1715’in ilk ayinda, Misir ve
civariyla diger yerlere seyahat eden Osmanli tiiccarina kalyonlarinda kendilerini
koruyabilmeleri i¢in gemilerinin uzunluklari ile orantili sayida levend ve top bu-
lundurmalart emredilmisti. Uzunluklar: 38 zira (28,80 m.) ile 45 zira (34,11 m.)
arasindaki bu kalyonlarda levend sayis1 130-200, top sayist ise otuz ile kirk dort
arasinda olmaliydi. Bu emrin uygulanmasini saglamak tizere tiiccar kalyonlarinin
gelis ve gidislerinde kaptanideryalar neziretinde Tersane-i Amire Liman Reisle-
ri tarafindan miisamaha gosterilmeksizin denetim yapilacakti. Bu denetimlerde
bulundurmalar: gereken sayida levend, isimleriyle deftere kaydedildikten ayrica
savas malzemelerinin de yoklamas: yapildiktan sonra verilecek tezkire ile tiiccar
kalyonlarinin Canakkale Bogazi'ndan gegmelerine miisaade edilecekti®”.

Devlet zaruri durumlarda tiiccar kaptanlarini savag malzemesi konusunda
da desteklemekteydi. 1755’te Misir tiiccarindan Ahmed Kaptan yeni ingi olan
kalyonuna ait toplar Iskenderiyede oldugu icin kendisine bu hususta yardimci
olunmasint istemisti. Tagidigt hacilarin emniyetini temin edebilmesi i¢in Ahmed
Kaptan’a arabalariyla birlikte daha sonra geri iade etmesi kaydiyla on dort demir

top verilmisti®!.

79 M. Guines, XVIII. Yiizyilda jskmderz'ye Liman, (Istanbul Universitesi, Yayinlanmamug
Yiiksek Lisans Tezi) (Istanbul 2009), s. 41-42.

80 BOA, MAD 3171 vr. 49 b.
81 BOA, MAD 10357 s. 145.
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Sonug

Tarih boyunca korsanlik deniz ticaretini takip eden bir etkinlik olmustur.
18. ylizyilda da Ege ve Dogu Akdenizdeki ticari canlilik beraberinde korsan
saldirilarint getirmekteydi. Bagka devletlerin himayesinde veya kendi ¢ikarlar
dogrultusunda korsanliga soyunan bu kimselerin bir gemi donatarak miirette-
bat ile denize agilmalari icin yaptiklart harcamalar, eger yakalanip da canlarin:
yitirmezlerse, muhtemel kazanglari yaninda ¢ok da sevklerini kiracak bir diizey-
de olmamalidir. Diger taraftan onlarin faaliyetleri dolayisiyla deniz ticaretinin
emniyetini tesis etmek devletin biitgesinde biiyiik bir soruna sebep oluyordu.
Osmanli merkezi idaresi i¢in bu giivenlik sisteminin siirekliligi mali agidan bii-

yiik bir gider kalemiydi.

Bu noktada Osmanl: biitgelerinde gider kalemleri arasinda bahriyenin pay1-
na ve bahriye harcamalari icinde de donanma kalyon kaptanlari, timera-i derya ve
firkateciler gibi personele 6denen maasa bir géz atmak meselenin mali boyutunu
anlamak a¢isindan bir fikir verebilir. 1670’lerin bagtyla 1760’larin bast arasinda-
ki bazi yillara ait alu farkli biitgede genel giderlerin yaklagik 1/8’i ile 1/17’sinin
bahriyeye ait oldugu goriilmektedir. Yukarida zikredilen personel harcamalari ise
bahriyeye ait gider kalemlerinin icinde yaklagik 1/2 ile 1/3 oranindadir®.

Donanma kaptanlari, timera-i derya ve firkatecilere ddenen maaglarin dev-
let biitgesinde isgal ettigi yer azimsanmayacak derecededir. Ada ve kiyilarda inga
edilen istihkimlar, bunlarin icindeki gorevlilere 6denen maas, savas malzeme ve
mithimmati ve bunlarin civarinda yeni bir yerlesim biriminin hayatiyet kazan-
masi i¢in bina edilen yapilar ve bu yapilarin iglevlerini devam ettirebilmeleri i¢in
yapilan harcamalar da ciddi bir gider kalemi olusturmaktaydi. Bunlara ragmen
ozellikle Istanbul-Misir arasindaki ticaretin canliliginin korunmasi ve hacilarin
deniz yoluyla giiven icerisinde seyahat edebilmeleri devletin ihmal yasamadan
giitmesi gereken bir giivenlik faaliyetini zorunlu kiliyordu. Bazen yasanan zaaf ve
stkintilarla birlikte uygulamaya gayret edilen bu giivenlik sistemini Ege ve Dogu
Akdenizde i¢ ve dis ticaretin yapildigi deniz yollarina sahip bir imparatorlugun
ayakta tutmast gerekiyordu. Hact adaylarinin da kullandig1 deniz glizergahinin
emniyeti siiphesiz ayni zamanda halk nazarinda devlete bir megruiyet de kazan-
dirmaktaydi.

82 Hicri 1081 (1671-2), 1103 (1691-2), 1113 (1701-2), 1122 (1710), 1160 (1747) ve 1175 (1761-
2) yillarina ait biitgeler igin bkz. M. Geng — E. Ozvar, Osmanli Maliyesi, Kurumlar ve
Biitceler 2 (Istanbul 2006), s. 187-414.
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18. Yiizyilda Osmanly Devleti'nin Ege (Adalar) Denizi ve Dogu Akdenize Yonelik Gii-
venlik Parametreleri

Oz m Ege (Adalar) Denizi ve Dogu Akdenizde ¢ok sayida irili-ufakli ada ve liman
bulunmaktadir. Deniz ticaret yollarinin giizergahindaki séz konusu bu yerlerde kor-
san saldirilart gergeklesmekteydi. Osmanli devleti deniz ticaretinin giivenligini tesis
ve temin etmek icin bazi dnlemler almisti. Osmanlt devletinin zaman zaman bu
sulardaki deniz egemenligini de zedeleyen korsan saldirilarina karsi 18. yiizyilda Ege
(Adalar) Denizi ve Dogu Akdenizdeki deniz ticaret yollarinin giivenligine yonelik
takip ettikleri stratejinin parametrelerini su bes baglik altinda toplamak miimkiindiir:
1. Mora'nin Geri Alinmasi, Istendil ve Suda'nin Ele Gegirilmesi; 2. Ada ve Gegis
Yerlerinde Istihkdmlarin Insasi;; 3. Donanmanin Diizenli Muhafaza Seferleri ve Kor-
sanlarla Miicadelesi; 4. Umera-i Derya (Derya Beyleri) ve Firkateciyan Tegkilati; 5.
Gemi Sahibi Tiiccarin Kalyon Kullanmaya Tegvik Edilmesi. Bir taraftan kendileri
agtsindan deniz ticaretinin faydalarint da korumayi amaglayarak ciddi bir tegkilatlan-
ma ve maddi agidan biiyiik harcamalar gerektiren bu faaliyetleri gerceklestiren Os-
manlilarin, deniz yollarina hakim bir devlet bilincine sahip olduklari anlagilmaktadir.

Anahrtar kelimeler: Osmanli Devleti, Ege (Adalar) Denizi, Dogu Akdeniz, Korsanlik,
Deniz Ticareti Giivenligi
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