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Oz

Ulasim sistemleri ve politikalari (ilkesel ve yerel élcekte mekénsal ve sosyo-ekonomik gelismelerden etkilenerek
yeniden yapilandi§i giiniimiizde ilkesel élcekten yaya ulasimina kadar é6zenle planlanmasi/tasarlanmasi
gereken bir ihtiyag¢ haline gelmistir. Giinlimiizde alternatif ulasim sistemleri olarak kara yolu, deniz yolu, hava
yolu ve demir yolu ulasim sistemleri yenilik¢i teknolojik gelismelerle birlikte kompakt bir sekilde kullaniimaktadir.
Calismada bélgesel ve kentsel gelismeler ve planlama siireclerinde yapilacak olan yatirimlarin ulasim altyapisi
ile iliskisinin 6nemi irdelenmistir. Denizli-Aydin-Mugla Boélgesi ve Denizli Alt Bélgesi ¢alisma alani olarak
belirlenmistir. Ulke icerisinde sanayi, turizm ve tarimsal faaliyetlerin bulundugu lIstatistiki Bélge Birimleri
Siniflamasina (IBBS) gére diizey 2 bélgelerinden biri olan TR32 Aydin Alt Bélgesi (Denizli-Aydin-Mugla) farkh
yapilardaki ézellikleri ve gelismeleri ile ulasim sistemleri lizerindeki etkilerinin hem bélgeye hem de birbirleri ile
olan etkilesimleri degerlendirilmis ve bu kapsamda ulasim planlamasinin kentsel gelisme ile olan etkilesiminin
Denizli ili 6rnek alani iizerinden tartisiimistir. Calisma alani biitiiniinde bélgesel ve kentsel ulasim planlamasini
elestirel bir bakis agisiyla degerlendirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, ulasim planlamasi, kentlesme, bélgesel ulasim.

Effects of City and Regional Transportation on the Spatial

Improvements, TR32 Subregion and Denizli Case
Abstract

Transportation systems and policies have become a necessity that needs to be carefully planned / designed
from the national scale to pedestrian transportation today, when they are restructured by being affected by the
spatial and socio-economic developments at national and local scale. Today, as alternative transportation
systems, road, sea, airway and railway transportation systems are used in a compact way with innovative
technological developments. In this study, the importance of the relationship between transportation
infrastructure and regional and urban developments and planning will be discussed. Within the scope of the
thesis, Denizli, Aydin-Mugla region and the sub-region of Denizli are determined as the study area. TR32 Aydin
sub-region which is one of the Level 2 Regions according to the Classification of Statistical Region Units where
there are industrial, tourism and agricultural activities within the country is evaluated in terms of its
characteristics and developments in different structures and their interactions with each other in the region.
And in this context, the interaction of transportation planning with urban development was discussed in the
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sample area of Denizli. Regional and urban transport planning has been critically evaluated throughout the
study area.
Keywords: Transportation, transportation planning, urbanization, regional transportation. /¥

1. Giris

Kentsel ve bolgesel alanlarin yenilik¢i yaklasimlarla hizla gelistigi glinimizde ulasim 6nemli bir
konudur. Yerelde ve iilkesel 6lcekte hem mekansal gelismelerin etkilendigi hem de ekonomik
slireclerin  yeniden vyapilandigi glinimiiz kiresel gelismelerinde en o6nemli roli  ulasim
sistemlerindendir. Ulagim sistemlerinin farkli olgcek ve alanlardaki etkinligi planlama agisindan
yadsinamaz bir gergektir. Ulasim sistemlerinin bolgesel 6lgekten yerel 6lgege kadar her agidan
disunulerek planlanmasi kentlerin ve bdlgelerin gelisiminde 6nemli rol oynamaktadir. Kentler
arasindaki ulasim sistemleri bolgedeki ekonomik, sosyo-kiltiirel ve mekansal yapinin etkilesimi
saglamakta ve gelistirmektedir.

Ekonomik blylime, toplumsal gelisme ve kentlerin bicimlenmesi ulasim teknolojilerindeki
gelismelerle birlikte degisim gostermektedir. Bir bdlgenin ya da kentin gelisimindeki bu 6nemli etki
planlama silreglerinde ele alinmasi gereken en 6nemli konulardan biridir. Bu baglamda
diuslintldiginde bolgesel ve kentsel ulasim yapisi, sistemleri ve politikalarinin tlkesel olcekten yaya
ulasimina kadar 6zenle planlanmasi/tasarlanmasi gerekmektedir.

ilk kentlerin ortaya ¢ikmaya baslamasiyla birlikte yasamsal faaliyetlerin yaninda ekonomik
faaliyetlerin siirdiiriilmesi icin dnemli bir ara¢ olan ulasim sistemleri, ilk olarak kara ulasimi ve
kiyilarda yer secen kentsel yapilanmalarin kullandigi deniz/su ulasimi ile kurulmaktadir. Endistri
devrimine kadar gecen sirecte kara ve deniz ulasimi 6n planda iken sanayinin ve buharl is
makinelerinin gelistirilmesi ile demiryolu ulasimi ortaya ¢cikmis ve énemli ulasim araglarindan biri
haline gelmistir. Zamanla teknolojinin ve kiiresel ekonominin gelismesi ile birlikte hava yolu ulasimi
da gelistirilmistir. Glinimuizde alternatif ulasim sistemleri olarak karayolu, denizyolu, havayolu ve
demiryolu ulasim sistemleri vyenilik¢i teknolojik gelismelerle birlikte kompakt bir sekilde
kullanilmaktadir.

Belirlenen calisma alani Denizli-Aydin-Mugla bélgesi ve Denizli ili alt bolgesidir. Ulke icerisinde sanayi,
turizm ve tarimsal faaliyetlerin bulundugu istatistiki Bélge Birimleri Siniflamasi’na (iBBS) gore Diizey 2
Bolgeleri'nden biri olan TR32 Aydin Alt Bolgesi (Denizli-Aydin-Mugla) farkli yapilardaki gelismeleri ile
ulasim sistemlerindeki gelismeler 6zelinde incelenerek bu kapsamda ulasim planlamasinin kentsel
gelisme ile olan etkilesiminin Denizli ili 6rnek alani Uzerinden tartisilarak bir degerlendirme
yapiimaktadir.

2. Materyal ve Yontem

Tez ¢alismasinda belirlenen yontemde ilk olarak konu-kapsam ve amag¢ dogrultusunda belirlenen
kavramsal arastirmalarin yapilmasi igin birincil ve ikincil kaynaklar kullanilarak literatiir taramasi
yapiimaktadir.

ikinci asamada galisma alani 6zelinde;

e Alan hakkindaki analizlerin ve tarihsel gelisimin degerlendirilmesi icin yapilmis olan farkli
Olceklerdeki planlama calismalari elde edilmistir (kurum ve kuruluslarla gériismeler),

e Calisma alanina ait mevcut planlar elde edilmis,

e Bilgisayar programlari kullanilarak mevcut ulasim sistemlerinin belirlenmesi ve gerekli
degerlendirmelerin yapilarak sonuca varilmasi planlanmaktadir.

Uciincli asamada elde edilen literatiir kaynaklarinin sonucunda ¢alisma alaninin mevcut yapisinin
ortaya koyulmasi ile birlikte gegcmisten gelen ulasim politikalarinin karsilastirmali degerlendirilmesinin
yapilmistir.

3. Ulagim ve Ulasim Planlamasi
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Tlrk Dil Kurumu (TDK) Tirkce S6zIGg0’'nde ulasim; ulasma durumu, bir seyi bir yerden baska bir yere
gotirme olarak, ulastirma ise; insanlarin, mallarin, haberlerin ulagsmasini saglayan islerin ve araglarin
tima seklinde tanimlanmistir (TDK, 2018).

Ulasim; haberlerin, insanlarin, mallarin, enerjinin ve bilginin kentsel gelismeyi saglayacak herhangi bir
amaca yonelik zaman iginde yer degistirmesi olayidir. insan sz konusu oldugu zaman ulasim yerine
seyahat ya da yolculuk kavramlari da kullanilabilmektedir. Ancak bazi zamanlarda insanlar ve
nesneler icin tasima kelimesi de kullanilmaktadir. Zaman ile mesafe kavramlariyla biitlinlesen ulasim
kavrami, gesitli arazi kullanimlarini birbirine baglayan ve yerlesmeleri birbirinden ayiran 6zelliklere de
sahiptir (S6nmez, 2011).

Ulasim, herhangi bir Ulkede hizlica blylyen kentsel nifusun ginlik aktivitelerini yiritmek
maksadiyla gerceklestirdigi yik ve yolcu tasimasini da kapsamaktadir (Simsek, 2008).

Ulkelerin gelismislik diizeylerinin bir gdstergesi olarak da ele alinan ulasim, insan ve esyalarin bir
noktadan baska bir noktaya ulastirilmasi, gottrilmesi anlamini tasimakta, bunu saglayan araclara da
ulasim sistemlerini denilmektedir. Tarihsel gelismelere bakildiginda ulasimin yapildig vyerler,
kullanilan araclar ile ulasim araclarinin bir araya gelerek olusturduklari yapisal sistemler cok biyiik
genislige ve farklihg barindirmaktadir (Yazici, 2010).

Ulasim sistemleri bitincil olarak bir kent ya da Ulkenin genel yapisini ve uygulanan kiltirel,
ekonomik, sosyal ve mekansal dinamiklere etki etmektedir. Yer secimi yapilirken kentsel kullanim
alanlarinin erisilebilirligi ana faktérlerden biridir. Ozellikle yerlesim alanlari, yiksek kapasiteli
karayollari ve ana ulasim akslari Gzerinde, erisilebilirligin yiksek oldugu bdlgelerde toplandigi
gorulmektedir (Brown, 1974).

Sekil 1'deki gibi alt merkezlerin kentle ve birbiri arasindaki ulasim aglari ile tasima yonleri kentlerin
genel islevleri arasinda kopri olusturmaktadir.

A B C

. Cekirdekteki faaliyetler O Cevredeki faaliyetler weem  Biiyiik tasima akslan
-
© Merkezdeki faaliyetler |~\1 Merkezi alan

Sekil 1. Faaliyetlere gore merkezi alanda ulasim aksi diizeni (Rodrigue, Comtois ve Slack, 2006)

Kentler icerisinde Uretim ve dagitim odagi olan, sanayi ve ticaret merkezlerine yakin kentsel
bolgelerde yiik trafigi yogundur. Kiyi kentlerindeyse limanlardan alinan yuklerin tasinmasinda kara
yolu ulasim aginin kullaniimasi ile kent ici trafikte daha fazla yogunluga sebep olmaktadir. Kent
merkezlerinde yaygin olarak yaya ulasimi ve arag trafigi yogundur. Ayrica ulasim alt yapisi dis
ceperlerden daha diisiik kapasiteye sahiptir (Akbulut, 2016). Yiik ya da yolcu tasima alaninda surekli
artan talep ve yogunluk, gelismekte olan teknolojiyle beraber ulasim sistemlerindeki alternatiflerini
gelistirmektedir (Yenigeri, 2017).
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Ulasim alt ve Ust yapi olmak lzere ikiye ayrilmaktadir. Ulasim alt yapisinda yollar ve otogar alanlari;
Ust yapisinda ise tasitlar ve trafik bulunmaktadir (Eryigit, 2005).

Ulasimi saglayan araglar bitlin{ olarak adlandirilan ulastirma kendine 6zgl ozellikler ve etkinlikler
tasimaktadir. Toplumsal degisimler ile birlikte gelisen ulastirma zamandan tasarruf ederken bir
yerden bir yere ulasimi saglanmasinda en 6nemli yapisal diizenlemedir. Clink{ ulasim sosyo-kultirel,
ekonomik, siyasi gelismeleri olusturan en temel yapilardan birisidir (Yenigeri, 2017).

Sanayi devriminden sonra niifus hareketleri ile ortaya cikan kentlesme ile birlikte gelisen ulastirma
kavrami deniz, demir yolu ve hava yolu olarak gelisme gostermistir (Yazici, 2010). Ulastirmadaki en
temel amag kentte yasayanlarin sosyal, ekonomik ve kiltlrel ihtiyaclarina yonelik olarak ulasim
yapisinin insasi gerekmektedir. Kentlilerin hizli, giivenli, konforlu ve temiz ulasim sistemlerine ihtiyag
duymasi ile birlikte farkh alternatif ulasim sistemleri ortaya ¢ikmistir (Cakir, 2010).

Sekil 2’de kentsel ulagim sisteminin bilesenleri goriilmektedir. Kent i¢i ulasimda genel olarak kara
yolu, demir yolu ve deniz yolundan yararlaniimaktadir (Akbulut, 2016).

Y,

e~ TN, %

O lux OO o T BNOT. RS

I}Ietro Transit tren Otobus Servis Minibiis Taksi hizmeti
istasyonu istasy;onn duraga durag: seferleri  smmrlan
:’ ’: (@ 3. | [ =& R aand - -

Sekil 2. Farkli ulasim sistemlerinin entegrasyonu (Rodrigue vd., 2006)

Ulastirmanin birgok farkh yonid bulunmaktadir. Bunlardan en 6nemlisi olan tiketim, Uretim ve
ekonomik vyapi arasindaki etkilesimin saglanmasi ile ©nem kazanmaktadir. Uretim-tiiketim
firsatlarinin olusturulmasi ve gelistirilmesi Olcek ekonomilerinin ortaya ¢ikmasina ve boélgesel
uzmanlasma ve isboliminin gelismesine neden olmaktadir. Ulastirma kavramsal olarak insan
ihtiyaclarini karsilamak, zaman ve yer bakimindan yarar saglamasi amaci ile kisilerin ve mallarin
iletilmesi olarak tanimlanmaktadir. Diger bir yandan Sosyal yoni bulunan ulastirma, bireylerin ve
topluluklarin kirdan kente olan hareketliligini kapsamaktadir. Bir baska onemli yoni ise politik
degeridir. Bu anlamda genis bir alanin tek bir merkezden idare edilmesi, yasalarin alanlar Gzerinde
esit uygulanmasini saglamaktadir. Bunlarin yaninda ulasim teknolojilerindeki gelisim (lkelerdeki
sosyo-ekonomik yapiyi olumlu yonde etkilemektedir. Giiniimiize gelindikge dnemli hale gelen ¢evreci
yaklasimlar ulagsimin bu yonind de 6n plana gikarmaktadir. Cevresel yoni ile ulasim doganin genel
olarak kirlenmesine neden oldugu icin olumsuz etkilerde bulunmaktadir.
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Sekil 3. Gelir durumuna gore kent ici ulasimda tasima tird kullanimi (CODATU, 2009)

Ulastirmanin bir baska 6zelligi depolanamamasi ve siirekli yeni gelisen teknolojilerle yenilenmesi
ihtiyacidir. Ulastirma sektori diger sektorler ile yatay olarak etkilesim icerisinde bulunmakta ve
sektorlerin hizh gelisimini saglamakta ya da sektoriine bagl olarak olumsuz etkilemektedir.

Ulasimin temel 6zellikleri su sekildedir (Kaya, 2010):

e Cografik ve jeopolitik yapiya gore sekillenmesi,

e Meteorolojik kosullardan etkilenmesi,

e Ekonomik ve kiiltiirel yapiyla beraber ulkelerin sekillendirmesi,
e Ulasimin tasinabilir bir hizmet olmasi,

e Teknolojik gelismeler isiginda yatirimlar yapilmasi,

e Dogal kaynaklardan daha fazla faydalanilmasinin saglanmasi,

e Deger artirici bir etkisinin olmasi,

e Uretim maliyetlerini etkilememesi,

e Politik ve sosyal bitiinlesmeyi saglamasidir.

3.1. Ulasim tiirleri

Ulasim tarleri olarak karayolu, denizyolu, havayolu, demiryolu ve boru yolu ulasim sistemleri olarak
gruplandiriimistir. Kara yolu ulasiminda tekerlekli ulasim araclari; tir, kamyon, araba, motosiklet,
otobis, taksi ve minibls vb.dir. Demir yolu ulasim sistemlerinde yani raylh sistemlerde kullanilan
araglar; hizli trenler, hafif rayli sistemler, metro, tramvay, hafif metro, yeralti ve yeristi elektrikli vb.
vagonlu ulastirma araglarinin tiimidir. Deniz yolu ulasiminda kullanilan en yaygin araglar ise yik ve
yolcu tasima gemileri, uluslararasi yiik tasiyan gemiler, sehir icinde kullanilan vapurlari, 6zel tekneler
ve deniz otobusleridir. Hava yolu ulasiminin araglari ise yalnizca ugak, helikopterlerdir. Hava yolu
ulasim sistemlerinde yolcu ve yik tasimaciligl igin ayrica askeri amaglarla teknolojik gelismeler
saglanmaktadir (Kaya, 2016).

3.1.1. Kara yolu ulagimi

insan ve yiiklerin bir yerden baska bir yere tasinmasinda yer ve zaman yarari saglamak amaciyla
tanimlanan ve gelistirilen ulastirma hizmetinin, karayolu kullanilarak gergeklestirilmesi kara yolu
ulasim sistemleri olarak degerlendirilmektedir.

Karayolu ulasim altyapisinin genel 6zellikleri (Celebi, 2016);

e Diger ulasim sistemlerine gore tasima kapasitesi distktir,

e Ulasiimasi gereken noktaya yolcu veya yiik talebine gore ulasim imkani saglamaktadir,

e Ulastirmada yapilan sefer sayisi diger ulasim sistemlerine gore en fazla olan ulasim sistemidir,

e insan ve yiik tasimaciliginda istenilen yere ulastirma olanaklari olarak digerlerine gére daha
esnektir,
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Ulasim sistemleri icerisinde, yakit maliyetleri ve altyapisal ihtiyaglar disinda en ekonomik olan
ulasim sistemidir.

Kara yolu ulasim sisteminin kullaniimasindaki olumlu yénler (Karadayi, 2012):

Cografi ozelliklerin kullanilabilmesi nedeniyle ulasim aginin olusturulmasi ve fiziksel mekana
uyum saglanmasi kolay ve neredeyse sinirsizdir,

Ulasim yol agi kademeli olarak diizenlenmekte ve tasimacilikta givenli ve hizli ¢oziimler
sunarak, dizenli seferlerin yapilmasina imkan sunmaktadir,

Alternatif ulasim sistemleri ile karsilastirildiginda projelendirme ve yatirimin uygulamaya
gecirilmesi daha kolay ve hizlidir. Ayrica ilk yatirim maliyetleri en az olan sistemlerdir,

insan ve yiik tasimaciliginda tek bir seferde erisimin ve teslimatin saglanmasi nedeniyle zarar
gorme ve deger kaybetme gibi durumlarla karsilasiimaz,

Kisa mesafede yapilacak olan teslimatlarin ucuz olmasi,

Kara yolu ulasim sistemlerinin kullaniimasindaki temel olumsuz yonler (Giin, 2007):

Kisa mesafe tasimaciligindaki uygun maliyet ve hizli teslimat uzun mesafelerde uygun
degildir. Ozellikle deniz asin ilkelerde kara yolunun cografi sinirlayicilara bagl olmasi
mesafeleri daha da arttirmakta bu sebeple ulasim maliyetleri cok ylksek olabilmektedir,

Kara yolu ulasim sistemlerindeki en kigtk birimin taginmasi oldukg¢a maliyetlidir,

Siyasi ve ekonomik yapilanmalardaki ortaya gikan gelismeler dncelikle karayollari ulagimini
etkiledigi icin oldukca hassas bir yapiya sahiptir,

insan ve yiik tasimaciligin da diger ulasim sitemleri icerisinde maksimum tasima kapasitesi
neredeyse en az olan ulasim sistemidir.

3.1.2. Hava yolu ulagimi

Hava yolu ulasim sistemleri yiik ve yolcu ucaklar, helikopterler, planérler ve ginimizde
kullanilmayan zeplin vb. gibi havayolu tasitlari ile yapilan ulasimdir. Hava yolu ulasim sistemlerinin
temel amaci insan veya ylklerin uluslararasi, denizasiri uzakliklarda daha verimli kullaniimasi
nedeniyle hizl tasinmasini saglamaktir. Hizli bir tasima sistemi olarak bu ulasim yapisi maliyetler
acisindan oldukga pahahdir. 1919 yilinda Fransa’da ilk seferler yapilmistir. Ginimize kadar gecen
sirede havayolu ulasim sistemlerinde de teknolojik gelismeler yasanmistir (Yagmur, 2013).

Hava yolu ulasim sistemlerinin gelismesine etki eden nedenler 6zetle:

Uluslararasi ticaret ve rekabet edebilirlik,

Kullanicilarin zamandan tasarruf etmek ve konforlu yolculuklari tercih etmeleri,
Kiresellesme ile yasanan sosyo-ekonominin gelismesi,

Diinyadaki kuresel hareketler,

Turizm amach yolculuklardaki artis, seklinde siralanabilir (Aydogdu, 2006).

Havayolu ulasim sistemlerinin olumlu yonleri (Kaya, 2012):

Sefer sayisi, yolcu ve yik kapasitesi vb. durumlar talebe gére sekillenmekte ve sahip oldugu
teknolojik 6zellikler ile hizli ulasim olanagi saglamasi,

Uzun mesafede, ylksek kapasiteli tasima imkani saglamasi nedeniyle tercih edilmesi,

Cografi engeller olmadig1 ve fazladan ulasim altyapisi gerektirmedigi icin insanlari tek bir
glzergahta bir yerden baska bir yere tasima olanagi seklindedir.

Hava yolu ulasim sistemlerinin olumsuz yonleri (Giin, 2007):

Diger alternatif ulasim tirlerine gére pahali bir ulastirma hizmeti olmasi,
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e Yik tasimadaki birim basina diisen maliyetlerin yiksek olmasi, yatirnmin gercgeklestirilmesi
icin ihtiya¢ olan sermayenin blyukliglu ve yakit maliyetlerindeki zorluklar olmasi. Bunun
yaninda ise uygulama asamasindaki kalifiye isglici icin harcanan ekstra maliyetlerin olmasi,

e Yik tasimacihginda yalnizca belirli mallarin tasinabilmesi,

e Hava yolu ulasim altyapisindaki havalimanlarinin yerlesime kriterleri dogrultusunda
belirlenmesi nedeniyle her noktaya dogrudan erisimin saglanamamasidir.

3.1.3. Demir yolu ulagimi

Demir yolu ulagim sistemleri yik tasimacihiginda kullanilan en 6nemli ulasim araglarindan biridir.
Demir yollari sistemlerinin teknolojik gelismeler ile farkli enerji kaynaklari, elektrik, dizel yakit vb.
kullaniimasi ile ¢cevreci ve ekonomiktir. (Aydogdu, 2006).

Demir yolu ulasiminin genel Ozelliklerine baktigimizda alternatif olan ulasim sistemleri ile
karsilastirildigin da olumlu ve olumsuz yonleri bulunmaktadir. Demir yolu ulasim sistemlerinin olumlu
ozellikleri (Celebi, 2016):

e Alternatif ulasim sistemlerine gore enerji verimliligi, cevreci yapisi ve daha ekonomik olmasi,

e Yiksek yolcu ve yiik kapasitesinin olmasi,

e Uzun donemde fiyat garantisinin olmasi,

e iklimsel zorluklardan etkilenmeyen bir teknolojiye sahip olmasi,

e Ulasim yapisi ve teknik 6zellikleri nedeniyle ulastirmada zamansal aksakliklarin yasanmamasi,
sabit ulasim sireleridir.

Demir yolu ulagsiminin olumsuz 6zellikleri (Celebi, 2016):

e Yatirim olarak yiiksek maliyetli olmasi nedeniyle 6zel sektoriin yatirrm yapmamasi,
e Altyapi insasinin cografik yapidaki zorunluluklar ile sinirli olmasi,
e Farkl egimlerde yol glizergahinin yapilmasi altyapi maliyetlerini arttirmasidir.

Demir yolu ulasim sistemlerinin diger ulasim sistemlerine gore avantajli durumlari (Kaya, 2012):

e  Programli bir sekilde, diizenli ve yiksek kapasitede tasimanin saglanmasi,

e Ceuvre kirliliginin az olmasi ve cevresel etkilerinin kullanilan yakit tiiriine gore az olmasi,
e Diger alternatif ulasim tarleri ile birlikte ¢alisabiliyor olmasi,

e Kisa veya uzun mesafeli yolcu tasimalari igin de uygun olmasi,

e Enerji tiketimin az olmasi ve tasimacilikta maliyetlerin diisiik olmasidir.

Ayni durumda dezavantajlari isem (Gin, 2007);

e Trafik sorunlarina karsi esneklik saglayamamasi ve belirli noktalar arasindaki erisimin
saglanmasi,

e ilk yatinm asamasinda maliyetlerin ¢ok yiiksek olmasi,

e insan ve yiik tasimaciiginda bir yerden baska bir yere ulasimin son teknolojik hizli trenler
disinda uzun siirelerde yapilmasi seklinde siralanabilir.

3.1.4. Deniz yolu ulagimi

Deniz yolu ulasim sistemleri ile yapilan tasimacilik; birim tasima maliyeti en diisiik olan ve givenligi
saglanabilen tasima yoludur. Yiksek hacim kapasitesi kitlesel yikler (kdmir, petrol, tahil vb.) icin en
uygun tasima seklidir. Bununla birlikte en yavas nakliye seklidir. Yiksek hacimli, tasinmasi zor olan
mallarin tasinmasinda diinyadaki ticaretin buyik bir kismi denizyolu tasimaciligi ile saglanmaktadir
(Fulser, 2015).
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Sekil 4. TR Bolgesi’'nde bulunan limanlar (Besim, 2019)

Turkiye’deki limanlarda ortaya cikan sorunlar, Tirkiye’nin Avrupa ve Orta Dogu arasinda kopri olma
niteliginde olmasina karsin bir¢ok limanin biylyen kentsel alanlarin igerisinde kalmasi, yeteri kadar
genisleyememesi, ticari yiklerin ¢ikis-varis noktalari arasindaki uygun tasima sistemlerinin yeteri
kadar kullanilamamalari ve isletmelerde ortaya cikan yetersizlikler gibi nedenlerle gerektigi kadar
kullanamamakta ve mevcut potansiyelden yararlanamamaktadir. Tirkiyede bulunan Sekil 4 de
gorildugl lzere, limanlarda kiyiya yanasma yerleri, rihtimlar, rihtim boylari, derinlikler, liman geri
sahasina hizmet veren ara¢ ve gerecler, depolama ve arag¢ park yerleri olmak Uzere alt yapi ve
isletmeden kaynaklanan yetersizliklerde vardir. Ozel firmalar tarafindan isletilen yerlerde liman
fiyatlari oldukga yiksektir. Kuzey Avrupa ve Akdeniz limanlari arasinda tlkemiz limanlari Karadeniz
kiyisindaki limanlarla birlikte en pahali limanlar arasinda yer almaktadir. Bu nedenle uluslararasi yilik
tasimaciliginda Tarkiye'deki limanlarin kullanimi sinirlanmaktadir. Liman alt yapilarinin saglikh hale
gelmesi ve vyeni vyatirimlarin gerceklestiriimesindeki en ©6nemli sorun mali kaynaklarin
saglanamamasidir. Yeterli olmayan ekonomik olanaklar yiziinden yatirimlarin gergeklestirilememesi,
tesisin zamaninda bitirilememesi beklenen faydanin olusmamasina neden olmaktadir. Yapilacak
yatirimlarin c¢evreye zarar vermemesi, dogal degerleri zedelememesi gerekmekteydi. TCDD
limanlarinin problemleri; limanlarin gelirlerini yatirnm olarak kullanilamamasi, personel, ara¢ ve
ekipman vyetersizligi, yeni teknolojinin entegre edilememesi, sigorta sistemlerinin yetersizliklerdir.
Haydarpasa Limani’'nda en temel sorun alan darligidir. Bu nedenle konteynir hizmetleri yeterli
degildir.

Zemin bozuklugu, mevcut raylar Gstline asfalt ¢ekilmesi, konteynira uygun rihtim vincinin olmamasi
gibi fiziksel yetersizlikler vardir. Haydarpasa Limani’'nin bu gibi yetersizlikleri Ambarli Liman
Bolgesi’nin gelismesini hizlandirmistir. Samsun Limani’nda liman yerlesim alani iginde kamu
kuruluslarina ait binalar bulunmaktadir. Bunun yani sira geri sahasindaki yapilasmalar nedeniyle sehir
merkezinde sikisip kalmistir. izmir Limani’nda ise artan yiik tagimaciligi talebin karsilanamamasi
durumunu ortaya ¢ikarmistir. Gimrik idaresinin 24 saat hizmet vermemesi, gemilerin demirde
bekleme sirelerini daha da arttirmaktadir. Diger bir yandan Mersin Limani’nin kombine tasimaciliga
yonelik, demir yolu ve kara yolu baglantilari yeterli degildir ve alt yapi eksiklikleri bulunmaktadir
(Fulser, 2015).

Deniz yolu tasimacilik tirleri:

e Tramp Tasimacilik,
e Liner Tasimacilik,
e Konteyner,

e Ro-Ro.
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Deniz yolu tasimaciliginin avantajl ve dezavantaijli yonleri:

e Denizyolu, uluslararasi yiik tagimaciliginda gok dnemli bir rol oynamaktadir.

e Uzun mesafeli tasimalarda ton/km maliyeti en dusik, agir ve blyltk hacimli yuklerin
tasinmasinda en ucuzudur.

e Kullanicilar igin uygun fiyatli ve yiksek tasima kapasiteli bir ulagim imkani sunmaktadir.

e Ulagim sirelerinin ¢ok uzun olmasi, tasima hizlarindaki disis, planlamanin kéti hava
sartlarindan etkilenmesi gibi dezavantajli yonleri bulunmaktadir.

e Liman yatirimlari pahalidir.

e Limandan teslim yerine ulagmasi igin alternatif ulastirma tiiri kullanilmasi gerekmektedir.

e Bu durum da aktarma gerektirdiginden mallarin zedelenme oranlari yliksektir.

e  Glmrik islemleri nedeniyle aksakliklar yasanmaktadir.

e Dinya ticaretinin yaklasik olarak %80'i denizyolu tasimaciligi ile yapiimaktadir.

Demiryolu tasimaciligi ile kiyaslandiginda 3,5 kat, karayoluna gore 7 kat daha ucuz olmaktadir.
4. Sonug ve Degerlendirme
Kentsel ve bolgesel ulasimin TR32 alt bolgesi’'ne etkilerinin degerlendirilmesi

Kentsel gelisimin dinamik bir yapiya sahip olmasindan kaynakli ulastirma sistemlerinin kesistigi
noktalarda ve cevre bolgelerinde kentler hizli bir gelisim géstermektedir. Kentlerde olusan ekonomik
imkanlar, kentsel ekonominin gelismesine ve kentsel mekanda hareketlilige yani, ulasim baglaminda
gelisime neden olmaktadir. Diger yandan kentsel mekanda yasanan bu hareketlilik, ekolojik ¢cevreyle
ilgili problemlere ve strdirilebilir mekansal gelisimde kaygilara sebep olmaktadir.

Kent i¢i ulasim metropol kentlerde oldukga karmasik bir hal almistir. Ekonomik gelismeler ile birlikte
kentlerin slirekli olarak gé¢ almasi sonucu artan niifus ve arag sayilarinin hizla artmasi, mevcut alt
yapi sorunlariyla beraber icinden cikilamaz bir duruma déniismustir. Bu baglamda mekansal sorunlar
degerlendirildiginde kentsel gelisim ve ulasim agi arasinda dogrudan bir baglanti s6z konusudur ve bu
dogrultuda gelisim planlari/semalari olusturulmasi gerekmektedir.

Bolgesel gelisim, giniimizde metropoliten kentleri ile bigimlenip sermayenin yeniden uretimine
yonelik olarak arz yonli kentsel politikalarla rant odakli kentsel projeler ve kentsel yayllma dénisiim
projeleri ile yapilmaktadir. Kiresellesme ile birlikte kentlerin hizli bir sekilde biylimesi, kent
parcalarinin birlesmesiyle bolgesel capta planlanan ve uygulanan projelerle olmaktadir. Ulasim ile
bolgesel gelisme arasinda belirgin bir iliski vardir. Ana ulasim aglari, demiryolu ve limanlarin hepsi,
yerel ticaret, is merkezleri ve yerel ekonomi tizerinde belirleyici bir unsur olmaktadir.

Kent ve bolge, birlikte diisiiniilmesi ve ayni zamanda planlanmasi mecbur olan iki mekansal buttindr.
Maalesef kuramsal ve uygulama acisindan bu iki bltinlik giderek birbirlerinden uzaklasmaya
baslamistir. Bu nedenle kentsel ve bolgesel kilitlenmislige ¢6zim getirecek, kent ve bolge arasindaki
baglantisizigi giderecek, aradaki mesafenin asilarak uzlasi saglayacak bir bakis acisina gerek
duyulmaktadir. Boyle bir sorundan hareketle, bolgesel gelisimden mekana ve mekansal
bicimlenmeden bdlgesel gelisime bakilarak alt bolge, bolgesel ve mekansal gelisimin saglanabilecegi
bltlncul bir planlama yaklasiminin éne siiriilmesi gerekmektedir.

Buna yaklasima gore bolgeden yerele dogru uzanista, gecmis, bugilin ve gelecek baglantisi kurularak
roller yeniden degerlendirilip, mekanlar, aktorler ve gereksinimler temelli bir bitinlesik gelisme
cercevesi cizilerek, onceliklerin ve uygulamaya yonelik projelerin tanimlanmasi ve katim eksenli
gelisme planlarinin yapilmasi gerekmektedir.

Kalkinma/gelisme ve planlama ne kadar boyutlu bir mekansal agidan ele alinirsa alinsin aslinda hedef
noktanin yasam kalitesinin artirilmasi Gzerinden tariflendigi goriilecektir. Clinkl bolgenin algilanamaz
ya da duyumsanamaz bir mekan 6l¢ceginden yasamsal olgege indirgenmesi, o bolgenin algilanmasini
kolaylastiracaktir. Bu yapiya eklemlenmesi gereken bir diger boyut ise yonetisimdir. Eger dogru bir
yonetim organizasyonu saglanamazsa planlama, kalkinma ve mekanin islemesi de ayni oranda
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glclesecektir. Bolgeye uygun olan planlamanin ve politikalarin gerceklestirilmesi icin kendine 6zgii ya
da “yerel” olani yakalamak gerekmektedir.

Kentlesme diizeyleri ile gelismislik dereceleri arasinda lineer bir iliski s6z konusudur. Ozellikle illerin
ve bolgelerin kalkinmasi ve gelismesi tlkelerin gelismis ya da az gelismis olmasinda etkilidir. Bolge
icerisindeki illerde ekonomik ve sosyokiltiirel yapilardaki gelismeler, dogrudan mekansal gelismelere
yansimaktadir. Bu mekansal gelismeler ulasim sistemlerinin glinimtiz teknolojik imkanlari ile birlikte
hizla gelismesine neden olmaktadir. Bolgeler/iller arasindaki tutarsizliklar, dengesiz bir ulasim alt
yapisi ortaya ¢ikarmaktadir. Ulkenin ekonomik yapisindaki imkanlarina, sosyal yapisina, teknolojik
gelismisligine, blinyesinde barindirdigi enerji kaynaklari ile mevcut arazi 6zelliklerine bakilarak
gelistirilen ulastirma alternatiflerinin belirlenerek gerekli olan yatirimlarin yapilmasi ile bu
dengesizliklerin 6nlenmesi gerekmektedir.

Galisma kapsaminda Aydin-Mugla- Denizli Bolgesi ve Denizli ili genel 6zellikleri ele alindiginda (lke
kalkinmasi ve gelisimi igerisinde dnemli merkezlere yakinliklari ve yatirim potansiyelleri ile ulasim
sistemlerinin gelismesi sonucu ekonomik getiri sagladigi goriilmektedir. Calisma alanlarinda tek bir
ekonomik sektdrden ziyade tiim sektorlerin etkin olmasi bu durumda énemli rol oynamaktadir.

Bolgede etkin olarak kullanilan ve gelisimlerinin yetersiz oldugu tespit edilen deniz yolu ve hava yolu,
ulasim sistemleri arasinda alt yapi/yol yapimi icin ekstra masraf ve yatinm gerektirmediginden en
ekonomik sistemlerdendir. Bu agidan bakildiginda deniz ve hava yolu ulastirma sistemleri ekonomik
baglamda olduk¢ca 6nemli potansiyellerdir. Ancak bolge ve Denizli ili geneline bakildiginda temel
ulasim araci 6nce karayolu daha sonra demiryoludur. GEKA tarafindan yapilan bélge planlarinda bu
potansiyellere 6nem verildigi ve bolgenin ekonomik ve mekansal gelisimin saglanmasi igin
stratejilerin Uretildigi gortlmektedir. Kara yolu ve demir yolu ulasim sistemlerinin yapiminda ortaya
¢ikan yiiksek maliyet biylk yatirimlar yapilmasini gerektirmektedir.

Ekonomik, sosyal fiziksel gibi dinamikler sonucu olusan kentsel gelisme ile birlikte ntfusta yigilmalar
olusmakta ve kirdan kente goc¢ sayisinda artis yasanmaktadir. Ana ulasim akslari gelismeyi ayni
orantida etkilemekte ve bu da kentsel blylimede 6nem arz etmektedir. Bu baglamda dengesiz
gelisme dagilimi gorilmekte ve kent ici ve bolgesel problemler ortaya ¢cikmaktadir. Bu dengesiz
blylimenin 6nlenmesi ve ulasim sorunlarinin giderilmesi amaciyla tampon bélgeler belirlenmeli ve
buna yonelik yaklasim planlarinin hazirlanmasi gerekmektedir.

TR32 Alt Bolgesi bu baglamda ele alinarak nifus projeksiyonlari hazirlanmistir. TR32 Alt Bolgesi’'nde
Denizli, Aydin, Mugla illerinin hedef yili 2025 alinarak nifus projeksiyonlari hazirlanirken 4 farkli
hesaplamadan faydalaniimistir; lssel yontem, en kiiglik kareler yontemi, bilesik faiz yontemi,
aritmetik yéntem nifus projeksiyonlari hazirlanmistir. ilcelerde yasayan insanlarin gerek sosyal
sebepler gerekse ekonomik sebeplerden dolayi yasadiklari yerlerden degerlendirmeler sonucunda
blyiik sehirlere gog ettikleri goriilmektedir.
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Sekil 5. Bolgedeki 2025 yili ntifus projeksiyonlari (Besim, 2019)

Sekil 5. de hazirlanan nifus projeksiyonlari sonucunda ise ilge merkezlerindeki nifus giderek
azalirken il merkezlerindeki niifuslarda biyik bir artisin oldugu gorilmektedir.

Denizli ili bu baglamda ele alindiginda insanlarin blyiik ¢ogunlukla sanayi sektoriinde is bulmak ya da
sosyal yasamlarini degistirmek icin merkezlere ve biiylk ilcelere go¢ ettigi varsayim olarak ele
alinmaktadir. Aydin ili icin ise durum biraz daha farkhdir. Aydin’da tarim ve hayvancilik sektori
gelismis oldugundan dolayi ilce merkezleri fazla gé¢ vermemekte, ne kadar nifuslarinda disme
gbzikse de bu dislisler ufak seviyelerde olmaktadir. Ancak ilin bacasiz sanayi olarak adlandirilan
turizm amaclh ilcelerinde is imkanlari ve sosyo-demografik yapisi dolayisi ile bu ilcelerde nifusun
arttigr gozlenmektedir. Mugla ili icin degerlendirme yapildiginda ise Mugla'nin ilce merkezlerinde
nidfusun ¢ok gelismis oldugu goriilmektedir. Mugla ilinin geneli turizm ve tarim sektdriinde ¢ok
gelismis ilce merkezlerine sahiptir. Ne kadar ilin nifusunda artis gorilse bile bu artisin ilge
merkezlerine gore daha az ve yavas oldugu saptanmaktadir.

TR32 Alt Bolgesi’'nde Sekil 6. da goraldugi gibi “Bolgesel Kara Yolu Yol Hiyerarsisi”, nifus verileri ile
birlikte entegre edilerek Kara yolu yol hiyerarsisi sematize edilerek hazirlanmistir. Daha sonra bu
bilgiler demir yolu ve yillik ortalama giinlik trafik degerleri ile birlikte birlestirilerek gelistirilmistir.
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Son olarak da trafik hacim haritasini projeksiyonlarla birlikte 2025 yili “Trafik Hacim Haritasi”
hazirlanarak ve nifus verileri ile birlestirilerek sematize edilmistir. Karayolunda, diger ulasim
sistemleriyle kompakt, konforlu, givenli, cevreye zarar vermeyen, ¢agdas ihtiyaclari da karsilayacak

sekilde otoyollar, devlet ve il yollarini planlanmasi Ulkenin sosyal ve ekonomik kalkinmasini
saglayacak ¢6ziim onerileri gelistirilmistir.

DENIZLI - MUGLA -

AYDIN ALT BOLGESI

=
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= ]

Sekil 6. TR 32 Bolgesi karayolu yol hiyerarsisi (Besim, 2019)
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- S P

Sekil 7. TR 32 Bolgesi 2025 yih trafik hacim haritasi (Besim, 2019)

Yapilan literatlir arastirmalarina ve Uzerinde cgalisilan analizlere bakildiginda o6zellikle Sekil 7. de
goruldigi gibi Aydin-Denizli-Mugla Alt Bolgesi “Bolgesel Trafik Hacim Paftasi” ile hangi yol aklarina
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agirlik verilmesi ve nerelerde yol genisligine gidilmesi gerektigi sonucglarina varmak rahatlkla
mimkindir. Analizlerden yola ¢ikarak il merkezlerinden gecen il ve devlet yollarinin yerlesim
yerlerinin etrafindan dolanmasi saglanarak il-ilge merkezlerindeki transit gecislerde trafik hacmini
azaltip mesafelerde zaman yonilinden avantaj saglamak icin ¢alismalar yiritilmesi gerekmektedir ve
gerekli goriilen yerlerde yol genisliklerini arttirarak trafik yogunlugunun en aza indirgenmesi 6nem
arz etmektedir.

Bolgede sadece bir adet bulunan otoyolun (Aydin-izmir) yetersizligi géz 6niinde bulundurularak
bolgeye izmir-Aydin—Denizli-Mugla'yi birbirine baglayan alternatif otoyol projeleri cizilmeli ve
degerlendirilmelidir. Ayrica kara yolu Uzerinde bulunan yogunlugu azaltmak amaciyla demir yolu agi
glclendirilerek karayolundaki, en azindan yik tasimadaki, agir yiiki azaltmak amaglanmaktadir.

il ve ilce merkezlerinden gegislerde 6zellikle niifus yogunlugunun fazla oldugu sehirlerde alt gegitler
yaparak trafik yogunluklari azaltilmasi saglanmali ve buna yonelik st 6lcekli planlarin olusturulmasi
gerekmektedir.

Ozellikle Mugla ve Aydin illerinin turizm agisindan énemli ilcelerine ulagimlarda bu illerin yakinlarina
hava alanlari kurmak bu ilgelere ulasim igin yol genisliklerini arttirip toplu tasima olanak saglayacak
¢alismalarin yiritilmesi 6nem teskil etmektedir.

izmir gibi ihracatta Tirkiye'nin en biyiik iline yakin olan bélgemiz agisindan ticaret amagh alternatif
deniz yollari olusturularak suan karayolu ile yapilan aktarmalari rahatlatmak ve bu sayede yapilan
ihracatlarin yikiini biraz olsun izmir'den alarak hem bélgenin gelisimini hizlandirmak hem de
bolgedeki kara yolu yogunlugunu azaltmak amaciyla ¢alismalar yuritilmesi gerekmektedir.

Tesekkiir ve Bilgi Notu

Bu makale, Siileyman Demirel Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Sehir ve Bélge Planlama Ana Bilim
Dal’'nda tamamlanan Yiksek Lisans tezinden Uretilmistir. Makalede, ulusal ve uluslararasi arastirma
ve yayin etigine uyulmustur. Calismada Etik Kurul izni gerekmemistir.
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