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Medeniyetler Arasi Teknoloji Transferinde Bir Tartisma Alani: Latin Yelkeni

Oz: Tarih boyunca diger bircok alandaki ilerlemelere nispetle oldukca az gelisme gosteren yelken
teknolojisi agisindan Latin yelkeni, gemilerin manevra kabiliyetlerini arttiran ve riizgara kargi
ilerlemelerini saglayan en onemli gelisme olarak goriilmiis ve bu gelismenin de Akdeniz’e Araplar
tarafindan aktarildig: ileri siiriilmiistiir. Ancak bu tez hem Akdeniz’de hem de Okyanusya’da elde
edilen bazi gorsel ve arkeolojik bulgularla sorgulanmistir. Latin yelkenin teknik olarak kullanimina ve
tarihi gelisimine odaklanan bu ¢alisma, ayn1 zamanda medeniyetler arasi teknoloji transferinde bir
tarisma alan1 olan bu konu etrafindaki farkli tezleri tarih metodu ve tasarimi agisindan
degerlendirmektedir. Bu ¢ercevede hem bu bulgularin hem de arastirmacilarin fikri duruslarinin insa
etmeye calistiklar: tarih kurgusu tizerindeki etkilerini incelemektedir.

Anahtar Kelimeler: Orta Cag Tarihi, Denizcilik Teknolojisi, Gemicilik, Latin Yelkeni, Hint Okyanusu,
Akdeniz

A Debated Issue in the Transfer of Technology between Civilizations:
The Lateen Sail

Abstract: It has been argued that the Lateen sail has been a major development in sail technology,
which has actually developed rather slowly compared to technologies in other areas, because it
allowed ships to move against the wind and also because it provided additional maneuverability. It
has also been discussed that this technology was brought to the Mediterranean by the Arabs. This has
been disputed due to some visual and archaeological findings and studies in the Mediterranean and
the Oceania. This paper studies the Lateen sail both from a technical and a historical perspective. It
also examines the arguments concerning the origin of the Lateen sail in the light of the methodology
and conceptualization of history. Within this framework, we will look not only to the meaning of the
presence of the findings upon which these different versions of history are built upon, but also the
impact of the findings and the positions taken by the historians on the reconstruction efforts.
Keywords: History of the Middle Ages, Marine Technology, Shipbuilding, Lateen Sail, Indian Ocean,
Mediterranean
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GIRiS

Insanoglu, Antik Cag’dan itibaren dogada tabii bir enerji kaynagi olarak bulunan
riizgar1 dizginlemeye ¢alismis ve kendi isine yarayacak sekilde kullanmak istemistir.
Bu gergevede insanoglunu ufkun otesindeki diinyalara tasiyan, bugiin iginde yasadig1
genis cografyay1 kesfetmesine imkan saglayan teknolojilerden biri de hi¢ siiphesiz
yelken olmustur. Yelken vesileyle toplumlarin bir yandan farkli bolgeler arasinda
ticari, diplomatik ve askeri seferler yapma imkan kolaylasmus, diger yandan da mal ve
insanin yani sira hayvan, bitki, hatta kiiltiirel 6gelerin bir yerden digerine tasinmasi
miimkiin olmustur. Yelken kullanimimna dair ilk arkeolojik deliller M.O. VI. binyilin
ortalarina kadar uzanmaktadir. Antik Mezopotamya medeniyetlerine ait Kuveyt'te
bulunan boyanmig disklerde yer alan tekne figiirlerinde belirgin bir sekilde yelken
direklerinin bulunmasi, s6z konusu gemilerin Iran Korfezi sahilleri boyunca deniz
seferleri yaptiklarina isaret etmektedir (Carter, 2006, 55-60). Buna karsin Antik
Misir’'da yelken kullanimina dair ilk bulgular M.O. IV. binyilin ilk asrina uzanmakta
ve bu doneme ait vazolarda betimlenen gemilerde belirgin bir sekilde kare yelken
kullanimina rastlanmaktadir (McGrail, 2009, 19). Diger yandan gemilerde yelken ve
Ozellikle de muson riizgarlarmm kullamildigia isaret eden Hint Okyanusu'na ait

arkeolojik ve yazili deliller, milattan 6nceki ve sonraki binyillara tekabiil etmektedir.!

Her ne kadar s6z konusu orneklerde de goriildiigii tizere, tarih boyunca birgok
alanda 6nemli teknolojik ilerlemeler yasanmis olsa da riizgar1 kullanmaya galisan
teknolojilere bakildiginda bu alandaki ilerlemenin oldukc¢a kisith kaldig:
gozlemlenmektedir. Bu durum o6zellikle yelken s6z konusu oldugunda daha da
belirgin bir hal almaktadir (Brindley, 1926, 13). Siiphesiz ki, basit ve diiz bir yelken ile
deniz ve okyanus agir1 yolculuklara gikan kalyonlarm farkl diizeneklerle yonetilen ¢ok
katl1 yelkenleri arasinda, kullanilan malzeme ve arma teknolojisi a¢isindan belirgin bir
gelismeden bahsedilebilmektedir. Bununla birlikte, Mezopotamya ve Misir'in ilk
yelkenli nehir teknelerinden bugiinlerin yaris ve hobi amach kullanilan yelkenlilerine
uzanan siiregte karsilasilan iki temel yelken teknolojisinin ¢ok fazla degismedigi

goriilmektedir.

Yelken teknolojisinin nerede ve nasil gelistigi, bu cercevede farkli topluluklar

arasindaki etkilesimlerden ne Oolglide etkilendigi konusu, tarihgiler tarafindan

1 Bk. (Tripati, 2011, 1076). Bu bolgede Muson riizgar rejiminin diizenli olmasi 6zellikle uzun mesafeli
gemilerin kare yelken kullanabilmelerine olanak tanimaktadir.
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tartisilagelen bir mevzudur. Kimi zaman milliyet¢i bir damarla beslenen bu tiir
tartismalar, az sayida bulgunun genelleme yapilarak yorumlanmasiyla birbirinden
oldukca farkli c¢ikarimlarin ortaya c¢ikmasina sebebiyet vermistir. S6z konusu
tartismalarin rengi ve seyri bazen de ortaya ¢ikan yeni arkeolojik, gorsel ve edebi
bulgularla yon degistirmistir. Latin yelkeni s6z konusu oldugunda da bu dinamiklerin
belirgin bir sekilde devreye girdigi goriilmektedir. Bu konuda farkli goriisleri dile
getiren ya da bu alandaki tartismalari detaylica irdeleyen ve degerlendiren
arastirmalar mevcuttur.2 Bu ¢alisma, s6z konusu arastirmalardaki temel yaklasimlari
ortaya koymakta ve bu tartismalar1 tarih metodunun temel sorunsallar1 agisindan ele
almaktadir. Makale, Latin yelkeninin yiizlerce yillik tarihini ve farkli zaman ve
cografyalarda nasil kullanildigimi ele almamakta, daha ziyade ilk gikisi ve yayilimi
konularinda Araplarin roliinii degerlendirmektedir. Bu cercevede Latin yelkeni
tartismalari, tarih  biliminin temel sorunsallarindan biri olan bulgularin
degerlendirilmesi ve bu bulgular {izerine tarihin bir kurgu olarak yazilmas:
problemine tipik bir Ornek olusturmaktadir. Hatta konunun teknik boyutlarinin
yogunlugu nedeniyle tartismalar farkli noktalara da gidebilmektedir. Bu sebeple
oncelikle yelken tiirlerinin belli bagh ¢alisma prensiplerinin ortaya konmas: faydal

olacaktir.
1. Farkl: Yelken Tiirlerinin Calisma Prensipleri

Tarih boyunca muhtelif zaman ve bolgelerde ilk bakista birbirinden oldukg¢a farkl
gibi goziiken ¢ok sayida yelken tiirtiniin gelistigi yoniinde bir izlenim varsa da
esasmda bu yelkenlerin hepsi iki temel yelken teknolojisine dayanmaktadir. Bunlardan
ilki ve daha basiti, arkadan esen riizgarla sisen ve olusturdugu direng sayesinde
riizgarin ittigi ve beraberinde sabitlenmis oldugu tekneyi de harekete geciren kare
yelkendir. Bu tarz yelkenlerin genel bir baslik altinda “kare yelken” adini tasimas,
bunlarin kare seklinde oldugu anlamina gelmemektedir. Bu sinifa giren yelkenler (ve
onlar1 tutan serenleri), hem teknenin omurgasina hem de tiizerinde bulunduklari
direklere dik bir acgiyla yerlestirilmektedir. Tiirk¢e denizcilik terminolojisinde bu
kategorideki yelkenlere kabasorta arma denilmektedir.? Bu yelkenlerin kullanimindaki
temel amag, arkadan gelen riizgarin itme giiclinden azami derecede faydalanmak

oldugundan seklinden ziyade biiyiikliigii (riizgar1 yakalayacak olan yiizey alanmin

2 Doktora calismasmi bu konuya hasreden Whitewright'in tezi bu konudaki en detayl g¢alismadir
(Whitewright, 2008).
3Bk. (Nutki, 2011, 139 ve 267).
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genisligi) onem tasimaktadir. Kare yelkenlerin yiizey alaninin biiyiimesi, riizgarin
arkadan estigi durumlarda tekneye daha fazla ivme kazandirmakta veya daha biiyiik

teknelerin hareket etmesine imkan saglamaktadir (Kimball, 2010, 32).+

Ancak yelkenin biiyiimesiyle birlikte agilmasi, sarilmas: ve yonetilmesi, 6zellikle
de firtmali havalarda daha da zorlasmakta ve bu sebeple geminin miirettebatinin
sayica artirilmasi gerekmektedir. Tarih boyunca bu tiir yelkenlerle ilgili olarak goriilen
en onemli gelismelerin baginda, bu sorunun ¢6ziimiine yonelik arayislar yer almigtir.
Bir taraftan kare yelkenlerin yonetimini kolaylastiracak mekanizmalar ve donanimlar
gelistirilmis, diger yandan da biiyiik bir yelken yerine daha kiigiik birkag yelkenle ayn
verimin elde edilmesine calisilmistir. Zira kiigiik yelkenlerin yonetimi biiyiik olanlara
nispetle daha kolaydir. Bu sebeple hem gemilerde yelken agilan direklerin hem de aym
direge baglanan yelkenlerin sayisi zaman iginde artmistir. Boylece ¢ok sayida kiigiik

yelkenle daha biiyiik bir toplam yiizey alani elde edilmisgtir.

Ancak kare yelkenlerin kullanimina yonelik bir baska husus, daha biiyiik bir
sorun olarak denizcileri yormustur. Bu tiir yelkenlerin verimi, yiizeyleri ile riizgarin
yonii dik bir ac1 olusturdugunda azami seviyeye ¢ikmaktadir. Bir bagka deyisle, riizgar
geminin tam arkasindan degil de yanlardan esmeye basladiginda verim diismekte,
riizgarin 6nden esmesi halinde ise yelkenin tamamen toplanmasi gerekmektedir.
Yelkeni tutan serenin, yelken diregine sabitlendigi durumlarda kare yelkenler, ancak
riizgar geminin tam arkasindan estigi zamanlarda verimli olabilmektedir. Riizgarin
yon degistirmesi veya geminin riizgarin estigi yon disinda baska bir yone gitmesi
durumunda yelkenlerin verimi diismekte ve belli bir agidan sonra da yelkenler
tamamen sonmektedir. Kare yelkenlerin kullanimindaki bu dezavantaj, yelkenin
yoniiniin riizgar arkaya alacak sekilde degistirilebilmesiyle azaltilabilmektedir. Bu da
yelkeni tutan serenin belli Olglide saga ve sola donmesine imkan saglayacak bir
mekanizma tizerine oturtulmasi ve yelkenin alt uglarindan geminin kiipestesinin farkh
noktalarmma baglanmasiyla miimkiin olabilmektedir. Boylece gitmek istenilen yo6n
riizgarm estigi yon degilse bile riizgarm arkaya alinmasiyla diimenin gitmek istenen
yone kirilabilmesi saglanmaktadir. Her haliikarda sadece kare yelkenlerle donatilmis

bir teknenin tist hiz smirin riizgarin hizi belirlemektedir (Kimball, 2010, 35).

4 Formiil olarak vermek gerekirse; ma=p-f. Burada m teknenin kiitlesini, 2 ivmesini, p riizgar basincin, y
yelkenin alaniny, f su ve havadan kaynaklanan direnci ifade etmektedir. Bk. (Kimball, 2010, 27).
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Arka caprazdan gelen riizgarla verimi diisen kare yelkenler, riizgara karsi
ilerleme konusunda biiyiik dlgiide yetersiz kalmaktadir. Bu gibi durumlarda, tamamen
kare yelkenlerden olusan bir donanmaya sahip bir geminin miirettebatinin
yapabilecegi en uygun segenek, yelkenleri toplamak ve kiirekleri devreye sokmak
olacaktir. Ozellikle Ilk Cag’da Akdeniz'de seyreden kare yelken gemilerde kiirek
donanimlarinin ve tegkilatinin bu kadar 6nemli olmasinin en 6nemli sebeplerinden biri

de muhtemelen kare yelkenlerin bu yetersizligi olsa gerekir.

Bu yetersizligi bertaraf etmek icin gelistirilen ikinci yelken tipi ise kare yelkenden
farkli olarak yelken ve sereniyle omurgaya dik degil paralel uzanan ve Tiirkge
denizcilik literatiiriinde de siibye arma olarak bilinen yelken tiiriidiir.> Bu yelken, pruva
— pupa yéniinde yerlestirildigi icin Ingilizce’de fore-and-aft sail olarak isimlendirilir.
Antik Cag’dan itibaren kullanilan Latin yelkeninden bugiiniin diinyasinda kullanilan
modern yelkenlere kadar ¢ok farkli gesitleri bulunan siibye donanimin riizgar ile
etkilesimi, kare yelkenlerden hem farkli hem de daha karmagiktir. Bu tiir yelkenler
riizgarin sadece itme kuvvetinden faydalanmazlar. Hatta riizgarin itme kuvvetinin
etkisi, yelkenin etrafindaki dolagimi sayesinde olugsan emme veya kaldirma kuvvetine

nispetle, en azindan bazi riizgar acilari i¢in, oldukca 6nemsiz diizeydedir.

Bir akiskanin kanat veya yelken gibi cisimlerin (aerofoil) etrafindaki dolagiminin
sebep oldugu dinamikler ¢ok eski donemlerden itibaren ilgi cekmis ve ¢esitli spekiilatif
ve bilimsel degerlendirmelere konu olmussa da 6zellikle XVIII. ytizyi1lda Bernoulli'nin
ve Euler’in bu alandaki ¢alismalarindan sonra konu nispeten anlasilmaya baslanmuistir.
Ancak ugak kanatlarina gore ¢ok daha farkli (edilgen ve yumusak) bir profile sahip
olan yelkenlerin aerodinamik Ozelliklerinin detaylarina, modern bilgisayar teknikleri
ve simiilasyonlarindan sonra ancak son 50 yilda vakif olunabilmistir. Ozellikle de yan
yana veya birbirinin yakininda bulunan yelkenlerin etrafindan dolasan hava akiminin
olusturdugu basing farklar1 ve girdaplarin mahiyeti son donemlerde net bir sekilde
gozlemlenebilir olmustur. Basitce ifade etmek gerekirse, hava akimi yelken kesitinin
etrafindan dolasirken yelkenin iki yiizeyi etrafinda simetrik bir seyir izlemez. Bu
asimetri i¢biikey yiizeyde (riizgar alan yiizeyde) disbiikey yiizeye nispetle daha
ytiiksek bir basing alaninin olusmasina sebep olur. Bu basing farki yelken yiizeyine dik

bir kuvvet olusturarak emme ya da kaldirma diyebilecegimiz bir etkiyle teknenin

5Bk. (Nutki, 2011, 267).
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hareketine imkéan saglar.¢ Diger yandan yelken {izerine diisen bu kuvvet ayni zamanda
tekneye de yandan bir kuvvet uygular. Yandan gelen bu kuvvet, diimen, salma
(teknenin altinda omurga boyunca uzanan c¢ikinti) ve miirettebatin gayretleriyle
dengelenmezse tekneyi alabora edebilir. 7 (Sekil 1: Yelken ve Gemi Uzerindeki

Kuvvetler).

Her haliikarda bu yelkenler sayesinde tekne, riizgar1 tam karsidan almayarak
riizgara karsi capraz bir agiyla zikzak cizerek ilerleyebilmektedir. Riizgara karsi
ilerlemek igin teknenin zikzaklar yaparak siirekli bir gsekilde riizgara yaklagik 45°1ik
bir aciyla kalmasmi saglayan bu manevray1 yelkenciler tiramola (tacking)® seklinde
isimlendirirler. Bu manevra, yelkenin de yoniiniin degistirilmesini gerektirir. Bu
manevra sirasinda miirettebat hem yelkenin yoniinii degistirmek hem diimeni tutmak
hem de yandan gelen kuvvetleri dengelemek zorundadir. Tiim bu islemlerin diizgiin
bir sekilde ve her zikzak sirasinda yapilmasi gerekir. Bu sebeple Latin yelkenli
gemilerin miirettebat, siirekli olarak hiz ve manevra kabiliyeti ile teknelerinin dengesi
arasinda icinde bulunduklar kosullara uygun bir aksiyon almak durumundadir. 56z
konusu denge geminin sekliyle de yakindan iligkilidir. Teknenin su altinda kalan
kismmin yiizeyi genisledikge (yani yayvanlasip derinlestikge) suyun kaldirma kuvveti
ve direnci yandan gelen gilicleri dengelemektedir. Ancak bu yapisal avantaj aym
zamanda geminin kars:i karsiya kalacag: direnci de arttirmakta ve teknenin manevra

kabiliyetini ve hiz kazanma becerisini azaltmaktadir.?

¢ Basing farkinin nigin oldugu konusunda ¢ok farkli degerlendirmeler vardir. Bu konudaki tartismalar icin
bk. (Gentry, 1981; Hoffman, 2009; Anderson, 2008). Basing farklar1 hiz, havanin viskozitesi ve ¢oklu yelkenler
arasinda olusan girdaplar gibi cesitli sebeplere dayanmaktadir.

7 Detayli calismalar i¢in bk. (Kimball, 2010, 50-76; Anderson, 2008, 38-39).

8Bk. (Nutki, 2011, 289).

9 Detayli modeller icin bk. (Kimball, 2010, 77-102).
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Sekil 1: Yelken ve Gemi Uzerindeki Kuvvetler

Tiramola manevrasi sirasinda yoniin degismesiyle tabii olarak riizgarin da
tekneye estigi taraf degismekteydi. Latin yelkende serenin uzun olmasi dolayisiyla
esen riizgar yelkeni bagll oldugu direge dogru itmekte ve yelkenin tam verimli
calismasini engelleyebilmekteydi. Bu sebeple yelkeni tutan serenin de diregin diger
tarafina taginmasi gerekiyordu. Bu iglem genellikle serenin dik bir pozisyona kaldirilip
ardindan diregin diger tarafina tasinmasiyla miimkiin olabilmekteydi (McGrail, 2014,
32). Riizgar karsidan eserken ve tekne yon degistirirken biiyiik bir serenin bu sekilde
diregin diger tarafina gecirilmesi oldukg¢a zahmetli bir isti. Bu yiizden, 6zellikle de
riizgar sert estifinde, teknenin pupasmnin riizgara gelecek sekilde dondiiriildigi ve
yelkenin yoniiniin degistirildigi oluyordu (Hourani, 1975, 109). Muhtemelen
miirettebat, Ozellikle stk manevra yapmalar1 gereken kiy1 bolgelerinde ve mercan
kayaliklar1 arasindan gecerken bu isle ugrasmiyor ve yelkenin direge yapismasina ve
verimin diismesine izin veriyordu. Bu tarz bir kullanimi bugiiniin Latin yelkenli

teknelerinde dahi gérmek miimkiindiir.

10 Yelkenin kontrasini degistirmeden (bad tack) ilerleyen yerel bir tekne i¢in bk. (Johnson, ts.).
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Her haliikarda yelkeni indirip kaldirmak veya yon degistirmek her zaman kolay
olmuyordu. Riizgar hizinin saatte yaklasik 33,5 km. oldugu sert friska riizgarinda
(Beaufort riizgar olceginde 5) bu islemler belli 6l¢lide miimkiin olabiliyordu. Riizgar
hizinin hafifce artmas bile yelkenlere etki eden giicii katladig i¢in miirettebatin en
kisa siirede yelken alanini kiigiiltmesi (camadan vurmasi)'! gerekiyordu. Aksi takdirde
yelkenin yoniinii degistirmek miimkiin olamadigi gibi, yan kuvvetler sebebiyle
teknenin alabora olma ihtimali de artiyordu (Kimball, 2010, 12-13).12

Kare yelkenlerde yelken alanini kiigiiltmek veya yelkeni tamamen toplamak
(istinga etmek) * nispeten daha kolayken, siibye yelkenlerde bu oldukg¢a zordu.
Ozellikle de umumiyetle geminin boyundan daha uzun olan serene bagh bir Latin
yelkenini toplamak ¢ok sikintiliydi. Latin yelkenlerde yelken alani genellikle dogrudan
kiiciiltiilemedigi i¢in bu gibi durumlarda mevcut yelken indirilip yerine daha kiigiik
bir yelken takiliyordu (Tibbets, 1981, 58; Hourani, 1975, 110)." Bu islemin firtinal
havalarda yapilmasinin oldukca zor oldugu anlagilmaktadir. Zira seyyahlarin
hatiratinda bu anlar asagida da goriilecegi iizere oldukga kotii intibalarla ifade
edilmektedir.

Bat1 diinyasinin cografi kesiflerde kullandiklar: Latin yelkenli biiyiik karavellerde
de benzer sikintilar oluyordu. Bu gemiler manevra kabiliyetleri ve riizgara kars:
ilerleyebilmeleri sayesinde bilinmeyen riizgar rejimlerinin ve kiy1 seritlerinin oldugu
yerlere yonelik kesiflerde ve uzun mesafeli seyirlerde elverisli olsalar da Latin yelkenli
bir geminin yelkenlerini yonetmek biiyiik bir miirettebat gerektirebiliyordu. Biiyiik bir
miirettebat ise hem yiiklii ihtiya¢ maddeleri hem de biiyiik bir ambar demekti. Oysa
uzun mesafede bilinmeyen denizlere agilma sirasinda miirettebat igin az, buna karsilik
gida ve igme suyu gibi ihtiya¢ malzemeleri icin ¢ok yer ayrilmasi gerekiyordu. Cok
sayida kare yelken ile farkh tiplerde siibye yelken donanimlarini bir arada kullanan
gemilerin ¢ikist bu ihtiyactan dogmustur. Kimi zaman da uzun yolculuklar 6ncesinde
uygun yelkene sahip olmayan gemilerin yelken donanimlari degistirilebiliyordu

(Campbell, 1995, 21). Neticede toptan olarak bakildiginda bir yelken donaniminin

11Bk. (Nutki, 2011, 43).

12Su ve hava gibi bir akiskanin igindeki herhangi bir nesnenin (tekne, yelken, diimen) iizerinde akigkanin
uyguladig1 kuvvet, akiskanin nesneye nispetle hizinin karesiyle orantilidir.

13Bk. (Nutki, 2011, 134).

14 Vatikan'in XIV. yiizyilda Kibris'ta yapimi icin siparisi verilen gemilerle ilgili evraklar1 degerlendiren
Arenson, yedek yelkenin nispeten kiiciik teknelerde bile bulundugunu kaydeder. Latin yelkenli gemilerde
bu yedek (ve kiigiik) yelken 6zellikle 6nemliydi (Arenson 1987, 17).



290 Nihal Sahin Utku

digerine nispetle her kosulda daha iyi oldugu ileri siiriilememektedir. Ozellikle de
farkli riizgar, deniz ve kiy1 kosullariyla karsilasilan uzun mesafelerde seyreden
gemilerde, yelkeni ne olursa olsun, tek tip yelken kullanan tekneler arasinda higbiri
digerlerine nispetle belirgin bir performans ustiinliigii sergileyememektedir
(Whitewright, 2011, 91-92). Muhtemelen bazi riizgarlarda ve kiy1 cografyalarinda

Latin yelken elverisli goriiliirken, baska ortamlarda kare yelken tercih edilebiliyordu.

Tarih boyunca farkli tarzlarda gelistirilen siibye yelken tiirii icinde en bilineni
olan Latin yelken, uzun bir serene (yelken direginin {ist tarafina yatay olarak baglanan
direk) tutturulmus figgen bir yelken tiiriidiir. Cogu zaman {izerine bagh oldugu yelken
direginden daha uzun olan seren genellikle kolay takilip ¢ikarilabilmesi icin birbirine
baglanan iki parcadan olusur. Bu tip yelkenlere sahip teknelerde yelken direginin
geleneksel olarak On tarafta ve bir miktar one yatik oldugu goriiliir. Zira normalde
diregi tepesinden sabitleyen iplerden (istralya)'> diregi pruvaya baglayan on istralya,
bu tip teknelerde yelkenin her yone rahat cevrilebilmesi i¢in bulunmayabilmektedir.
Seren egik bir sekilde alt kismi riizgara gelecek sekilde baglanirken, riizgarin esis

istikametine gore iskele ve sancak yonlerine dondiiriilebilmektedir (McGrail, 2014, 32).

Akdeniz’de kullanilan Latin yelkeni (bu cografyada bilinen adiyla Arap Latin
yelkeni- settee) tam olarak ii¢gen olmayip bir kenar1 digerinden oldukga kisa bir yamuk
seklindedir. Bu yelkenlerde kisa kenar (orsa yaka- luff) 16 riizgara bakan taraftir
(McGrail, 2014, 32) (Sekil 2: Latin Yelken Detay1). Bunun disinda “siibye yelken” olarak

bilinen farkl1 modeller de mevcuttur. Bunlarin bir kismina asagida deginilecektir.

15 Bk. (Nutki, 2011, 134).
16 Bk. (Nutki, 2011, 218-219).
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Ortadan Baglanmig

2 Parcadan
; Olusan Seren

Orsa Yaka

Iskota Karula

Kandilisa — = Yelken Diregi

Sekil 2: Latin Yelken Detay1

2. Latin Yelkenin Tarihi Gelisimi

Yukaridaki agiklamalardan da anlasilacag: gibi Antik Cag’dan bugiine esasinda
iki temel yelken teknolojisi bulunmaktadir. Bu anlamda diger bir¢ok alana nispetle
yelken teknolojisi tarih boyunca ¢ok biiyiik sicramalar yapmig degildir. Ornegin kare
yelkeni, ¢alisma prensiplerinin basit olmas1 nedeniyle riizgarla hasir nesir olan tiim
denizcilerin kisa siirede Onlerinde bir Ornek olmasa dahi sezgisel olarak
gelistirebilecekleri tahmin edilmektedir. Buna karsilik siibye yelkenlerin g¢alisma
prensiplerinin son donemlere kadar bile ¢ok iyi anlasilmadig1 géz oniinde tutulursa,
bu tiir yelkenlerin kare yelken gibi farkli cografyalarda bagimsiz bir sekilde
gelismesinin pek miimkiin olmadig1 ve ancak bir topluluktan digerine toplumlar arasi
etkilesimle yayildig1 ve yelkenlerin ¢ok yavas bir sekilde kare yelkenden Latin yelken
araciligiyla modern siibye yelkenlere dogru evrildigi ileri siiriilmiistiir (Campbell,
1995, 1). Bu cercevede Akdeniz’de Latin yelken kullanimimnin biiyiik Olgiide
Araplardan geldigi ve Avrupali denizcilerin Latin yelken kullanimi sayesinde

diinyaya agilip cografi kesifler yapabildikleri iddia edilmistir.'” Basta Adriyatik olmak

17 Uzun bir siire yaygin kabul goren bu tez icin bk. (Hourani, 1975, 104).
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tizere Akdeniz’in bir¢ok geleneksel balik¢1 kasabasinda bugiin dahi {iretilen teknelerle
Arabistan Yarimadasi'min farkli bolgelerinde son yiizyila kadar insa edilen tekneler
arasinda ozellikle yelken armas1 agisindan oldukga yakin benzerlikler goriilmektedir.
Bu benzerliklerin ortak bir tarihi ge¢mise isaret ettigi tezi akla yatkin durmaktadir.
Tabii olarak tiim bu iddialara kars: muhtelif kars: tezler gelistirilmis ve 6zellikle son
donemlerde ortaya cikan arkeolojik, batik ve gorsel malzemelerle bu karsi tezler

desteklenmeye calisilmistir.

Farkli medeniyetler arasi bu tiir aktarimlarin gelisimini 6l¢mek oldukga zordur.
Buna kargilik bu etkilesimlerin ve yayilmalarin gegmiste oldugu gibi bugiin de devam
ettigi bilinmektedir. Bu cercevede gemi teknolojisi agisindan modern donemlere ait
aktarimlarin varlig1 tespit edilmistir. Ornegin, 1800'lerin sonlarina dogru San
Fransisco’ya yerlegen Italyan gogmenler arasinda bulunan ¢ok sayidaki balikgi aileleri,
burada kendi tilkelerinden bildikleri tekneleri insa etmeye baslamislardir. San
Fransisco filikasi (felucca)'® olarak bilinen bu tekneler, Latin yelkenleri ile donatilmis ve
buranin kiy1 cografyasina ve dalgali sularina ¢ok uygun oldugu igin kisa siirede bolge
halki tarafindan benimsenmistir (Panella, 2002). Modern dénemlerde gergeklesebilen
bu tiirden bir yayilimin ge¢miste de yasanmis olmas: oldukca muhtemeldir. Ancak
asagida da goriilecegi gibi, en azindan eldeki bulgularla bunu kesin bir sekilde ortaya

koyabilmek ¢ok kolay goziitkmemektedir.

Eldeki delillerden yola ¢ikarak ilk kullanilan yelken tiiriiniin kare yelken oldugu
konusunda bildigimiz kadariyla kimsenin bir itiraz1 bulunmamaktadir.” Antik Cag’da
geleneksel diinyada (Akdeniz ve Bati Hint Okyanusu) gemilerde ekseriyetle kare
yelkenin kullanildig1 sanilmaktadir. Antik donem duvar resimlerinden de anlasildig:
tizere yelken kullanimina dair ilk bulgularin edinildigi Misir'da da baglarda kare
yelkenin kullanildig1 bilinmektedir (McGrail, 2009, 277; Casson, 2002, 16-17). Antik

18 Felucca, filika ve tiirevleri, Arap¢a gemi anlamina gelen fulk (<) kelimesinden gelmektedir. Misir’dan
Ispanya’ya Akdeniz diinyasinda savas gemilerinden balik¢i teknelerine kadar birgok gemi bu isim ve
tiirevleriyle taninir (Panella, 2002, 32-35). Benzer sekilde Bati’da Latin yelkenli biiyiik gemilere verilen bir
isim olan karavel ve korvet kelimelerinin de Arapga’da tekne i¢in kullanilan garib kelimesinden geldigi ileri
stirtilmiistiir. Diger yandan garib kelimesinin Yunanca’dan geldigi de iddia edilmistir (Pryor, 2004, 44). Her
haliikarda bu kelimelerin Arapga’dan ge¢mis olmasindan genel neticeler ¢ikarmakta acele etmemek gerekir.
Ozellikle de Araplarin gemicilik ve denizciligi fethettikleri bolgelerin insanlarindan 6grendikleri
unutulmamalidir. Bu durumda Akdeniz denizcilik terminolojisinde Arapcanin etkisini, Araplarin bolgedeki
hakimiyetine baglamak daha anlamli durmaktadir.

19Bu tabii ki eldeki bulgularin ortaya koydugu bir durumdur. Siibye yelken kullanan Pasifik Okyanusu
adalarinda Antik donemde ne tiir yelkenlerin kullanildigi, ortada bulgu olmadig: igin bilinmemektedir.
Bununla birlikte basit kare yelkenlerin kullanilmis olmas: akla yatkindir.
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Misir gemi yapiminin, diger baska unsurlarda oldugu gibi, Mezopotamya’dan
etkilendigi ileri siirtilmiistiir. Bu etkilenmenin dogrudan mi1 yoksa Levant iizerinden
saglanan ticaret ve etkilesim sebebiyle dolayli m1 oldugu tartismali bir konudur
(McGrail, 2009, 20). Herodot'un Misir gemilerini anlatirken yelkenlere hi¢ atif
yapmadan, istinga ve iskota?’ gibi yelkenleri agmak, toplamak ve sabitlemek icin
kullanilan donanimlardaki farkliliklara dikkat ¢ekmis olmasi da (McGrail, 2009, 47) en
azindan M.O. V. yiizyilda Yunan ile Misir gemileri arasinda yelken tipi olarak pek bir
farkin olmadigina isaret etmektedir. Iliskileri gok eskiye dayanan, ancak ihtiyaglar1 ve
kullanimlar: farkliliklar gosteren bu iki bolgenin yelkenlerinin, en azindan Herodotun

dikkatini ¢ekecek kadar farkli olmamasi dikkate degerdir.?!

M.O. ikinci binyildan Roma dénemine kadar gemilerde yaygin olarak tek yelken
kullanilmaktayken M.O. VI. yiizyildan itibaren biri pruva tarafinda olmak iizere
gemilere ikinci bir yelkenin eklendigi, M.O. Il yiizyildan itibaren de ii¢ yelkenli
gemilerin yayginlastigi gozlemlenmektedir. Roma ve erken Bizans donemi boyunca
Ozellikle uzun mesafeli gemilerde kare yelken neredeyse tek segenek gibi
gozitkmektedir. Ancak M.S. II. ytlizyildan itibaren biiyiik olglide arkeolojik (mozaik,
freskler, lahit oymalari ve vazolarda rastlanan gemi betimlemeleri), kismen de
batiklardan elde edilen bulgular sayesinde ortaya konan son dénemlerdeki ¢alismalar,
daha kiiciik yerel teknelerin biiyiik ihtimalle siibye yelken kullaniyor olabileceklerini
ortaya koymaktadir (McGrail, 2009, 159 ve McGrail, 2014 , 85).22 Yukarida tarif edilen
Arap tipi Latin yelkeninin (settee) Akdeniz’de M.S. II. yiizyildan itibaren, gercek
anlamda {i¢ggen yelkenlerin ise VI. yiizyildan (muhtemelen daha da 6nce) itibaren
kullanuldigy ileri siirtilmektedir (McGrail, 2014, 32 ve 85).

Siiphesiz ki, tarihteki bir¢ok icat gibi, bu tiir yelkenlerin nasil caligtig1 tam olarak
anlasilmadan, deneme yamlma suretiyle kare yelkenden siibye yelkene belli bir gecis
saglanmis olabilir. Neticede herhangi bir yelken eger bir kenar: riizgara dondiiriiliip

gergin bir sekilde tutulabilirse, riizgar karsisinda bir siibye yelken gibi islev gorecektir.

20Bk. (Nutki, 2011, 300-301).

21 S6z konusu yelkenler tabii olarak kareydi. Herodot'un bu yorumu, Misirhilarin diger insanlardan farkin
anlattif1 paragrafta tek bir ciimle i¢inde ge¢mektedir (Herodotos, 2004, 101).

2 Batiklar yelken konusunda ¢ok fazla malumat vermemektedir. Bununla birlikte Akdeniz’de kesfedilen
batiklar sayesinde bu bolgede gemilerin M.S. IV. yiizyila kadar, aynen Hint Okyanusu'nda oldugu gibi 6nce
dis kabuklarinin plakalarinin yan yana oturtulmasiyla, ardindan da iskeletlerinin catilmasiyla yapildigt
ortaya ¢gikmustir (Casson, 1987, 85).
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Nitekim gerek eski donemlerde gerekse modern zamanlarda, ¢ok gesitli bi¢im ve

tarzda siibye yelken donanimlar1 kullanilmistir.

Bu cercevede kare yelken, Ozellikle yelkenleri alttan tutan serenin (bumba)?
olmadig1 zamanlarda riizgara karsi ilerlemek icin siibye yelken gibi kullanilabilirse de
bu ¢ok verimli bir yontem degildir. Riizgar yoniine dogru ilerlemek i¢in uzun ve dar
yelkenler kullanmak ¢ok daha verimlidir. Zira olusturduklar1 ¢ok sayida girdapla
yelkenin iki tarafi arasindaki basing farkimi arttirip emme giiciinii azamilestirirler
(Anderson, 2008, 42).2* Yine de oOzellikle ilk donem siibye yelkenlerin kare yelken
muadillerine benzedigi, 6rnegin ilk Latin yelkenin tiggen olmayip esasinda bir tarafi
kisaltilip kesilen ve gergin tutulan bir yamuk olabilecegi ileri siiriilmiis olsa da
(Bowen, 1953, 185-187 ve Campbell, 1995, 2-3) bu tiir tezlerin ispat1 kolay ve miimkiin
goziikkmemektedir. Buna ragmen bu konuda baz: iddiali yorumlarin ileri siirtildiigii
goriilmektedir. Ornegin, Campbell, Latin yelkenin esasinda kare yelkenden devsirme
oldugunu ve hatta bilahare gelisecek olan siibye yelkenlerin atasi bile
sayllamayacagini iddia etmistir. Bu iddiaya gore Latin yelken, yelken teknolojisinin
gelisiminde esasinda ¢tkmaz bir sokak gibidir. Faydalar, kisitlarindan az oldugu igin
0lti dogmus ve kisa siirede Latin yelkenden bagimsiz bir sekilde gelismis olan gercek

stibye yelkenler tarafindan ikame edilmistir (Campbell, 1995, 21-22).

Antik Akdeniz gemilerinde gerektiginde siibye yelken gibi kullanilabilen kare
yelkenlere ornek olarak artemonlar gosterilmektedir. Egik bir pruva diregine bagh
olarak agilan ve Romalilarin artemon (Yunanca 6n yelken) dedigi bu yelken, gemiye
denge saglamakla kalmiyor, muhtemelen 60 dereceye kadar onden gelen riizgar
karsisinda siibye yelken olarak da kullanilabiliyor ve kiireklerle saglanan kuvvete
destek veriyordu.? Bu yelken, bir ¢ubuk tarafindan yon verilen agevele gonderli
yelkene (sprit sail) de benzetilmistir.?e Bir bagka yoruma gore, kare yelkenleri
toplamada kullanilan istinga halatlar1 sayesinde yelkenin bir kenar1 diger kenardan
daha fazla toplanarak iiggene veya yamuga benzer bir yelken sekli verilebiliyordu. Bu
sekilleriyle yelkenler riizgara dogru dondiiriilebildikleri 6lgiide etki agisindan siibye

yelken gibi islev goriiyordu (Campbell, 1995, 8). Latin yelkenin Akdeniz mensei

2 Bk. (Nutki, 2011, 40).

24 Farkl1 yelken tiirlerinin riizgara kars1 verimlerinin karsilastirmasi i¢in bk. (Pryor, 2004, 48).

2 Bunun bir 6rnegi i¢in bk. (Casson, 2002, 126) resim 88.

26 Ornegin bk. (Casson, 2002, 127). Bu tiir yelkenin hem Latin hem de kare yelkenlerden bagimsiz ve bunlara
paralel bir sekilde gelistigi ileri siiriilmiistiir (Whitewright, 2012, 588). Acevele gonderli teriminin tarifi igin
bk. (Nutki, 2011, 1-2).



Medeniyetler Arast Teknoloji Transferinde Bir Tartisma Alani: Latin Yelkeni 295

konusunda ¢ok sayida delil oldugunu ileri siiren Casson’a gore, omurgaya paralel
uzanan normal siibye yelkenler Antik donemde Akdeniz’de kullanilmaktaydi. Bu
cercevede, hem bilinen sekliyle uzun bir serene baglh {icgen (Latin) hem de bir kenari
digerine nispetle oldukca kisa, yamuk seklinde (lug sail) yelkeni temsil eden resim ve
kabartmalara rastlanmigtir (Casson, 2002, 127-129). Benzer sekilde M.S. V. yilizyila ait
Kelenderis gemisi tasviri ile Misir'da Kellia Manastiri’'nda rastlanan M.S. VII. yiizyil
bagmna ait olan duvar resminde betimlenen geminin yelkenlerinin yapilar1 ve halat
donanimlar1 neredeyse birbirinin aynidir. S6z konusu halat donanimina (kandilisa-
halyard)” M.S. XI. ylizyila ait Ser¢e Limani enkazinda da rastlanmistir (Whitewright,
2012, 588-589).

Bu bulgular Orta Cag'in bagina aittir ve Latin yelkeni olarak kabul edilse dahi
onceki donemlere yonelik fazla bir bilgi vermemektedir. Bundan 6nceki donemde bu
tiir siibye yelkeni gorevi gorebilen yelkenlerin Akdeniz’de kullarldig: diisiiniilse de
bunun ¢ok da yaygin olmadigi tahmin edilmektedir. Ornegin Yunanistan'da sahil
kasabalarinin teknelerinde kare yelkenden devsirme siibye yelken kullanilmis olsa da
denizasir1 etkinlikleriyle bilinen Romalilarin, en azindan son doénemlerine kadar,
gemilerde siibye yelken ve bu cercevede Latin yelken kullandigina iliskin deliller
yeterli degildir. Hatta Akdeniz’de Romalilardan kalma ¢ok sayida batik gemiye
rastlanmasini da Romalilarin manevra kabiliyeti diisiik kare yelken kullanmalarina
baglayanlar vardir (Lloyd, 1975, 11).286 Ancak bu durumun Akdeniz’'de ¢ok sayida

Roma gemisinin seyretmesinden de kaynaklandig; ileri siiriilebilir.

Orta Cag’a gelindiginde, yelken kullanimma iliskin farkli goriigler ileri
siiriilmiistiir. Ik bulgular bu tiir yelkenlerin ilk kullanimimi M.S. IX. yiizyila kadar
gotiirmektedir. Bundan sonra bolgede bu tiir yelkenlerin kullanimi artmis ve bu
durum Misliiman Araplarin Akdeniz’e ¢ikmasiyla iliskilendirilmistir. Ornegin, M.S.
IX. yiizyil Bizans duvar resimlerinde {iggen tarzda siibye yelkenli gemi tasvirlerinin
goriilmesinden hareketle (Hourani, 1975, 83-84), gec Roma ve Bizans donemine ait
dromonlarin Latin yelkeni tasidig1 ileri siiriilmiistiir (Casson, 2002, 106). Ote yandan
daha sonra ortaya cikan bulgulara dayali baz1 calismalar, M.S. VL ile XIIL yiizyillar

arast doneme ait Akdeniz cografyasi resim, fresk ve mozaiklerinde betimlenen tiim

27 Bk. (Nutki, 2011, 144).

28 Ote yandan Akdeniz’de Roma doneminde dahi savas gemilerinde Yunanlilardan gecme Latin
yelkenlerinin kullanildig1 ve Rénesans dénemi Latin yelkenli ftalyan gemilerinin bu tip Roma dénemi
gemilerinin neslinden geldigi iddia edilmistir (Campbell, 1995, 9).
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yelkenlerin Latin yelkeni tarzinda olduguna, bu donemde kare yelken tasvirlerinin
tamamen kaybolduguna isaret etmektedir (Castro, v.dgr., 2008, 348). Bununla birlikte bu
konuda ileri siiriilen iddialar, biiyiik Olciide net olmayan edebi anlatim ve resimlere
dayalidir ve bu resimlerdeki yelkenlerin gercek anlamda Latin olup olmadigi ¢ok
tartigilmistir.?> Ornegin yukarida bahsi gecen ve M.S. V. yiizyila ait oldugu diisiiniilen,
Kelenderis (Aydincik, Mersin) limanina giren bir gemiye ait duvar resmi, geminin
yelken donanimiyla ilgili tartismalara sebep olmustur.®® Bu resimler kullanlan
yelkenlerin gercek anlamda Latin yelken oldugunu belirgin bir sekilde ortaya koyamasa
da, kullanilan yelkenlerin bir tiir siibye yelken olduklari anlasilmaktadir.?® Zaten bir
yelkeni sadece sekli ile tarif etmek yeterli olmayacaktir. Her yelken tiiriiniin kendine has
halat donanim1 ve kullanim tarzi bulunmaktadir. Bunlar1 dikkate almadan tek basina
yelkenin seklinden hareketle degerlendirme yapmak dogru olmayacaktir (Whitewright,
2011, 95).

Diger yandan bu tiir yelkenlerin yerel kullanimdan c¢ikip yaygmnlik kazanip
kazanmadig1 da tartismalidir. Bir yoruma gore Latin yelkenin 6zellikle Orta Cagm
baslarindan itibaren yayginlasmaya baslamasinin iktisadi sebepleri bulunmaktadir.
Buna gore barbar akinlari, salginlar, kithk ve savaslar sebebiyle Avrupa’da azalan
iktisadi faaliyetler dis ticaretin de zayiflamasina sebep olmus, bu da daha kiigiik ticaret
gemilerinin gelismesini tesvik etmistir. Daha kii¢lik hacimlerle daha yakin mesafelerde
yapilan bu tiir ticari seyahatlerde kullanilan kiigiik tekneler icin kullanimi nispeten
kolay olan Latin yelkenin tercih edilmis olmasi miimkiindiir. Bu degerlendirme, tabii
olarak her iki yelken tiiriiniin de ayn1 dénemde ve ayni cografyada biliniyor ve uygun
sartlara gore kullaniliyor oldugunu varsaymaktadir. Dahasi bu sekilde birebir bir iligki
kurmak cok anlamli olmayabilir. Zira Kara Oliim olarak bilinen biiyiik veba salgim
XIV. yiizyillda yagsanmis ve bu ani niifuz azalmasi dis ticareti ciddi anlamda
azaltmustir. Buna kargilik liman kayitlarinda gemilerin kiigiildiigiine dair bir emareye
pek rastlanmamistir (Castro, v.dgr., 2008, 347-350).32

» Mesela bk. (Hourani, 1975, 101). Her haliikarda ilk gorsel bulgularin ait oldugu IX. yiizyil ile Arap-
Miisliiman denizciliginin bolgede egemen olmaya basladig1 XIII. ve XIV. yiizyillar arasinda Akdeniz’de
kullanilan yelkenlerin nevi ve gelisimi konusunda net bir resim ortaya koymak kolay goziikmemektedir.
Ancak en azindan Selquklu ve Osmanli gemilerine Bizans dromonlarmin Orneklik tegkil ettigi tahmin
edilmektedir (Giilerytiz, 2004, 11-13).

30 Bk. (Friedman, 2013; Pomey 2006).

31 Akdeniz’de yelken teknolojisinin gelisimini gosteren bir zaman ¢izelgesi igin bk. (Whitewright, 2012, 595).
%2 Pryor’a gore M.S. VIL ile XI. ylizyillar arasinda tipik Bizans ticaret gemileri tek Latin yelkenli, boyna
kiirekli, kiiglik yuvarlak gemilerdi (Pryor, 2004, 43).
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Muhtemeldir ki uzun mesafelerde kare yelkenler hala yaygindi. Nitekim XII.
ylizyilin meshur seyyahlarindan Ibn Ciibeyr’in (6. 614/1217), Liibnan’dan Ispanya’ya
Akdeniz boyunca geri doniis seyahati sirasinda bindigi geminin kare yelkeninin
oldugu tahmin edilmektedir. Zorlu birka¢ giiniin ardindan havanin sakinlesmesiyle
riizgar arkasina alan geminin yelkenlerini sisirerek yol aldigin ifade eden Ibn Ciibeyr
sOyle demektedir (Ibn Ciibeyr, ts., 261):

o e (g8 Sl A e A ) sl V1 (058 Y A (5n Jael piie a5 cleaa gl 5"

S6z konusu ciimlede gegen "4las" kelimesinin hag seklinde tutturulmus seren ve
diregi temsil ettigi ve bu ifadeden kare yelkeni anlamak gerektigi ileri siiriilmiistiir
(Agius, 2008, 210-211). Nitekim bir sonraki ctimlede ibn Ciibeyr, bu denizcilerin
riizgarm geminin arkasindan estigi zamanlar disinda kayda deger bir sekilde
ilerleyemediklerinden = bahsederken Pryor, ayni ifadeleri olduk¢a farkh
yorumlamaktadir. Ona gore musallebe terimi arkadan esen riizgar1 kavramak tizere bir

kazin iki kanad1 gibi yana agilan {i¢cgen yelkenleri tarif etmektedir (Pryor, 2004, 20).

bn Ciibeyr uzun seyahati boyunca hem Akdeniz’de hem de Kizildeniz’de gesitli
badireler atlatmistir. Anlatimlarindan en ¢ok Kizildeniz'de yasadiklarindan etkilenmis
oldugu goziikmektedir. Bunda muhtemelen hem bolgenin rahatsizlik veren iklimi hem
de o bolgenin gemilerinin yolculara giiven vermeyen yapilart etkili olmustur. Ibn
Ciibeyr, hacilar tasiyan teknelerin bagka zafiyetlerinin yani sira siirekli indirilip
kaldirillan yelkenin ve halatlarmin yirtihip koptugundan ve birbirine karistigindan
yakinmaktadir (ibn Ciibeyr, ts., 47).

Firtina  deneyimleri, seyyahlarin hatiratlarinda sikhikla karsilastigimiz
manzaralardandir. Ornegin, M.S. V. yiizyilda Iskenderiye’den hareket eden bir
tekneye binen Yunanl bir rahibin basindan da boyle bir olay gegmistir. Rahibin
yakalandiklar1 firtinada kaptanin yelkeni kiiciiltmek yerine daha kiigiik bir yelkenle
degistirdiginden bahsetmesinden yola ¢ikan Casson, bu aktarimi Akdeniz’de bu
donemde Latin yelkenin kullanildiginin bir isareti saymistir (Casson, 2002, 143). Yine
Casson, bir duvar mozaiginde goriilen yelken indirme betimlemesinden, s6z konusu
teknenin Latin yelkenine sahip oldugu yorumunu yapmaktadir (Casson, 2002, 160).
Ancak bu tek bagina anlamli bir ¢ikarim olmayabilir. Zira kare yelkenlere sahip oldugu
bilinen Fenike gemi enkazlarinda yelkenin seren indirilerek kiiciiltildiigi ve

toplandig1, buna karsilik Yunan gemilerinde yelkenlerin iplerle yukar1 dogru ¢ekildigi
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anlasilmaktadir (Wood, 2012, 27 ve 40). Zira firtina sartlarinda yelkeni indirmek

geminin agirlik merkezini de asag1 indirecegi icin gemiye denge bile saglayabiliyordu.

Tiim bu tartismalara bakildiginda, Akdeniz’in farkli bolgelerinde farkli yelken
tirlerinin kullanildig: yoniinde ciddi bir bulgu havuzunun olustugu anlasilmaktadir.
Bu cercevede kimi zaman bir tiir yelkenin kullanimi digerlerine nispetle yayginlik
gosterse de farkli yelken tiirlerinin aym: anda kullanilabildigi de muhtemel
goziikmektedir. En basit ve en eski yelken oldugu tahmin edilen kare yelkenin
kullaniminin zaman zaman azalsa da ge¢ donemlere kadar yok olmadigi ve uygun
zemin olustugunda yeniden yaygmlastg anlagilmaktadir. Ote yandan kare
yelkenlerin riizgar karsisindaki eksikliklerinin de basta pruva yelkeni, kareden bozma
Latin, agevele gonderli yelken ve bilahare gercek Latin olmak {izere farkli yelken

donanimlariyla giderilmeye ¢alisildig1 goriilmektedir (Whitewright, 2012, 588).

Her haliikarda, Akdeniz’de ikinci binyila girerken Latin yelkenin yayginlastig: ve
sadece yerel ve nispeten kiigiik teknelerde degil biiyikk gemilerde de kullanildig:
anlasilmaktadir. Daha sonraki dénemlerde ise gemilerin biiyiidiigii, biiytidiikce de tist
tiste bindirilen ve bu cercevede farkli boyutlarda agilabilen kare yelkenlerin tercih
edildigi, Latin yelkenin ise daha ziyade mizanada kullamldigr goriilmektedir. Bu
donanim ilavesinin, gemilerin farklh riizgar rejimlerinin ve kiy1 sekillerinin hakim
oldugu genis bir cografyaya uygunlugunu arttirdig1 ve okyanuslar otesi cografi kesifleri
miimkiin kildig ifade edilmektedir. Latin yelken 6zellikle ince uzun Osman tipi gektiri
ve kadirgalarin, Osmanlilarin, Ispanyollarin ve Portekizlilerin kullandig1 karavellerinin,
kiyiya yakin yerel teknelerin ve Sehtur gibi nehirlerde kullanilan savas teknelerinin® 6ne
¢ikan Ozellikleri arasinda goriiliirken (Glirkan, 2018, 112; Bostan, 2007, 134 ve 162;
Cipolla, 2003, 41; Casson, 2002, 169-172; Lloyd, 1975, 15 ve 37; Guilmartin, 2010, 116-117
ve 121-123; Hourani, 1975, 104)%, kalyon gibi daha biiyiik savas ve kesif gemilerinde yan
unsur olarak kalmistir. Gerek bu tiir savas gemilerinde gerekse okyanusa agilan

gemilerde ¢ok sayida kare yelken bulunurken siibye yelken biiyiik 6l¢iide sadece mizana

3 Tuna ve Firat’ta kullanilan bu tiir savas amach gemilerin {iggenden ziyade dort kenarli yamuk, Arap tarzi
Latin yelkenleri vardi (Bostan, 2007, 134).

3¢ Akdeniz’de Hristiyan korsanlar da Latin yelkenlerle donatilmis gektiri benzeri gemiler kullaniyordu
(O’Shea, 2011, 381). Venediklilerin hem ticari hem de savas maksath kullandiklar1 3 Latin yelkenli “biiyiik
kadirgalar” igin bk. (Aydin, 2011, 22). Portekizlilerin Afrika kiyilarini kesif i¢in kullandiklar1 karavellerin
kokeninin Arap gemileri olabilecegi gibi, yerel balik¢1 tekneleri de olabilecegi, ancak netice olarak kdkeninin
bilinmedigi ifade edilmistir (Cipolla, 2003, 40).
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diregine mahsus kalmistir. Bunu Vasco de Gama, Colomb ve Magellan'in gemilerinde
belirgin bir sekilde gormekteyiz (Campbell, 1995, 20-21).

Diger yandan Latin yelkenini Akdeniz’e aktardig ileri siiriilen Araplarin Antik ve
Orta Cag’da kullandiklar1 gemi ve teknelerin yelken donanimlariyla ilgili elimizde net
bir bulgu bulunmamaktadir. Zira Arabistan yarimadasinin etrafinda yer alan
denizlerdeki batiklarla ilgili ¢alismalar, Akdeniz’e nispetle olduk¢a geriden
gelmektedir. Bolgenin deniz suyunun tuz ve sedimantasyon oraninin yiiksek olusu,
hizli mercan olusumu ve siyasi kosullar1 sebebiyle s6z konusu ¢alismalar oldukea geg
baglamus ve sik sik da kesintiye ugramis oldugundan 6zellikle ahsap gemi batiklarmin
kalintilarina ulasmak pek miimkiin olmamuistir. Elde edilen fiziki bulgularin en eskisi
M.S. XIL yiizyila aittir ve bolgedeki gemicilik tarihine 1s1k tutar nitelikte degildir.
Portekizlerin bolgeye gelmesi ve gemi yapim tekniklerinin degismeye baslamasindan
onceki doneme ait gorsel malzeme de oldukca azdir. Dahasi bolgede, Akdeniz’e
nispetle ok sayida tekne ve gemi ismi kullaulmaktadir. Ustelik ayni isim bazen farkl
bolgelerde farkli yapilardaki gemiler icin kullanildig: gibi, ¢ok ciddi degisikliklere
ugramis gemiler de bazen eski isimleriyle anilmaktadir. Bu isim zenginligi, gemicilik

tarihi agisindan 6nemli bir engel tegkil etmektedir (Agius, v.dgr., 2014, 144-145).

Bolgede XIX. ylizyilin baslarinda geleneksel teknelerde Latin yelken kullaniminin
yaygin oldugu bilinse de kare yelkenin de kullanuldig1 goriilmiistiir (Agius, 2010, 60,
80-83). Bununla birlikte motorlu® teknelere gecinceye kadar Hint Okyanusunun
batisinda hemen hemen biitiin yelkenlerin tam ti¢cgen Latin veya Arap Latin yelkeni
oldugu anlagilmaktadir. Bu bolgedeki tekne tipleri gesitli olsalar da ayni gelenegin
parcasidirlar. Ornegin, govdesi bir kiitiigiin oyulmasiyla inga edilen hiiri tipi teknelere
Hindistan'in Malabar sahillerinde de Umman’da da rastlamak miimkiindiir. Bu
teknelerde yelken kullamilmas: halinde bu yelkenin Latin yelken oldugu
goriilmektedir (Agius, 2008, 123).

Bununla birlikte, Portekizlilerin Hint Okyanusu'na giriglerinin gerek gemi
govdeleri gerekse yelken donanimlarini etkilemesi nedeniyle (Utku, 2012, 185-186)
sonraki donanimlar, daha 6nceki donemleri tam olarak yansitmayabilir. Eldeki en eski

bulgu, Cebel el-Ciissasiyye’de (Katar) bulunan kaya resimleri arasinda yer alan gemi

% Buharla miiteharrik gemi ve tekneler Hint Okyanusu’na XIX. yiizyilin baslarinda girmis, ancak bunlar
yelken kullanimini ortadan kaldirmamisti. Sartlarin uygun oldugu ortamlarda yelken kullanimi devam
etmis, buhar ancak destekleyici unsur olarak kullanilmistir (Jaffer, 2015, 8). Yelkenlerin tamamen ortadan
kalkmasi icten yanmali motorlarin yerel teknelerde yayginlasmasiyla miimkiin olmustur.
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¢izim ve sematiklerinde hem ii¢gen hem de bir ucu kesik Arap Latin yelkenine aittir.
Tekneleri bekleyen gozciiler veya denizciler tarafindan ¢izildigi tahmin edilen bu
resimlerin M.S. X. ytizyila ait olduklar: diisiiniilmektedir (Agius, 2010, 64).%6 Yukarida
bahsi gegen Kelenderis ve Kellia duvar resimlerinde tasvir edilen yelken donanimina
benzer donanima sahip gemi gorsellerinin Islam diinyasma ait eldeki en erken
orneklerinin Ispanya agiklarindaki Balear Adalari ile Fas'ta M.S. XI. yiizyilda iiretildigi
goriilmektedir (Whitewright, 2012, 589). Ote yandan IX. ve X. yiizyila ait kimi edebi
metinlerde (6rnegin uzaktan gelen bir geminin su altindan yavas yavas c¢ikan bir balik
ylizgecine benzetilmesi gibi) gemilerle ilgili tasvirlerin bir kare yelkenliden ziyade
uzun, ince ve {iggenimsi bir yelkeni temsil ettigi ileri siiriilmiistiir (Hourani, 1975, 103).
Latin yelkenine dair klasik eserlerde bagkaca dogrudan atif bulunmamaktadir (Agius,
2008, 212).% Miiteakip donemlerdeki (XVI. yiizyil sonrasi) minyatiir ve resimlerdeki
yelkenlerin de biiyiik olgiide kare yelken oldugu goriilmektedir. Hem bu gorsellerden
hem de bolgeye gelen Vasco de Gama gibi Batili kasiflerin yazdiklarindan hareketle
Agius, Latin yelkenin bolgenin bazi kesimlerinde biiyiik olgiide XVI. yiizyildan
itibaren denendigini ileri siirmektedir. Ona gore, farkli sekilleriyle siibye yelken
Akdeniz ve Giineydogu Asya’da en azindan M.S. 1. yiizyildan itibaren, buna karsilik
Bati1 Hint Okyanusu’nda ise 1500’lerden itibaren kullanilmistir (Agius, 2008, 213-214 ve
382-383). Ancak Agius, ayni ¢aligmasinin bir bagka yerinde tarihi bir Arap gemisi olan
harraka’dan bahsederken biraz da 6zensiz bir sekilde nafta ates topu ve ki¢ diimeni gibi
Latin yelkeninin de Cinlilerden Araplara Fatimi doneminde ge¢mis oldugunu ileri
siirmektedir (Agius, 2008, 345-346). Bu ise daha oOnceki iddialarryla zamanlama

agisindan tutarsiz durmaktadir.

Ote yandan Hourani, Arap literatiiriinde gemilerle ilgili yazili kayitlarin X.
ylizylldan oncesine uzanmadigini, ancak bununla birlikte gemilerin Portekizlilerin
bolgeye gelisine dek ¢ok degismedigini, bu yiizden Latin yelkeni de dahil olmak {izere
bolge gemilerinin temel Ozelliklerinin daha eskilere dayandigini ileri siirmektedir.
Buna ilaveten doguda Seylan ile batida Dogu Afrika sahilleri arasinda kalan sularda
denizcilik ve gemicilik gelenekleri bakimindan kiiltiirel bir birlikteligin mevcut

oldugunu, ancak Akdeniz ile Bati Hint Okyanusu arasinda onemli farkliliklar

3 56z konusu resimlerle ilgili detayli bir calisma igin bk. (Ray, 2016, 4-5).

3% Agius, sadece Makdisi'nin (6. 390/1000 civar1) Latin yelkeni ifade edebilecek bir kelime kullandigini ifade
eder. Gergekten de Makdisi'nin kitabinda yer verdigi bazi terminolojik isimler arasinda tiggen anlamindaki
“4ile” terimi gegse de (el-Makdisi, 1906, 31) bunun yelkene isaret ettigini ileri siirmek kanaatimizce ¢ok kolay
degildir.
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bulundugunu ifade etmektedir (Hourani, 1975, 87-88).3 Hourani'ye gore Akdeniz’de
kullanulan artemon veya agevele gonderli yelkenler, siibye yelken olarak kullanilsa da
neticede esas itibariyle kare yelkenin tiirevi olarak goriilmelidir. ilk baglarda gemilerin
manevra kabiliyeti ve riizgar yonlii gidisi temin etmek maksadiyla kare yelkenin
riizgar alan kenarmin indirilerek kismen siibye yelken gibi kullanilmis olabilecegini
ifade eden Hourani, bunun Antik Misir'da hakim kuzey riizgarina kars: ilerlemek
isteyen Nil teknecileri tarafindan kullanilmis oldugunu ve bugiin dahi Sudan’da siibye
yelkenin bu ilk halini gormenin miimkiin oldugunu ileri siirmektedir. Bu tiir kare
yelkenden devsirme siibye yelkenlerle Endonezya takimadalarinda da karsilasmak
miimkiindiir ki Java’ya has proa buna 6rnek olarak verilebilir. Hourani, bu bolgedeki
tekne govde yapisimnin Antik Misir’dakilere benzediginden hareketle iki bolge arasinda
etkilesim olabilecegini ve bu sebeple kare yelkenin siibye olarak da kullanilmasimin bu
etkilesimin bir parcasi olarak diisiiniilebilecegini ifade eder. Siibye yelken olarak
kullarulan kare bir yelkenin zaman iginde riizgara bakan (riizgar {iistii) kenarmin
kisalmis, riizgar alti kenarmin ise uzamis olabilecegini ve Latin yelkenin de
muhtemelen bdyle bir gelismenin ardindan ortaya c¢ikmis oldugunu ileri siirer
(Hourani, 1975, 100-102).

Elde mevcut olan diger bulgular daha sonraki donemlere aittir. Ornegin
Tibbets'in, M.S. XV. yiizyilin ikinci yarisinda yasamis olan Ahmed b. Méacid’in eserine
yazdig1 giris kisminda degindigi baz1 hususlardan da dolayli ¢ikarimlarda bulunmak
miimkiindiir. Ornegin teknenin yonlerini ifade ederken kullarilan iki kelime (cavs-
Uisx ve dimdn- ) ayn1 zamanda sirasiyla yelkenin riizgara bakan kenarimi tekneye
baglayan koseye (fack- karula yakas1)® ve riizgardan uzaktaki kenarini yine tekneye
baglayan koseye (clew- iskota) verilen isimlerdir (Tibbets, 1981, 50-51). Bu
isimlendirme, yonlerin riizgarla ve buna bagli olarak yelkenle iliskilendirildigini
ortaya koymaktadir. Bu durum siibye yelkenlere has bir 6zelliktir. Keza Ibn Macid’in
yelkenin boyutlar1 hakkinda verdigi bilgilerden, ana yelkende kenarlarinin birbirine
orani yaklasik 1’e 6 olan yamuk bir Latin yelkenden bahsettigi anlasilabilir. Ayni
sekilde yelkenin riizgar yoniindeki yakasini teknenin farkli yerlerine baglamak ve
yelkeni toplamak i¢in kullanilan terminoloji siibye armaya isaret etmektedir (Tibbets,
1981, 52-53). Yukarida tarif edilen tiramola manevrasinin yapilabilmesi igin yelkenlerin

yoniiniin degistirilmesiyle ilgili meshur Arap denizcilerden sayilan Ahmed b.

3 Bu iki denizcilik geleneginin kiyaslamasr igin bk. (Utku, 2013).
3 Bk. (Nutki, 2011, 151).



302 Nihal Sahin Utku

Macid’'in ifadeleri ve yine bir baska meshur denizci olan ¢agdas: Siileyman el-
Mehri'nin riizgarin fazla oldugu zamanlarda uygun yelken kullanimina dair
anlatimlar1 (Tibbets, 1981, 57), Araplarin bu donemlerde Latin yelken kullandiklarina
isaret etmektedir (McGrail, 2009, 75).

Hourani, M.S. IX. ylizyiln sonlarna ait Bizans fresklerinden hareketle
Akdeniz’deki en erken Latin kullanimin bu yiizyildan daha erken bir doneme tasimaz
(Hourani, 1975, 103).# Bununla birlikte Arap diinyasinda Latin yelkeninin ne
zamandan itibaren kullanildigina dair elimizde ¢ok fazla kayit bulunmadigini ve az
sayidaki bulgularin da M.S. X. yiizyildan 6nceki donemlere 151k tutmadigimi kabul
eder. Hourani, bu kadar az bulguya ragmen, en azindan bolgede (Bat1 Hint Okyanusu,
Arabistan yarimadas: cevresi ve Dogu Afrika sahilleri) kare yelken kullaniminin
gozlemlenmediginden hareketle Latin yelkenin buradan ¢ikip Araplarin Akdeniz’e
girmesiyle bu cografyaya yayildigini iddia eder. Bu ¢ercevede mizana kelimesinin de
Arapcadan gelmis olabileceginden hareketle*! aralarinda Latin yelkeninin de oldugu
bazi Arap denizcilik uygulamalarmin Akdeniz denizciligine ge¢mis oldugunu giiglii
bir ihtimal olarak goriir. Hourani'ye gore, Akdeniz’e ulasan bir ucu kesik tiggen sekilli
Latin yelkeni, muhtemelen Yunanlilar vasitasiyla zaman i¢inde tam ii¢gen halini almis
olmalidir (Hourani, 1975, 104-105).

Ote yandan, denizcilik ve gemicilik gelenekleri fslam’in ilk ylizyilinin ortalaria
kadar fazla gelismemis olan Araplarin Latin yelkenini kendilerinin mi gelistirdikleri
yoksa baska bir bolgeden mi aldiklari, eger Oyleyse de bunun nasil ve ne sekilde
gerceklestigi sorusu da cevabi net bir soru degildir. Bu konularda ilk yazanlardan biri
olan Bowen, bu tiir yelkenin muhtemelen 6nce (belki de kyanusya kiiltiiriinden
etkilenerek) Hindistan'in bat1 kiyilari ile Basra Korfezi'nde ortaya ciktigini ve buradan
Araplar vasitasiyla Akdeniz’e tasinmis olabilecegini ileri stirmiistiir (Bowen, 1953,

197). Bowen ispata calistig1 bu tezinin ciddi herhangi bir bulguya dayanmadiginin

40 Son 50 yilda Akdeniz’de bulunan M.S. V. yiizyil ve sonrasi donemin gemilerine ait batik ve arkeolojik
bulgular, s6z konusu gemilerin, gercek anlamda Latin yelkeni olmasa da benzer tiir yelkenleri kullandigini
destekler (Castro, v.dgr., 2008, 351). Hourani ve onciillerinin bu konuda yazdiklari donemlerde eldeki
bulgular hem sonradan bulunanlar kadar eskiye ait degildi hem de siibye yelken kullanimini sonrakiler
kadar belirgin bir sekilde betimleyemiyordu.

41 Tiirkgedeki bircok denizcilik terimi gibi mizana da dilimize talyanca’dan gegmistir. Italyanca mezzana
(Ing. mizzen, Fr. misaine) olan bu terim, karavel gibi Akdeniz gemilerinde Latin yelkeninin takildigi pupa
yelken diregi icin kullanilir. Bu kelimenin biiyiik ihtimalle Arapca mizan kelimesinden aktarilmis olma
ihtimalinin yiiksek oldugunu soyleyen Hourani, séz konusu terimin Italyanca bagka bir kelimeden (mediana
— orta) tliremis olabilecegi ihtimaline de dikkat ceker (Hourani, 1975, 103-104).
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farkindaydi. Buna ragmen bilahare Akdeniz’de Latin benzeri yelkenlerin kullanildigini
ortaya koyan bulgularin ortaya ¢ikmasiyla kare yelkenden bozma siibye yelkenin
kullanimimin Bati Hint Okyanusu’na Yunanlilar vasitasiyla tasinmis olabilecegini ve
burada Latin yelkenine doniistiikten sonra yeniden Akdeniz'e bu kez Araplar
tarafindan gotiiriilmiis olabilecegini iddia etmistir (Bowen, 1956, 241). Buna karsilik
Islam 6ncesi Giineyli Araplarin denizcilik gelenegi itibariyle Hint Okyanusu ve Iran’a
yakin olmasina ragmen Islam sonrasi Hicaz Araplarimin denizciligi Akdeniz’'de Misir
ve Liibnan sahil bolgesindeki Kiptl ve benzeri eski Bizans uyruklu insanlardan
ogrendikleri bilinmektedir. Bu ¢ercevede, Ozellikle de bu donemde Bizans
dromonlarinda yukarida bahsedildigi gibi bir c¢esit siibye yelken gergekten
kullanilmigssa, bu durumda Araplarin bu tiir yelkeni Akdeniz’e getirmek bir yana,
Akdeniz’de 6grendigi bir ihtimal olarak ileri stirtilmiistiir (Campbell, 1995, 10). Bu
durumda Araplarin bu yelkeni Akdeniz’den Hint Okyanusu'na tasidiklari bile

sOylenebilir.

Ote yandan siibye yelken kullamiminin Araplara, cok farkli tarzlarda direkli ve
direksiz siibye yelkenin kullanildig: Pasifik Okyanusu adalarindan (Polinezya) ge¢mis
olabilecegi de ileri siirtilmiistiir. Ancak bu durumda s6z konusu adalarla Bat1 Hint
Okyanusu arasinda kalan Endonezya takimadalarinda kullanilan teknelerde
ekseriyetle kare yelkenin kullaniminin devam etmis olmasini agtklamak pek miimkiin
goziikmemektedir. Araplarin Polinezya ile bu 6l¢lide bir etkilesimi destekleyecek bir
iligskilerinin mevcudiyetine dair herhangi bir bulgu yoksa da (Hourani, 1975, 122) boyle
bir etkilesim ihtimal dahilindedir. Nitekim Java’da bulunan ve VIIIL. ytizyila ait oldugu
diisiiniilen bazi magara resimlerinde yer alan muhtelif gemi figiirlerinde egik
yerlestirilmis kare yelkenler goriilmektedir (Agius, 2008, 212-213). Bu ¢izimler belli
Olctide Okyanusya’da bir¢ok adada yaygin olarak kullanilan yengec kiskaci yelkenini
hatirlatmaktadir. Hem siibye hem kare yelken olarak kullanilabilen bu yelken, tek bir
direk {izerine tutturulan diger yelkenlerden farkli olarak iki yatik serene bagli bir
yelken olarak gelismistir. Bu yelkenler genelde V veya U seklinde olsalar da esasinda
kare yelken olarak kullamilmuslardir. Ancak serenlerden birini, acevele gonderli
yelkenin kolu gibi, hareket ettirerek bu tiir yelkenleri rahatlikla siibye yelkene
dontistiiriilebilme imkani bulunmaktadir. Boylece tekneye hem manevra kabiliyeti*?

hem de riizgara kars1 ilerleyebilme marifeti kazandirilmaktaydi. Ancak yelkenin bu

4 Cok sayida adalardan olusan bu bolgede hem kiyilarin girintili olusu, hem de ¢ok sayida sighigin
bulunmasi, manevra kabiliyetini olduk¢a 6nemli kilmigtir.
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sekilde kullanilmasi, olusan yan kuvvetlerle teknenin alabora olma ihtimalini
artirabiliyordu. Bu bolgedeki bir¢ok teknede denge unsuru olmasi igin teknenin yanina
kirislerle ikinci bir agirhk merkezinin (uskundra- outrigger)® yerlestirilmesi bu
tehlikeyi bertaraf etmek i¢indi. Hint Okyanusu’'nun dogusundaki ¢ok cesitli siibye
yelkenlerin bu temel yelken tipinden gelistigi iddia edilmistir (Campbell, 1995,
12-16).# Ancak Bati Hint Okyanusu'nun Latin yelkeni ile Pasifik adalarmnin g¢ok
cesitli siibye yelkenleri hem yapi hem de kullanim olarak birbirinden oldukga
farkhidir. Bu sebeple dogrudan bir etkilesimden ziyade iki farkli gelisme siireci
gecirdikleri tezi daha (Campbell, 1995, 17-18) dogru gibi durmaktadr.

Tiim bu veri ve tartismalar1 bir arada degerlendirdigimizde, siibye yelkenin
muhtemelen diinyanin farkli koselerinde farkl sekillerde gelistigini tahmin edebiliriz.
Bu gercevede Latin yelkenin tarihi gelisimi muhtemelen Whitewright'in calismasinin
ileri stirdiigii sekilde gergeklesmistir (Whitewright, 2008, 213-219). Ancak tiim
calismalara ragmen yine de bu gelisim siirecinde, farkl kiiltiirlerin birbirinden nasil
etkilendigini kesin olarak tesis edebilecek bulgulara sahip degiliz. Son elli yilda ortaya
¢ikan gorsel bulgulardan ve batiklardan elde edilen sonuglar cercevesinde Latin
yelkenini Akdeniz havzasina Araplarin soktugu tezini savunmak oldukca zor
gozitkmektedir. Buna karsilik s6z konusu yelken tiirtiniin Hint Okyanusu’na tersi
yonde tasinip tasinmadigi, Latin yelkenin Islam cografyasinin bu kisminda nasil
gelisip yayildig1 hususlar1 hala olduk¢a muglaktir. Yine bu ¢erceveden bakildiginda
Araplarin Akdeniz havzasindaki etkinliklerinin boyutu da mechuldiir. Bu meyanda
Akdeniz’de bilinen Latin yelkeninin kullaniminin yayginlagsmasinda Araplarin ne
ol¢ide katki sagladiklarnin mevcut deliller 1s1ginda bilinmesi de miimkiin

gozitkmemektedir.
SONUC

Tarihte teknolojik gelismelerin yayilimini her zaman dogru okumak miimkiin
olmasa da tarihgiler bu konularda birbirinden olduk¢a farkli iddia ve
degerlendirmelerde bulunmaktan geri durmamuslardir. Kimi zaman bu iddialardan
biri sonradan yapilan ¢alismalarda tekrar edile edile sorgulanmayan bir gergeklik
haline doniismdiistiir. Bu iddiay1 6ne siiren ilk arastirmaci, degerlendirmelerini kesinlik

iceren bir iddiadan ziyade muhtemel alternatiflerden kendisine en uygun segenek

4 Bk. (Nutki, 2011, 301).
4 Bu bolgeye ait tekne ve yelkenlerin yayilimu ile ilgili bk. (Mahdi, 1999).
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olarak sunmus olsa bile sonradan yapilan ¢alismalar bu ihtimali farkinda olmadan bir

kesinlige dontistiirebilmislerdir.

Bu tiir tarihi dedektiflik ¢alismalar1 baska engel ve yanilgilara da agiktir. @rnegin
herhangi bir teknolojinin ilk mucidini tespit konusunda yazarlarin psikolojik ve
ideolojik duruslar algida segicilik olusturabilmekte ve eldeki tarihi bulgularin yanhs
okunmasina sebep olabilmektedir. Latin yelkeninin kokeni ile ilgili tezlerde kimi
arastirmacilarin milliyeti veya ilgi alan ile tezlerinin iddias1 arasindaki yakin iliski bu
durumu teyit eder niteliktedir. Ozellikle de bir¢ok arastirmacinin gecmiste ileri

stirdiikleri bir iddiadan vazge¢gmekte zorlandiklarini gormekteyiz.4

Ote yandan tarihgiler, kurgularini biiyiik 6lgiide smirl sayida kaynak ve bulgu
tizerinden ingsa etmek, aradaki devasa bogluklar1 kimi zaman 6nyargilarin da karistig
akademik ve analitik “tahayyiil giicii” ile doldurmak durumunda kalmaktadirlar.4
Ozellikle de tarihi bir olgunun ilk olarak nerede kesfedildigi gibi bir tartisma alaninda
eldeki en eski veri belirleyici olabilmektedir. Oysa bir verinin varligi, bir olguyu belli
sartlar dahilinde ispat edebilse de yoklugu ayni olgunun var olmadigi anlamina
gelmemektedir. Tarihi olgulara delil teskil edecek bulgular farkli zaman, mekan,
materyal, cografya ve iklimlerde nitelik ve nicelik acgisindan ciddi farkliliklar tasir.
Bugiin Mezopotamya ve Misir'in antik donemine ait bilgilerimizin ¢oklugu, bu iki
medeniyetin geriye, zamanin bozamadig1 ve yok edemedigi bir malzeme (kil tablet,
dayarukli papiriis ve duvar resimleri) birakmis olmalarindandir. Buna karsilik gok
daha sonralar1 ortaya ¢ikmalarina ve ciddi bir yazili kiiltiire sahip olmalarina ragmen
Yahudilik, Hristiyanlik ve hatta Islam tarih kaynaklar1 daha dayamksiz organik
malzemelere kaydedildigi igin bugiline ulasamamistir. Bu c¢alismanin kapsami
agisindan, Akdeniz’'de kesfedilen batiklarin genel durumunun, Basra Korfezi ve
Kizildeniz’'dekilerden daha iyi olmasi, keza Yunan-Roma-Bizans geleneginde basta
mozaik gibi zamanimn kolay tahrip edemedigi gorsel malzemelerin olmasina karsin
Arabistan ve Hindistan’da buna benzer bir gelenegin olmamasi, Akdeniz ile Hint

Okyanusu gemicilik geleneklerinin karsilastirilmasini zorlastirmaktadir. Bu cercevede

45 Campbell, Hourani ve Casson’un ¢alismalarinda mubhtelif sebeplerle gelisen algidaki segiciligin belirgin
yansimalarini gorebilmekteyiz. Ozellikle Campbell’in, Araplarin teknoloji tastyici roliine kars: belli bir tavr
oldugu goériilmektedir. Arap kavraminin ¢ok genis ele alinmasi gerektigini vurgulamakta ve her haliikarda
Araplarn ne Akdeniz’de ne de Hint Okyanusu'nda iddia edildigi gibi basarili olamadiklarini ileri
stirmektedir ve “...the evidence casts doubt not only on the attribution of the lateen sail to the Arabs, but also on the
Arabs as the agents of its diffusion. The lateen sail can therefore no longer be described as an innovation that Europe
owes to the Arabs.” demektedir (Campbell, 1995, 7).

46 Bu hususta Collingwood un degerlendirmeleri 6zellikle kayda degerdir. Bk. (Collingwood, 1996, 328-349).
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Latin yelkenin kullanimina dair bir medeniyet havzasinda kesfedilen bir bulgunun
varligi, digerinde kesfedilememis veya kaybolmus daha eski bir bulgunun olmadigi
anlamina gelmez. Ustelik bu az sayidaki bulgudan hareketle ne dlciide genel bir iddia

olusturulabilecegi de ayr1 bir tartisma konusudur.

Yonii her zaman belli olmasa da tarih boyunca ticaret, savas ve benzer temaslarla
bolgeler ve medeniyetler arasinda teknolojik ve kiiltiirel aktarimlarin gerceklestigini
tahmin etmek zor olmasa gerekir. Orta Cag’da Dogu ile Bati arasinda koprii olan
Araplarin, diger bircok seyin yami sira, Akdeniz ve Hint Okyanusu denizcilik ve
gemicilik geleneklerini bir taraftan digerine tagimis olmalar1 ¢ok dogal goziikmektedir.
Her ne kadar mevcut bulgulardan hareketle Latin yelkeninin yayilimi ve gelisiminde
Araplarm rolii konusunda ciddi soru igaretleri olsa da, bu durum Araplarin teknoloji
transferinde tasidiklar1 onemli role golge diisiirmemelidir. Hi¢ siiphesiz Akdeniz,
Kizildeniz, Basra Korfezi, Hint Okyanusu, Cin Denizi ve Pasifik Okyanusu arasinda
farkli denizcilik gelenekleri bulunmaktaydi ve bunlar muhtemelen kati kurallarla
ayrismig ve farklilasmis degildi. Misirlilar ve Romalilar Kizildeniz {izerinden doguya
acilmis, Araplar da tersi istikamette, biiyiik Olciide gittikleri yerlerin teknik ve
kiiltiirlerini igsellestirerek ve baska bolgelere tasiyarak ilerlemistir (Christides, 1987,
88).

Mevcut az sayidaki bulgudan anlasildigina gore kare yelken hem Akdeniz hem
de Hint Okyanusu’'nda yaygmn olarak kullanilmistir. Bagta Latin yelkeni olmak {izere
siibye yelken kullanimina dair deliller, kare yelkene nispetle tiim cografyalarda daha
azdir. Az sayidaki bu malzemeler Akdeniz, Okyanusya ve Pasifik’te siibye yelken
kullanimimin Bati Hint Okyanusu'na nispetle oldukca erken bir dénemde mevcut
oldugu izlenimini vermektedir. Yukarida da ifade edildigi gibi, bunda Arabistan,
Dogu Afrika sahilleri ve Bati Hint Okyanusu’'nda bu anlamda delil olabilecek
malzemenin yoklugunun 6nemli bir etkisi olmustur. Bu bdlgede siibye yelkeninin
kullanuldigina dair bir bulgunun olmamasi, bu tiir yelkenlerin kullanilmadig1 anlami

tasimamaktadir.

Araplarin Latin yelkenini nereden devraldiklar1 da hentiz kesinlesmemis bir
bagka tartisma alamidir. Arada Latin yelkeni kullanmayan genis bir cografya varken
Araplarm bu yelkeni Uzak Asya’nin ada topluluklarindan goriip aldiklar tezi oldukg¢a
zayif kalmaktadir. Arap tacir ve denizcilerinin bu bolgelere kadar gitmis olmalar1 tek
bagina yeterli bir aktarim mekanizmasi olusturmayabilir. Latin yelken, karabiber ya da

pusula gibi gemilerle batiya tasinmasi kolay bir teknoloji degildir. Bir gemi
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teknolojisini kullanan denizciler ile bu teknolojiyi kullanarak gemi insa eden gemiciler
cogunlukla ayni kisiler degildir. Bu yiizden Latin yelkenli bir gemiyi goriip sonra da
iilkesine doniince onun bir benzerini insa edebilecek veya ettirebilecek kisi sayisi
oldukg¢a kisith olsa gerekir. Ote yandan, Araplarin ve Hintlilerin doguya diizenli
olarak gittikleri bilinse de Hindistan'in dogusunda kalanlarin batiya ancak istisnai
olarak geldikleri tahmin edilmektedir. Bu durumda ya Arap denizciler kullanmay1
bilmedikleri ve kendine has bir kullanim teknigi olan siibye yelkenli bir gemiyi alip
batiya getirmisler veya bu teknolojiyi yapmay1 ve kullanmay: iyice 0grenip batiya
bunu kendileri tasimiglardir. Ancak bu durumda nigin ¢ok daha fazla irtibat halinde
olduklar: Cin'in conklerini degil de (bilindigi gibi bir¢ok Cin menseli teknolojiyi batiya
tasiyan Araplardr) ¢cok daha az irtibath olduklari ve belli ki uzun mesafe seyahati
yerine yerel adalar arasinda kullanilan yerel tekneleri Ornek aldiklari sorusu
cevaplanmamis olacaktir. Bu zorluklar, Araplarin Latin yelken kullanimim
Akdeniz’den almis olabilecekleri tezini gliclendirmektedir. Eger gercekten de
Araplarin Misir, Liibnan ve Suriye topraklarini fethettigi donemlerde Akdeniz’de
Latin yelken kullanimi belli 6l¢lide yaygin idiyse, bu mantikli bir a¢iklama olabilir.
Zira Misliiman Araplarin Akdeniz’'deki ilk filolari, fetih yoluyla devraldiklar: sahil
sehirlerindeki tersanelerdeki yerel gemi ustalarinca iiretilmistir. Buralarda kazanilan

tecriibe Kizildeniz ve Basra Korfezi iizerinden Hint Okyanusu’na aktarilmis olabilir.

Birbirinden tamamen farkli olan bu senaryolari, eldeki verilerle teyit etmek pek
miimkiin goziikmese de en azindan Araplarin kisa stiire i¢cinde hem Dogu Akdeniz’de
hem de Bati Hint Okyanusu'nda hakimiyet kurduklarim biliyoruz. Siiphesiz ki bu
hakimiyet doneminde kendileri de denizcilik alanina bazi katkilar saglamislar,
Akdeniz’de gordiiklerini Hint Okyanusu’na, Hint Okyanusu’'ndan 6grendiklerini de
Akdeniz’e belli Oolglide tasimislardir. Araplarin aracihik ettigi bu aktarim
mekanizmasmin Snemli bir islev gordiugiinii ve bolgeler arasi kiiltiir, meta ve
teknolojinin tasinmasinda etkili oldugunu kabul etmek gerekir. Bununla birlikte bu
siirecin ¢ok yavas ve tahmin edilenden farkhi sekillerde ilerledigini de unutmamak
lazimdir. Neticede en belirleyici unsurlarin yerel sartlar ile imkan ve yetkinlikler
oldugu Orta Cag diinyasinda teknolojik ve kiiltiirel aktarim hizinin oldukga yavas, bir
teknolojinin baska yerlerde uygulanabilirliginin de ¢ok tedrici oldugunu goéz oniinde

bulundurmak gerekir.
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