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Donated Aircrafts and Its Influences on Aerospace
Industries In History of Turkish Aviation
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Ozet

Bagis, Tiirk kiiltiiriiniin dnemli unsurlarindan biridir. Tiirkler, tarif iginde varliklarint daya-
nisma ve muhtag olanlart desteklemek suretiyle daha kolay devam ettirmislerdir. Zaman iginde kurum-
sal bir yapt olan devlet de bagisa ihtiyag duymustur.

Osmanli Devleti'nin son yillar ayni zamanda teknolojinin de hizla gelistigi bir doneme rast-
lar. Havaciligin bas dondiiriicii gelismesi bunlardan biridir. Osmanli Devleti havaciliga ilgi duymasina
ragmen biitce imkanlar buna elvermiyordu. Havaciliktan uzak durmark ise cok daha biiyiik tehlikeleri
beklemek anlamina gelmekteydi. Boylesine sikintili bir donemde Tiirk halkt gonliinii ve imkanlarint or-
taya koymus ordunun ugak almasina katki saglamistir.

tiklal Harbi ve Cumhuriyet Dineminde Tiirk havaciliginin toparlanmasi ve giiclenmesinde
bagislarin Gnemi yadsinamaz. Ulkenin sikintili bir doneminde yine bagislarla yaklasik 350 adet ucak
alinarak Tiirk Hava Ordusuna bagislanmistir. Bu siire¢ 1970 sonrast milli hava harp sanayiini kur-
ma doneminde de siirmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Hava Kuvvetleri-Ugak-Sanayii-Atatiirk-Bagis-Osmanli-Tiirkiye
Cumhuriyeti

Abstract

Donation is one of the important aspects of the Turkish Culture. Turks continued their existen-
ce more easily because of their soliarity and helping the ones in need culture troughout history. In time,
the government itself also needed donation.

The last period of Ottoman Empire was also a fast period of technological development. The gro-
und breaking development of aviation tecnology is one of the results of this period. Although Ottoman
Empire was interested in aviation, its budget was not suitable for these kinds of studies. But not follo-
wing the developments in aviation tecnology was meaning to await of a greater danger. In a difficult pe-
riod like this, Turkish people supported aviation and helped its military to buy aircraft.

During the period of The War of Independence and early period of Turkish Republic, donations
played more important role in building and supporting Turkish Aviation. In this difficult period of the
country, 350 aircraft was donated to Turkish Air Force. These donations was also continued after 1970
while building The National Aviation War Industry.
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Giris

Bagis, Tirk tarihinin her doneminde dnemini koruyan, milli birlik ve beraberli-
gin pekismesine katki saglayan ve kiiltlirel deger olarak yasamin bir parcasidir.
Genelde fertler arasinda bir dayanisma olan bagis, Tirk devletinin sikintili za-
manlarinda millet-devlet dayanigsmasinin ve milletin devlete sahip ¢tkmasinin
da bir ydntemi olmustur. Devlet ekonomik olarak sikintida bulundugu zaman-
larda milleti olusturan bireyler veya tiizel kisilikler imkanlari nispetinde katki
saglamiglardir. Osmanli Devleti tarihinde, 20'nci yiizyilin ilk ceyregi Gnemli ki-
rilmalarin yasandigi ve nihayet devletin tarihe intikal ettigi bir dénem olmus-
tur. Diger taraftan insanlik tarihinde oldukga dnemli yeri olan pek ¢ok teknolo-
jik gelismeler de bu zaman diliminde gerceklesmistir. Bunlardan biri siphesiz
basdonddirticti bir stiratle gelisen havaciliktir.

Havaciligin temelini olusturan u¢gma 6zlemi insanlik tarihi kadar eskile-
re dayanir. Insanoglu, ucabilmek igin tarih boyunca pek ¢ok ¢alisma yapmis-
tir. iInsanligin ucma arzusu, dzglirliigiin baska bir adi olmustur. insanlik, 18'inci
asirda balonun kullanilmaya baslanmasi ile énemli bir basari elde etmistir.
19'uncu asirda planérde 6nemli gelisme saglanmis, 20'nci ylzyilin ilk yilla-
rinda ise ugaklar kullanilmaya baglanmistir.! 17 Aralik 1903 tarihinde Wright
Kardesler'in yaptiklari hava aracinin motor giicli ile yerden kesilmesi ve kisa
slire havada kalmasi ucakla ilk ugus kabul edilmektedir.? Havacilikta bas d6n-
diirticti gelismeler bu tarihten sonra baslamistir. Osmanli Devleti’'nin son za-
manlarina rast gelen bu gelismelere Osmanli idarecileri duyarsiz kalmamistir.
Ancak havaciligin pahali ve yeni bir sistem olmasi, devletin biitceleme manti-
g1 ve mali sikintilar nedeniyle Tirk havacilik tarihinde ucak temininde bagis-
larin 6nemli bir yeri bulunmaktadir. Bagiglar Tiirk askeri havaciliginin gelis-
mesinde her zaman 6nemini korumus ve uzun siire dnemli bir kaynak olmus-
tur. Ulkenin ekonomik sikinti icinde bulundugu yillarda halkin maddi sikintila-

_ 11 da oldukca fazlaydi. Biitiin bu sikintilara ve imkansizliklara ragmen Tirk hal-

kinin, biytik fedakarlik yaparak verdigi destek Tiirk havacilik tarihinde 6nem-
li bir yere sahiptir.

Osmanli Havaciliginin Dogusu ve Bagislar

Aralik 1909'da Fransiz Baloncu Barbout'un Istanbul ve Izmir' deki ucus gdsteri-
lerini takiben, tayyareci Voisin ve Bleriot da istanbul'a gelerek ucus gdsterile-
ri yapmislardir®. Bu gelismeler {izerine; Binbasi Izzet, Kolagasi Hiiseyin Hiisnii,
Kolagasi Cemil’den olusan bir kurul tarafindan bir rapor hazirlanmistir. Rapor-

' Osman Yalcin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi 1913-2009, Hv.Bsm.ve Nes.Md.liigii, Ankara,

2009, s.10-12

Bu alanda ayni tarihlerde bir ¢cok basarili deneme mevcut olmasina ragmen, bilim diinyasinda
Wright Kardeslerin ucusu ilk tayyare ucusu olarak kabul edilmistir.

Bu yillarda balon ve ucak tireticileri sportif amacli gdsteri yapmak ve sistemlerini satmak ama-
clyla tanitim yapmaktaydilar.
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da ucagin cok dnemli bir bulus oldugu, bugiin diistiniilmese bile yakin zaman-
da muharebe meydanlarinda ucaklarin kullanilabilecegi, bu gelismelerin geri-
sinde kalmamak icin Osmanli Devleti'nin tedbir almasi 6nerilir®.

1910 yilinda Fransa'da yapilan Picardie
Manevralarinda ucgaklarin gelecekte 6nemli bir
silah olacagi, Osmanli Paris Atasemiliteri ve
aralarinda Kurmay Yiizbasi Mustafa Kemal'in
de bulundugu gozlemci heyeti tarafindan ra-
por edilir. Harbiye Nazirt Mahmut Sevket
Pasa, 1910 yili basinda Kur. Bnb. Ali Fethi
Okyar’t Paris’e, Kur.Bnb. Enver Bey'i de Ber-
lin/Almanya’ya atasemiliter olarak g&ndermis
ve havacilik hakkinda bilgi toplamalarini iste-
mistir®. Osmanli ordusu, 1910 senesinde Trak-
ya/Karistiran taraflarinda bir tatbikat yapmis-
tir. Bu tatbikatta yasanan ve sonucu etkileyen
bir olay dikkate deger bulunmustur” . Tatbi-
katin sonucunda yeni yeni Avrupa’'nin ve gev-

Picarie Manevralarinda; Mustafa N . o
Kemal, Fethi OKYAR ve ortada bir € Ulkelerin ordularinda yer aldig1 bilinen balon

Osmanli Subay1 veya ucaklarin dzellikle kesif amacli kullanilabi-

lecegi degerlendirilmistir. Bu gelismeler tizeri-
ne Osmanli Ordusu’'nda hava unsurlarinin kullanilmasi gerekliligi degerlendi-
rilmeye baglanmistir®.

4 Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi-1,Hv.Bsm.ve Nes.Md.ltigii, Ankara, 2002, s.553-556;
Osman Yalgin, Tiirk Hava Kuvvetleri Teskilatlanma Tarihi (Cumhuriyet Dénemi), G.U.Sos.BIm.
Enst., Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2004, s.5; Osman Yalgin, Tiirk Hava Harp Sa-
nayii Tarihi, G.U.Sos.Blm.Enst., Doktora Tezi, Ankara, 2008, s.11; Ajun Kurter, Tiirk Hava Kuv-
vetleri Tarihi Cilt-11 1914-1916, 2. Baski, Hv.K.K.l1§1 Basimevi, Ankara, 2006, s.40,41; Yavuz Kan-
su-Sermet Senstz-Yilmaz Oztuna, Havacilik Tarihinde Tiirkler, Hav. Kuvvetleri Basimevi, An-
kara,1971 s.115,116; Ergiider Gediz, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanhgi Tarihi C.I 1911-1918,
Tarihce Sb. Md. 1igti, Ankara, s.4-6; Kansu VD., a.g.e..s.115,116

Orhan Aydar, Ucan Stivariler, Ulus Basimevi, Ankara, 1948, s.21

Bu tatbikata Batili gelismis devletler katilmistir. Osmanli Devleti de gozlemci olarak heyet
gondermistir. Bu heyete Paris Atagemiliteri Bnb. Fethi (OKYAR) Bey Fransa'dan istirak edecek-
tir. Osmanli Devletinin gozlemci olarak katildigi bu manevralara ayrica Topgu Riza Pasa, Yzb.
Mustafa Kemal ve Bnb. Selahattin Bey gérevlendirilmistir. Mustafa Kemal'in havacilikla tanis-
masinin ilk defa burada oldugu degerlendirilmektedir.

Osman Yalgin, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Tegkilatlanma, s.3

Nitekim daha sonra 6zellikle Paris Atasemiliteri havacilik alaninda Osmanli Genelkurmayinin
karar verilmesinde yetki ve sinirini asacak kadar kararlari yonlendirmeye calisacak, bu durum
birtakim sikintilarin yasanmasina neden olacaktir.

Karistiran Tatbikatinda, Mavi kuvvetler gece yiirliylis yapmis, glindiizleri ise gizlenerek hi¢ bek-
lenmedik bir zamanda kirmizi kuvvetlerin karsisina ¢ikmistir. Kirmizi kuvvetlerin ucagi olsaydi
bu durumu kesif yolu ile 6grenecekti degerlendirmesi yapilmis ve ucaklarin gerekliligi belirtil-
mistir.

8 Mazlum Keytisk, Tiirk Havacilik Tarihi (1912-1914), Birinci Kitap, Ucus Okullari Basimevi, Eski-
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1910 yilindan itibaren Osmanli Ordusu havacilik ile ciddi olarak ilgilen-
meye baslamistir. 14 Subat 1911 tarihinde Genelkurmay emri ile 2 subayin pi-
lotaj egitimine gonderilecegi bagli komutanliklara yazilmistir. Bu konuda bir-
cok yazisma ve goriis mitalaasini takiben 28 Haziran 1911'de yapilan sinavi
taki tur. Basarili olan, Te§men Yusuf Kenan ve Yiizbasi Fesa Bey'in Fransa'da
Bleriot Okulunda pilotaj egitimi almalarina karar verilmistir. Diger taraftan
Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa tarafindan, havacilik ile ilgilenmesi icin
Kurmay Yarbay Stireyya (il-
men) Bey'e gorev verilmis-
tir.

Kur.Yb.Stireyya Bey,
kisa stire icinde yapti81 in-
celeme sonunda havacili-
gin yalniz bir subay tara-
findan idare edilemeye-
cek kadar genis bir saha ol-
dugu kanaatine varmig ve
istihkdm Miifettisligi'ne
bagl bir “Havacilik Komis-
yonu?” kurulmasini teklif et-
mistir. Bu teklifin uygun go-
riilmesiyle; Siireyya Bey baskanlhiginda; istihkdm Yarbay1 Refik, istihkdm binba-
silarindan Mehmet Ali ve Zeki Beylerden miitesekkil bir kurul olusturulmustur.
Adi “Havacilik Komisyonu” veya “Tayyare Komisyonu” olan bu kurul, Tiirk ordu-
sunda havaciligin ilk resmi tesekkiilti olmustur'®. Komisyon bir yandan havaci-
lik alanindaki gelismeleri arastirirken diger taraftan para tahsilati ve tedarik is-
leri ile ugragmistir. Komisyonun ilk dncelikleri arasinda yer alan bir husus da
hava okulu kurulmasi olmustur. Hava Okulu'nun arastirmalar sonunda bugiin

Kurmay Yarbay Harbiye Nazirt Mahmut
Siireyya Bey Sevket Pasa

“ Yesilkoy olarak bilinen yerde kurulmasi tespit edilmistir. Burasi o dénemde

Barutcubasizadelere aittir. Arazi sahipleri ile mutabik kalinarak arazi alinmis ve
Hava Okulu'nun insa yeri kesinlik kazanmistir. Ancak bu faaliyetlerin ytritil-
mesi icin 6nemli miktarda kaynaga ihtiyac duyulmaktadir. Mevzuata gore ise
biitceye derhal tahsisat konulmasi imkansizdir. Oysa havacilik kisa siire icinde
cevre {ilkeler tarafindan da ilgilenilen bir saha olmustur. Osmanli Devleti'nin
kaybedecek zamani yoktur. Slireyya Bey, durumun aciliyetine binaen mali si-

sehir, 1951 s.7,8; GEDIZ, a.g.e., .10

Bu komisyonun adi bazi yerlerde, “Tayyarecilik Komisyonu” olarak da ge¢mektedir.

Siireyya Ilmen, Tiirkiyede Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Ibrahim Horoz Basimevi, istanbul,
1947,5.21; Yzb.Hasan Sezgin ve Utgm.Ferruh Unliitiirk , (Cevirenler-Basilmamis Eser) Siirey-
ya ilmen, Tiirkiye de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Eskisehir, 1984,s.10; Yalcin, Tiirk Hv...1913-
2009, s.3

Bu komisyonun adi bazi yerlerde, “Tayyare Komisyonu” olarak da gegmektedir.
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kintiya ¢dztim bulmak icin bazi calismalar yapmistir. Bu nedenle 1911 yilinda
milletin ianelerine basvurulmasi kararlastirilir. Stireyya Bey, havaciligin ilk yi-
linda ihtiya¢ duyulan paranin, yardimlar ile toplanmasini saglamak ve havaci-
l1gin gelecekte alacagi ehemmiyeti anlatabilmek icin bir makale hazirlamis ve
bu makale “Ceride-i Askeriye Dergisi’nde yayimlanmistir. Makalesinde havaci-
ligin 6bnemine deginmis, Bati’'da meydana gelen gelismeleri anlatmis ve ugak-
larin Osmanli Ordusu icin 6nemini islemistir.

Biitce imkanlarinin yetersizligi nedeniyle havaciligin gelisebilmesi icin
en iyi ve makul ¢dziim, vatansever insanlarin bagislarina miuracaattir. 1911 yi-
linda devletin mevcut mali sistemi ile ordunun emrine derhal ucak tedarikini
miimkin kilacak bir yap1 drtismemektedir. Ttirk havaciliginin kuruldugu yillar-
da, mali prosediirlerin yaninda Osmanli Devleti'nin icinde bulundugu mali si-
kintilar da oldukga yiiksek maliyeti bulunulan havaciligin bir an evvel istenilen
seviyede sistemlesmesine firsat vermiyordu. Oysa havacilik kisa zamanda hiz-
la gelismekte oldugundan, Osmanli Ordusu icin bir ayin bile 6nemi bulunmak-
taydi. Bu nedenle daha ¢abuk sonug almak i¢in milletin ve varlikli insanlarin
yapacagl yardimlarla tedarik faaliyetinin bir an 6nce baslatilmasina énem ve-
rilir. Yardimlarin devletin en st idarecilerinden baslamak tizere yayginlasma-
sina dnem verilmistir. Sikintilari yakinen bilen dénemin padisahi, komutan ve
subaylar yardim toplanmasina dnciiliik yapmislardir. Dénemin Padisahi Sul-
tan Resat bir ucak alinmasina yetecek olan 1.000 altin bagista bulunmustur.
Bu bagis ile alinan ucaga “Ordu” adi verilmistir. Harbiye Nazirt Mahmut Sev-
ket Pasa, 30 altin ve maasinin 1/4'int alt1 ay stireyle bagislamistir. Genelkur-
may 2'nci Baskani Clirtiksulu Mahmut Pasa ile karargdh subaylari maaslarinin
1/6'sin1 ucak aliminda kullanilmak tizere bagislamiglardir. Bu hareket kisa siire
icinde gonilli bir kampanya halini almistir. 1909 yilinda kurulan ve Osmanli
Sultanr'nin himayesinde calisan Donanma Cemiyeti'nin havacilik alaninda da
faaliyette bulunmasi kararlastirilmistir. Bu durumun sonucu olarak, ilk zaman-
larda ugak temini icin ihtiya¢c duyulan bir kisim para Donanma Cemiyeti tara-
findan karsilanmistir. Ucak alimi icin diizenlenen kampanyalara halkin da kati-
limi saglanmis ve toplanan bagiglarla ilk olarak 2 adet ucak alinmistir''. Deper-
dussin tipi biri bir kisilik, digeri 2 kisilik olan bu ugaklar Mart 1912 sonlarinda
teslim alinmistir. Yine Siireyya Beyin babasi eski Seraskerlerden Riza Pasa da
kendi imkanlari ile bir ucak alarak Osmanli ordusuna bagislamistir'?.

Ucaklarin askeri amacl kullanilacagi tespiti kisa stirede gerceklesmis-
tir. Ucak, ilk ucusundan 8 yil sonra ilk defa askeri amacli, italyanlar tarafindan
Trablusgarp Savasi'nda Tirklere karsi kullanilmistir. Osmanli Devleti bu gelis-
meleri 6nceden 6ngdrmiis ve Trablusgarp Savasi’'nda ucak temini icin dnemli
calismalar yapilmistir. Trablusgarp Komutani Neset Bey Istanbul'a yazmis ol-

""" Osman Yalcin, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Teskilatlanma. .., 2004, 5.26

12 ERGUDER, Hav. Anilari, 5.65
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dugu yazida ucaklara ihtiyac oldugunu ifade etmistir. Harbiye Nazirt Mahmut
Sevket Pasa’'nin ozel gayretleri sonucunda, Trablusgarp Savasi’'nda kullanilmak
tizere iki adet Deperdussin tipi ucak temin edilmistir. Ancak kiralanan pilotla-
rin isteksizligi nedeniyle Cezayir sinirina kadar gotiriilmis olan ucaklar cep-
heye gonderilememistir. Fransizlar, Osmanli Devleti'ne ait olan bu ucaklara
Cezayir'de el koymustur. Osmanli Devleti, ucaklardan bu savasta istifade ede-
memistir. Bununla birlikte ilk ucak diistirtilmesi, ilk pilot esir alinmasi gibi bir
cok ilklere Tiirkler sahip olmustur. Ucaklardan, Balkan Savaslari’'nin ikinci asa-
masinda etkin bir sekilde yararlanilmis ve Tiirk pilotlar diinyanin en deneyimli
pilotlar arasinda yerini almistir'.

Tiirk havacilik tarihinde yasanan talihsizliklerden biri, havaciligin ilk yil-
larinin Osmanli Devleti'nin en sikintili yillarina rastgelmesi olmustur. Osman-
I Devleti havacili8i askeri teskilata dahil eden ilk devletlerden biri olmustur.
Tirk havaciligr daha ilk yillarinda diger iilkelerle siki bir yarisa girmistir. Fran-
siz havacilarin Paris-Kahire Seferine karsilik vermek icin uzun mesafeli bir se-
fere cikilmistir. Bu sefer ile Disarida ve iceride meydana gelen politik gelis-
meler karsisinda Osmanli halkinin birligini giiclendirmek amacglanmistir. Tiirk
havaciliginin yeni toparlanmaya basladigi bir zamanda Subat 1914 tarihinde,
[stanbul’dan Kahire'ye kadar siirmesi planlanan bu sefer ile en deneyimli pilot-
lar ve kiymetli ucaklar kaybedilmistir. Bu sefer esnasinda Osmanli halk: tara-
findan yeni ucaklarin alinmasi i¢in biiytik bagislar toplanmistir. Ne var ki, kisa
silire icinde gelisen ic ve dis gelismeler sonucu toplanan bagis paralart amaci-
na uygun olarak degerlendirilememistir.1914 yilinda Osmanli havaciliginin dii-
zenlenmesi icin havacilikta donemin en ileri tilkesi olan Fransa’dan, Hava Pilot
Binbasi Marki De Mezeyrak De Goys isimli uzman getirilmis ve bir takim ¢alis-
malar yapilmistir. Bu yillarda gelismis tlkeler arasindaki kamplasma oldukca
belirginlesmisti ve diinya bir savasa oldukca yaklasmis bulunuyordu. Osman-
It Devleti'nin Fransa ile ayni ittifak icinde yer almamasi ve Almanya ile ittifak

“ yapmasiyla Fransiz uzman Hava Pilot Binbasi Marki De Mezeyrak De Goys zo-

runlu olarak tilkesine donmustiir'®. Birinci Diinya Savasi yillarinda Ttirk havaci-
liginin sevk ve idaresinde Almanlar da yer almistir. Alman Hava Pilot Binbasi
Serno 1914-1918 yillarinda Tiirk hava giictintin komutanligini yapmistir. Dlin-
ya Savasi yillarinda 390 Alman subay ve astsubay pilot ile 1400 civarinda tek-
nisyen, Osmanli ordusu hava giicii unsurlarinda beraber veya miistakil birlik
olarak gorev almistir. Savas yillarinda Osmanli havaciligi ¢ok sikintili donem-
ler gecirmistir. Zira Almanya’dan istenen; malzeme, ucak ve teknik persone-
li yeteri kadar istenen zamanda ve istenen yerde hazir bulundurmak miamkin
olmamistir. Almanlarin pesin édeme talebi de isteklerin tesliminin gecikme-
sine neden olmustur. Mondros Ateskes Antlagsmasi'ni takiben Filistin’de bulu-

3 KANSU VD, age.,s.124
14 Mazlum Keyiisk, Tiirk Havacilik Tarifi (1914—1916), ikinci Kitap BirinciCilt, Ucus Okullari Basi-
mevi, Eskisehir, 1951 s.14; Yalcin, Tiirk Hv.1913-2009, s.4
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nan hava giici Konya'ya, Irak’'ta bulunan hava giicti Elazig’a ve diger cepheler-
den gelenler istanbul’da toparlanmistir. Ancak istanbul’un isgali Osmanli Tiirk
havaciligint olumsuz etkilemis ve 25 Haziran 1920'de Osmanli Hava Kuvvetle-
ri lagv edilmistir.

istiklal Savasi ve Bagis Ucaklari

23 Nisan 1920'de Biyik Millet Meclisi acildigi vakit bir hava gosterisi de ya-
pilarak halka gliven, katilimcilara moral verilmistir. Tirk asker? hava giic,
Ankara’da kurulan Millf Hikimet'in teskilatini kurdugu ilk kurumlardan biri ol-
mustur. Millf Savunma Bakanligi'nin 13 Haziran 1920 tarih ve 328 sayili emri
ile Ankara Hitkimeti'nin ilk hava kuvvetleri teskilati kurulmustur. Mayis 1920
tarihinde, dogudaki hava teskilatinda degisiklikler yapilmis, 7'nci ve 8’inci bo-
likler, 15’inci Kolordu Komutanliginin 27 Mayis 1920 tarihli emriyle lagv edil-
mistir. Bu bolikler yerine Erzincan'da 15’inci Ugak (Horasan) Boltgi kurul-
mustur'.

Trablusgarp, Balkan ve Birinci Diinya Savaslarindan yenilgi ile ¢ikan
Tirk milletinin 1918 yili sonunda demografik, iktisadi, sanayii, politik ve ida-
ri olarak birikimleri tikenme noktasina gelmis bulunuyordu. Yapilan antlas-
malara aykiri haksiz isgaller ile Tiirk milleti bir kere daha toparlanma iradesini
gdstermistir. Ancak yeni bir savas icin sartlar olumsuz, milli imkéanlar sinirliydi.
O donemde de oldukca pahali olan hava giictintin karsilanamayan eksiklikle-
ri istiklal Savasi yilllarinda ciddi sikintilar yasanmasina neden olmustur. Anka-
ra Hiikimeti mali sikintilart nedeniyle ucak temini igin yeterli 6denek bulmak-
ta gticlik cekmekteydi. Diger taraftan Anadolu’'da baslayan Kurtulus Savasi'nin
glicli ispat edilinceye kadar dis tilkeler silah satisinda isteksiz davranmistir.
Milli Miicadele’nin bu sikintili donemlerinde Yunanlilar 100 civarinda ucak ve
bir ¢cok yerde kurduklari meydanlardan, Tiirk ordusuna hava giicti ile taarruz et-
mekteydiler. Tiirk ordusunun da ucgaklarla cevap vermesi icin ucaga acil ihtiyag
duyulmaktaydi. Oyle ki, Istiklal Harbi yillarinda Tiirk ordusu bazi zamanlar tek
ucaga diismiis bazi zamanlar ise ugaksiz kalmistir.

Bu sikintilarin yasandigi donemlerde milletin bagislari tarihi bir misyo-
nu yerine getirmistir. Istiklal Savasi yillarinda 174'tincii Alay subaylar arala-
rinda topladiklart para ile bir, Erzurumlu Nafiz (Kotan) Bey 4 (dort) adet ucak
bagisinda bulunmustur. Nafiz Beyin yapmis oldugu 4 ucak bagisi, Ttirk Istik-
lal Savasi'nda oldukca 6nemli ve ehemmiyetli bir gelismeydi's. Sahsi serveti
ve dost edindigi yabanci girisimcileri devreye sokarak énce 2 adet italyan ya-

15 gitki Tanman, Tiirk Havacilik Tarihi istiklal Harbi (1918-1923), C.II-II. Kitap, Hava Basimevi,
Eskisehir, 1953, s.26-30; Yalcin, Turk Hv.1913- 2009, s.44

16 Sitki Tanman, Tiirk Havacilik Tarihi Istiklal Harbi 1918-1923 2.Cilt 2.Kitap, Hv.Bsm., Eskisehir,
1953, s.84; Yalcin, Tiirk Hv.1913-2009, s.49 NOT:4'tincii ugak yerine telsiz istasyonu alindigi ka-
yitlari da mevcuttur.
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Resim: 5 Erzurumlu Nafiz (KOTAN) Beyin Orduya Resim: 6 Erzurumlu Nafiz
Bagisladig1 Dért Ugaktan Birincisi Nafiz - 1 KOTAN

pimi1 FIAT tipi ucak, ardindan da bilahare 2 ucak daha satin almayi bagsarmis-
tir. Ancak ucagin alinmasi kadar, her taraftan tecrit edilen ve dogdugu mahal-
de bogulmaya calisilan milli orduya teslimi de sorun olmaktadir. Ucaklari te-
min eden firma tarafindan, tilkenin dogu taraflarina dogru getirilmesi, buradan
ise kagirilarak Anadolu'ya gecirilmesini planlanmistir'”.

Nafiz Bey tarafindan temin edilen ucaklarin orduya bagislandigina dair
30 Ocak 1921 tarihinde Mustafa Kemal Pasa'ya bir telgraf cekilmistir. Telgrafta;
“Biiyiik Millet Meclisi Reisi Gazi Mustafa Kemal Paga Hazretlerine. istanbul’dan
satin aldigim ve buraya getirmeye muvaffak oldugum tayyare, ucarak bugiin
geldi. Orduya namima teberrii ediyorum. Kabulunti istirham ile diisman tizeri-
ne ilk bombay1 atacak zata 200 lira nakti mikafat takdim edecegim. Milletimi-
zin geleceginin selamete kavusmasini ve muvaffak olmasini Cenab-1 Hak'tan
temenni eder hiirmetle ellerinizden 6perim. Erzurumlu Nafiz'® Mustafa Kemal

 Pasa, Nafiz Bey'in bu davranisi karsisinda yapmis oldugu hizmeti Buiytik Mil-

let Meclisi'nde dile getirmis ve kendisine, “Hamiyeti vataniyeniz sayani siikran-
dir.” cevabini vermistir. ismet (INONU) Bey de, “Insallah eseri hamiyetiniz bii-
yiik muvaffakiyetlerin kazanilmasina vasitayi tecelli olacaktir.” cevabi ile tesek-
kiir etmis ve tebriklerini iletmistir'®.

Yine bazi kaynaklarda Sivrihisar, Eskisehir ve Nigde halkinin da arala-
rinda para toplayip milli orduya ucak aldiklari kayitlart bulunmaktadir. istiklal
Savasi yillarinda, 10 ton tri{in alan, Griin{in bir tonunu, 10 altin1 olan 5’ini, iki

Mevliit Ulugtekin Yilmaz (Programi Hazirlayan), Hv.K.K.ligi Tarihce S.Md.ltgt, Havacili-
8a Hizmeti Gegen Personel, “Erzurumlu Nafiz Kotan-Kurtulus Savasinda Milletimiz (7.Prog-
ram)”,20.06.1985 Tarihli TRT Diyarbakir Radyosu Programi, Klasér Nu.:79,Klasér Diizenleme
2007, Ankara, s.1

Yilmaz, a.g.p., s.4; Gediz, a.gm., s.2

Fethi Kural, Hv.K.K.lig1 Tarihce $.Md.ltigti, Havaciliga Hizmeti Gecen Personel, “Erzurumlu Na-
fiz Kotan-Erzurumlu Nafiz Bey”, Klasoér Nu.:79, Klasor Diizenleme 2007, 1974, Ankara,s.3
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evi olan birini orduya vermekten kacinmamistir®. Bazi zamanlar, yukarida da
ifade edildigi lizere cephede ucak miktarinin yalniz bir adede diistii§ti olmus-
tur. Mevcut ugaklarin, demode olmasi, diismesi, yedek parca sorunu sebebiyle
onarim yapilamamasi ve ugak yakitinin yetersizligi her zaman Tirk havacilarin
miicadele ettigi bnemli sorunlardan olmustur. Boyle sikisik zamanlarda bagis
yapilarak orduya katilan ucaklarin énemi stiphesiz ¢ok fazla olmustur. Ankara
hiikiimetinin ciddi ekonomik sikintilarinin oldugu ve ugak tedariki icin kaynak
bulunamadigi bir donemde halkin ve ordu mensuplarinin bagislari sonucu ali-
nan bu ucaklar zaferin kazanilmasina dnemli katki saglamistir.

Atatiirk Doneminde Havacilig1 Gelistirme Projeleri ve Bagis Ucaklar

Cumbhuriyetin ilk yillarinda &nem verilen konulardan biri de, Tiirk semalarinin
savunulmasi i¢in gii¢lti bir ugak sanayii ile gli¢lti bir askeri hava giictintin ku-
rulmasiydi. Kisa siire 6nce imkansizliklar icinde millet ile birlik olarak tilkede-
ki diisman isgalini sonlandiran ve bagimsiz bir devlet kuran liderler, tilkenin
kendi ayaklari tizerinde durmasini en énemli 6dev olarak gormuslerdir. Kanat-
I1 bir Tirk gencliginin yetistirilmesi ve Tiirk semalarinda gtivenligin saglanma-
sina 6zel Gnem verilmistir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda havaciligin kisa stirede gticlendirilmesi, mil-
li birlik ve beraberligin korunmasi kadar tilkenin i¢cinde bulundugu bolgenin
hassasiyeti bakimindan da énemliydi. Heniiz ¢dztime kavusmamis Musul so-
runu basta olmak tizere bir ¢cok sorunda askeri giic 6nemli bir destek unsuruy-
du. Oysa gli¢lii bir hava gtictintin temini i¢in o dénemde yaklasik 25.000.000
Tl gerekiyordu.?’ Bu ise o giintin sartlarinda miimkiin degildi. Atatiirk, 1 Ka-
sim 1924 glini Meclis agis konusmasinda; “Yurt savunmasindan séz eder-
ken askeri alanda ¢nemli ve etkin bir nitelik tasiyan Hava Kuvvetleri'ne ytice
Meclis'in ozellikle ilgisini ve dikkatini cekmek isterim?*” sozleriyle havaciligin
ihmali olmayan bir saha oldugunu acikca ifade etmistir.® Bu amacin gercek-
lesmesi icin 15 Subat 1925 tarihinde Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulmustur. Bir
asir sonra bile ®nemini hi¢ kaybetmeyen hatta zaman gectikce daha da anlam-
I1 hale gelen, “Istikbal Goklerdedir” sézii burada sdylenmistir®. Bu séz; 10 yil-
dan fazla stiren savaglarin icinden gelen bir komutan igin bir ngériintin yanin-

20 Muzaffer Ergiider, (Hazirlayan: H.ibrahim Firtina), Havacilik Anilari 1922-1930, Ttrk Hava Ku-
rumu, Ankara, 2009, s.63,64

Erglider, Hav. Anilari, s.66

22 Atatiirk'tin Sdylev ve Demecleri I (1919-1938), 5.352; Hv.K.K.ig1, Tarihce S.Md.ltigii Arsivi,
“Atatiirk’tin Tiirk Havacihgi ile ilgili Sozleri”, Klasér No:73,Ankara, 2007, s.2

Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligl, Hv.Bsm., Ankara, 1981, s. 22

“Istikbal Goklerdedir” séziiniin nerede sdylendigi konusu ile ilgili olarak Atatiirkctiliik
Atatiirk'tin Gortis ve Direktifleri Birinci Kitap, Gnkur.Bsm., Ankara, 1983'de, 1925 yilinda sdy-
lendigi kayithidir.

1925 yilinda havacilikla ilgili 2 6nemli gelisme; Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin kurulmasi ve
Tomtas'la ilgili sozlesmedir. Mustafa Kemal, TTC'ile bizzat ilgilenmis ve acilisina istirak etmis-
tir. Dolayisiyla s6ziin TTC'nin ag¢ilisinda sdylenmis olabilecegi degerlendirilmektedir.

21

23
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da, hakikatin tecriibesi tespitidir. Nitekim Filistin Cephesi gazilerinden Tahsin
KEVENK de TRT'nin kendisinden aldig1 bir roportajda,” .. Son olarak Mustafa Ke-
mal Atatiirk iin dedigi gibi ‘ktikbal Goklerdedir’ soziiniin dogruluguna ben Filistin Cephesin-
de bulunurken tanik olmus ve ictenlikle inanmistim »> . demistir. TTC'nin kurulus nizam-
namesinde &nemli gorevlerinden birini, Tiirkiye'de ucak {iretiminin yapilmasi
olarak tanimlanmistir. Bagislarin ilelebet Tirk askeri havaciliginin gelir kayna-
81 olmayacagi da dikkate alinmis ve Tiirk havaciligini kokli temellere oturtmak,
milli imkanlarla ugak tiretebilmek icin 15 Agustos 1925 tarihinde Tayyare Mo-
tor ve Tirk Anonim Sirketi (TOMTAS) Alman Junkers Firmasi ile sézlesme im-
zalamistir. TOMTAS'In, 6 Ekim 1926 tarihinde devlet téreni ile resmi agilisi ya-
pilmistir. Bu olay Cumhuriyet Dénemi Tirk havaciligi alaninda ikinci énemli
gelisme olmustur.

Bagislarin diizenli, suistimalleri dnleyici, acik ve tek elden toplanmasina
ayri bir 6nem verilmistir. Bagislarin Tiirk Tayyare Cemiyeti marifetiyle koordi-
nesi kararlastiriimistir. Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin, 13 Agustos 1925 Tarihli Yo-
netim Kurulu toplantisinda, “Tayyare Cemiyeti (TTC), toplanan bitiin bagisla-
11 Genelkurmay Baskanligi'nca tespit edilecek program dahilinde sarf edilmek
tizere emre hazir bulundurmaktir. Milli Savunma Bakanligr'ndan bu hususta
bildirilecek isteklerin dahi Genelkurmay Baskanligi'nin onayina uygun olma-
s1 lazimdir”. karari verilmistir. Bu ayin sonlarinda TTC hesaplarinda 750.000 TI,
hediye olarak 2.000.000 Tl toplanmistir. Bagis ucagi almak icin toplanan para-
nin toplam degeri 2.750.000 Tl olmustur®.” Bagislarin kaydinin dizenli tutul-
masina 6nem verilmistir. TTC'nin organize ettigi bagislarin nasil kullanilcagi ve
biitcelenecegi hususunda kararnameler cikarilmistir?’.

Tirkiye Cumhuriyeti'nin kuruldugu dénemde, milletin icinde bulundu-
gu zor sartlara ragmen Tirk hava giiclin{in arzu edilen seviyeye gelmesinin yine
milletin destegi ile mimkiin olabilecegi dngoriltiyordu. Tirkiye'nin asirlardir
biriken ve ¢bzmesi gereken Gnemli sorunlari karsisinda Tiirk yurdunun korun-
masi i¢in en énemli unsur olan havaciligin gézardi edilmesi diistintilemezdi.
Ancak havacilik bugiin oldugu gibi o giin de oldukca pahali bir sahaydi. Bu ne-
denle hava giicintin milletin bagislariyla gliclendirilmesi igin bizzat Mustafa
Kemal Pasa'nin da 10.000 Tirk Lirasi bagista bulunmast ile ugak alim kampan-
yasi baslatilmistir.

Tirk Hava Kurumu 1925-1940 yillar1 arasinda milletin bagislariyla Tirk
Hava Kuvvetleri'ne ucak alinmasi sorumlulugunu tstlenir ve 15 yillik siire igin-
de kurum, elde ettigi 72 milyon lira gelirin 54 milyon lirasini Tiirk Hava Kuvvet-
leri biitcesine aktarmistir®. Kampanyalarda toplanan 54 milyon liraya yakla-

2 Filistin Cephesi Gazilerinden Nazmi Kocoglu ile Yapilan Réportaj, TRT, Tarihce S.Arsivi Klasor

No:85, 2007, 5.3,6

Ergilider, Hav. Anilari, .68

27 BCA Tarih:02.05.1933, Fon Kodu: 030.18 Yer No:01.02.36.32.14, Kararname Ek-1.

28 Oktay Verel, istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.1I, THK Basimevi, Ankara, s.17-21; Yalgin, Tiirk
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stk 350 civarinda ucak alinmistir®. Biiytik Zafer'in 10’uncu yilinda 40 adet ucak,
Tirk Hava Kuvvetleri'ne armagan edilmistir. Mali durumu yeterli olan zengin-
ler ve halk bu girisime biiytik bir heyecan ve Ozveriyle destek olmustur. Ba-
81s yapan kisiler, tiizel kisilikler donemin gazete ve dergilerinde yayimlanarak
onurlandirilmistir. Tayyare Piyangosu ile halkin katilimi saglanmis ve ilke ge-
nelinde bagisin milli bir kampanya haline gelmesine 6zen gosterilmistir. Bir
Tirk kadininin askeri savas pilotu olarak yetistirilmesi bu donemde havaciligin
glindemde tutulmasina katkr saglamistir.

Bagis ucaklarinin yaklasik 350 civarinda oldugu dikkate alinirsa hemen
her kasaba ve sehir bir veya daha fazla ucak alarak bu kampanyada yer almistir.

| P Haovacihk = Spar T |
P EErrre q __'___.- 1

- B - B T

On bes Cimbhurivel yilinda

Halkin we: Tirk Hava Kurumu
subelerinin orduya hedive
ellikleri layyare sayisi

34310 buldw

— METCLIT BESDUNETIE ALIHAS TAVTAMELEA e

Resim: 11 Havacilik ve Spor Dergisinin Bir Resim: 12 Atatiirk 3 Mayis 1935
Sayisinda Yer Alan Bagis Ucaklari Miktarini Tarihinde Tirkkusu'nun Agilis
Belirten sayfa. Konusmasini yaparken

Yine bazi kuruluslar ve organizasyonlar da kendi adlarina ucak almislardir. Ge-
lir kaynaklarinin cesitliligi ve verimi bagislari olumlu etkilemistir. Ornegin Ege
bolgesi bu donemde titiinciiliikte oldukea ileri durumda oldugundan bu bol-
gede bagis miktari yiiksek olmustur. Yalniz Odemis halkinin 7 ucak alarak or-
duya bagislamasi bir ilce i¢in oldukga yiiksek bir rakamdir. Keza Balikesir halki
da 7 ucak alarak bagis kampanyasinda yer almislardir. O yillarda oldukca kiiciik

Hv.1913-2009, 5.88
Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tirkler I1,, Hv.Bsm., Ankara, 1997,5.253, 329; Behcet Ke-
mal Caglar- Cemal Kutay, “15 Yil”, Havacilik ve Spor, C.XII, Ankara, 1940, s.2403; Ucak sayisi
farkli kaynaklarda farkli miktarda gegmektedir. 1925-1940 Yillari arasinda halkin bagislariyla
350 civarinda ucak alinmis ve Tiirk Hava Ordusuna bagislanmistir.

29 Hv.K.K.lig1, Tarihce S.Md.ltigti, Goniillerden Goklere, Ankara, 2005, s.5-40

Akademik
Bakig
201

Cilt 3 Say1 6
Yaz 2010




Akademik
Bakis

202

Cilt 3 Say1 6
Yaz 2010

Osman Yalgin

Resim: 14 Bagis ucaklarinin Odemis Resim: 14 Bagis ucaklarindan izmir
Titlincilerinin almis oldugu ugak Rencberler Ucagi

bir yerlesim yeri olan olan Mersin’in, 2 ucak alarak Tiirk Hava Ordusuna bagis-
lamasi dénemin sartlari i¢cinde biiytik fedakarligi gerektirmekteydi. Halkin ba-
giglar1 yaninda tiizel kisilikler de ucak alarak veya bedelini karsilamak suretiy-
le bu kampanyaya katilmislardir. Ceyhan, Odemis Tiitiinciiler, Usak Seker Fab-
rikasi, izmir Titiincileri, izmir Rencberleri bu kapsamdadir.

1925-1940 yillari arasinda yapilan bagislar, toplumun biitiin kesimleri-
nin katilimi ile saglanmistir. Ulkenin hemen her kdsesinde bagis yapmak iste-
yen idare ve birimlerce kurullar olusturulmus, gticli bir Ttirk hava ordusu icin
kampanyalar stirdrtilmustr.

Cumhuriyet Déneminde, Tiirk halkinin bagislar ile satin alinan ilk ba-
g1s ucagi, 1925 yilinda Ceyhan ilgesi halkinin almis oldugu ugaktir®. Bu yilllar-
da Tiirk halki tarafindan yapilan bagislarla yillik ortalama 25-40 arasinda ucak
temin edilmistir’!. Halkin bagislari ile alinan ucaklara; bagisi yapan il, ilge, tii-

. zel kisilik veya kisilerin ad1, yapilan torenlerle verilmis ve bunun duyurulmasi-

na itina gosterilmistir. Bu silirecte Lozan Antlasmasi'na gore azinlik statiisiin-
de bulunan Ermeni ve Musevi Tiirk vatandaslari da kendi aralarinda bagis top-
layarak bu kampanyada yer almislardir.

Bagis kampanyasina Vehbi Kog, 5.000 lira ile destek vermistir. Nuri
Demirag’in kardesi Abdurrahman Naci Demirag 100.000-120.000 lira vererek
adina ii¢ ucak alinmasini istemistir. Bunun {izerine Basakan Ismet inénii'niin
kendisine tesekkiir mektubu basinda yer almistir. Bu dénemde Tiirkiye'nin en
zengin isimlerinden birisi Demiryolu yapmakla meshur olan ve kendisine Ata-
tlirk tarafindan “Demirag” soyadi veilen “Miihiirdarzade Nuri Bey“dir. Kendisi-
ne kampanyaya destek olup olmayacagi soruldugu zaman, Nuri Demirag’in ce-

30 £

2006, 5.275-277
31 Hv.K.K.i1g1, Tarihce S.Md.1tgii, Goniillerden Goklere, Ankara, 2005, 5.5-11



Tiirk Havacilik Tarihinde Bagis Ucaklari ve Havacilik Sanayii Kurulmasina Tesirleri

Atatiirk ve Askeri Erkanin Istirak Ettigi Mersinlilerin Bagislari ile alinan
Bir Manevrada Ugaklarin Gegisi “Mersin” Ugagl

vabr; “Siz ne diyorsunuz? Benden bu millet igin bir sey istiyorsaniz, en mitkem-
melini istemelisiniz. Madem ki, bir millet tayyaresiz yasayamaz, dyleyse bu ya-
sama vasitasini baskalarinin litfundan beklememeliyiz. Ben bu ucaklarin fab-
rikasini yapmaya talibim?®?”olur. Nuri Demirag, 1936 yilinda havacilik sanayi-
inin ilk temellerini atmis, 10 yillik devreyi kapsayan bir program hazirlatmis-
tir®®. Tuirkiye'de ozel girisimci olarak ilk ucak fabrikasini kuran kisi olarak tarih-
teki yerini almistir.

I Bagiglar  vasita-
ﬂmum = " siyla satin alinan ucak-
ucagini yaprst. larin tesliminde biiyiik
i = .« ¥ térenler yapilarak ba-
gis yapanlar onurlan-
dirilmistir. Bu torenler
genelde 29 Ekim ve 30
w= Agustos glinlerinde ya-
| pilmistir®, 1940 yil-
larin sonuna kadar 30
Agustos Zafer Bayrami,
ayni zamanda “Tayyare
Bayrami” olarak da kut-
landigindan bazen to-
renler bu tarihte yapil-
maktaydi.

= 3 Er—— o
Nuri DEMIRAG, 1936'da Ucak Fabrikasi Kurmustur.

32 Fatih M., Dervisoglu, Nuri Demirag Tiirkiye nin Havacihik Efsanesi, Otiiken Nes., Istanbul, 2007, 5.90

33 BCA, Tarih 28.6.1948, Dosya: 6380, Fon Kodu: 030.10, Yer No: 61.413.34; Azmi Siisli, “Atatiirk tin
Tiirk Havacihig1 Hakkindaki Goriis ve Diistinceleri”, Ugan Tiirk, S.303, Temmuz 1986, THK, Anka-
ra, 1986,s.12.

34 Hv.K.K.Iig1, Tarihce S.Md.1tigti, Goniillerden Goklere, Ankara, 2005, s.2,3.
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30 Adustos Ucak temini uzun zaman

ZIfEl' ve Tﬂrfﬂrﬂ Bﬂ}'rﬂml. alar.l .bir ;Hreg oldugundan, si-
parisi verilen ucaklar her zaman

T i e == vaktinde teslim alinamamis-
it e et = {11, Bu durumlarda ayni ucak-
e lg farkl b‘eld?lere‘ gidilerek ilgi-
S li beldenin toreni icra edilmis-
SETESLET tir va da farkli belde ve yerlerin
SUETEETETT torenleri teknik altyapinin ol-
5SS mamasl, meydanlarin yetersiz-

= i ligi gibi nedenlerle toplu ola-
.-.-:'-'-'-":L!"' rak merkezi bir mahalde yapil-

= e & MusStir®.

S e
Ll Bl Ucak alimi tilkenin her
EERESST tarafinda bir yaris havasinda
gerceklesmistir. 3 Mayis 1935

* * . tarihinde Basbakan ismet INO-
Resim: 13 Yillarca, 30 Agustos, “30 Agustos Zafer NU Tiirk Hava Kurumu'nun Al-
ve Tayyare Bayrami” olarak kutlanmistir. '

i
o

tinct Kurultayi’'nda yaptigr ko-

nusmasinda; “Ucagl olmayan
yurt, dami olmayan eve benzer” benzetmesini yapmistir®. indnii burada yap-
t181 konusmasinda ¢ok 6nemli konulara temas etmistir. Bagbakan; ucak almak
kadar, alinan ucagin idame sorununun da biiytik bir biitceyi zorunlu héle getir-
digini ifade etmistir. 1935’te yalniz Tirkiye'nin semalarinin korunmasi igin ge-
rekli olan 300 ucak icin 30.000.000 liraya ihtiya¢ duyuldugunu ifade etmistir®’,
Oysa Tirkiye 1928 yilinda hava biitcesine ancak 4.526.991 lira ayirabilmistir®.
Buradan da anlasildigi gibi, Ttirk milletinin bagislari ile alinan ucaklarin tilke

; savunmasina ve biitcesine 6nemli katkisi bulunmaktadir.

j ikinci Diinya Savasi Sonrasi Havacilik Alaninda Gelismeler
Akademik

Bakis|  Atatiirk’tin 6limi ve 2'nci Diinya Savasi’'nin baslamasi ile Tiirkiye'yi yakindan
‘ 204 ilgilendiren sicak gelismeler yasanmistir. Tiirkiye, 1938 sonrasinda ciddi i¢ ve
Clltyizs%llg dis problemler ile karsi karstya kalmistir. ikinci Diinya Savasi’'nin taraftarlarin-

dan olan, Sovyetler Birligi, Fransa, ingiltere ve italya ile komsu olmanin Tiirkiye
bakimindan 6nemli riskleri olmustur. Devletin destegi ile kurulan hava sana-
yii zayiflamis, bagis ucak calismasi sona ermis ve disaridan hibe olarak alinan

% BCA, Tarih 04.09.1934, Fon Kodu: 490.01, Yer No: 13.71.3, Ad Koyma Téreni Ek-2.

% Ucan Tirk , “Tiirk Hava Kurumunda Altinct Kurultay”, C.7, THK, Ankara, 1935, 5.2331-2352.

37 Ucan Tiirk , “Tiirk Hava Kurumunda Altinct Kurultay”, C.7, THK, Ankara, 1935, s.2331—
2352

38 Kaymakll, Havacilik Tarihinde Tirkler 11, s.176
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silah sistemleri nedeni ile tedarik
prensiplerinde 6nemli degisiklik-
ler olmustur. Cumhuriyetin ilk 40
yilinda ilkenin i¢ ve dis politika-
sinda, Istiklal Savasi donemi lider-
leri 6nemli rol oynamistir. Bu do-
nemin yoneticileri 1911-1922 yilla-
rinda meydana gelen savaslara is-
tirak ettiklerinden, ucagin ilke icin
onemini takdir etmekteydiler. Bu
nedenle bagis ucaklari projelerinin
yurttildigu bir zamanda hava sa-
nayiinin de kurulmasi icin énem-
li girisimler yapilmasina ragmen,
| havaciligin dogasindan kaynakla-
nan zorluklar ve Tirkiye'nin sana-
yii imkanlar1 sebebiyle istenilen
sonu¢ alinamamistir®®.  Siiphesiz
havaciligin 1940'lh yillarda diinya-
da buytik gelisme gostermesi ve II. Diinya Savasi'nda ve sonrasinda Tirkiye'ye
bazi llkeler tarafindan yiizlerce ucagin bedelsiz verilmesi, donemin sartlarin-
da oldukca faydali olurken, uzun vadede Tiirk havacilik sanayiini olumsuz et-
kilemistir.

11'inci Hv.K.K.Hv.Org.Muhsin BATUR
“Kendi Ucagini Kendin Yap” Projesine Destek Verir.

Tirkiye, 18 Subat 1952 tarihinde NATO'ya tiye kabul edilmistir. NATO
tyeligi sonrasinda, kolektif glivenligin bir parcasi olmasi ile savunma sana-
yii ve bu baglamda hava harp sanayii alanindaki yatirimlarindan vazgecmis
ve Onceliklerinde degisiklik yapmistir. Bliylik imitlerle kurulan THK Ucak ve
Ucak Motor Fabrikalari 6nce MKEK'e devredilmis sonra kapatilmistir. Milli
imkanlardan vazgecmenin ve diger tilkelere asiri givenmenin yanlisligi 1964
yilinda Kibris gerginliginde anlasiimistir. Ne var ki, bu dénemde harp sanayii
alaninda kazanilan kabiliyetlerin biylik cogunlugu elden cikmistir. Kibris bu-
nalimi esnasinda yasanan olumsuz gelismeler ve donemin Amerika Birlesik
Devletleri Bagkani Johnson'un mektubu ile milli imkan ve kabiliyetlerin dnemi
yeniden ortaya ¢ikmistir. Ancak birikimler kaybedildigi ve birkag girisim sonu-
cu elde edilen tecriibeler sifirlandig1 icin yeniden bir calisma baglatiimasi ka-
¢inilmaz olmustur. Oysa havacilik bir birikimi ve kilttiri gerektirmektedir. Yi-
kilan yada ihmal edilen bir birikiminin yerine konulmasi kolay olmamaktadir.
Yeni bir yapilanma ve birikim ise uzun zaman almaktadir.

39 Ucan Tiirk , “Tiirk Hava Kurumunda Altinct Kurultay”,C.7, THK, Ankara, 1935, s.2331-2352; Osman
Yalgin, Tiirk Hava Harp , s.90-93
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Tiirk Hava Kuvvetlerini Giiclendirme Vakfinin Kurulmasi ve Bagislarin Ku-
rumsallasmasi

Tirkiye 1964 yilinda Kibris'ta ya-
sanan gerginlik {zerine, burada
yasayan Trklerin yasama hakkini
korumak igin askeri tedbire bas-
vurdugunda, Amerika'nin tepki-
B si ile karsilasmistir. Amerika ile
# 1940’11 yillarin sonunda yapilan
antlasma geregi Tiirkiye, ABD'den
aldig1 silahlar1 ancak Tirkiye'ye
yonelik bir saldirt olmasi duru-
munda kullanabilecektir. Baskan
Johnson bir mektup gdndererek
Kibris'ta Amerikan silahi kullanil-
masina sicak bakilmayacagini be-
lirtmistir. Tiirkiye bu durum karsi-
Biiytik zaferin ikinci yildéntimiinde Slr.ld.a. ortak gﬂvenllk_kU§a_glnln ve
Dumlupinarda -1924 milli imkanlarla temin edilmeyen

silahlarin sorun olabilecegi gerce-

gi ile ylizlesmistir. Sorunun ¢ozi-

minin ancak milli kaynaklara énem vermekle miimkiin olacagi bir kere daha
tecriibe edilmistir’. 11'inci Hava Kuvvetleri Komutani Hava Orgeneral (Hv.Org.)
Muhsin Batur 1 Mayis 1970 tarihinde Tirk milletine bir ¢agrida bulunarak,
“Kendi Ugagini Kendin Yap” kampanyasina katilimda bulunulmasini istemis-
tir. Hv.Org. Muhsin Batur, Eskisehir ve Kayseri'de bulunan Hava ikmal Merkez-
lerinin harekete gecirilerek “Milli Havacilik Endiistrisi’nin kurulabilecegini be-
lirtmistir*'. Bu dénemde TBMM'de Tirk hava sanayisinin kurulmasina yonelik

. olarak 45 numarali Meclis Komisyonu olusturulmus ve konu genis sekilde et-

raflica tartisiimistir.

25.08.1971 tarih ve 1473 sayili, “Tiirk Hava Kuvvetlerinin Giiglendirilmesi
ve Milll Hava Sanayiimizin Kurulmasi Amaciyla Katilma Pay1 [hdasi ve Millf Pi-
yango Hasilatinin Bu Gayeye Sarfi Hakkinda Kanun” ¢ikarilmistir®?. Komisyon
calismasinda havacili8in mevcut durumunu, {ilke i¢cin Gnemini etraflica tartis-
mistir. Istanbul Milletvekili Sezai Orkunt yaptigi degerlendirmesinde tzetle,
TSK'y1 iane (yardim) ile gelistirme aliskanligindan Tiirk Meclisleri vazgecmeli-

40" valgin, Tiirk Hv.1913-2009, .58, 153-157,170-175

41" Kayabali, Ismail-Arslanoglu, Cemender, "Devlet ve Hiikimet Baskanlari ile Tiirlti Tesekkiille-
rin, Vatan ve Milletin Miidafaasi ve Tiirkiye’de Havaciligin Benimsenmesi Hakkindaki Goriis-
leri, Tlrk Kulttirl, S.116, Hava Kuvvetleri Sayisi, Tirk Kiltiirinti Arastirma Enstitlisii, Ankara,
Haziran 1972, Ankara, s.592; Yalgin, Tiirk Hv.1913-2009, s.178

42 TBMM, Kanunlar Dergisi, Y1l: 1971, C.LIV, Kanun No:1473, s. 434,435
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dir. Bu devlet eliyle yapilmalidir seklinde gortistinti belirtmistir. Kanun diizen-
leme calismasi ile hava sanayii kurulmasi igin, belediye hudutlari icindeki her
tirl spor miisabaka ve gosterileri, sinema, tiyatro, sirk ve at yarislarina giris
biletleri ve at yarisi musterek bahis biletleri ile Milll Piyango safi hasilatinin
Tirk Hava Kuvvetleri Gliclendirme Vakfi'na tahsisi ile uygulama esaslari diizen-
lenmistir®®. ORKUNT un bu calismadaki, yaklagimi ve degerlendirmesi o giine
kadar olan aliskanliklara karsi farkli bir gériis olarak dikkate deger bir yaklasim
olmustur.

Kisa stire sonra diger kuvvet komutanliklari da kendilerine ait vakiflar
kurmuslardir. Her kuvvetin ayri vakiflar ile bir takim calismalar yapmasinin is-
tenilen buyiklikte bir glic elde edemedigi, boliinmiis bir sistemin olustugu
degerlendirildiginden vakiflarin birlestirilmesi glindeme gelmistir. Diger kuv-
vetlerin gliclendirme vakiflari ile Tiirk Hava Kuvvetlerini Gliclendirme Vakfi,
1987 yilinda “Tirk Silahli Kuvvetleri Gli¢clendirme Vakfi” olarak tek cati altinda
toplanmistir**. Bugiin mevcut olan bir¢cok harp sanayi girisimi TSKGV'nin isti-
raki kapsamindadir. Glinlim{izde varligini siirdiiren kuruluslar gelecege yonelik
buyiik projeleri yiiritmekte, gecmiste yasananlara gore daha saglam bir huku-
ki zeminde yer almaktadirlar.

Sonuc:

Tirk Havacilik tarihinde bagis ugaklarinin énemli bir yeri bulunmaktadir. Hat-
ta Turk havaciligi, varlikli insanlar ve halkin bagislari ile hayat bulmustur de-
mek mimkiindir. Clinkii havaciligin kurulus yillarinda Osmanli Devleti, biiytik
mali sikintilar icindeydi. Havaciligin Tiirkiye’'de bir sanayii sektorii olarak yapi-
lanmasi ise miimkiin degildi. Tiirk havaciliinin kurulus yillarinda, ordunun ih-
tiyaci olan ve oldukga pahali olan ucaklarin, sinirli biitge kaynaklari nedeniy-
le karsilanamamasi sonucu gdnilliiliik esasina gore kampanya acilarak bircok
ucak Osmanli ordusuna hediye edilmistir. Bu kampanya genelde istanbul’da
bulunan gorevliler ile Istanbul-Kahire Seferi esnasinda yol giizergdhindaki hal-
kin bir kismi tarafindan yapilmistir. Tiirk dostu Alfred Durand isimli Fransiz ga-
zeteci, Fethi Beyin sehit olmasi tizerine Ponnier tipi bir ucak alarak Osmanli
Devleti'ne hediye etmistir. Osmanli Devleti'nin ilk ddnem ucaklarinin énem-
li bir kism1 bagislar yolu ile tedarik edilmistir. istiklal Harbi yillar1 ekonomik
olarak ciddi sikintilarin yasandigi bir dénem olmustur. Yunanlilarin yaklasik
80-100 civarindaki ucak miktarina karsi, yeterli ucak almak miimkiin olmamis-
tir. Ozellikle 1922 yilina kadar olan dénemde Tiirk ordusunun ugak ihtiyaci igin
Nafiz (KOTAN) Beyin bagisi olan 4 ucak®, 174'tinci Alay subaylarinin aldigi
ucak 6nemli katki saglamistir.

43 Kayabali - Arslanoglu, a.g.e.,s.608-611

4 TsGV ile ilgili Kanun, 17.06.1987 Tarihli 3388 Sayili Kanun'dur.
45 Nafiz Bey'in 3 ucak aldig1 kesin olmakla birlikte, 4'tincii ucagin parasini 6dedigi ama bu para-
ya telsiz istasyonu alindig1 bazi kayitlarda yer almaktadir.
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Bagis ucaklari, Cumhuriyet doneminde bir siire icin ucak acigini karsila-
makta dnemli katki saglamistir. Ancak alinan ucaklarin giintin sartlarina gore
modernize edilmesi, yedek parcalarinin karsilanmasi icin her yil bir ucak bede-
li kadar meblagin hazir olmasi gerekiyordu®. Bu ise tilkenin icinde bulundugu
sartlar ve halkin yasadigi ekonomik sikintilar nedeniyle yapilamiyordu. Bagisi
yapan halkin her yil bir ucak parasi hazir etmeleri miimkiin degildi. Diger yan-
dan Tiirk Hava Kuvvetlerini bdlgede ve diinyada gelisen olaylar karsisinda gtic-
lendirmek kacinilmaz hale gelmisti. Bu maksatla birtakim calismalar yapilmis-
tir. Ne var ki, diinyada havacilik alaninda 1930’'lardan sonra 6nemli gelisme-
ler olmustur. Bitiin gayret ve calismalara ragmen bagis ucaklari kisa bir stire
icin ¢ozim olmustur. Ucak teknolojisinin hizla degismesi sebebiyle alinan ba-
g1s ucaklarinin kisa stirede atil duruma diismesi ve yeni tip ucaklarin alinma-
s1 kacinilmaz hale gelmistir. Tirk Hava Kuvvetlerinin ihtiyaci olan ucak mikta-
11 buytik fedakéarliklarla orduya bagislanan ucaklardan cok daha fazla miktar-
daydi. Tirkiye'nin, diinyanin en giiclt tilkeleri ile komsu oldugu ve 2’inci Diin-
ya Savasi’'nin ayak izlerinin yaklastig1 bir donemde yapilan bagislarin, Tiirk ve
havacilik tarihinde ayri bir dnemi bulunmaktadir. 11'inci Hava Kuvvetleri Ko-
mutani Orgeneral Muhsin Batur, ddneminde milli ucak tretiminin yapilabile-
cegi bir ortamin olusmasi ve harekete gecilmesi icin ciddi calismalar yapmistir.
Bugtin TUSAS'In varligini stirdiirmesinde 1970'li yillarda gerceklestirilen milli
ucak tiretme arayisinin dnemli katkisi vardir. Kuvvetlerin giiclendirme vakifla-
r1 ve daha sonra kuvvet vakiflarinin bir araya getirilmesi ile olusan Tiirk Silah-
It Kuvvetleri Gliclendirme Vakfi (TSKGV) harp sanayii alaninda énemli bir aci-
g1 kapatmaya calismaktadir.

Havacilik ile alakali biitiin kurumlarin milli hava sanayii alaninda tarihi
sorumluluklart bulunmaktadir. Havacilik sanayii, AR-GE caligmalarinin maliye-
ti, teknolojinin degisim hizi, tekellesen sanayii kuruluslari ve uluslararasi den-
geler bakimindan ilkeler nezdinde biiyiik 6neme sahiptir. Tiirkiye, jeopolitik

« konumu ve diinyada meydana gelen gelismeler sebebiyle hava harp sanayiini

ve askeri havaciligi gelistirmek zorundadir. Hatta hava harp sanayiinde tireten
ve satan bir gli¢ seviyesine gelmek durumundadir. Disa bagimli olarak havaci-
likta bir gli¢c olmak mimkiin gériilmemektedir. Bunun dneminin bilinmesi ve
milli hedeflerin olusturulmasi kaginilmazdir. Bagis ucaklari temininde goriil-
digu gibi 6nce ucak almak icin baslatilan yardim calismalari, zamanla hava
harp sanayiinin temellerinin de bagis ve milletin destegi ile atilmasina vesile
olmustur.

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda havacilik alaninda yapilan her atilim bilincli
adimlardir. ihmal edilmesi halinde yasanabilecekleri Atatiirk sdyle 6zetlemekte-
dir; “Goklerde bizi bekleyen yerimizi almak zorundayiz. Yoksa o yeri baskalari isti-

46 Ucan Tiirk , “Tiirk Hava Kurumunda Altinci Kurultay”,C.7, THK, Ankara, 1935, 5.2331-2352
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la eder ve iste o zaman bu tlke ve ulus elden gider...”*". Artik havalarda soz sa-
hibi olmak yeterli olmamaktadir. Uzayda sdz sahibi olmak kacinilmaz hale gel-
mistir. Ustelik bilginin paylasiminin hizla yayginlastigi giintimiizde, hedeflerin
yakalanmasi gecmisteki sartlara gdre cok daha kolay hale gelmistir. Atatiirk’tin
ifadesiyle hala “Istikbal Goklerdedir*®” Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihinde, Tirk Tay-
yare Cemiyeti ile baslayan havacili§in bu cografyada kdklesmesi eylemi do-
nem donem kirtlmalara ragmen varligini stirdiirmektedir. Arzu edilen sonucla-
rin alinmasi icin ise havacilik diinyasinin bulundugu yerin dogru degerlendi-
rilmesi ve gercekler 1si8inda tedbir alinmasi zorunludur. Bu siirecte bir dSnem
onemli bir acig1 kapatan bagis ucaklari, giiniimiizde kurumsallasmis olarak iz-
lerini sirdiirmektedir.

Kaynaklar

Atatiirkgiiliik Atatiirk iin Goriis ve Direktifleri Birinci Kitap, Gnkur. Bsm., Ankara, 1983

AYDAR Orhan, Ugan Siivariler, Ulus Basimevi, Ankara, 1948

BCA, Tarih 28.6.1948, Dosya: 6380, Fon Kodu: 030.10, Yer No: 61.413.34

BCA, Tarih 02.05.1933, Fon Kodu: 030.18, Yer No:01.02.36.32.14,Kararname

BCA, Tarih 04.09.1934, Fon Kodu: 490.01, Yer No: 13.71.3, Ad Koyma Téreni

CAGLAR Behcet Kemal-KUTAY Cemal, “15 Y1l”, Havacilik ve Spor, C.XII, Ankara, 1940
DERVISOGLU Fatih M., Nuri Demirag Tiirkiye nin Havacilik Efsanesi, Otiiken Nes., istan-
bul, 2007

ERGUDER Muzaffer, (Hazirlayan: H.Ibrahim FIRTINA), Havacilik Anmlart 1922-1930, Tiirk
Hava Kurumu, Ankara, 2009

GEDIZ Ergiider, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligh Tarihi C.1 1911-1918, Tarihce Sb. Md.
ligt, Ankara

GURER Turgut, Atatiirk iin Yaveri Cevat Abbas Giirer, 2. Baski, Ozkaracan Matbaacilik, Is-
tanbul, 2006

Hv.K.K.Iig1, Tarihge S.Md liigii Arsivi, “Atatiirk’tin Tiirk Havaciligi ile ilgili Sozleri”, Klasor
No:73, Ankara, 2007

Hv.K.K.l181, Tarihce S.Md.1ugli, Goniillerden Goklere, Ankara, 2005

ILMEN Siireyya, Tiirkiyede Tayyare ve Balonculuk Tarihi, Hilmi Kitapevi, Ibrahim Horoz
Matbaasi(Basilmamis Eser),istanbul, 1947

[LMEN Siireyya, Tiirkiyede Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, (Cev.Yzb.Hasan SEZGIN ve
Utgm.Ferruh UNLUTURK), Eskisehir, 1984

KANSU Yavuz—SENSOZ, Sermet—OZTUNA, Yilmaz, Havacilik Tarihinde Tiirkler, Hav. Kuv-
vetleri Basimevi, Ankara, 1971

47 Oktay Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.I, THK, istanbul, 1985, s.10
48 Atatiirkgiiliik Atatiirk tin Goriis ve Direktifleri Birinci Kitap, Gnkur.Bsm., Ankara, 1983, 5.200; Milliyet
Gazetesi, Istikbal Hala Goklerdedir, 02.06.2004

Akademik
Bakig
209

Cilt 3 Say1 6
Yaz 2010




Akademik
Bakis

210

Cilt 3 Say1 6
Yaz 2010

Osman Yalgin

KAYABALI ismail-ARSLANOGLU, Cemender, "Devlet ve Hiikimet Baskanlari ile Tiir-
1t Tesekkiillerin, Vatan ve Milletin Miidafaasi ve Tiirkiye'de Havaciligin Benimsenmesi
Hakkindaki Gortsleri, Tiirk Kiiltirii, S.116, Hava Kuvvetleri Sayisi, Tiirk Kiiltiiriinii Arastir-
ma Enstitiisii, Ankara, Haziran 1972, Ankara

KAYMAKLI Hulusi, Havacilik Tarihinde Tiirkler /I, Hv.Bsm., Ankara, 1997
Kanunlar Dergisi, TBMM, Yil: 1971, C.LIV, Kanun No:1473

KEYUSK Mazlum, Tiirk Havacilik Tarihi(1912—1914), Birinci Kitap, Ucus Okullar Basime-
vi, Eskisehir, 1951

KEYUSK Mazlum, Tiirk Havacilik Tarihi (1914—1916), Ikinci Kitap Birinci Cilt, Ucus Okullar
Basimevi, Eskisehir, 1951

KURAL Fethi, Hv.K.K.11g1 Tarihce S$.Md.ltigli, Havaciliga Hizmeti Gegen Personel, “Er-
zurumlu Nafiz KOTAN-Erzurumlu Nafiz Bey”, Klasor Nu.79,Klasor Diizenleme 2007, 1974,
Ankara

KURTER Ajun, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi C.1I 1914-1916, 2. Baski, Hv.K K.11§1 Basimevi,
2006, Ankara, 2006

KURTER Ajun, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi-1,Hv.Bsm.ve Nes.Md.1ig{i, Ankara, 2002

KEVENK Tahsin, ilk Havacilarimizdan Tahsin KEVENK'in Hatiralari, Tarifge S. Arsivi 85
No'lu Klasdr, 2007

Milliyet Gazetesi, itikbal Hald Giklerdedir, 02.06.2004
OZDEMIR Yasar, Atatiirk ve Tiirk Havacihigi, Hv.Bsm., Ankara, 1981

SUSLU Azmi “Ve Atatiirk’iin Tiirk Havaciligi Hakkindaki Goriis ve Diisiinceleri”, Ugan
Tiirk, S.303, Temmuz 1986, THK, Ankara, 1986

TANMAN Sitki, Tlirk Havacilik Tarihi istiklal Harbi 1918-1923 2.Cilt 2.Kitap, Hv.Bsm., Eski-
sehir, 1953

TSGV ile ilgili Kanun, 17.06.1987 Tarihli 3388 Sayili Kanun
Ugan Tiirk , “Tiirk Hava Kurumunda Altinci Kurultay”, C.7, THK, Ankara, 1935
VEREL Oktay, Atikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.I-1, Tiirk Hava Kurumu Yayinlari 3, Istan-

~ bul, 1985

YALCIN Osman, Tiirk Hava Kuvvetleri Teskilatlanma Tarihi (Cumhuriyet Dinemi), G.U.
S.B.Enst., Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara, 2004,

YALCIN Osman, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, G.U. Sos.Blm.Enst., Doktora Tezi, Anka-
ra, 2008

YALCIN Osman, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi 1913-2009, Hv.Bsm.ve Nes.Md.1ig{, An-
kara, 2009

YILMAZ Mevliit Ulugtekin (Programi Hazirlayan), Hv.K.K.l1g1 Tarihce S.Md.ltugt, Ha-
vaciliga Hizmeti Gegen Personel, “Erzurumlu Nafiz KOTAN-Kurtulus Savasinda Milletimiz
(7.Program)”,20.06.1985 Tarihli TRT Diyarbakir Radyosu Programi, Klasér Nu.79 Klasor
Diizenleme 2007, Ankara



Tiirk Havacilik Tarihinde Bagis Ucaklari ve Havacilik Sanayii Kurulmasina Tesirleri

EKLER
T T | BAEARLIE
rﬂll{‘—lrnig'-ﬁ-'-m-:: 'i > 1 i':::I:-J'.'\-F:'i'IT ]
T. C ’ -
BASVEKALET
AT i HARARNAME
e

il.lli:[

I2/e 458 tmrih ve T45124 Esrila dscsrsomsys Caylldir.
FayFATE Cammywll tavarindsan hevs Euvwetlerine wepcl ol losrs e

Hrglmnmig @ bamd pagigl plen ®i%1 S1Fon 11CEIOS, Dl
fenls tmhalpe® @yt adilerss Tayyers Jemiyeil taralinikn Teriliikgs
iligik formil deirssinds sacfiget yepalemazi wiill mudafas v UEnliye
| Wacallimlesinin 05 500, EOALRAS Earil we AT0S0A00, BODL/EE0 sap1ll
| ypemarelavi Uzsrins fors Vekillsri Hepebinin #0958 toplamaguzdls ks
bal cloomngluir, BRSNS
n=t ol GiheHin
ot P

| Dy

:I,.__J? Mﬂmm é@m- '::.\.,l;';&_'l-'ll-
?u;ql ‘,ad% f“‘;"'"' rf”'*f‘”’

_.:—,-'— J‘;M M"'ﬁm-“"f . :ifﬁ’

- e

see 11 o1 v 30 [ |1

EK-1/Bagislarin Sarfina iligkin Kararname

Akademik
Bakis
211

Cilt 3 Say1 6
Yaz 2010




Osman Yalgin

Akademik
Bakis

212

Cilt 3 Say1 6
Yaz 2010

EK-2/Tayyarelere Isim Verme Térenleri




