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6zET

ehirler ve bo§azlar tizerinde iki yakay!i birlestirmek icin her zaman bu belirtilen cograff kesitlerde

kopriler insa edilmistir. Uluslararasi hukuk bunlar genelde ilgilenmez. Fakat, eger kiyilar farkli
devletlere aitse, kopru tzerindeki sinir veya koprinin yonetimi ve bakimi gibi konularda da dogal
olarak sorunlar ¢ikabilmektedir. Bu baglamda, bu kisa calismada bu konulara dederlendirilecektir.

Anahtar Kelimeler
Koprdler, Nehirler, Bogazlar, Sinirlar, Thalweg.

ABSTRACT

Bridges in International Law: Frontiers And Other Issues

The bridges over rivers and straits have always been constructed to connect the two shores of the
said geographical features, mostly without any concern to international law. However, if the shores
are possessed by different states, some problems would naturally occur, such as the frontier on the
bridge, or the properietorship of responsibility to manage and maintain the bridge etc. Hence, in this
short essay these subjects will be dealt with.
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Bridges, Rivers, Straits, Frontiers, Thalweg.
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GIRIS

inirlar, her ne kadar giinimuzde kiresellesme iddialari baglaminda énemini yi-

tirdigi disindlebilse de, halen ve dodal olarak énemini korumaktadir. Clinkd, en
basit sekliyle ifade etmek gerekirse, devletlerin kendi hukuklarini uygulayacaklari
alan, temel olarak, Ulke sinirlari dahilindeki alanlardir ve bu cercevede Ulkenin sinirlari
onem arz etmektedir.! Sinirlar cesitli sekillerde belirlenebilmektedir. Ama, eski zaman-
lardan beri dogal sinir olusturdugu distntlen birtakim cograff unsurlarin her zaman
on plana ¢iktigi da bir gercektir. Bunlar arasinda, stiphesiz, nehirler ve deniz alanlari
gelmektedir. Nehirler, iki devlet arasinda sinir teskil ederken, bu nehirlerde sinirlan-
dirmanin hangiilkelere gore yapilacagi ¢coziimlenmesi gereken bir husustur. Bu ilkeler,
iki devlet arasinda sinir teskil eden bir nehirde sinirin nereden gececeg@i konusunun
belirlenmesini saglamaktadir. Bununla beraber, bazi nehirler izerinde kopriler insa
edilmistir. Sinir teskil eden bir nehir Gzerinde insa edilmis kdprulerin, iki sinirdas dev-
let tarafindan nasil kullanilacagi, sorunun énemli bir kismini olustururken, bu képriler
Gzerinde sinirin nasil belirlenecedi, daha acik bir ifadeyle, nehir tzerinde insa edilmis
kopriler Gzerinde hangi sinirlandirma ilkelerinin kullanilacagi, sorunun esasini teskil
etmektedir.

Ote yandan, denizlerin iki kara arasinda daralarak olusturdugu ve iki ayri deniz alani
arasinda baglanti saglayan cograff olusumlarda, yani bodazlarda deniz alanlari arasin-
da hem bir gecis hem de karalar arasinda ayrim niteligi s6z konusu olmaktadir. Bu cer-
cevede, bu ayrilmislik kdpri insa etmek suretiyle sonlandirilabilmektedir. Fakat, burada
onemli birtakim hususlar vardir ve bunlara dikkat edilmelidir. Her seyden evvel, kdpri
insa edilen veya insa edilmesi dislinilen bodazlar uluslararasi seyriseferde kullanilan
nitelikte bogazlarsa, bu bodazlardan gecis, insa edilen veya insa edilmesi duslntlen/
planlanan képrilerle etkilesimlerinin hesaba katilmasini ve uluslararasi hukukta bu ko-
nuda herhangi bir belirleyici diizenin bulunup bulunmadiginin ele alinmasini zorunlu
kilmaktadir. Ote yandan, bu bogdazin kiyilari iki ayri devlete aitse, ilgili képriideki sinir-
landirmanin ne sekilde gerceklestirilecedinin degerlendirilmesi degerekli olacaktir.

Bu calismada, sinir olusturan nehirler Gizerinde insa edilmis koprdlere iliskin yukari-
da ortaya konulan kistaslar cercevesinde dederlendirmelerde bulunulacak, daha sonra
bogazlar Gzerinde insa edilmis kdpriler ele alinacaktir.

1 Nitekim, Caflisch yeni sayilabilecek makalesinde kiiresellesme vs. gibi hususlara ragmen, sinirlarin 6nemi-
ni korudugunun altini ¢gizmektedir. Bkz. CAFLISCH Lucius C., “A Typology of Borders”, International Law: New
Actors, New Concepts—Continuing Dilemmas; Liber Amicorum Bozidar Bakoti¢, (edited by Vukas & $o3i¢),
Martinus Nijhoff Publishers, Leiden, 2010, s. 183. Ayrica, bu konu itibariyla istisna teskil eden tlke-disiliklar
tabif ki goz 6nline alinmahdir. Ama, bunlar, bu ¢alismanin dogrudan konusunu olusturmamaktadir. Tim bu hu-
suslar haricinde ifade edilmelidir ki, sinirlarin 6nemi islevleri ile de belli olur. Bu baglamda, Bothe, sinirlarin iki
temel islevini devletin yetkisini kullandi§i etki alanini ve koruma hatlarini belirlemek seklinde ortaya koymus-
tur. Bkz. BOTHE Michael, “Boundaries”, Encyclopedia of Public International Law: States-Responsibility of
States-International Law & Municipal Law, vol. 10, (edited by Bernhardt), Elsevier Science Publishers B.V.,
Amsterdam, 1987, s. 21 (447). Ayrica, sinirlarin islevlerine iliskin olarak daha eski ve genel bir degerlendirme
icin bkz. BOGGS S.Whittemore, International Boundaries: A Study of Boundary Functions and Problems,
Columbia Univerity Press, New York, 1940, s. 9-12.
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I. Nehirler ve Kopriiler

A) Nehirler ve Képriiler: Kavramlara iliskin Aciklamalar

Dodal bir sinir unsuru olusturan nehirler bu itibarla zamaninda insanlari, kabileleri, kavim-
leri birbirinden ayirma islevi gérmustir. Fakat, zamanla insanin gelisimi, iligkilerin ilerle-
mesi bir bag kurulmasini zorunlu kilmis, karsi yakayi kesfetmek oraya ulasmak isteyenler
koprler insa etmeye baslamislardir. Nehirler tizerinde baglayici, bitlnlestiriciislev géren
kopruler sinir teskil eden nehirler tGzerinde inga edildiklerinde birtakim hususlarin aciklan-
masi zaruri hale gelmektedir. Her seyden 6nce, bu konu baslidi altinda sinir teskil eden,
daha aclk ifade etmek gerekirse iki devleti birbirinden ayiran nehirler incelenecektir. Bu
nehirlere iliskin cesitli ifadeler kullanilabilmektedir: “uluslararasi nehirler” (international
rivers), “sinirasan nehirler” (transboundary rivers), sinirasan suyollari” (transboundary
watercourses), “uluslararasi suyollari” (international watercourses), “sinir sulari” (boun-
dary waters) vs. Sayilan bu ifadelerin bircogu sadece sinir teskil eden nehirleri anlatmakta
degil, sinir teskil etmese de birden fazla devletin llkesini kat eden/gecen nehirleri anlat-
mak da kullaniimaktadir. Ote yandan, “nehir"” (river) kelimesi yerine kullanilan “suyollari”
(watercourses) veya "sular” (waters) kelimeleri de sadece nehirlere isaret etmemekte, or-
nedin golleri, yerine gore yeralti sularini ve hatta buzullari kapsayabilmektedir. Kisaca, bu
terimlerin hemen hemen hepsi makalede ele alinan “sinir teskil eden nehir” kavramindan
¢ok daha genis bir anlam ortaya koymaktadir. Boylelikle, bu calismada sinir tegkil eden ne-
hir kavraminin kullaniimasi tercih edilmis? ve bu kavramla da, birden fazla devletin Glkesini
kat edip etmemesine bakil maksizin, en az bir bélimd iki devlet arasinda resmi sinir teskil
eden nehirler irdelenmeye calisiimistir. Mesela, diinyanin 12. uzun nehri ve ayni zamanda
Glineydodu Asya'nin en blylk nehri konumundaki Mekong toplam alti devletin Glkesini®
kat ederken, Myanmar ve Laos ile Laos ve Tayland arasinda anilan Ulkelerin sinirlarinin
bir bélimind teskil etmektedir.* Burada, alti Ulkeyi kat eden ve bu konumuyla sinirasan

2 Belirtmek gerekir ki, uluslararasi hukuk alaninda bazi yazarlar bu nehirleri “bitisik uluslararasi suyollari”
(contiguous international watercourses) olarak adlandirmaktadir. Bkz. CAFLISCH, 2010, s.195 ve ayrica dipnot:
61. Ayni yazarin daha &nceki tarihli bir yazisinda ise “bitisik nehirler” (fleuves contigus) ibaresine yer verildigi
go6zlenmektedir. Bkz. CAFLISCH Lucius C., “Régles générales du droit des cours d'eau internationaux”, Recueil
des cours, Année: 1989, Tome: 219, 1989-VII, s. 66 vd. Paralel sekilde, Querol da konuya iliskin eserinde bitigik
nehirler terimini kullanmistir. Bkz. QUEROL Maria, “Rethinking International Rivers and Lakes as Boundaries”,
Water Resources and International Law/Les ressources en eau et droit international, (edited by Boisson
de Chazournes & Salman), Martinus Nijhoff Publishers, The Hague, 2005, s. 99. Bu konuda bu tir bir ayrima
yer veren bir baska isim ise Sevette'dir. Bkz. SEVETTE Pierre, Legal Aspects of Hydro-Electric Development
of Rivers and Lakes of Common Interest, UNECE, E/ECE/136, Geneva, January 1952, s. 7. Benzer sekilde bkz.
YU Sheng, “International Rivers and Lakes", International Law: Achievements and Prospects, (edited by
Bedjaoui), Martinus Nijhoff Publishers/UNESCO,0 Paris, 1991, s. 989. Bu sekilde bir ayrimin dayanagini 1815
tarihli Viyana Nihaf Senedinde bulmak mimkindir. Meseld, 1 08. maddede ilgili ayrim “Guglerin, ayni seyrise-
fere musait nehirce ayrilan veya kat edilen devletleri..." (The Powers whose states are separated, or crossed by
the same navigable river, ...) seklinde ortaya konulmustur. ilgili metin icin bkz. CAPONERA Dante A., The Law
of International Water Resources, Food and Agriculture Organization of the United Nations, Rome, 1980, s.
29. Turk doktrininde de bu hususun altinin ¢izildigi g6zlenmektedir. Bkz. MERAY Seha L., Devletler Hukukuna
Giris, |. Cilt (g6zden gecirilmis ikinci basi), Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiltesi Yayinlari Sayi: 117-99,
Ankara, 1960, s. 373; SUR Melda, Uluslararasi Hukukun Esaslari, Tipki 9. Baski, Beta Yayinevi, istanbul, 2015,
s.378; ACER Yiicel/KAYA ibrahim, Uluslararasi Hukuk Temel Ders Kitabi, Gézden Gegirilmis ve Genisletilmis
5. Baskl, Seckin Yayinlari, Ankara, 2014, s. 142.

3 Mekong Nehri, dogdugu Cin Halk Cumhuriyeti topraklariyla birlikte, Myanmar, Laos, Tayland, Vietnam ve
Kambocya topraklarini asarak denize dokilmektedir.

4 Bkz. MORGERA Elisa, "Mekong River”, Max Planck Encyclopedia of Public International Law, on-line
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suyolu statisiinde olan Mekong, dogdugu yerden denize yolculugu esnasinda sadece iki
kez iki Ulke (Myanmar-Laos ve Laos-Tayland) arasinda sinir teskil ederek bu cercevede
sinir teskil eden nehir de sayilabilmektedir. Tam bu noktada, bir hususun alti ¢izilmelidir.
Her sinir teskil eden nehir uluslararasi bir suyolu/nehirken, her uluslararasi suyolu/nehir
ise dogrudan sinir teskil etmemektedir.

Kopri konusuna gelmek gerekirse, en azindan bu calisma kapsaminda, hangi mal-
zemeden ve hangi mimarf usliba goére insa edilirse edilsin, sinir teskil eden bir nehir
Uzerinde, sinir teskil ettigi alanlara denk gelecek bicimde ve sireklilik tasiyacak sekilde
insa edilmis olan ve amaci iki yakayi birbirine baglamak olan yapilari akla getirmelidir.
Ornegdin, Avrupa'nin merkezinden dodan Tuna Nehri kitanin basta bircok baskenti ol-
mak Uzere sehirlerini kat ederken, ylzlerce kopriyle bezenmistir. Bunlarin cok biylk
kismi, iki kiyisi ayni devlette olan képrilerdir. Bunun disinda, dogal olarak kopri adde-
dilebilecek bazi olusumlarin sinir teskil eden bir nehrin tam da sinir teskil eden alaninda
bulunmasina ragmen, en azindan bu calisma kapsaminda, ele alinmayacad! vurgulan-
mahdir.®> Hicbir siiphe yoktur ki, tam bu alanlarda da sinirlandirma séz konusu olacaktir;
fakat dogal bir gecisin var oldugu bu alanlardaki sinirlandirma, kanimizca, dogrudan
nehir sinirlandirmasini muhatap almayi gerektirmektedir.

B) Sinir Teskil Eden Nehirlerde Muhtemel Sinirlandirma Metotlarina Genel Bir
Bakis

Sinir teskil eden nehirlerde cesitli sinirlandirma metotlari kullaniimakla birlikte, en yay-
gin olanlarinin thalweg ve orta hat metotlari oldugu belirtilmelidir. Sinir teskil eden ne-
hirlerde, temelde sinirlama metotlari olarak su metotlardan birinin veya birkacinin bera-
berce uygulandigi gorilmektedir: “Thalweg"”, “orta hat", “dliz esas hatlar”, “tek kiy1" ve
"kondominyum".® Bu metotlari tek tek ve kisa bicimde ele almak, islenilen konu agisindan

faydali olacaktir.

1. Thalweg Metodu
Nehir sinirlandirmalarinda en fazla kullanilan metot olan thalweg, Almanca bir kelimedir.

edition, (edited by Wolfrum), 2010 paragraf 1 via www.mpepil.com (son erisim tarihi: 08/10/10).

5 Eger varsa, bu tir dogal gegis alanlari genelde daha kiiciik (genisligi daha az olan) nehirler/sular icin ge-
cerli olacaktir. Meseld, dogal olarak taslarin siralanmasi nehrin bir yakasindan diger yakasina gegisi kolaylas-
tirabilecektir. Ama, dogal olarak (nehir yataginin ve akintinin marifetiyle) siralanmis bu taslari képri olarak
kabdl etmek miimkiin gériinmemektedir. Ote yandan, kunduz gibi 6zellikle Kuzey Amerika'daki nehirlerde do-
gal barajlar/setler kuran kemirgenlerin bu setleri de yeri geldiginde kopri vazifesi gérebilse de, bunlari genel
anlamda kdpri saymak mimkin gdérinmemektedir. Nitekim, sinirlara iliskin kapsamli calismalari olan Murty,
patikalarin kimse tarafindan olusturulmadigini kullanim sonucu ortaya ¢iktiklarini, buna karsilik koprilerin ise
mutlaka bir kisinin veya bir 6rgitin ¢alismasi oldugunun altini gizmistir. Bkz. MURTY T.S., “Evidence on Tradi-
tional Boundaries and Some Problems in Its Interpretation”, Indian Journal of International Law, Year: 1968,
Volume: 8, Issue: 3, 5. 506.

6 Nehir sinirlandirmalarina iliskin olarak Biger temelde ¢ ana sinirlandirmanin yapilabilecegdine isaret ede-
rek bunlari su sekilde siralamistir: “nehrin bir bltiin olarak sinir teskil etmesi”, “nehrin kiyisinin sinir teskil
etmesi” ve “nehir sularinda bir hattin belirlenmesi”. Yazar, en son metotu ise, thalweg ve orta hat olarak ikiye
ayirmistir. Bkz. BIGER Gideon, “Physical Geography and Law: The Case of International River Boundaries”,
GeoJournal, Year: 1988, Volume: 17, Issue: 3, s. 342-343. Konuya dair en énemli eserlerden birini ortaya koyan
Bouchez, nehir sinirlandirmalarina iliskin yedi degisik metottan bahsetmektedir. Bu cercevede, “kondomin-

yum”, “tek kiyinin sinir olarak tespiti”, “orta hat"”, “thalweg"”, “iki kanalin varligi durumunda her bir kiyidasa
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Anlami, “strekli bir sekilde seyrusefer icin kullanilan kanal” (the channel continuously
used for navigation)” olarak dile getirilen thalweg teriminin, ilk olarak 1797 tarihinde

bir kanal disecek sekilde sinirlandirma”, “diiz hatlar” ve “karma metot"”. Bkz. BOUCHEZ Leo J., “The Fixing
of Boundaries in International Boundary Rivers”, International & Comparative Law Quarterly, Year: 1963,
Volume: 12, Issue: 3, s. 790-797. Caflisch nehirlere iliskin sinirlandirma metotlarini su sekilde siralamaktadir:
“iki sinirin da kiyi olmasi” (deux frontiére a la rive), “tek kiyinin sinir olmasi” (une frontiere a la rive), “orta hat"
(la ligne médiane), “seyrusefere uygun kanal veya thalweg" (le chenal navigable ou thalweg) ve “keyft sinir”
(une limite arbitraire). Bkz. CAFLISCH, 1989, s. 67-75. Gleditsch ise, nehir sinirlandirmalarinda kullanilan bes
metot tespit ederek su sekilde bir siralamaya gitmistir: “nehrin bir yakasi” (a river bank), “orta hat" (median
line), "kanal" (the channel), "thalweg" (thalweg) ve "dénls noktalari arasindaki keyfi hatlar” (arbitrary lines
between turning points). Bkz. GLEDITSCH Kristian, “Rivers as International Boundaries”, Nordisk Tidsskrift
International Ret, Year: 1952, Volume 22, Issue: 1, s.17 vd. Marston ise, bu konudaki ayrimi “tamamiyla bir kiyi
devletinin dahilindeki suyolu” (watercouse entirely within one riparian State), "orta hat" (median line), thalweg
(thalweg) ve “kondominyum" (condominium) seklinde ortaya koymustur. Bkz. MARSTON Geoffrey, “Boundary
Waters"”, Encyclopedia of Public International Law: States-Responsibility of States-International Law &
Municipal Law, vol. 10, (edited by Bernhardt), Elsevier Science Publishers B.V., Amsterdam, 1987, s. 26-27
(481-483). Querol ise, nehirlere iliskin alti cesit sinirlandirma metodunu su sekilde siralamistir: “hic kimseye ait
olmayan araziler veya kondominyum" (‘no man'’s land” or condominium), “nehir kiyisinda tek bir sinir” (a single
boundary at the riverbank), “orta hat" (median line), “thalweg veya ana kanal" (thalweg or main channel), "diz
hatlar ve astronomik sinirlar” (arbitrary straight lines and astronomical boundaries) ve "tim sinirlandirma me-
totlarinin kombinasyonu" (combination of all the delimitation methods). Bkz. QUEROL, 2005, s. 101-112. Schré-
eter ise, nehirlerdeki sinirlandirma metotlarini su sekilde yediye ayirmistir: “kondominyum” (le condominium),
“tek kiyl" (la limite a la rive), “orta hat" (la ligne médiane), “thalweg” (le thalweg), “astronomik ve geometrik
sinirlar” (les limites astronomiques et géométriques), “6zel durumlar” (une situation particuliére) ve “teamul?
kurallar” (les régles coutumiéres). Bkz. SCHROETER Francois, "Les systémes de délimitation dans les fleuves
internationaux”, Annuaire francais de droit international, Année: 1992, Tome: 38, s. 951-968. Bazl eserlerde
sinirlandirmalar icinde de birtakim ayrimlara gidildigi g6zlenmektedir. Meseld, Cukwurah, "kondominyum” ve
“tek kiy1” metotlarini agikladiktan sonra “seyriisefere misait olan ve olmayan nehir ayrimi”na giderek konuyu
irdelemis ve ilkiicin “thalweg" ikincisiigin “orta hat” metotlarina vurgu yapmistir. Bkz. CUKWURAH A. Oye, The
Settlement of Boundary Disputes in International Law, Manchester University Press/Oceana Publications,
Inc., Manchester, 1967, s. 46-56. Eserinde Cukwurah'tan etkilenen Shah da benzer bir ayrimi sadelestirmek
suretiyle gercgeklestirmistir. Bu itibarla, yazar, klasik olarak ti¢ temel metottan bahsederek bunlari “kondomin-
yum", “tek kiy1” ve “orta hat ile thalweg" olarak ele almis, bdylelikle orta hat ve thalweg metotlarini ayni baslik
altinda irdelemistir. Bkz. SHAH S.A., “River Boundary Delimitation and the Resolution of the Sir Creek Dispute
between Pakistan and India”, Vermont Law Review, Year: 2009, Volume: 34, Issue: 2, s. 363-371. Benzer
sekilde, bkz. BIGER, 1988, s. 342-343. Diger bazi eserlerde, genel olarak, en temel sinirlandirma metotlarina
deginildigi gozlenmektedir. Bu cercevede, meseld McEwen nehir sinirlandirmalarina iliskin agiklamalarinda te-
mel olarak “thalweg" ve “(tek) kiyi metodu”nu 6n plana ¢ikarmistir. Bkz. McEWEN Alexander C., International
Boundaries of East Africa, Claredon Press, Oxford, 1971, s. 76 vd. Benzer sekilde, Mieller de, eserinde nehir
sinirlarini anlatirken temel olarak thalweg metodu tzerinde durmustur. Bkz. MUELLER Jerry E., Restless Ri-
ver: International Law and Behavior of the Rio Grande, Texas Western Press, El Paso, 1975, s. 30-32.

7 Bkz.BOUCHEZ, s. 793. Hemen belirtmek gerekir ki, Gledistch ise thalweg'in kelime anlamini “asagi dogru
olan yol" (way downwards) olarak ifade etmistir. Bkz. GLEDITSCH, 1952, s. 20. Paralel bir tanimi Deeley de
vermistir. Bu ¢ergevede, Deeley thalweg'in Almanca “asagiyol” (downway) anlamina geldigini bildirmistir. Bkz.
DEELEY N., “The International Boundaries of East Timor"”, IBRU Boundary & Territory Briefing, Year: 2000,
Volume: 3 Issue: 5, s. 19. Mdeller de, benzer sekilde terimin “vadi yolu" (valley way) “asadiyol” (down way) ve
“asadi vadi” (down valley) anlamlarini icerdigini belirtmistir. Bkz. MUELLER, 1975, s. 31. Bozkurt ise, Almanca
kokenli bu kelimenin anlamini “vadi yolu" olarak ifade etmistir. Bkz. BOZKURT Enver, Devletler Hukuku Ba-
kimindan Tiirkiye'nin Sinir iliskileri, Kazanci Kitap Ticaret A.S., istanbul, 1992, s. 19. Nitekim, Schréeter'de
Almanca’'dan gelen bu terimin vadi yolu oldugunu belirtmektedir. Bu cercevede, yazar, giinimiiz Almanca'sinda
“Tal" kelimesinin kullaniimasina karsilik, eski zamanlarda kelimenin “Thal" seklinde oldugu ve “vadi” anlamina
geldigi, “weg" kelimesinin ise "yol, patika" anlamini tasidigini vurgulamistir. Bkz. SCHROETER, 1992, s. 960
dipnot: 85, 86. Ote yandan, bir dénem, Fransiz avukat Claro'nun thalweg kelimesi yerine Yunanca nehir yatadi
anlamina gelen “taphrode” kelimesinin kullaniimasini énerdigi belirtilmektedir. Bkz. SEVETTE, 1952, s. 16.
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Rastadt Kongresinde kullanildi§i belirtilmis ve bu kullanim 1801 tarihli Lunéville Antlas-
masinda (Ren Nehrine dair sinirlandirmada) tekrar edilmistir. Gleditsch tarafindan ortaya
konuldug@u Uzere, thalweg kavraminin tek bir tanimi yoktur.? Konuya iliskin son zamanlar-
daki en acgiklayici kaynaklardan biri Uluslararasi Adalet Divani'nin 13 Aralik 1999 tarihli Ka-
sikili/Sedudu Davasinda vermis oldugu kararda ortaya konulmustur.® Buna gore, Divan,
thalweg kavraminin sinirlandirmalara iliskin antlasmalarda bircok farkli tanimi olduguna
isaret etmis", bir suyolunun “thalweg"i ile bir suyolunun merkezinin ayni anlama gelmedi-
gini belirtmis ve devaminda thalweg kavraminin i¢ ana kullanimini su sekilde siralamistir:
“nehir Gzerinde en uygun seyrisefer kanalli” (the most suitable channel for navigation
on the river), "en derin iskandil hattinca belirlenen hat" (the line determined by the line
of deepest soundings) ve "asagl dogru seyreden gemicilerin izledikleri ana kanalin orta
hatt1” (the median line of the main channel followed by boatmen travelling downstream).”?

Nehir sinirlandirmalarinda thalweg hattinin® temel alindigi devletler arasin-
da bircok 6nemli antlasma vardir. Thalweg hattinin sinirlandirma metodu olarak

8 Bkz. CUKWURAH, 1967, s.52; MARSTON, 1987, s. 27 (482); O'CONNELL Daniel Patrick, International Law,
vol. I, 2nd edition, Stevens & Sons, London, 1970, s. 579. Ote yandan, Querol, thalweg metodunun ilk kullanimi-
nin 1795 tarihli Birlesik Devletler ve ispanya arasindaki sinir antlasmasinda oldugunu belirtmektedir. Bu cerceve-
de, ilgili antlasma m. 4'teki diizenleme su sekildedir: “Birlesik Devletler'in bati siniri ... Mississippi Nehri yataginin
veya kanalinin ortasindan gecer”. Bkz. QUEROL, 2005, s.105 dipnot: 34. Dikkat edilmesi gereken husus, ispanya
ve Birlesik Devletler arasindaki bu antlagsmada, dogal olarak, thalweg ibaresinin kullaniilmamis oldugudur.

9  Yazar, bu cercevede, 6zellikle konuya iliskin bircok uzmanin verdigi tanimlar Gzerinden konuyu ele alarak
tanitmistir. Bkz. GLEDITSCH, 1952, s. 21-25. Hemen belirtilmelidir ki, Gleditsch bu aciklamalarini Sevette'nin
eserine dayandirmaktadir. Bu cercevede, bkz. SEVETTE, 1952, s. 244-250. Benzer sekilde, Deeley de,
thalweg'in kesin bir taniminin olmadigini belirterek, farkli yazarlarin tanimlariyla birlikte uygulamadan érnek-
ler vermistir. Bkz. DEELEY, 2000, s. 19-20. Ote yandan, Osmanli imparatoriugu déneminde 13.7.1878 tarihinde
imzalanan Berlin Antlagmasinda ¢zerklik taninan Bulgaristan'in Tuna Gzerindeki sinir ¢izgisinin thalweg olacagi
belirlenmisken, cesitli devletlerin bu ¢izgiyi farkli algiladiklari Pazarci tarafindan vurgulanmistir. Boylelikle,
Osmanlilar thalweg hattini “sularin ¢ekildigi en disiik dizeyde ulagima olanak veren yol" olarak yorumlarken,
bu hatti Ruslar “siirekli olarak en derin noktalari birlestiren yol”, italyanlar ise “su aksinin en hizli gerceklestigi
yol olarak™ anladiklarini ortaya koymuslardir. Bkz. PAZARCI Hiseyin, Uluslararasi Hukuk Dersleri, II. Kitap,
g6zden gecirilmis 6. baski, Turhan Kitabevi, Ankara, 1999, s. 268.

10 Bu davaya iliskin karar metni igin bkz. “"Case Concerning Kasikili/Sedudu Island (Botswana/Namibia)" via
www.icj-cij.org/docket/files/98/7577.pdf (son erisim tarihi: 19/12/14).

11 Bu cergevede, terimin tek bir anlami olmadigini belirtien yazarlar bir kenara, Mieller, thalweg metodu te-
melinde olusturulan sinirlarda thalweg'in bitinintn kendisi yerine thalweg kanalinin ortasinin tercih edildig-
nin altini ¢cizmistir. Bkz. MUELLER, 1975, s. 31. Zaten, Gleditsch de Alman mentalitesi izerinde durarak, thalweg
hattinin, Nys'in isaret ettigi cercevede en derin iskandiller boyunca siirekliligi haiz (tek) bir hat (a continuous
line of deepest soundings) olarak ele alinmasini savlamistir. Bkz. GLEDITSCH, 1952, s. 22-23.

12 Karar metni, paragraf 24 s. 20-21 (1061-1062).

13 Thalweg hattinin sinirlandirma metodu olmasina dair daha ayrintili degerlendirmeler icin bkz. GARNER Ja-
mes W., “The Doctrine of the Thalweg as a Rule of International Law", American Journal of International Law,
Year: 1935, Volume: 29, Issue: 2, s. 309-310; GLEDITSCH, 1952, 6zellikle s. 20-26; QUEROL, 2005, s.105-110.

14 1919 tarihli “Versailles Antlagmasi”nin ilgili 30. maddesinde &zellikle Almanca bir tabir olan “thalweg” keli-
mesinin kullaniimasindan kaginiimasina karsilik, seyriisefere musait ilgili nehirlerde sinirlandirma él¢iti olarak
thalweg'in kullanilacaginin “seyriseferin ana kanalinin orta hatti” (the median line of the principal channel
of navigation) ibaresiyle belirtildiginin alti gizilmektedir. Bkz. CUKWURAH, 1967, s. 53; SEVETTE, 1952, s. 16.
Paralel sekilde, bkz. MARSTON, 1987, s. 27 (482).
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kullanildigi sinir nehirlerine iliskin 6rnekler’> arasinda'® St Croix” (Kuzey Amerika),
Parand Nehri'® (Glney Amerika Kitasl), Uruguay Nehri'” (Giney Amerika Kitasl),
Amu Derya®® (Asya Kitasl), Mekong Nehri?® (Glineydogu Asya), Kagera Nehri??
(Afrika Kitasl), Ren Nehri®®* (Avrupa Kitasl), Meuse Nehri?* (Avrupa Kitasn® ve Fly

15 Bu ornekler sinirli degildir. Thalweg'in sinirlandirma metodu olarak kullaniimasina iliskin, siphesiz, yer
verilen bu 6rneklerin ¢ok 6tesinde bir sayi s6z konusudur.

16 Orneklerde sadece antlasmalar baglaminda bir degerlendirmeye gidilmis olsa da, mesela 1906 tarihli Ni-
karagua-Honduras arasindaki ispanya Kralinin hakemliginde de ilgili nehirde (Segovia veya Coco) thalweg hat-
tinin kullanilacaginin belirtilmis oldugu go6zden kagiriimamalidir. Bkz. CUKWURAH, 1967, s. 54-55.

17 Bkz.BOGGS, 1940, s.177 dipnot: 4. Ayrica, bkz. POOLE A.F.N., “The Boundaries of Canada”, Canadian Bar
Review, Year: 1964, Volume: 42, Issue: 1, 5.102. ilave edilmelidir ki, Poole, Kanada'nin i¢ sinirlari baglaminda iki
istisna disinda (Romaine Nehri ile Nova Scotia ile New Brunswick arasindaki sinirin bir bélimini teskil eden
Jidnish Cayi-tek kiyr esasi uygulanmig) tim nehirlerdeki sinirlandirmalarda thalweg metodunun kullaniimis
oldugunun altini gizmektedir. Bkz. ibid., s. 102.

18 Bkz. QUEROL, 2005, s.106.

19 Arjantin ve Uruguay arasinda 7 Nisan 1961 yilinda Montevideo'da imzalanan ve 19 Ocak 1966 tarihinde yu-
rirliige giren “Uruguay Nehrince Olusturulan Sinira iliskin Antlasma”nin 1. maddesi (A) ve (B) fikralarindaki ilgi-
li kesimlerin diizenlemesi sirasiyla su sekildedir: “... Brasilera Adasinin gliney-bati ucundan Ayui alanina kadar...
sinir nehrin simdiki yataginin merkez hattini takip edecektir” (... south-western point of Brasilera Island to the
Ayui area ... the boundary shall follow the centre line of the present bed of the river) ve “Ayui‘den Filomena ve
El Medio Kanallarinin b6ldigu alandaki bir noktaya kadar sinir ana seyrisefer kanalinin merkezine denk gelen/
kesisen bir hatti takip edecektir” (From Ayui to a point in the area where the Filomena and El Medio channels
divide, the boundary shall follow a line coinciding with the centre of the main navigation channel). Bkz. “Treaty
Concerning the Boundary Constituted by the River Uruguay”, United Nations-Treaty Series, vol. 635, no:
9074,1968, s. 98-109. Ayrica, bkz. QUEROL, 2005, s.106.

20 Bkz.infra dipnot: 36.

21 25 Adustos 1926 tarihinde Bangkong'da imzalanan “iki Ulke Arasindaki iliskilere Dair Fransiz Hindi-Gin'i ve
Siyam Arasindaki S6zlesme" m. 3'te su sekilde bir dizenlemeye yer verilmistir: “... Mekong'daki nehir siniri, bu
amaclarla asadgidaki sekilde tarif edilecektir:

(I) Mekong'un adalarla birden fazla kesime/dala ayrilmadigi yataginin ilgili kisimlarinda Siyam ve Hindi-Cin'i
arasindaki sinir nehrin thalweg'i olarak olusturulacaktir”. Maddenin devaminda, adalarla ayrilan birden fazla
kesimin oldugu yatak kisimlarinda Siyam kiyisina en yakin kanalin thalweg'inin siniri olusturacag ifade edi-
lirken, bu kanalin bir sekilde kurumasi veya toprak birikimi sonucu dolmasi durumlarinda da, genel olarak,
thalweg kullaniminin devam edecedi ifade olunmustur. Bkz. “Convention between French Indo-China and Siam
Concerning the Relations between the Two Countries”, League of Nations-Treaty Series, vol. 69, no: 1613,
1967, s. 315-325, 6zellikle s. 317-318. Ayrica, bkz. QUEROL, 2005, s.105 dipnot: 36; SCHROETER, 1992, 5. 962.

22 22 Kasim 1934 tarihinde Londra'da imzalanan “Tanganyika ve Ruanda-Urundi Arasindaki Sinira iliskin Bel-
cika ve Biiylik Britanya ve Kuzey irlanda Arasindaki Antlasma”nin 1. maddesinin ilgili kismi su sekildedir: “...,
sinir Kagera Nehrinin thalweg'iniizler...". Bkz. “Treaty between Belgium and Great Britain and Northern Ireland
Regarding the Boundary between Tanganyika and Ruanda-Urundi”, League of Nations-Treaty Series, vol.
190, no: 4407, 1938, s. 96-100. Ayrica, bkz. QUEROL, 2005, s. 105 dipnot: 36. Belirtmek gerekir ki, ayni Ant-
lagsmanin 2. maddesi geredi Kagera Nehrinin bir bolimiinde astronomik ve geometrik dlcltler de kullaniimistir.
Konuya iliskin ayrica bkz. SCHROETER, 1992, s. 964 ve dipnot: 115.

23 Bkz. QUEROL, 2005, s.105 dipnot: 36; SCHROETER, 1992, s. 962.
24 Bkz. QUEROL, 2005, s.102 dipnot: 36; SCHROETER, 1992, s. 962.

25 Konuya iliskin Avrupa Kitasina deginirken, La Haye Mahkemesinin 1916 yilinda Norvec ve isvec arasinda
nehir sinirlandirmalarina dair verdigi karar es gegilmemelidir. Bu sinirlandirmanin thalweg metoduna dayan-
mayacadini belirleyen Mahkeme, bu belirlemesini bu sinirin ¢izildigi 1658 yilindaki anlagmanin thalweg metodu-
nun ortaya ¢ikisindan ¢ok onceye dayandigi gercedi ile savlamistir. Konuya iliskin bkz. MUELLER, 1975, s. 32.
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Nehri?¢ (Okyanusya Kitasi) yer almaktadir.?’

2. Orta Hat Metodu
Nehir sinirlandirmalarinda thalweg gibi siklikla basvurulan diger bir metot da “orta hat”
metodudur. Adinin ortaya koydugu Uzere kiyilardan hesap edilecek esit mesafedeki bir
orta hat ilgili kiyidas devlet arasinda sinir nehri Gizerindeki siniri olusturmaktadir.? Thal-
weg metodunun aksine, genelde seyrisefere misait olmayan nehirlerde kullanildigi ifa-
de edilen bu metot??, Latince “medium filum aquae"° olarak ifade edilmektedir.

Orta hat metodunun sinirlandirma metodu olarak kullanildigi durumlara 6rnek ola-
rak su nehirler verilebilir: Bidassoa Nehri® (Avrupa Kitasi), Sar Nehri3? (Avrupa Kitasi),

26 Papua Yeni Gine'deki sinirin belirlenmesi icin Avustralya ve Endonezya arasinda 12 Subat 1973 tarihinde
akdedilen ve 26 Kasim 1974 tarihinde yurdrlige giren Anlasmanin 1. maddesinin (b) bendinde (a) bendindeki
dizenlemenin devami olarak sinirin Fly Nehrinin suyolundan parantez icerisinde thalweg'inden gececedi orta-
ya konulmustur. Bkz. “Agreement between Australia and Indonesia Concerning Certain Boundaries between
Papua New Guinea and Indonesia”, United Nations-Treaty Series, vol. 975, no:14124,1975, s. 3-12. Ayrica, bkz.
QUEROL, 2005, s. 105 dipnot: 36; SCHROETER, 1992, s. 962. Okyanusya érneginde, siiphesiz, thalweg meto-
dunun kullanimi Fly Nehriyle sinirli degdildir. Ginimizde Endonezya ve Dogu Timor'un bulundugu Timor Adasi
Uzerinde soémirgeci glglerin gerceklestirdigi sinir antlasmalarinda da ilgili alandaki nehirlerde thalweg meto-
dunun kullanildigi g6zlenmektedir. Bu cergevede, Holldnda ve Portekiz arasinda 1904 tarihinde gerceklestirilen
ve 29 Agdustos 1908'de onay belgelerinin degistirilmesi suretiyle yurirlige giren “Timor Adasindaki Portekiz
ve Holldnda Sémiirgelerinin Sinirlandiriimasi icin Sézlesme"” (Convention for the Demarcation of Portuguese
and Dutch Dominions on the Island of Timor) m. 3 ve m. 5'te yer verilen su nehirlerde thalweg metodunun
kullanilacagi agik¢a éngorilmustir: Besi Nehri, Niema Nehri, Miu Mavo Nehri, Nono Boni Nehri, Pasab Nehri,
Nono Susu Nehri, Fatu Nehri, Tut Nonic Nehri, Ekan Nehri, Nono Balena Nehri, Nono Nisé Nehri, Bilomi Nehri,
0é Sunan Nehri, Meto Nehri, Mota Biku Nehri, We Bedain Nehri, Muda Sorun Nehri, Telau Nehri, Malibaka Nehri,
Marecs Nehri, Tafara Nehri, Mota Alun Nehri, Mota Sukaer Nehri, Mota Baukama Nehri, Mota Haliboli Nehri,
Mota Bebulu ve Mota Masin Nehri. Konuya iliskin ayrintili degerlendirme ve ilgili S6zlesmenin tam metni igin
sirasiyla bkz. DEELEY, 2000, s.12-13, 16-17 ve 46-48.

27 Tirkiye acisindan bir dederlendirme yapilacak olursa, 23 Ocak 1932 tarihinde iran ile imzalanan “Hudut
Tayinine Dair itilafndme” m. 1/1 su sekildedir: “Tirkiye ile iran arasindaki sinir Aras nehri ile Karasu irmaginin
birlesme noktasinda iran topragindaki 1 numarali hudut tasindan baslar. Daha sonra Karasu irmaginin thalweg
hattini Bordolan g6line kadar izler...". Benzer sekilde, 13 Ekim 1921 tarihli Kars Antlagsmasi m. 4/1 su sekildedir:
“Tlrkiye'nin kuzeydogu siniri, ..ve Arpa Cay ile Aras irmaklarinin talvegini Asagi Kara Su’yun dékildiuga yere
kadar izleyen cizgi ile belirlenmistir." En son olarak, Yunanistan ile siniri belirleyen Lozan Antlasmasinin ilgili
maddelerinde sinirin Meric ve Arda irmaklarinin akimyolu olarak tespit edildigi gorilmektedir. Sirasiyla bkz.
BOZKURT, 1992, s. 20, 25 ve 28-29. Ayrica, bkz. PAZARCI, 1999, s. 269-270. Osmanli zamanina iliskin misaller
de dahil olmak tzere Tirkiye Cumhuriyeti'nin bu konudaki pratiginin ¢cok daha kapsamli olarak incelenmesine
dair bkz. MERAY Seha L., “BazI Turk Andlagsmalarinda Hudutlarla iIgiIi Diizenlemeler”, Ankara Universitesi
Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, Yil: 1960, Cilt: 15, Sayl: 2, s. 59-63.

28 "Orta hat” metoduna dair ayrintili aciklamalar icin bkz. BOGGS, 1940, s. 178 vd.

29 Nehir sinirlandirmalarina dair ayrintili bir ¢calisma gerceklestiren Bouchez thalweg ve orta hat metotlari
arasinda doért temel farki, 6zetle, su sekilde ortaya koymaktadir: Thalweg kiyidas devletlerin seyrisefere iliskin
esit haklarini korumak gibi 6zel bir referansa konu olurken, orta hat siklikla seyriisefere misait olmayan ne-
hirlerde kullaniimaktadir; orta hat, genelde, daha dengeli sinir hatti olustururken, thalweg ise, dogal sebeplere
bagli olarak, siklikla degisimlere tabi olmaktadir; orta hat acik/kesin bir sinir hatti teskil ederken thalweg ger-
cekte bir sinir alanini belirtmektedir; orta hat genel olarak kolayca tespit edilebilirken, thalwegin, bazen kanalin
iki veya daha fazla dala ayrilmasi sonucunda, orijinal devamlihdinin tespiti zor olmaktadir. Bkz. BOUCHEZ,
1963, 5. 794.

30 Bkz.CAFLISCH, 1989, s. 69; MARSTON, 1987, s. 26 (482); QUEROL, 2005, 5.104.
31 Bkz. QUEROL, 2005, s.104 dipnot: 30; SCHROETER, 1992, s. 958.
32 Bkz. SCHROTER, 1992, s. 958.
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Inn Nehri3® (Avrupa Kitasi), Nijer Nehri*# (Afrika Kitasi), Kunar Nehri3> (Asya Kitasi) ve
Panj Nehri*¢ (Asya Kitas)).

3. Diiz Esas Hatlar Metodu
Oldukca seyrek kullaniimasina ragmen genis nehirlerdeki sinirlandirmalar icin oldukca
avantajli oldugu belirtilen3” bu sinirlandirma metodunu, Gleditsch, avantajlarini siralar-
ken, dzetle, su sekilde tarif etmistir38: karadaki normal sinirlandirmalara uyumlu olarak
degismeyen ve oldukca kolay tespit edilebilen diiz hatlarin birlesmesidir. Ozellikle, en-
lem ve boylam koordinatlarinin birlesmesinden olusan bu sinirlandirma metodu astro-
nomik hatlar metodu olarak da tanimlanabilmektedir.

Bu metodun uygulandigi nehirler arasinda su érneklere yer verilebilir: Jakobselv
Nehri3® (Avrupa Kitasi), Kagera Nehri“® (Afrika Kitasi), Kwando Nehri*' (Afrika Kitasi) ve
St. John Nehri*? (Kuzey Amerika).

4. Tek Kiyi Metodu

Adinin da ortaya koydugu Uzere, sinirda konumlanmasina ragmen nehrin, iki kiyidastan
sadece birine ait olacak sekilde belirlendigi sinirlandirma metodu tek kiyl metodu ola-
rak adlandiriimaktadir.#®* Burada, sinir, bu siniri olusturan nehrin sadece bir kiyisindan

gecirilmek suretiyle ilgili nehir tek bir devlete ait kilinmis olmaktadir.#* Marston'a gére

33 20 Temmuz 1970 tarihinde Avusturya ve isvicre arasinda imzalanan antlasmaya gére iki devlet arasindaki
sinirin orta hat olarak tespit edildigi belirtilmistir. Bkz. SCHROETER, 1992, s. 958.

34 Bkz. QUEROL, 2005, s.104 dipnot: 30; SCHROETER, 1992, s. 958.
35 Bkz. SCHROETER, 1992, s. 958 dipnot: 73.

36 Afganistan ve SSCB arasinda imzalanan sinir anlagmasinin 1. maddesi cercevesinde Panj (Pyandzh) Nehrinin
seyrusefere misait olmayan kisimlarinda orta hattin sinir ¢izgisini teskil edecedi dizenlenmistir. Bkz. “Frontier
Agreement between Afghanistan and the Union of Soviet Socialist Republics”, United Nations-Treaty Series,
vol. 31, no: 476, 1949, s. 145-167. Hemen belirtilmelidir ki, bu anlagsmada iki nehirde, Amu Derya ve Panj'daki sinir
ele alinmis; Amu Derya Nehrinde ve Panj'in seyrisefere misait kesimlerinde sinirin thalweg hatti olacadi, fakat
eder ki thalweg'i belirlemek olanaksizsa, bu durumda sinirin ana glizergahin ortasindan gegecedi 6ngérilmustdr.

37 Bkz. QUEROL, 2005, s. 110. Bouchez ise, bu metodu oldukca elestirmektedir. Bu ¢cercevede, dzellikle den-
geli olmayan ¢ok hizli akan nehirlerde bu metodun kullaniimamasi gerektiginin altini gizmektedir. Bkz. BOUC-
HEZ,1963, s. 796. Bouchez'le benzer yonde bir elestiri icin bkz. BIGER, 1988, s. 342.

38 Bkz.GLEDITSCH, 1952, s. 21.

39 Bkz. GLEDITSCH, 1952, s. 21. Ayrica, bkz. SCHROETER, 1992, s. 964.

40 Bkz. GLEDITSCH, 1952, s. 21; QUEROL, 1992, s. 111; SCHROETER, 1992, s. 964. Ayrica, bkz. supra dipnot:
22.

41 Bkz. SCHROETER, 1992, s. 964.

42 Daha 6nce thalweg hattinin gecerli oldugu adi gegen bu nehrin ilgili sinirlandirmasi 1842 tarihli Ashburton
Antlagmasina dayanmaktadir ve nihat olarak imperyal Parlametonunun kabdliiyle kesinlesmistir. Bkz. POOLE,
1964, s.126-127. Ayrica, bkz. GLEDITSCH, 1952, s. 21; QUEROL, 2005, s. 111; SCHROETER, 1992, s. 964.

43 Querol, mesela, ispanyolca’da bu metodun “kuru kiy1” anlamina gelen “la costa seca” terimiile ifade edildi-
gini; boylelikle, bu tlr bir sinirin, gerek jeo-morfolojik yapisinin ortaya konuldugunu, gerek kiyi devletlerinden
birinin ilgili nehrin bircok kullanimindan kaynaklanan erisimden ve kdrdan yoksun kalmasinin agiklandigini ifa-
de etmektedir. Bkz. QUEROL, 2005, s.102.

44 Nitekim, Marston sinirlandirmalara iliskin metotlari siralarken “tamamen tek bir devlet dahilinde kalan su-
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bu sekilde bir sinirlandirma metodunun uygulanmasi ya dogrudan ve acik bir bicimde
dizenlenmis bir antlasma veya antlasma hikmine dayanmalidir ya da ac¢ik olmasa da
antlasma hikminde yer alan sinirlandirmaya iliskin diizenlemenin iceriginden cikartila-
bilmelidir.#> Hakkaniyete aykiri sonuclar dogurdugu icin oldukca elestirilen bu metodun
kullanimina halen rastlanilabilmektedir.

Meseld, 19. yiizyilin ilk yarisina dayanan antlasmalar baglaminda Fransa ve isvicre
arasinda Foron, Morge, Noire, Barberine, Doubs gibi nehirlerde halen bu yonli bir sinir-
lamanin s6z konusu oldugu ifade edilmektedir.4®

Dogu Afrika'da ise, Kenya-Tanzanya sinirinin ufak bir bolimind teskil eden Ngobwe
Nehrine iliskin dénemin sémirgeci giicleri Almanya ve ingiltere arasinda 1893 tarihinde
imzalanan antlasmada ilgili alandaki sinirin adi gecen bu suyun agzinin dogusundan
baslayip bitimine kadar dogu yakasini izleyecegi diizenlenirken, 1900 tarihli yine ayni
glcler arasindaki antlasmada ilgili sinir kesiminin dogu yakasindan gegecedi diizen-
lenmistir.4” Tek kiyi sinirlamasina iliskin Afrika Kitasi acisindan en bilinen ve zikredi-
len 6rnek?® ise, Bati Afrika'da Moritanya ve Senegal arasindaki Senegal Nehrine dair
sinirlandirmadir.#®

Gliney Amerika'da konuya iliskin verilebilecek en dnemli 6rneklerden biri*° 1858
tarihli Antlagsmayla Gzerindeki sinir belirlenen San Juan Nehridir. Bu antlasma bagla-
minda, Nikaragua ve Kosta Rika arasindaki bu nehirde sinir Kosta Rika kiyisindan ge-
cirilmek suretiyle, nehrin egemenligi Nikaragua'ya birakilirken, Kosta Rika'ya nehirde
sadece seyrisefer serbestisi saglanmistir.>

yolu" (watercourse entirely within on riparian State) bashgdini kullanmayi tercih etmistir. Bkz. MARSTON, 1987,
S. 26 (481).

45 Bkz. MARSTON, 1987, s. 26 (481).

46 Bkz. QUEROL, 2005, s.102; SCHROETER, 1992, s. 952-953. Ayrica, bkz. BOGGS, 1940, s. 177 dipnot: 3;
MARSTON, 1987, s. 26 (481).

47 McEwen, ingiltere’nin 1900 tarihindeki gériismelerde Almanya'dan ilgili kesimde sinirin suyun thalweg hat-
tina gére belirlenmesini istediyse de, Almanya'nin iyi bir nedene dayanmaksizin 1893 Antlasmasiyla bagdas-
mayan bir terk olacagi iddiasiyla bu istedi reddettigini belirtmis ve esasen bu sekilde bir dedisiklikte adi gegen
suyun sadece 1 mil uzunlugunda olmasi ve oldukca I1ssiz ve verimsiz bir alanda olmasindan 6turd, gergekte
Almanya'nin cidd? bir kaybinin olmayacagina isaret etmistir. Bkz. MCEWEN, 1971, s. 84-85. Almanya’nin bu
cevabi icin ayrica bkz. SCHROETER, 1992, s. 957 dipnot: 66.

48 Bunun disinda, yine Bati Afrika'da Liberya ile Fildisi Sahilleri arasindaki bazi kiiglik nehirlerde de bu sinir-
landirma metodunun gecerli oldugu ortaya konulmaktadir. Bu ¢ercevede, Liberya ve Fransa arasindaki sinira
iliskin 1907 yilindaki dizenlemelere dayanan 13 Ocak 1911 tarihli deklarasyonun, Fildisi Sahilleri 1961 yilinda
bagimsizhigini kazaninca, onandigi belirtiimektedir. Bkz. QUEROL, 2005, s.102 dipnot: 18; SCHROETER, 1992,
s. 953. Ayrica, bkz. MARSTON, 1987, s. 26 (481). Tabii ki, 6rnekler bu sayilanlarla sinirli degildir. Meseld, konu
baglaminda Bati Afrika'ya iliskin daha fazla érnek icin bkz. SCHROETER, 1992, s. 953-954 ve dipnot: 49.

49 Bkz. QUEROL, 2005, 5.102; SCHROETER, 1992, 5. 953.
50 Gliney Amerika'ya iliskin konu dahilinde verilebilecek bir diger 6rnek tarihin tozlu sayfalarinda kalan
Rio Plata Nehrine iliskindir. Bu itibarla, ilk bagimsizlik kazandi§i dénemlerde dogu kiyisi/yakasi adiyla anilan

Uruguay'in adi gegen nehirde higbir yetkisi yokken, birkag¢ kii¢ilik ayricaliktan da Arjantin’in izniyle yararlan-
maktaydi. Bu durum 1973 yilindaki anlasmayla dizeltilmistir. Bkz. QUEROL, 2005, s.102-103.

51 Bkz. IRELAND Gordon, Boundaries, Possessions, and Conflicts in Central and North America and the
Carribean, Octagon Books, New York, 1971, s. 13-14. Ayrica, bkz. QUEROL, 2005, s.102.
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Asya Kitasina dedinirken, Tlrkiye ile aldkali 6rnek vermek yerinde olacaktir.
Mesela, Osmanli imparatorlugu ile iran arasinda 1847 yilinda gerceklestirilen Erzurum
Antlasmasiyla Sat-iil Arap'taki sinirin iran kiyisindan gececedi 6ngérilmistir.5?

5. Kondominyum
Kondominyum, en basit ifadesiyle, bir Ulke veya Ulke parcasi Gzerinde en az iki egeme-
nin ortaklasa egemenlik haklarini kullanmasi olarak tarif edilebilir.>* Daha ¢ok gectigimiz
ylzyillarda siklikla gérilen kondominyumun nehir sinirlandirmalari igin tercih edilen bir
metot olarak nitelendirilmesi hayli glic gériinmektedir. Bununla beraber, sinirlandirma
metodu olarak kullanildidi bazi nehir sinirlandirma érneklerine halen rastlamak olasidir.
1816 yilinda Prusya ve Hollanda arasinda akdedilen>* ve Almanya ve Hollanda arasindaki
1960 yilinda gerceklestirilen La Haye Antlasmasiyla slrddrilen bir kondominyum uygu-
lamasi s6z konusudur.®® Yine Avrupa'dan bir baska 6rnek olarak, Almanya ve Liksem-
burg arasinda akdedilen 17 Ekim 1816 tarihli Cléves Antlasmasiyla®® Slre, Our ve Moselle
icin gercgeklestirilen kondominyum gdosterilebilir.”

Her ne kadar daha c¢ok gecmiste kalan bir sinirlandirma metodu olarak

52 Konuya dair ayrintili bilgiicin bkz. AL-1ZZI Khalid, The Shatt al-Arab Dispute: A Legal Study, 3rd edition,
Third World Center for Research and Publishing Ltd, Italy, 1981, 25-39; KAIKOBAD Kaiyan Homi, “The Shatt-al-
Arab River Boundary: A Legal Reappraisal”, British Yearbook of International Law, Year: 1985, Volume: 56, s.
49-110; LAUTERPACHT Elihu, “River Boundaries: Legal Aspects of the Shatt-al-Arab Frontier”, International &
Comparative Law Quarterly, Year: 1960, Volume: 9, Issue: 2, s. 208-236. Ayrica, bkz. MARSTON, 1987, s. 26
(481); SCHROETER, 1992, 5. 956-957; SEVIAN Vahé J., “The Evolution of the Boundary between Irag and Iran”,
Essays in Political Geography, (edited by Fisher), London, 1968, s. 215-217. Dikkat edilmesi gereken husus,
daha sonraki antlasmalarda bu sinirin thalweg metoduyla degistiriimis olmasidir. Bkz. SCHROETER, 1992, s.
956-957 ve dipnot: 63. Ayrica, bkz. QUEROL, 2005, s.104.

53 Kondominyum kavramina dair aciklamalar icin bkz. BANTZ Vincent P., “The International Legal Status of
Condominia”, Florida Journal of International Law, Year: 1998, Volume: 12, Issue:1,s.77-152; MORRISON Fred
L., “Condominium and Coimperium”, Max Planck Encyclopedia of Public International Law, on-line edition,
(edited by Wolfrum), 2010 via www.mpepil.com (son erisim tarihi: 08/10/10); SAMUELS Joel H., “Condominium
Arrangements in International Practice: Reviving an Abandoned Concept of Boundary Dispute Resolution”,
Michigan Journal of International Law, Year: 2008, Volume: 29, Issue: 2,s.727-776; SCHNEIDER Peter, “Con-
dominium”, Encyclopedia of Public International Law: States-Responsibility of States-International Law
& Municipal Law, vol. 10, (edited by Bernhardt), Elsevier Science Publishers B.V., Amsterdam, 1987, s. 58-60
(732-735).

54 Bu antlagsmadaki ilgili hiikim su sekildedir: “Akarsular ve nehirlerin sinir olusturdugu tim durumlarda,
aksi acikca dngdrilmedikce, onlar iki devlet icin de ortak olacaklardir...". (In all cases where streams and rivers
form the frontiers they shall be common to the two States, unless the contrary is expressly stipulated ....). Bkz.
CUKWURAH, 1967, s. 46-47. Ayni maddenin devamindaki diizenlemede taraflarin arasinda bir anlasma olma-
dan ve riza géstermeden higbir bicimde suyun cekilmesinin, imtiyazinin ve tadilatinin sé6z konusu olmayacagi
6ngo6rulmuistir. Nitekim, bu duruma dair 1931 yilinda bir dava da s6z konusu olmustur. Doktrinde bu davanin
ilgili antlasma hikiUmlerinin 6zel kisilere uygulanisina dair sundugu verilerin 6neminin alti ¢izilmistir. Bkz. ibid.,
S. 47.

55 Bkz. MARSTON, 1987, s. 27 (483); SCHROETER, 1992, s. 952.

56 Bu Antlasmanin  Fransizca metni icin bkz. via http://wetten.overheid.nl/BWBV0O006062/
geldigheiddatum_22-11-2014#AuthentiekFR (erisim tarihi: 22/11/14).

57 Bkz.BANTZ, 1998, s.111; SCHROETER, 1992, s. 952
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nitelendirilebilse de, kondominyum metodunun kullanimina dair ilging bir dneri1960'lar-
da "Plata Havzasi Ulkelerinin Basbakanlarinin/Devlet Baskanlarinin V. Bulusmasinda”
(the IV Meeting Chancellors of the Countries of the Plata Basin) Parand Nehri baglamin-
da Brezilya tarafindan Arjantin ve Paraguay'a yonlendirilmis; Sauser-Hall'un®® suyun
hidrolik glicinln bolinmesinin imkansizhidina ve dolayisiyla kondominyumun gereklili-
gine dair dislincesine dayandirilarak 3 Haziran 1971 tarihli Asuncion Deklarasyonun 2.
maddesinde yer almistir.>®

6. Sinirlandirmalara iliskin Bazi Hususlarin Degerlendirilmesi

Nehirler statik yapida olmadiklari icin yataklarinin degismesi siklikla rastlanilan bir du-
rumdur. Bu durum ise, kuskusuz, sinirlandirma sorunlarina yol acabilecektir. Ornedgin,
sinirlandirma metodu olarak tek kiyi sinirinin belirlendigi bir sinir nehrinde kiymnin de-
gismesi siniri nasil etkiyecektir? Bu itibarla, meseld, taraflar arasinda belirlenen sinir
sabit mi kalacaktir, yoksa antlasmaya gore sinir tek kiyiyi izlemek suretiyle dedisecek
midir? Eder, ikinci durum s6z konusuysa, sinir kendiliginden mi degdismis kab(l edilecek-
tir veya kabdl edilmeli midir, yoksa sinirin degdisimine iliskin bir antlasma yapiimasi mi
uygun olacaktir? Bu sorularin cevabi, stiphe yoktur ki, her bir sinir nehri icin, ilgili kiyi
devletleri tarafindan aralarinda gergeklestirilecek bir anlagsmayla belirlenecektir.®°

C) Sinir Teskil Eden Nehirler Uzerinde insa Edilmis Kopriilerde Sinir

Sinir teskil eden nehirler acisindan sinirlandirma metotlarini kisaca ele aldiktan sonra,
bu tlr nehirler Uzerinde insa edilmis olan képrulerdeki sinirlarin belirlenmesine iligkin
esaslarin ele alinmasinda yarar vardir. Bu esaslariirdelerken éncelikle doktrinin konuyu
ele alisi degerlendirilecek, daha sonra eger varsa konuya iliskin uluslararasi yargi or-
ganlarinin kararlarina dedinildikten sonra, en son olarak uluslararasi antlasmalarda ve
dolayisiyla uygulamada devletlerin tutumlarina yer verilecektir.

1. Uluslararasi Doktrin

Konuya dair ilk incelemelerden birini gerceklestiren Hyde, 6zellikle 19. ylzyilda Avrupa
devletleri temelinde devlet uygulamalarinin, sinir teskil eden nehirdeki sinirlandirma
metodu ne olursa olsun, bu nehirler tGzerindeki koprilerde yer alan sinirin orta hat ola-
rak belirlendigini gosterdigini; fakat, képrideki sinirin da, eder kdprinin insa asama-
sinda belirlenecekse, esasen, ilgili nehirde belirlenen sinira uyumlu olarak belirlenmesi
gerektigine dikkat cekmistir.®

58 Sauser-Hall'un ilgili dUstncesini ifsa ettigi eserin klinyesi su sekildedir: SAUSER-HALL G., “L'utilisation
industrielle des fleuves internationaux”, Recueil des cours, Année: 1953, Tome: 83, 1953-Il, s. 465-586.

59 Bkz. QUEROL, 2005, s. 101 dipnot: 12. Bahse konu olan Asuncién Deklarasyonunun tam metniicin bkz. via
www.fao.org/docrep/005/w9549e/w9549e03.html (erisim tarihi: 24/11/14).

60 Ornedin, Mekong Nehrine iliskin 1926 yilinda Siyam ve Fransa arasinda akdedilen Sézlesmede bu yénli bir
dizenleme mevcuttur. Bkz. supra dipnot: 21.

61 Bkz. HYDE Charles Cheney, International Law as Interpreted and Applied by the United States, vol. |,
2nd edition, Little, Brown and Company, Boston, 1945, s. 450.
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Turk doktrininden G&ze ise, konuya iliskin “"Hudut nehirleri zerinde bulunan kép-
riilerin hangi nisbette kiy1 Devletleri (lkelerine dahil olacagi hususuna gelince, mantiken
talweg veya nehrin ortasindan gecen hatti képriileri de ikiye b6lmesi icap ettigi diisini-
lebilirse de, muahedelerde umumiyetle k6prinin tam ortasindan gecen hattin, képri
lizerinde iki Devlet arasinda sinir teskil ettigi kabul edilmektedir" seklinde bir tespitte
bulunurken, sinir nehirleri tGzerindeki kbprilerde sinirin belirlenmesine dair, 1919 tarih-
li Versailles Antlagsmasi 6rnedini de vererek, baskaca metotlarin da kullanilabilece@ine
isaret etmistir.62

Nehirler konusunda kapsamli bir ¢calisma yapan Glos ise, nehirlerdeki koprd sinir-
larina iliskin aciklamalarina baslarken, nehirlerdeki adaciklara dair uygulanacak pren-
siplerin® bunlarla da yakindan alakali oldugunun altini ¢izdikten sonra, ilgili sinirin bir
anlasma cercevesinde gerceklesmesi geredini belirterek yapinin ortasindan ge¢gmesi,
ortak olarak yapiya sahip olunmasi ve yapinin sadece bir tarafa ait kiinmasi seklinde
Gc temel metodun oldugunu ve eder ki taraflar arasinda konuya dair bir anlasma yoksa
sinirin yapinin ortasindan gegirilmesi gerektigini belirtmistir.64

Hollandali hukuk adami Bouchez ise, sinir teskil eden nehirler lzerinde yer alan
koprulerdeki sinirlarin iki tirll belirlenebilece@ine isaret ederek; bunlarin ya koprinin
ortasindan gececedini ya da kdprideki sinirin nehirdeki sinira denk gelecek sekilde di-
zeltilecegini ifade ederek; ilk ¢cozimun, 6zellikle de nehirdeki sinirin degisebilecedi ger-
cedi gdz onlne alindiginda daha tercih edilebilir oldugunu vurgulamistir.®®

Amerikall hukukcu Fenwick ise, kendi Ulkesi ve Meksika arasindaki 6rnedi g6z ardi
etmeksizin, 6zellikle de 19. ylzyil Avrupa'sindaki emsallerden yola c¢iktigini belli edecek
sekilde nehirdeki sinirin iki kiyidas devleti arasinda orta kanalin ayrim hatti olarak be-
lirlenmis olmasinin, ilgili nehir tGzerindeki kdprilere de uygulanacadi anlamina gelme-
yecedini vurgulayarak, kdprilerdeki sinirin, genelde, orta hat olarak belirlendigini ifade
etmistir.6®

Colombos ise, antlagsma diizenlemelerinin veya zamanasiminin islemesinin bir sonu-
cu olarak bagka turld olusturulmadikca, sinir nehri Gzerindeki kdpride sinirin kdprindn
ortasindan gececedini vurgulamistir.®’

62 Bkz. GOZE Ayferi, Devletin Ulke Unsuru (Sinirlari ve Devletle Olan Miinasebeti), Fakiilteler Matbaasi,
istanbul, 1959, s. 28.

63 Nehirlerdeki ada veya adaciklarin sinirlandirmadaki islevierine dair ayrintil degerlendirmeler igin bkz. JA-
YEWARDENE Hiran W., The Regime of Islands in International Law, Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht,
1990, 5.193-235.

64 Bkz. GLOS George Ernest, International Rivers: A Policy-Oriented Perspective, G.H. Kiat & Co., Ltd.,
Singapore, 1961, s. 112-113.

65 Bkz. BOUCHEZ, 1963, s. 817. Bouchez, bazi durumlarda, tipki Versailles Antlasmasinda dizenlendigi gibi,
kdprinln tek bir devletin egemenligine birakilabilecedini belirtmeyi de ihmal etmememistir.

66 Bkz. FENWICK Charles G., International Law, 4th edition, Meredith Publishing Company, New York, 1965,
s. 441-442. Fenwick, ayrica, sinir nehri Gzerindeki bir kdprinin ortak insasi ve ydnetiminin farkh bir sinir hatti
uygulamasina yol acacagini belirtmeyi de ihmal etmemistir.

67 Bkz. COLOMBOS C. John, International Law of the Sea, 6th edition, Longman Group Limited, London,
1967, s. 225.
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Cukwurah ise, nehir lzerinde yer alan kdprideki sinirin nehrin yatadi icin belirlenen
sinira denk gelmesi gerektigine dair genel bir kuralin olmadi§ina isaret ederek, eger
dengeli bir ortam yoksa bu uygulamanin sakincalar doguracagini belirtmis, doktrince
gerceklestirilen konuya iliskin agiklamalarin ise genel uygulamayi ortaya koymaktan 6te
tavsiye niteliginde oldugunu dile getirerek, bu konuda énemli olanin taraflarin niyetleri
oldugunun altini gizmistir.6®

Sahovic ve Bishop ise, konuyailiskin, dncellikle nehir sinirlandirmalarinda, eder sey-
risefere misait bir nehir s6z konusu dedilse, sinirin nehrin ortasindan gececedi, eger
nehir seyrisefere misaitse, sinirin, nehrin en derin kisminin ortasini teskil eden thal-
weg hattindan gececedini, bunun disinda nehri tek bir devlete ait kilacak sekilde kiyidan
da gecirilebilecegini belirttikten sonra, benzer bir ilkenin sinir gecen nehirler tGzerindeki
koprilerde de uygulanacadini, bununla beraber, sinirin képriniin tam ortasindan da
gecirilebilecedini belirtmislerdir.®?

Konuya iliskin gerceklestirdigi ayrintili arastirmalar sonucunda, Verzijl, nehirler
Uzerinde yer alan kdprilerin genelde sinir sorunu olusturmadiklarini vurguladiktan son-
ra, beklenilenin bu yapilara ortak olarak sahip olunmasiyken, genelde sinirin ya képru-
nln ortasindan gecirildigi ya da thalweg hattina denk gelecek sekilde gecirildigini ifade
etmis ve sonrasinda kisisel arastirmalarinin sonucu olarak sinirin kdprinin ortasindan
gecirildigini, hatta bunun cogu zaman thalweg hattinin sinir olarak belirlendigi nehirler-
deki kopriler icin de gecerli oldugunun gérildigind dile getirmistir.®

Konuya iliskin Sovyet uygulamalarini aktaran Ginsburgs, gerek seyrisefere misait,
gerek seyrisefere musait olmayan nehirlerin sinir kesiminde konumlandirilan demir-
yolu veya karayolu kdprdlerindeki sinirin, sinir su Uzerinde hangi noktadan gecerse
gecsin, ondan badimsiz bir bicimde ya ilgili yapinin ortasindan ya da teknik eksininden
gegecedinin kabdl edildigini bildirmistir.”

Tirk doktrininden Toluner ise, nehirler lzerinde sinirda konumlanan kodprilerdeki
sinira iliskin su belirlemeyi yapmistir: “Sinir olan nehirler tizerinde yapilmis olan képri-
lerde sinir, ya képriiniin ortasindan veya thalweg cizgisinden gecer".’?

Akweenda ise, bir antlasma diizenlemesi veya zamanasimi, estoppel veya kazandiri-
¢l zamanasimi gibi hukuki kavramlarin isletilmesi sonucu farkli bir hat belirlenmemisse,

68 Bkz. CUKWURAH, 1967, s. 67-68.

69 Bkz. SAHOVIC Milan/BISHOP William W., “The Authority of the State: Its Range with Respect ot Persons
and Places”, Manual of Public International Law, (edited by Sgrensen), The MacMillan Press Ltd., Hong Kong,
1978, s. 320. Sahovic ve Bishop'un aciklamalarindan, kdpriilerdeki sinirlandirmada iki temel ilkenin sz konusu
olabilecedi ¢ikartilmaktadir: sinirin kiyidan gegirilmek suretiyle kdprinin tek bir devlete ait kilinmasi veya
sinirin kdprinlin tam ortasindan gecirilmesi. Bir baska deyisle, yazarlar, sinir nehirleri Gzerindeki kdprilerde
sinirlandirma igin thalweg metodunu dislamis goériinmektedir.

70 Bkz.VERZIJL J.H.W., International Law in Historical Perspective: State Territory, vol. lll, A.W. Sijthoff,
Leyden, 1970, s. 574.

71 Bkz. GINSBURGS George, "Boundaries”, Encyclopedia of Soviet Law, 2nd edition, (edited by Feldbrugge),
Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1987, s. 83-84.

72 Bkz. TOLUNER Sevin, Milletlerarasi Hukuk Dersler: Devletin Yetkisi (Yer ve Kisiler Bakimindan Cevresi
ve Niteligi), Gozden Gegirilmis 4. Basi'dan Tipki 5. BasI, Beta Basim A.S:, istanbul, 1996, s. 32.
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sinir nehrinde insa edilen bir kdpride, sinirin, bu yapinin ortasindan gegirilecegini
belirtmistir.”

Querol ise, nehir sinirinin kdprd sinirtyla gakistigr veya ayri tutuldugu érneklere
devlet uygulamalarinda rastlandidina isaret ederek, yeknesak bir uygulamanin olma-
digi yonlinde goris bildirdikten sonra, kendisinin tercihinin bu sinirlarin ayri olarak be-
lirlenmesi ve kdpri ve hatta tlinellerin ortasindan gecmesi yoniinde oldugunu deklare
etmistir.”

isvicreli hukuk adami Caflisch ise, genelde, kdpriideki sinirin nehirdeki sinirin dikey
bir gérinimi oldugu ve boylelikle tek bir sinirin olusturuldugunu; fakat buna karsilik,
koprindn, ya tam ortasindan bir sinir gecirilebildigi ya da tamamen bir devlete ait kili-
nabildigi ve ne yazik ki bu uygulamalarin da bolinmds bir sinir yarattigi hususuna dikkat
cekmektedir.”

Koprilere iliskin yogun incelemeleri olan Herdegen ise, 19. ylzyil Avrupa uygula-
malarinda suyun Gzerindeki bu yapilarin ortasindan gececedini belirttigi sinirin, Kuzey
Amerika'da seyrisefer kanalina denk gelecek sekilde belirlendigini ifade ettikten sonra,
esasen, uzun sire hakim gorisin ana kanalin ortasindan dedil de yapinin ortasindan
gececediseklinde oldugu ve bunun da yavas yavas terk edilerek, uluslararasi hukukta te-
mel olarak benimsenen llkesel egemenligin onun lzerindeki hava sahasina dikey olarak
uzanacadi ilkesi cercevesinde, eder aksi anlasmayla da éngorilmemisse, sudaki sinirin
dikey olarak uzatilarak képriyl de kapsayacagi bicimde olusturuldugunu belirtmistir.”®

2. Uluslararasi ictihat
Sinir teskil eden nehirler lzerinde yer alan kdprilerdeki sinira iliskin énemli bir karar’”

73 Bkz. AKWEENDA Sakeus, International Law and the Protection of Namibia's Territorial Integrity: Bo-
undaries and Territorial Claims, Kluwer Law International, The Hague, 1997, s. 60. Akweenda, esasen yoru-
munu bu belirlemeyle sinirlandirmamis ve Hyde'nin goérislerini de temel alarak, kdprideki sinirin suda tespit
edilen sinira (thalweg veya orta hat) uyumlu olmasi gereginin altini ¢izmis ve suda belirlenen sinirin dikey
olarak hava sahasina da uzanacadgi, oysa koprideki sinirin sudaki sinirla uyumlu olmamasi durumunda sorun
¢ikacagina isaret etmistir. Bkz. ibid., s. 60-61.

74 Bkz. QUEROL, 2005, s.118-119.
75 Bkz.CAFLISCH, 2010, 5.195 ve 197.

76 Bkz. HERDEGEN Matthias, “River Bridges"”, Max Planck Encyclopedia of Public International Law, on-
line edition, (edited by Wolfrum), 2010, paragraf 1 via www.mpepil.com (son erisim tarihi: 04/10/10). Yazar,
konuya iliskin bir 6nceki degerlendirmesinde ise, baskin gériisiin, 1884 tarihli Alman imparatotiuk Mahkemesi
kararindan da etkilenerek, aksine 6zel bir hikmin yoklugunda, sinir nehri Gzerinde konumlanan képrideki si-
nirin thalweg hattina denk gelecek sekilde degil, yapinin ortasindan gegirilmesi seklinde oldugunu belirtmis ve
fakat bu durumda da tlkesel egemenligin dikey olarak hava sahasina uzanimi genel ilkesine uyulamayacagina
isaret ederek, 6zellikle bu gibi bir durumda meydana gelen kazalarda nehir hattinin esas alinacagina dikkat cek-
mistir. Bkz. HERDEGEN Matthias, “River Bridges”, Encyclopedia of Public International Law, vol. 1V, (edited by
Bernhardt), Elsevier Science Publishers B.V., Amsterdam, 2000, s. 263 (378-379).

77 Uluslararasi alandaki bu 6nemli karar disinda konuya iliskin bir diger 6nemli kararin 3 Ocak 1884 tarihli
Alman imparatorluk Yiiksek Mahkemesi tarafindan verilmis karar oldugu ifade edilebilir. Tabif ki, uluslarara-
si niteligi haiz olmayan bu kararin bir dénem 6nemli bir ilke olusturdugu da kabdl edilmektedir. Bu kararda,
imparatorluk Yiiksek Mahkemesi, 6zel bir hiikmiin yoklugunda, nehir iizerinde konumlanan képriideki sinirin
nehirdeki ana kanalin ortasindan degil, yapinin tam ortasindan gegirilmesini 6ngérmustur. Bu konuya iliskin
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Uluslararasi Adalet Divani tarafindan 2005 tarihinde Benin ve Nijer arasindaki “Sinir
Uyusmazhdina lliskin Ddva"da™ verilmistir.® ilgili davada sinirlandirmaya konu olan
alanlar icerisinde®® Gaya ile Malanville arasindaki sirasiyla 1958 ve 1988-1989 yillarin-
da insa edilen, her iki yakada gimrik ve diger idar islemlerin gerceklestirilmesi icin
insa edilmis platformlari birbirine baglayan ve uzunluklari 300 metrenin izerinde olan
kopruler de yer almaktadir.8’ Buna gore, Divan, 6zetle su belirlemelerde bulunmustur:
iki taraf da uluslararasi suyollarinin tGzerindeki kdprilerde Ulkesel sinirlandirmaya dair
uluslararasi bir 6rf ve adet kurali oldugunu iddia etmemis, verdikleri 6rneklerde ise te-
melde ikili anlagsmalara oncelik vermislerdir ki, bu itibarla Divan taraflar arasinda bir
anlasmanin da yoklugunda, ¢c6zimd, suyolu Gzerindeki sinir hattinin dikey olarak uza-
tilmasinda gérmektedir; bu ¢6zim genel kuramlara da uygun olarak sadece topragin
ylzeyi dedil, ayni zamanda toprakalti ve onun lzerindeki hava sahasini da iceren dev-
letin egemen oldugu alanlar arasindaki ayrim hattini da ortaya koymaktadir ve dahasi
suyolu Uzerindeki sinir hattinin dikey olarak uzanmasini teskil eden bu ¢dzim birbirine
cok yakin mesafede konumlanmis geometrik diizlemdeki iki farkli sinira sahip olmanin
yaratacadi zorluklari da karsilamaktadir ki, boylelikle Divan Gaya ve Malanville arasin-
daki koprilerdeki sinirin nehirdeki siniri izleyecedini belirtmistir.82 Sonuc olarak, Divan,
bir karsi oya dort lehe oyla ilgili kopriler Gzerinde sinirin nehirdeki siniri takip edecegi
yéninde karar vermistir.8

3. Konuya iliskin Devlet Uygulamalarindan Ornekler
Sinir teskil eden nehirler Gzerinde yer alan veya insa edilecek képruler Gzerindeki sinirin

bkz. HERDEGEN, 2010, paragraf 1. (Ne yazik ki, kararin orijinaline tarafimizca ulagilamamistir).

78 Davaya iliskin karar metni icin bkz. "Case Concerning the Frontier Dispute (Benin/Niger)", via www.icj-cij.
org/docket/files/125/8228.pdf (son erisim tarihi: 20/11/14).

79 ilgili bu kararin ayrintili bir degerlendirmesi icin bkz. ALLEN Stephen, “Case Concerning the Frontier Dispu-
te (Benin/Niger)", International & Comparative Law Quarterly, Year: 2006, Volume: 55, Issue: 3, 5. 729-742;
COT Jean Pierre, “Frontier Dispute Case (Benin/Niger)”, Max Planck Encyclopedia of Public International
Law, on-line edition, (edited by Wolfrum), 2010 via www.mpepil.com (erisim tarihi: 04/10/10); SPADI Fabio,
“The International Court of Justice Judgment in the Benin-Niger Border Dispute: The Interplay of Titles and
"Effectivités” under the Uti Possidetis Juris Principle”, Leiden Journal of International Law, Year: 2005, Vo-
lume: 18, Issue: 2,s. 777-794. Ayrica, karara iliskin daha kisa degerlendirmeler icin bkz. McHUGH Aman Mahray,
“Resolving International Boundary Disputes in Africa: A Case for the International Court of Justice”, Howard
Law Journal, Year: 2005, Volume: 49, Issue: 1, s. 225-226; PRESCOTT John Robert Victor/TRIGGS Gillian D.,
International Frontiers and Boundaries: Law, Politics and Geography, Martinus Nijhoff Publishers, Leiden,
2008, 5.158-160; SHAH, 2009, s. 387-389.

80 Nijer, ilgili alanda yer alan bu képriler tGzerinde sinirlandirmanin yapiimasini isterken, Benin ise uyusmaz-
11Ig1 Divanin 6niine tasiyan 6zel tahkimndmede Divanin bu sinirlandirmayla yetkili kilinmadigini iddia etmistir.
Konuyu dederlendiren Divan ise, ilgili tahkimnameyle Nijer Nehrinin ilgili sektorlerindeki sinirlandirmanin ya-
pilmasinin kendisinden talep edilmis oldugu ve koprilerin de bu ilgili sinirlandirma alaninda oldugundan ba-
hisle, bunlar tzerinde de sinirlandirma konusunda yetkili olduguna hikmetmistir. Bkz. Karar metni, s. 141 (55),
paragraf 119-122.

81 Karar metni, s.141(55) paragraf 123.

82 Karar metni, s. 141-142 (s. 55-56) paragraflar 124.

83 Divanin kararini acikladigi 146. paragrafin 3. kaleminde belirtilmistir. Bkz. Karar metni, s.151(65) paragraf 146.
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devlet uygulamalarinda nasil ele alindidi, kuskusuz, konuyu aydinlatacak en 6nemli ve-
rilerden birini olusturmaktadir.

Amerika Birlesik Devletleri ve Meksika arasindaki Colorado Nehri lzerindeki si-
nira iliskin 12 Kasim 1884 tarihinde imzalanan ve 13 Eyl{l 1886 tarihinde belge dedgi-
simlerinin gerceklestigi ve 14 Eylil 1886'da yayimlanan “Colorado Nehri Yatagini Takip
Eden Uluslararas! Sinir Hattina Deginen Amerika Birlesik Devletleri ile Meksika Birlesik
Devletleri Arasindaki S6zlesme"nin 4. maddesinde insa edilmis veya edilecek olan ulus-
lararasi kdprilerde sinirin adi gegen nehrin ana kanalinin tam ortasina denk gelecek
sekilde belirlenecedi ve bu sinirin tim amaclar icin gecerli olacag ifade edilmistir.8

2 Kasim 1911 tarihinde Cin ve Japonya arasinda bagitlanan “Antung’daki Demiryolu
Badlantilarina Dair S6zlesmenin"8> 2. maddesinde su sekilde bir diizenlemeye yer ve-
rildigi gdzlenmektedir: “iki demiryolu lzerindeki tren hizmetleri amaciyla, Yalu Demir
Ko6prisinin merkezi, bati kesimi Cin siniri, dogu kesimi Japon siniri olmak (zere iki ilke
arasindaki bélen hat olarak kabdl edilecektir".se

1919 tarihli Versailles Baris Antlasmasinin 66. maddesinin ilk paragrafinda su sekil-
de bir diizenlemeye yer verilmistir: “Alsace-Lorraine’nin sinirlari dahilinde suanda mev-
cut durumdaki, Ren'i gecen demiryolu ve diger képrdler, tiim kisimlari ve boylarinca,
onlarin bakmini saglayacak Fransiz Devletinin miilkiyetinde olacaklardir'.8” Ote yandan,
iki devlet arasinda 30 Ocak 1953 tarihinde imzalanarak ylrirlige giren “Fransiz-Alman
Sinirinda Ren Nehrini Kateden Képriilere ve Feribotlara iliskin Fransiz Cumhuriyeti
Hikimeti ve Alman Federal Cumhuriyeti Hiklimeti Arasindaki Anlasma'nin 2. mad-
desinin ikinci paragrafinda su sekilde bir dlizenlemeye yer verilmistir: “Herbir képri
tizerinde, kdprideki orta hat sinir hatti olarak anlasilacaktir. Bu sinir hattinin bati ala-
ninda konumlanan k6pri kesimi Fransa’ya ait olacaktir; bu sinir hattinin dogu kesimi ise
Almanya'ya ait olacaktir".s®

84 "If any international bridge have been or shall be built across either of the rivers named, the point on such
bridge exactly over the middle of the main channel as herein determined shall be marked by a suitable monu-
ment, which shall denote the dividing line for all the purposes of such bridge, notwithstanding any change in the
channel which may thereafter supervene".

85 "Convention Relating to Railway Connections at Antung". Bkz. MacMURRAY John V.A., Treaties and Agre-
ements with and Concerning China 1894-1919: Manchu Period (1894-1911), vol. |, Oxford University Press,
Washington, D.C., 1921, s. 914-916.

86 "“For the purpose of through train service over the two railways, the centre of the Yalu iron bridge shall be
regarded as the dividing line between the two countries, the western portion being the Chinese boundary and
the eastern portion the Japanese".

87 "The railway and other bridges across the Rhine now existing within the limits of Alsace-Lorraine shall, as
to all their parts and their whole length, be the property of the French State, which shall ensure their upkeep".
Versailles Antlagmasinin ilgili kismina ulasmak icin bkz. http://avalon.law.yale.edu/imt/partiii.asp (erisim tari-
hi: 21/11/14). Doktrinde bu diizenleme baglaminda servititlerin giindeme getirilerek irdelendigi gérilmektedir.
Bkz. VALI Ferenc A., Servitudes of International Law, 2nd edition, Stevens & Sons, London, 1968, s. 284-287.

88 "On each bridge, the middle line of the bridge will be understood as the boundary line. The part of the
bridge located in the western area of this boundary line shall belong to France; the eastern part of this boun-
dary line shall belong to Germany". Bkz. "Agreement between the Government of the French Republic and the
Government of the Federal Republic of Germany Concerning Bridges and Ferry-Boats across the Rhine on the
French-German Border”, United Nations-Treaty Series, vol. 2104, no: 36572, 2002, s. 16. Ayrica, bkz. HER-
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11 Agustos 1927 tarihinde Lizbon'da imzalanan “Douro Nehrinin Uluslararasi
Kesiminin Hidro-Elektrik Kalkinmasini Diizenlemek Icin Ispanya ve Portekiz Arasindaki
Sézlesme'"® m. 13'de barajlar lGzerinde sinirin her iki ugtan esit mesafede &l¢gllerek be-
lirlenecedi, acikca, belirtilmistir.?°

29 Ocak 1928 tarihli “Sinir Sorunlarinin Céziimine iliskin Alman Iimparatoriugu ve
Litvanya Cumhuriyeti Arasindaki Antlasma"®' cercevesinde képrilerdeki sinirlara dair ayrin-
tilr dizenlemelere rastlanmaktadir. Bu itibarla, ilgili antlasmanin 7 il 8. maddeleri dahilinde
Memel Nehri tzerinde Tilsit'teki Kdnigin-Luise Kdprusu ile yine Tilsit yakinlarinda yer alan
demiryolu koprisi cercevesindeki dederlendirmede képrilerin bulundu@u yerlerde, sinirin,
nehirde ana kanalin ortasindan gectigi, buna karsilik koprilerde ise ulusal sinirin bu yapila-
rin ortasina denk gelecek sekilde belirlendigi gdzlenmektedir. Miiteakip maddede ise (m. 9)
seyrisefere misait olmayan nehirler Uzerindeki kdprilerden gecen sinirin ise, képri ayak-
larinin i¢c kismindan olgllen esit mesafede yer alan orta hattan gegecedi 6ngoriimastdr.

Honduras ve Guatemala arasinda hakemlige dayali olusturulan sinirin belirleyici kesin
tanimina iliskin 23 Ocak 1933 tarihli “iki Ulke Arasinda Hakemlik Antlasmasiyla Olusturulmus
Ozel Sinir Mahkemesinin Hakemlik Kararinca Céziimlendigi Uzere Guatemala ve Honduras
Arasinda Kesin Sinirin Tarifine Dair Anlasma'®? cercevesinde Santo Tomas Nehri (izerindeki
Cuyamel DemiryoluKéprisinde sinirin kdprinlin ortasiolarak belirlendigi gézlenmektedir.®

7 Mayis 1955 tarihinde akdedilen ve 10 Subat 1956 tarihinde yurirlige giren “Ren
Uzerindeki Sinirin Belirlenmesine Dair [svicre Konfederasyonu ve Liechtenstein Prensligi
Arasindaki Sézlesme"®* m. 1'de Ren Nehrinin iki devlet arasinda sinir teskil eden ke-
simlerinde yer alan kopriler tGzerindeki sinirin nehirde belirlenen sinira denk gelecedi
dizenlenmistir.?®

DEGEN, 2010, paragraf: 4. Ote yandan, Versailles Baris Antlasmasindaki durumun 1930'lu yillarda degistigine
dair bkz. CAPONERA Dante A., Principles of Water Law and Administration: National and International, 2nd
edition (revised & updated by Nanni), Taylor & Francis, Chippenham, 2007, s. 208.

89 Bkz. "Convention between Spain and Portugal to Regulate the Hydro-Electric Development of the Interna-
tional Section of the River Douro”, League of Nations-Treaty Series, no: 1864, 1928, s.130-145.

90 "Barajlarda adi gecen sinir her uctan (6lgllen) esit mesafede, ... konumlanacaktir.” (On the dams the said

boundary shall be situated at an equal distance from each end. ...).

91 Bkz. "Treaty between the German Reich and the Republic of Lithuania, Regarding the Settlement of Fron-
tier Questions”, League of Nations-Treaty Series, vol. 89, no: 2009, 1929, s. 97-126.

92 Bkz. "Description of the Definitive Boundary between Guatemala and Honduras, as Settled by the Arbitral
Award of the Special Boundary Tribunal Constituted in Virtue of the Treaty of Arbitration between the Two
Countries”, League of Nations-Treaty Series, vol. 137, no: 3159, 1933, 5. 238-257. Ayrica, bkz. IRELAND, 1971,
s.92-94; PRESCOTT/TRIGGS, 2008, s. 118-119 ve 257-258.

93 " (Sinir)...; oradan da kuzeydogu ydnli bir hatla Santo Tomds Nehri tizerindeki Cuyamel Demiryolu K6pri-
slinlin merkezindeki bir noktaya, ..." (...; thence in a North-easterly direction in a straight line to a point at the

centre of the Cuyamel Railroad bridge over the Santo Tomds River, ...).

94 Bkz. "Convention entre la Confédération Suisse et la principauté Liechtenstein concernant la fixation de
la frontiere dans le Rhin" via www.admin.ch/opc/fr/classified-compilation/1955008/195602100000/0.132.51
4.2.pdf (erisim tarihi: 21/11/14). iki devlet arasinda akdedilen bu Sézlesmenin orijinali Almanca'dir. Fransizca bu
ceviriisvicre HiikGmeti tarafindan yapilmistir.

95 “Sur les ponts du Rhin, la frontiére est démarquée de telle sorte qu’'elle corresponde avec la tracé le Rhin".
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Konuya iliskin bir diger drnek, 15 Subat 1961 tarihinde akdedilen ve 20 Eylil
1961 tarihinde ydrdrlige giren “Sovyet-Polonya Devlet Sinirinin Rejimine ve Sinir
Konularinda Isbirligi ve Karsilikli Yardima iliskin Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi
HikGmeti ve Polonya Halk Cumhuriyeti HikGmeti Arasindaki Antlasma"®® m. 27'de
izlenebilir. Buna gore, iki devlet arasindaki sinirda konumlanan koprilerdeki sinirin,
Gzerinde oldugu nehirdeki sinir hattina bakilmaksizin, bu yapilarin ortasindan gece-
cedi dizenlenmistir.®”

13 Haziran 1963 tarihinde imzalanan ve 4 Haziran 1964 tarihinde yururlige gi-
ren “Macar-Rumen Devlet Sinirina ve Sinir Konularindaki Isbirligine lliskin Macar Halk
Cumhuriyeti Hikimeti ve Romanya Halk Cumhuriyeti Hikimeti Arasindaki Antlasma'°®
m. 19/1'de nehir lzerinde insa edilmis olan képrideki sinirin, suyun Uzerindeki sinira
bakilmaksizin nehrin ortasindan gecen sinir hattiyla kesisecedi kaleme alinmistir.®®

Arjantin ve Uruguay arasinda 8 Temmuz 1968 tarihinde akdedilen ve 30 EKim 1969 ta-
rihinde yurirlige giren "Paysandu-Colén Képriisiine iliskin Anlasma"'°® m. 14'teki diizen-
lemede, ilgili koprideki sinirin nehirdeki sinira denk diisecedi hikmiine yer verilmistir.’!

Polonya ve Dogu Almanya arasinda 28 Ekim 1969 tarihinde imzalanarak 4
Agustos 1970 tarihinde yiirirlige giren “Devlet Sinirlarindaki Hukuk? iliskilere ve Sinir
Konularindaki Isbirligi ve Karsilikli Yardimlasmaya iliskin Polonya Halk Cumhuriyeti ve
Demokratik Alman Cumhuriyeti Arasindaki Antlasma''nin'® 3. maddesi dérdinc fikrasi
cercevesinde koprilerdeki sinirin su sekilde olacadr diizenlenmistir: “Sinir sularindaki
képrtiler, ..., baska tirlid anlasiimadikca, sinir hattinca ortadan asilacaktir'.1°3

5 Subat 1979 tarihinde imzalanarak 1 Aralik 1981 tarihinde vydrilrlige giren
“Steinebriick Yakininda Our Uzerinde Bir Otoyol Képriisiniin insaasina ve isletimine Dair

96 Bkz. "Treaty between the Goverment of the Union of the Soviet Socialist Republics and the Goverment of
the Polish People’s Republic Concerning the Régime of the Soviet-Polish State Frontier and Co-Operation and
Mutual Assistance in Frontier Matters”, United Nations-Treaty Series, vol. 420, no: 6046, 1962, s. 161-305.

97 “iki s6zlesmeci taraf bu Antlasmada, sinir hattinin, sudaki sinir hattinin izledigi yola bakilmaksizin, képriile-
ri, barajlari ortadan bélecegdinde anlasmislardir.” (The two contracting parties have agreed in this Treaty that
the frontier line shall divide bridges, dams, and sluices, at the middle, regardless of the course of the frontier
line in the water)

98 Bkz. "Treaty between the Government of the Hungarian People's Republic and the Government of the Ro-
manian People’'s Republic Concerning the Regime of the Hungarian-Romanian State Frontier and Co-Operation
in Frontier Matters”, United Nations-Treaty Series, vol. 576, no: 8369, 1966, s. 275-387.

99 “Sinir sulari Uzerinde insa edilmis képriler, su Gzerindeki sinir glizergdhina bakilmaksizin nehirin ortasin-
daki sinir hattinca kesisecektir". (Bridges constructed over frontier waters shall be intersected by the frontier
line in the middle of the river, without regard to the course of the frontier over the water).

100 Bkz. "Agreement Concerning the Paysandi-Colén Bridge”, United Nations-Treaty Series, vol. 709, no:
10185, 1970, s. 99-117.

101 "Kopri Gzerindeki yetkinin kurulmasr amaci icin, Yiksek Sézlesmeci Taraflar, képrindn, alttaki sularin yet-
kisel sinirlarina denk gelecek sekilde bir noktada b6liinmis oldugunu disineceklerini kabdl eder.” (For the pur-
pose of establishing jurisdiction over the bridge, the High Contracting Parties agree that the bridge shall be
considered divided at a point coinciding with the jurisdictional boundaries of the subjacent waters).

102 Bkz."Treaty between the Polish People’'s Republic and the Democratic German Republic Concerning Legal
Relations at State Frontier and Co-Operation and Mutual Assistance in Frontier Matters”, United Nations-Tre-
aty Series, vol. 830, no: 11875, 1972, s. 242.

103 “Bridges, ... in frontier waters shall, save as otherwise agreed, be crossed midway by the frontier line".



Hacettepe HFD, 7(1) 2017, 233-310

Belcika Kralligi ve Federal Alman Cumhuriyeti Arasindaki Antlasma''* m. 6'da ilgili kdp-
rideki sinirin nehirdeki sinirin dikey izdisim olacagi éngdrilmistir.

4. Sinirlandirmaya iliskin Genel Degerlendirme

Tim bu anlatilanlar baglaminda dederlendirme yapildiginda, gerek doktrin ve ictihatin,
gerek devlet uygulamalarinin konuya iliskin yeknesak bir kuralin veya kurallar bitind-
ndn varligina isaret etmedigi gérilmektedir. Benimsenen sinirin, ne olursa olsun, her
daim birtakim olumsuzluklari beraberinde getirecegi asikardir.

Eder, koprideki sinir, nehirde belirlenen sinirla bir olursa, bu durumda nehrin aki-
sinin dedismesi ve sinirlarin buna bagli oynamasi, kdpri Gzerindeki sinirlari sorgulanir
hale getirecektir.®> Bu durumda, ciddT olumsuzluklarla karsilasilacagi kaginilmaz bir
gercektir. Bununla birlikte, kdprilerin Gzerinde, nehirdeki sinir hattina uyumlu sekilde
bir sinirin belirlenmesi, Uluslararasi Adalet Divani'nin kararinda da ortaya konuldugu
gibi, uluslararasi hukukun genel hikimleriyle bagdasir gdztikmektedir. Bu cercevede,
sinirlarin bélinmezligi ilkesi gozetilmis olacak ve hava sahasina dogru uzanan sinirlarda
da, boylelikle bir uyumluluk yasanacaktir.'o®

Sonug olarak toparlamak gerekirse, yeknesak bir kurallar batinindn olusmadigi
bu alanda, ayni saha icerisinde birden fazla sinirin olusmamasini saglamak amaciyla
nehirlerdeki sinirin képrideki sinira izdisiminin saglanmasinin en tercih edilebilecek
yontemlerden biri oldugunu ifade etmek yanhs olmasa gerektir.

D) Sinir Teskil Eden Nehirler Uzerinde insa Edilmis Képriilerde Sinir
Haricindeki Diger Konular

Sinir teskil eden bir nehir tzerinde insa edilen veya edilecek olan kdpri basta olmak
lizere diger yapilara iliskin sinir belirlenmesi haricinde de birtakim hususlarin ele alin-
mas! gereklidir. Bu hususlar icerisinde bu yapilarin milkiyetinin kime ait olacadi, isleti-
mi, bakimi, sinir kontrolleri, gecis vs. gibi konular yer almaktadir.

Kisaca ortaya koymak gerekirse, telaffuz edilen tim bu konulara iliskin olarak di-
zenleme ve uygulamalar, ilgili devletler arasinda gerceklestirilen veya gerceklestirile-
cek bir antlasmayla belirlenmektedir. Nitekim, uygulamanin da, genel olarak, bu yénde
oldugu gdzlenmektedir.®” Bununla birlikte, kbprilere ortak olarak sahip olunmasi veya
isletim ve bakim masraflarinin iki taraf arasinda hakkaniyet baglaminda esit bir bigim-
de bélisilmesi kopru tzerinde bir sinir belirlenmesine engel dedgildir. Bu cercevede,
Uluslararasi Adalet Divani, yukarida ele alinan Benin ve Nijer arasindaki davada verdi-
§i kararinda, képrdler Gzerindeki sinirin taraflarca ortak olarak sahip olunan o yapilar

104 Bkz. "Treaty between the Kingdom of Belgium and the Federal Republic of Germany on the Construction
and Operation of a Motorway Bridge over the Our Near Steinebriick”, United Nations-Treaty Series, vol. 1284,
no: 21152,1982, s. 77-102.

105 Nitekim, Bouchez de, sinirlarin oynamasini doguracak bu tir bir sinirlandirma metodu yerine sinirin kop-
riindn ortasindan gecirilmesini daha iyi bir ¢6zim olarak nitelemektedir. Bkz. BOUCHEZ, 1963, s. 817.

106 Bu cercgevede, 0zellikle Caflisch, sinirlarin bélinmemesi ilkesinin altini cizmektedir. Bkz. CAFLISCH, 2010,
s.197. Benzer bir gorus, hatirlanacagi lzere, Akweenda tarafindan ortaya konulmustur. Bkz. supra dipnot: 73.
Ayrica, bkz. metin sonunda ekler I.

107 Doktrinin de bu yénde goris bildirdigini ilave etmek gerekmektedir. Meseld, bkz. CAPONERA, 2007, s.
208.
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Gzerindeki milkiyet hakkindan tamamen bagimsiz oldugu hususunun altini gizmistir.'o®

Ele alinmasi gereken bir diger konu ise, seyriseferin engellenmemesidir. Ulusla-
rarasi nehirlerde, en azindan kiyidas olmayan devletler acisindan genel bir seyrisefer
0zgUrligl s6z konusu olmadigi®® géz onlne alindiginda, képrilerin de bu sekilde genel
bir dederlendirmeye tabi tutulmamasi, sadece her somut durum icin konunun dederlen-
dirilmesi, siiphesiz, daha uygun olacaktir."

TUm bunlar bir yana, bazen sinir teskil etmeyen alanlardaki kdpriler tzerinde de
farkliuygulamalara rastlanabilmektedir. Mesela, acikca sinir teskil etmeyen ve fakat sini-
ra yakin bir bolgede konumlanmis kopride, konumlandigi Glke devleti dedil de, diger bir
devlet tarafindan bakimin ve siirekliligin devam ettirildigi 6rneklere rastlanmaktadir.™

Il. Bogazlar ve Képriiler

A) Bogazlara iliskin Genel Agiklamalar

1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Soézlesmesinin IlIl. B&IGmUnU olusturan
“Uluslararasi Seyriseferde Kullanilan Bodazlar" (Straits Used for International Navi-
gation) esas olarak bogazlardan gecis konusunu ele almaktadir.”? Ozellikle, 1950'lerin
sonundan itibaren karasulari genisliginin arttirilmasi ¢abalari, boJazlari bir anda kiyi
devletinin veya devletlerinin karasularina dahil alanlar haline getirecekti."™ Bu durum

108 Bkz. karar metni, s. 142 paragraf 124.

109 Bkz. BAXTER Richard R./TRISKA Jan F., The Law of International Waterways with Particular Regard to
Interoceanic Canals, Harvard University Press, Massachusetts, 1964, s. 149-159; BOCZEK Bodeslaw A., The
A to Z of International Law, The Scarecrow Press, Inc., Lanham, 2010, s. 225-226; CHURCHILL Robin Rolf/
LOWE Alan Vaughan, The Law of the Sea, 3rd edition, Manchester University Press, Manchester, 1999, s. 441
ve ayrica dipnot 11; VITANYI Bela, The International Regime of River Navigation, Sijthoff &Noordhoff, Alphen
aan den Rijn, 1979, 5.129-145 6zellikle s.139-143; YU, 1991, s. 991. Tiirk doktrinde paralel goriis icin bkz. CELIK
Edip F., Milletlerarasi Hukuk, ikinci Kitap, genisletilmis ve giincellestirilmis baski, Filiz Kitabevi, istanbul, 1987,
s. 154-155. Aksi goris icin bkz. COLOMBOS, 1967, s. 235-239; DELUPIS Ingrid, International Law and the
Independent State, Crane, Russak & Company, Inc., Essex, 1974, s. 44-45. Ayrica, bu konuda ayrintili bir de-
gerlendirme igin bkz. FORTUIN H., “Two Questions Concerning Freedom of Navigation on International Rivers”,
Netherlands International Law Review, Year: 1969, Volume: 16, Issue: 3, s. 257-276.

110 Konuya iliskin degerlendirmelerde bulunan Vitdnyi, Corthésy'nin kiyidas toplumun dnemli ¢ikarlarinin
oldugu durumlarda koprinin seyrisefere feda edilebilecedi gorlstne yer vermis; daha sonrasinda konuya
dair 1934 tarihli Uluslararasi Hukuk Enstitistnin Kararinda vurgulanan képri ve diger birimlerin insasinda
seyrisefer ¢ikarlarinin korunmasi geregi dizenlemesine dedinerek, aksine agik bir hikmin yoklugunda ulus-
lararasi suyollari kiyidasi devletlerin negatif yikimlGligu baglaminda kopriler basta olmak Uzere seyrisefer
faaliyetlerini azaltacak her tiirlii faaliyet ve insaadan kacinmalari gerektigini belirtmistir. Bkz. VITANYI, 1979,
s.366-367 ve 371. Baxter ve Triska ise, kullanicricin seyrisefere yardimci bir yana, gecisi engelleyecek fiziki bir
engellin yaratilmamasi geredini vurgulayarak, bu duruma érnekler arasinda ¢ok alcak kopri insa edilmemesi
geredinin altini cizmislerdir. Bkz. BAXTER/TRISKA, 1964, s. 29.

1M Bkz. MURTY, 1968, s. 508. Yazar, daha cok ulusal 6rneklere yer vermis olsa da, Drokung Kdprisine ilis-
kin érnege de yer vermistir. Buna gore, Tibet'te konumlanan Lebu Kasabasi sakinlerince bakimi yapilan fakat
Hindistan'da kalan ve Pangchen Kasabasinin yénetimine verilen bu képri konuya iliskin bir 6rnek olarak lanse
edilmektedir. Benzer birtakim drneklere (Demchok Kdprist, Sharabtang Képrisu vs.) daha yer verilmistir.

112 Uc kisimdan olusan l1l. B6lim Sézlesmenin 34 ila 45. maddeleri arasinda toplam 12 maddede diizenlenmis-
tir.

113 0 dénemde Amerika Birlesik Devletleri delegesi A.H. Dean'in gerceklestirdigi bir calismada karasularinin
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da, kacinilmaz olarak, bogazlardan gegis hakkinin garanti altina alinmasi geregini or-
taya koymustur, cinkd bilindigi tGzere karasularindan sadece zararsiz gecis hakki s6z
konusudur. Oysa, karasularinin 3 deniz mili olarak genel kabGl gordigid dénemde birgok
kilit bodaz acik deniz koridoru ihtiva etmekte ve dolayisiyla, gecise dair bir diizenleme
gerekli olmamaktaydi. Dramatik olarak dedisen durum karsisinda oldukca tartismali bir
slrecten sonra 1982 Soézlesmesinde kab{l edilen lcilincl bélimde temel gegis rejimi
"transit gecis rejimi” olarak ortaya konulmus, istisnal durumlar icin zararsiz gegcis rejimi
6ngorilmis™ ve en nihayetinde, gecis rejimi uzun siredir mevcut olan antlagsmalarla
dizenlenen bo@azlardaki ilgili bu antlasmalarin kurduklari diizenin gecerliligini koruya-
cadi hususuna da ilgili S6zlesmede yer verilmistir. Transit gecis rejiminin géze carpan
en 6nemli dzellikleri, diger bir deyisle diger gecis rejimlerinden onu ayiran temel farklar
gecisin hicbir sekilde engellenmemesi (hattd askiya dahi alinamamasi), denizaltilarin
su altindan gecebilmeleri" ve ucaklarin da bu gegis hakkindan yararlanabilmesi olarak
siralanabilir."® Kisaca, transit gecis rejimi, 6zellikle diger gecis rejimleriyle karsilastiril-
diginda, oldukca liberal bir gecis rejimini temsil etmektedir."”

12 deniz mili genisligine ¢ikartilmasiyla birlikte uluslararasi seyrisefer igin 6Gnemli 116 bogdazin ilgili kiyi devlet-
lerinin karasulariyla kapatilacaginin tespit edildigi ifade edilmistir. Bkz. BOWETT Derek William, “The Second
United Nations Conference on the Law of the Sea”, International & Comparative Law Quarterly, Year: 1960,
Volume: 9, Issues: 2, s. 417.

114 Bodgazlardan “(askiya alinamayan) zararsiz gecis hakki” 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6z-
lesmesi m. 45 dlzenlenmistir.

115 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesinde konu acgik¢a ortaya konulmamis, sadece ilgili
maddede (m. 39/1(c)) gemilerin (ve tabii ki ugaklarin) normal modlarinda seyredecekleri ifade edilmistir. Bu
sebepledir ki, doktrinde bazi yazarlarin bu dizenlemeyi elestirdikleri ve S6zlesmede denizaltilarin su altindan
gecislerinin agikca s6z konusu edilmedigini belirttikleri gérilmektedir. Bkz. REISMAN W. Michael, “The Regime
of Straits and National Security: An Appraisal of International Lawmaking”, American Journal of Internatio-
nal Law, Year: 1980, Volume: 74, Issue: 1, s. 71-75.

116 Konuya iliskin farklar bu ¢ farkla sinirli degildir. Bu ¢cergevede, ortaya konulabilecek diger farklara iliskin
olarak bkz. SHARMA O.P., The International Law of the Sea: India and the UN Convention of 1982, Oxford
University Press, New Delhi, 2009, s. 86-87. Ayrica, bu konudaki farklara iliskin daha dar ve sinirl bir siralama
icin bkz. MAHMOUDI Said, “Transit Rights”, Max Planck Encyclopedia of Public International Law, on-line
edition, (edited by Wolfrum), 2010, paragraflar: 20 ila 22 via www.mpepil.com (erisim tarihi: 04/10/10); VITZ-
THUM Wolfgang Graf, “The Baltic Straits”, The Law of the Sea in the 1980s, (edited by Park), University of
Hawaii Press, Honolulu, 1983, s. 548-549. Konuya dair Turk doktrininin gorisleri i¢in bkz. KURAN Selami,
Uluslararasi Deniz Hukuku, Gézden Gecirilmis 5. Baski, Beta Yayincilik, istanbul, 2016, s. 121-123.

117 Bodazlara iliskin, 6zellikle de 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi cercevesindeki di-
zenlemelere iliskin ayrintili dederlendirme ve agiklamalar icin su eserler goéz éniine alinabilir: CAMINOS Hugo,
“The Legal Régime of Straits in the 1982 United Nations Convention on the Law of the Sea”, Recueil des cours,
Année: 1987, Tome: 205, 1987-V, s. 9-246; CAMINOS Hugo/COGLIATI-BANTZ Vincent P., The Legal Regime of
Straits: Contemporary Challenges and Solutions, Cambridge University Press, Cambridge, 2014; JIA Bing
Bing, The Regime of Straits in International Law, Claredon Press, Oxford, 1998; KOH Kheng Lian, Straits
in International Navigation: Contemporary Issues, Oceana Publications, Inc., New York, 1982; LAPIDOTH
Ruth, “International Straits”, Max Planck Encyclopedia of Public International Law, on-line edition, (edited
by Wolfrum), 2010 via www.mpepil.com (son erisim tarihi: 04/10/10); LOPEZ MARTIN Ana G., International
Straits: Concepts, Classification and Rules of Passage, Springer Verlag, Heidelberg, 2010; NANDAN Satya
N./ANDERSON David H., “Straits Used for International Navigation: A Commentary on Part Ill of the United
Nations Convention on the Law of the Sea”, British Yearbook of International Law, Year: 1989, Volume: 60,
s.159-204; OZMAN Aydogan, Deniz Hukuku I: Kaynaklar, Kisiler, Nesneler, Ulusal Deniz Alanlari, Turhan

255



256 ‘ Camyamag

B) Bogazlar Uzerindeki Kopriilere iliskin Agiklamalar
BoGaz devletlerinin bugline kadar bogazlari tzerinde kopri insa ettikleri ve konuya
iliskin yeni projeler ortaya atildigi bilinen bir gercektir."® Konunun hukuki boyutlarini
dederlendirmeden evvel, insa edilmis, insa edilmesi dislndlen ve projelendirilen bazi
spesifik orneklere yer vermekte yarar vardir. Tamamen Ulke topraklari dahilinde kalan
ve uluslararasi niteligi haiz olmayan bogazlar™ Uzerinde kdpri insa etmek, sliphesiz,
Ulkesel egemenlik ilkesinin de dogal bir sonucu olarak minhasiran ve sinirlandirmaya
tabi olmaksizin ilke devletinin yetkisi dahilindedir. Bu cercevede, mesela ingiltere’nin
batisindan Galler ile Anglesey'i birbirine baglayan Menai Bodazi ve lizerinde insa edil-
mis karayolu ve demiryolu iceren alcak gabarili kdpriler érnek olarak gosterilebilir.’2°

Benzer sekilde, Baltik Denizinin ¢ikis kismini teskil eden alanlarda, Danimarka
Bodazlari olarak kab(l edilen {¢ temel bodaz ve onlarin dogrudan devami niteliginde
olan boJaz alanlari disinda yine bdlgede konumlanan Danimarka'ya ait bodaz alanlarin-
da da bircok kopriiniin insa edilmis oldugu gézlenmektedir.™

Baltik Denizinde Danimarka'ya ait bodaz ve képriler disinda da bodazlar tzerinde
insa edilmis bu nitelikli kopriler séz konusudur. Mesela, Almanya’'nin? Fehmarn Adasi

Kitabevi, Ankara, 2006, s. 355-415; YTURRIAGA de José A., Straits Used for International Navigation: A
Spanish Perspective, Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1991.

118 Bodgazlar Gzerinde koépri insasi sanilanin aksine ¢ok da yeni bir fikir degildir. Asagida da gorilecedi lizere,
Johor Bogazi veya Kiiglik Kusak gibi dar bogazlar Gizerinde 1920'li ve 1930'lu yillarda kdpriler insa edilmistir.
Buna iladveten, bazi boJazlarda buglin bile dislnildiginde insasi akillara soru isaretleri getiren képra fikri
gercekten de eskilere dayanmaktadir. Meseld, Briie/ 1947 yilinda yazdi§i eserinde, aralarinda Biiylk Kusak, So-
und, Bering, Dover, Belle-Isle ve Cebelitarik Bogazlarinin oldugu bogdazlarda képri veya tlinel projelerinin teklif
edildigini bildirmistir. Bkz. BRUEL Erik, International Straits-A Treatise on International Law: The General
Legal Position of International Straits, vol. |, Nyt Nordisk Forlag, Copenhagen, 1947, s. 22-23.

119 Ulusal bogazlar olarak nitelendirilebilecek bu bogazlar, kabaca, her iki kiyisi da tek bir devlete ait olup, o
devletin i¢sularini yine o devletin i¢sulari, karasulari veya acik deniz alanlariyla baglayan, 24 deniz mili genis-
ligi asmayan ve 6zellikle seyrisefer baglaminda baska devletler lehine tarihsel bir hakkin taninmadigi bogaz-
lar olarak tanimlanabilir. Ulusal bogdazlara iliskin bkz. CAMYAMAG Anil, “Japon Bogazlari”, Prof. Dr. Hakan
Pekcanitez'e Armagan (Dokuz Eyliil Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi Ozel Say1 16 2014), Cilt IV, (edi-
ted by Uzunall), izmir, 2015, s. 4443-4450, 6zellikle s. 4444 ve 4445 ve ayrica dipnotlar 135 ild 137. Ayrica,
bkz. ®ZMAN, 2006, s. 357.

120 Bkz. ANDERSON D.H., “Legal Regime of the Straits around Great Britain”, in Proceedings of the Sympo-
sium on the Straits Used for International Navigation, (edited by Oztiirk & Ozkan), TUDAV: Ofis Matbaa,
istanbul, 2002, s. 22; ANDERSON David H., “Legal Regime of the Straits around Great Britain”, Modern Law
of the Sea: Selected Essays, (edited by Anderson), Martinus Nijhoff Publishers, Leiden, 2008, s. 165. Menai
Bogazi, Kuzey Galler ile Anglesey Adasi arasinda konumlanan 15 mil (24 km) uzunlugunda ve genisligi 180 met-
re ild 3 km arasinda dedisen bir bogazdir. Bogaz tizerinde iki 6nemli koprii 19. ylzyilda insa edilmistir: Thomas
Telford'un asma koprisi (1827) ve Robert Stephenson’un tipsel demiryolu koprisi (1849). Bkz. “Menai Stra-
it”", Encyclopaedia Britannica, on-line version, 2016 via http://academic.eb.com/EBchecked/topic/374644/
Menai-Strait (son erisim tarihi: 17/04/16).

121 Konuya iligkin ayrintili bir degerlendirme icin bkz. PLATZODER Renate, “Bridges and Straits in the Baltic
Sea”, in The Baltic Sea: New Developments in National Policies and International Cooperation, (edited by
Platzéder/Verlaan), Martinus Nijhoff Publishers, The Hague, 1996, s. 147-149.

122 Almanya'ya ait Baltik Denizindeki diger adalarla da képri badlantilari oldugu g6zden kagirilmamalidir.
Meseld, Rigen Adasini anakaraya baglayan Riigen Koprisi, Rigen Baraji olarak adlandirilan ilk képri yerine
insa edilmistir. Bu kopriye iligkin ayrintili bilgi icin bkz. “Strelasund Crossing” via www.ssf-ing.de/fileadmin/
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ile Alman anakarasi arasinda konumlanan ve Alman i¢sularini teskil eden bogaz Gzerin-
de'?® de kopri insa edilmistir.’*

Japonya'da ise, (ic ana ada arasinda yer alan Seto i¢ Denizi baglaminda bircok bo-
gaz lzerinde asma koprilerin varligi s6z konusudur.?®> Her ne kadar Gzerlerinde kopri
insa edilmis olan bu bodazlarda yogun bir trafik s6z konusu olsa da, bunlar Japonya'nin
ulusal bogdazlari konumundadir.'?®

Konuya dair en enteresan Orneklerden biri de, Amerika Birlesik Devletleri ve
Kanada arasinda konumlanmis olan Blyik Gdéllerden Michigan Gl ile Huron Golind
birbirlerine baglayan Mackinac Bodazlari tGzerinde insa edilerek 1957 yilinda kullanima
acilan ve Amerika Birlesik Devletleri'nin Michigan Eyaletini olusturan dst ve alt yarima-
dalari birbirine baglayan Mackinac Kopristdir.?” Hemen belirtmek gerekir ki, Amerika
Birlesik Devletleri ve Kanada arasindaki Blyuk Gollerden Michigan ve Huron'u birbirine
baglayan MacKinac Bogazi, dogal olarak, deniz hukukuna tabi dedgildir.

Uluslararasi niteligi haiz bogdazlar gercevesinde konuya dair bilinen en énemli or-
neklerden biri istanbul Bogazi'dir. Adi gecen bogazin iizerinde ilki 1973 yilinda insa edi-
len Bo§az Koprisiyle™® ikincisi 1988 yilinda insasi tamamlanan Fatih Sultan Mehmet
Koprisdaddr. Bilindigi Gzere Karadeniz cikisina yakin bir tGg¢lincl kopri insaati son hizla
tamamlanip 26 Agustos 2016 tarihinde aciimistir.’®

isvec'e ait Oland Adasi ile bu devletin anakarasi arasinda konumlanan ve Isvec

web_data/downloads/projects_en/strelasund_en.pdf (erisim tarihi: 01/08/16). Benzer sekilde, Kuzey Denizin-
de konumlanan Kuzey Frezya Adalarindan (North Frisian Islands) Sylt ile de baglanti saglayan képri bu minval-
de sayilabilir. Bkz. BALDACCHINO Godfrey, “The Impact of Bridges and Other ‘Fixed Links' on Island Commu-
nities: When Small Islands are Connected to Mainlands”, Islands of the World VIII International Conference:
Changing Islands-Changing Worlds, Quemoy, 2004, s. 135 via http://island.giee.ntnu.edu.tw/ISISA2004/
ISISA8/013%204-1-A-2%20Godfrey%20Baldacchino.pdf (erisim tarihi: 01/08/16).

123 Fehmarn Adasini Alman anakarasiyla birlestiren, yapimina 1958 yilinda baslanarak 30 Nisan 1963 tarihin-
de acihisi yapilan toplam 963 metre uzunlugunda olan ve lzerinde hem karayolu hem demiryolu ihtiva eden
bu koprinin ana gegis kesiminde yiiksekligi 23 metredir. Bkz. “Fehmarn Sound Bridge” via www.fehmarn.
de/en/fehmarn/fehmarn_im_meer_mitterndirn/sehenswuerdigkeiten/fehmarnsundbrucke.php (erisim tarihi:
27/10/16). Ayrica, bkz. “Fehmarn Sound Bridge"”, via http://en.wikipedia.org/wiki/Fehmarn_Sound_Bridge (son
erisim tarihi: 27/07/16).

124 Bkz. PLATZODER, 1996, s. 147.

125 Japonya'da bogazlar Gzerinde insa edilmis olan kdprilere dair ayrintil degerlendirmeler icin bkz. “Bridges
and Tunnels Linking the Japanese Archipelago”, Japan Review & Transport Review, Year: 1994, s. 42-45.
126 “Seto Nakai" olarak da bilinen Seto i¢ Denizi, gerek 1977, gerek 1996 Japon Kanunlariyla acikca Japon i¢
sulari olarak tasvir edilmistir. Daha ayrintili bir degerlendirme igin bkz. CAMYAMAG, 2015, s. 4447-4449.

127 Bkz. "Straits of Mackinac”, Encyclopeadia Britannica, on-line version, 2016 via http://academis.eb.com/
EBchecked/topic/354935/Straits-of-Mackinac (erisim tarihi: 17/04/16).

128 15 Temmuz aksami yasananlardan sonra koprinin adi 15 Temmuz Sehitler Képriist olarak degistirilmistir.
129 2013 yilinda insasina baslanilan ilgili kdpriiniin 4.5 milyar TL'ye mal oldugu bildirilmektedir. ilgili képrii 59
metre genisliginde olup 8 serit karayolu ve 2 serit demiryolunu ihtiva etmektedir. 1408 metre ana acikhgiyla
diinyada glinimizde insa edilmis bu nitelikteki kopriler arasinda tzerinde rayl sistem gegen en uzun asma

kopri oldugu ifade edilen Yavuz Sultan Selim Koprisiinin kulelerinin ylksekliginin de 322 metreyi buldugu
belirtilmektedir. Bkz. www.3kopru.com/proje/PROJE-KUNYESI/3 (erisim tarihi: 09/08/16).
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karasulari dahilinde kalan Kalmar BoGazi™° (izerinde insaasi 1972 yilinda tamamlanmis
bir kopri s6z konusudur.™

Kuzey Amerika'da Kanada'nin New Brunswick Eyaletiile Prens Edward Adasi arasin-
daki Northumberland Bo§azi'? tizerinde konumlanan, yapimina 1993 yilinda baslanarak
1997 yilinda bitirilen, uzunlugu 12.9 km (7 deniz mili) ve su seviyesinden yiksekligi 60
metre olan "Konfederasyon Koprisi" (Confederation Bridge) konuya iliskin drnek ola-
rak sunulabilecek bir diger képriadur.'

Uluslararasi seyriseferde kullanilan bir baska 6nemli boJaz olan Danimarka
Bogazlarindan Biylik Kusak tzerinde insa edilen ve insasi bir donem Uluslararasi Adalet
Divanina tasinan képri de bu konuda ilging bir 6rnektir. Karma bir proje teskil eden kdp-
ri projesi su sekilde tarif edilebilir: Bogazin ortasindaki konumu sebebiyle kdpri projesi
icerisinde yer alan ve gercek boyutlarindan kdpri projesi sebebiyle doldurulmak sure-
tiyle oldukga bliytilen Sproge Adasi projenin merkezine yerlestirildiginde, bu ada ilgili
bodazin bir kiyisini teskil eden Funen Adasina otoyol ve demiryolu iceren kirisli kdprii'#
ile baglanirken, bogazin karsi kiyisini teskil eden Zealand Adasina otoyol iceren asma bir
koprd ile ikiz demiryolu tineliyle baglanmaktadir.’*>

Ote yandan, iki ayri devletin (ilkesi arasinda yer alan bir bogaz {izerinde kdpri
insa edilmesi de s6z konusu olabilir. Bunun en dnemli 6érnedi, Danimarka’'nin baskenti
Kopenhag'i isve¢'in 6nemli liman kentlerinden olan Malmé'ye baglayan ve insa edildigi
bogazin adini tastyan Oresund Kdpriistidiir. Képrii esasen karma bir projedir. Bu me-
alde, proje dahilinde sadece képri séz konusu dedildir, ayni zamanda tinel ve tlinelin
cikisinin saglandigi beri yandan kdprindn ayaklarindan belirli kiyidakilerin oturtuldugu
bir yapay ada da s6z konusudur.'3®

Bahsedilen bu kdpriler disinda iki lke arasinda konumlanan uluslararasi seyriseferde
kullanilan bogazlarda planlanan bazi kopri projelerinden de bahsedilmesi yerinde olacaktir.
Her seyden evvel, planlanan bu kdpriler cercevesinde 6ne ¢ikan bogazlar sunlardir:

130 Kalmar Bodazi, 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi m. 38/1 kapsaminda, yani Messina
istisnasina dahil uluslararasi bir bogazdir. Konuya iliskin olarak bkz. ALEXANDER Lewis M., “Exceptions to the
Transit Passage Regime: Straits with Routes of “Similar Convenience”, Ocean Development & International
Law, Year: 1987, Volume: 18, Issue: 4, s. 487; LOPEZ MARTIN, 2010, s. 95 ve 203; PLATZODER, 1996, s. 148;
SCOVAZZI Tullio, “The Strait of Messina and the Present Regime of International Straits”, Navigating Straits:
Challenges for International Law, (edited by Caron / Oral), Brill Nijhoff, Leiden, 2014, s. 145.

131 Kalmar Bogazi Gzerindeki koprinin uzunlugu 6.07 km iken, yliksekligi ise 36 metredir.

132 Tipki Kalmar Bogazi gibi, Northumberland Bogazi da 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozles-
mesi m. 38/1 kapsaminda uluslararasi bir bogazdir. Bkz. ALEXANDER, 1987, s. 487; LOPEZ MARTIN, 2010, s.
98 ve 209; SCOVAZZI, 2014, 5. 145.

133 Bkz. “Confederation Bridge" via www.confederationbridge.com/about/confederation-bridge.html (erisim
tarihi: 01/08/16). Ayrica, kdpriniin yapimina iliskin tarihge ve ada insanina olasi etkileri konusnda bkz. BAL-
DACCHINO, 2004, s. 135-139.

134 ingilizce "box-girder bridge” bigimde ifadesini bulmaktadir.

135 Bkz. "Great Belt Fixed Link" via http://en.wikipedia.org/wiki/Great_Belt_Fixed_Link (erisim tarihi:
23/11/14); “Sproge” via http://en.wikipedia.org/wiki/Sproge (erisim tarihi: 15/07/16).

136 Bkz. “Crossing the @resund”, @resundsbro Konsortiet, January 2005, s. 10-19 via www.oeresundsbron.
com (erisim tarihi: 21/11/14).
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- Malaka Bogazi (Malezya-Endonezya)™’;
- Bab el-Mandeb Bogdazi (Cibuti-Yemen)®8;
- Tiran BoJazi (Misir-Suudi Arabistan)=®;

137 Malezya'yi Endonezya'nin Sumatra Adasindan ayiran ve dinyanin en islek ve en 6nemli bogazlarindan biri
olan Malaka Bogazi, Hint Okyanusuyla Gliney Cin Denizini birbirine baglamaktadir. En basta Japonya ve son yil-
larda Cin Halk Cumhuriyeti olmak lizere Dogu Asya'daki devletlere yonelen 6ncelikle petrol olmak tzere ham-
maddenin ve onlardan aksi yone giden genelde ylksek sanayi trtnlerinin ana glizergahini teskil eden ve ayrica
kendisinin de bircok bodaz veya bogaz grubundan olustugu ifade edilen Malaka Bogazinin Hint Okyanusundan
girildiginde sonu daha dar ve kiiclik ama bir o kadar 6nemli olan Singapur Bogaziyla sonlanmakta, bu nedenle
de bu iki bodaz bircok eserde bir bltiin olarak ele alinmaktadir. 520 deniz mili uzunlugunda oldugu belirtilen
Malaka Bogazinin, en dar yeri 8.4 deniz miliyken bu genislik Singapur Bogazinda 3.2 deniz mili olarak ortaya
¢ikmaktadir. Bogazdaki ortalama derinlik 75 fitin altindayken, bircok siglik, gemi enkazi gibi ciddf seyrisefer
engelleri oldugu bilinmektedir. Bkz. KOH, 1982, 54-55; ROACH J. Ashley, “Straits of Malacca”, Max Planck
Encyclopedia of Public International Law, on-line edition, (edited by Wolfrum), 2010 paragraf 2-7; SHAW
K.E., "Juridicial Status of the Malacca Straits in International Law", Japanese Annual of International Law,
Year: 1970, Volume: 14, s. 39-41. Ayrica, bkz. KENNEDY R.H., A Brief Geographical and Hydrographical Study
of Straits Which Constitute Routes for International Traffic, in United Nations Conference on the Law of the
Sea-Official Records vol. I: Preparatory Documents, Document A/CONF.13/6 and Add. 1, Geneva, 1958, s.
125-126; ROACH J. Ashley/SMITH Robert W., Excessive Maritime Claims, 3rd edition, Martinus Nijhoff Pub-
lishers, Leiden, 2014, s. 304-305; SHEARER Ivan, “Navigation Issues in the Asian Pacific Region”, The Law of
the Sea in the Asian Pacific Region: Developments and Prospects, (edited by Crawford/Rothwell), Martinus
Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1995, s. 215-216.

138 Yemen ve Cibuti arasinda konumlanan Bab el-Mandeb Bogazi, Kizil Denizi Aden Koérfeziyle birlestiren
ve Akdeniz ile Uzak Dogu ve Orta Dogu arasindaki seyriseferde 6nem teskil eden uluslararasi bir bogazdir.
Afrika'da konumlanan Ras si Ane ile Asya'da konumlanan Ras el-Mandeb arasinda yer alan bodazin toplamda
uzunlugu 50 milken, genisligi 14.5 mil ve derinliginin orta kesimde 100 veya daha fazla kula¢ oldugu ifade
edilmektedir. Tabif ki, bu derinlik her iki kiyida yogun mercan resiflerinin de etkisiyle diismektedir. Ote yandan,
bogazin ortasinda Perim Adasi konumlanmakta ve bodazi biiylik bo§az (large strait) ve kiiclik bodaz (small
strait) olarak ikiye bolmektedir. Afrika kiyilari ile Perim Adasinin bati kiyilari arasinda konumlanan ilk bogazin
ortalama genisligi 10.5 mil iken en dar yerindeki genislik 9,250 mildir. Asya kiyilari ile Perim Adasinin dogu
kiyilari arasinda kalan ikinci bogazin genisligi ortalama 3 milken, en dar yerindeki genislik 1.5 mil olarak ortaya
konulmaktadir. Bkz. KENNEDY, 1958, s. 115; LAPIDOTH Ruth, The Red Sea and the Gulf of Eden, Martinus
Nijhoff Publishers, The Hague, 1982, s.130-135. Ayrica, Kennedy'nin Bab el-Mandeb Bogdazinailiskin aciklamla-
rinin birebir aktirimiicin bkz. EL-HAKIM Ali A., The Middle Eastern States and the Law of the Sea, Manchester
University Press, Manchester, 1979, s. 12. ilave olarak bkz. ROACH/SMITH, 2014, s. 284-285.

139 Kizildeniz'in kuzeyinde yer alan Akabe Korfezinin girisini teskil eden Tiran Bogazi dolayisiyla Akabe Korfe-
zini Kizildeniz ile baglamaktadir. Urdin'lin tek denize cikisini gerceklestirdigi Akabe Kérfezinin, Tiran Bogazinin
kiyidaslari Misir ve Suudi Arabistan haricinde diger kiyidasi devlet ise israil'dir. Tiran Bogdazi, batisinda Misir'a
ait Sina yarimadasi kiyilari ve dogusunda ise Tiran Adasinin kiyilari arasinda kalmaktadir. Tiran Adasinin da
dogusunda yaklasik 1,5 mil mesafede Sanafir Adalari bulunmaktadir ve Tiran Adasiyla aralarinda cok algak
bir resif s6z konusudur. Bunun haricinde, Tiran Bodazinin ortasinda da dikey bir bigimde uzanarak bogazi iki
kanala ayiran resifler bulunmaktadir. Batidaki kanalin adi Enterprise Gegisi iken, dogudaki kanalin adi Grafton
Gecisi olarak belirtilmektedir. ilk kanal en dar yerinde 1170 metreyken, ikincisinin 855 metre oldugu ve her iki
kanalin da oldukca derin oldugu betimlenmektedir. Bkz. LAPIDOTH, 1982, s. 172-174; ZEIDAN A.L., The Emer-
gence of the Gulf of Agaba Problem, Revue égyptienne de droit international, Year: 1979, Volume: 35, s. 7.
Ayrica, bkz. béll Shaul, Bridge over Troubled Water-Egypt and Saudi Arabia to Build the Red Sea Bridge, Herz-
liya, April 2016 (sayfa numarasi belirtilmemistir) via www.herzliyaconference.org/_Uploads/dbsAttechedFiles/
Shay-Bridge-over-troubled-water0416A.pdf (erisim tarihi: 09/08/16). Bir parantez acarak belirtmek gerekir ki,
bu adalar tzerindeki egemenlik Misir tarafindan da, en azindan bir dénem, ciddf bigimde talep edilmistir. Son
zamanlara kadar bu yonli taleplerini stirdirmis olan Misir'in ve Suudi Arabistan’in adalara iliskin durumuna
dair ayrintili degerlendirmeler igin bkz. EL-HAKIM, 1979, s. 136-137
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Cebelitarik Bogazi (ispanya-Fas)™;

- Dover Bogazi (ingiltere-Fransa)™';

Fehmarn Bogazi/Kusagi (Almanya-Danimarka)';

- Ker¢ Bo§azi (Rusya Federasyonu-Ukrayna)'3;

- Soya Bogazi (Japonya-Rusya Federasyonu)'#4;

- Bering Bogazi (Amerika Birlesik Devletleri-Rusya Federasyonu)'>.

140 Akdeniz'in diger deniz alanlariyla, kesin olarak belirtmek gerekirse Atlantik Okyanusuyla tek dogal baglan-
tisini teskil eden Cebelitarik Bogazi yaklasik olarak 35 mil uzunlugunda, en genis yeri 24 en dar yeri 7,5 deniz
mili genisliginde olan ve derinliginin ise 900 metre ila 320 metre arasi degistigi uluslararasi bir bogazdir. Bkz.
BRUEL Erik, International Straits: A Treaties on International Law-Straits Comprised by Positive Requ-
lations, vol. I, Nyt Nordisk Forlag, Copenhagen, 1947, s. 116-118; KENNEDY, 1958, s. 115-116; ROTHWELL Donald
R., “Strait of Gibraltar”, Max Planck Encyclopedia of Public International Law, on-line edition, (edited by
Wolfrum), 2010, paragraf 1 via www.mpepil.com (erisim tarihi: 04/10/10). Burada belirtilmesi gereken husus,
¢ yazarin ele alinan bu eserlerinde bodazin uzunlugunun farkliligidir. Adi gecen bogazin Kennedy 33 deniz
mili uzunlugunda oldugunu belirtirken, Rothwell 36 deniz mili uzunlugu iddia etmistir. Briel ise, bodazin 65
km uzunluda sahip oldugunu ifade etmistir. Ayrica, konuya iliskin olarak bkz. TRUVER Scott C., The Strait of
Gibraltar and the Mediterranean, Sijthoof & Noordhoff, Alphen aan den Rijn, 1980, s. 3-5.

141 Diinyanin en islek deniz yollarindan birini teskil eden ve ingiltere’nin giineydogu kiyisi ile Fransa'nin kuzey
kiyilari arasinda konumlanarak Kuzey Denizi'ni Mans Denizi tizerinden Atlantik Okyanusuyla baglayan Dover
Bogdazinin teknik ozellikleri, 6zetle, su sekilde ortaya konulabilir: En dar yeri17 deniz mili olan Bogazin uzunlugu
26 mildir ve ortalama derinlik 10 ild 20 kulag olarak belirtilmektedir. Bkz. KENNEDY, 1958, s. 134. Ayrica, bkz.
ANDERSON David H., “The Strait of Dover and the Southern North Sea—Some Recent Legal Developments”,
International Journal of Estuarine & Coastal Law, Year: 1992, Volume: 7, Issue: 2, s. 85-86; CUYVERS Luc,
The Strait of Dover, Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1986, s. 13-17.

142 Kuzey Denizinden Baltik Denizine girmek icin Danimarka Bogazlarinin U¢ kesiminden ikisini teskil eden
gerek Kiglik Kusagl gerek Blyik Kusagi gegen bir gemi Fehmarn Bogazini da gegmek zorundadir. Bu itibarla,
dogu-bati yonlli uzanan bu suyolu gegisi Danimarka'ya ait Lolland Adasi ile Almanya'ya ait Fehmarn Adasi
arasinda konumlanmis 9 deniz mili genisliginde dogal bir suyoludur. Bkz. VITZTHUM, 1983, s. 542. Platz6der,
Fehmarn Bogazinin 6 deniz milinden genis ve fakat 24 deniz milinden daha az genislige sahip bir bogaz oldugu-
nu ve en dar yerinde genisligin 10 deniz mili oldugunu belirtmistir. Bkz. PLATZODER, 1996, s. 149.

143 Karadeniz'in kuzeyinde Ker¢ ve Tamanski yarimadalari arasinda konumlanarak Azak Denizini/Korfezini
Karadeniz'e baglayan Ker¢ Bogazi, 22 mil uzunlugunda, yaklasik 2 ila 24 mil genisliginde ve 5ila 15 metre orta-
lama derinlige sahip bir bodazdir. En dar yeri yaklasik 2 mil olan bogazda, basta kum adalari olmak tzere, gesitli
seyrisefer engelleri oldugu belirtilmektedir. Bkz. SKARIDOV Alexander, “International Legal Aspects of Navi-
gation in the Kerchensky Strait”, The Proceedings of the Symposium of the Straits Used for International
Navigation, (edited by Oztiirk / Ozkan), TUDAV: Ofis Matbaa, istanbul, 2002, s. 42; SKARIDOV Alexander, “The
Sea of Azov and the Kerch Straits”, Navigating Straits: Challenges for International Law, (edited by Caron /
Oral), Brill Nijhoff, Leiden, 2014, s. 221 ve 230. Ayrica, bkz. KOLODKIN A.L./GUTSULIAK V.N./BOBROVA V., The
World Ocean-International Legal Regime, (edited & translated by Butler), Eleven Publications, Utrecht, 2010,
s.187-188.

144 Rusya’'nin Sakhalin Adasl ile Japonya'nin Hokkaido Adasi arasinda konumlanarak Japon Denizinin Pasifik
Okyanusuna dogrudan (g ¢ikisindan birini teskil eden ve 50 ila 74 metre arasinda dedisen bir derinlige sahip
Soya Bogazinin en dar yeri 23.2 mildir. Bkz. CAMYAMAC, 2015, s. 4409. Ayrica, bkz. PAK Chi Young., The Ko-
rean Straits, Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1988, s. 61-62.

145 Kuzeyde Asya ve Amerika kiyilari arasinda konumlanarak Bering Denizi ile Arktik Okyanusunu birlestiren
bu bodazin Prince of Wales Burnu ile Dezhnev Burnu arasinda 45 deniz mili (53 mil veya 85 km) olmasina kar-
silik tam ortasinda 4 km arayla konumlanan ve biri Rusya'ya digeri Amerika Birlesik Devletleri'ne ait Diomede
Adalari bogazi iki kanala bélmekte ve hi¢bir kanal da 24 deniz milini asmamaktadir. Ayrica, bodazin derinligi-
nin ise ortalama 30 il4 50 metre arasinda dedistigi ifade edilmektedir. Bkz. LOPEZ MARTIN, s. 62-63 ve 103;
OWENS Joshua, “The Legal Status of the Bering Straits”, China Oceans Law Review, Year: 2011, Volume: 2, s.
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Planlanan en énemli projelerden biri Malezya ve Endonezya arasinda Singapur'a
oldukca yakin bir bélgede Malaka Bodazi Uzerinde insa edilmesi s6z konusu olan kép-
ridar.“¢ Bazi projeler ise, olduk¢a pahali ve verimsiz olduklari distincesiyle en azindan
simdilik 6telenmis gériinmektedir. Bunlar arasinda, Cebelitarik ve Dover BoGazlari lize-
rinde insa edilmesi planlanan kdpriler 6rnek olarak gosterilmektedir.*” Tim bu projeler
hakkinda daha ayrintili ve teker teker bilgi verilmesi yararh olacaktir.

ilk olarak 1995 yilinda ortaya atilan ve 1997'deki Asya Finans Krizi ile rafa kaldirilan
Malaka Bogazi Koprisi projesinin 2006 yilinda tekrar ele alinmaya baslamis oldugu;
toplam 127.25 km'lik uzunluga'® sahip olacak Malezya ve Endonezya arasindaki ilgili
bu képrindn insaatinin %85'lik bolimine dair Cin Exim Bank’'la anlasildidi ifade edil-
mistir.¥® Ote yandan, bu proje ile mukayese edildiginde, Endonezya’'nin, asagdida kisa-
ca ele alinacak, Sunda Koéprisiine oncelik verdigi bildirilmektedir.”*® Bu arada, burada
bir parantez agmak suretiyle Johor Bodazindaki durum hakkinda da bilgi verilebilir.
Malezya'nin Johor Eyaleti ile Singapur arasinda konumlanan bu bodazda, 1923 yilin-
da insa edilen bataryol kdpri (causeway)™ sebebiyle zaten gemi gecisi™ sdz konusu
degildir.>®> Buna karsilik, gerek kirlenmenin énlenmesi, gerek seyrisefere acilmasi icin
2006 yilinda kopri insa edilmesi glindeme gelmisse de, bu 6neri Malezya Hik{meti

87-88; ROACH/SMITH, s. 479-480; ROTHWELL Donald R., “International Law and Arctic Shipping”, Michigan
State International Law Review, Year: 2013, Volume: 22, Issue: 1, s. 92-93; SCHOFIELD Clive, “Dividing and
Managing Increasingly International Waters: Delimiting the Bering Sea, Strait and Beyond”, Science, Techno-
logy, and New Challenges to Ocean Law, (edited by Scheiber / Kraska / Kwon), Brill Nijhoff, Leiden, 2015, s.
314-315.

146 Bkz. LOPEZ MARTIN, 2010, 5. 175.
147 Bkz. LOPEZ MARTIN, 2010, 5. 175.

148 Malaka Bogazi tzerinde insa edilmesi planlanan 127.92 km'lik koprinin 48.68 km'lik kismini Malezya Ust-
lenirken, geri kalan 79.24 km'lik kisminiise Endonezya tstlenmistir. Dikkat edilmesi gereken husus képri uzun-
lugunun farkl eserlerde farkl farkli verilmesidir.

149 Bkz. MURALIR.S.N., “"Malacca Revives Straits Bridge Project”, The Star, October 16 2013 via www.thestar.
com.my/News/Nation/2013/10/16/Malacca-revives-straits-bridge-project-Full-details-will-be-revealed-when-
all-mechanisms-in-place-sa/ (erisim tarihi: 23/11/14). Ayrica, bkz. “The Silk Road Becomes the World Land-
Bridge", Executive Intelligence Review Report, 2004, s.1.23.

150 Bkz. RUSLI Mohd Hazmi Bin Mohd, “Bridges across Critical International Shipping Ways: A Study of the
Proposed Strait of Malacca”, China Oceans Law Review, Year: 2012, Volume: 14, Issue: 1, s. 20; RUSLI Mohd
Hazmi Bin Mohd, “Navigational Hazards in International Maritime Chokepoints: A Study of the Straits of Malac-
ca and Singapore”, 2012, s. 20-21 (acik sayfa no'su belirtilmemis olmasindan 6tirt dogrudan pdf dosyasindaki
sayfa numaralari atiflandiriimistir) via www.ug.edu.au/isaasiapacific/content/mohdmohdrusli7-2.pdf (erisim
tarihi: 14/04/16).

151 Yaklasik 1 km (1056 metre) uzunlugunda olan bu bataryol kdpri sadece yol dedil, ayni zamanda adaya su
tasiyan borulari ve demiryolunu barindiran bir dizayna sahiptir. Ote yandan, belirtiimelidir ki, Johor Bogazi
Gzerinde bu nitelikli ikinci bir baglanti 1998 yilinda agiimistir.

152 Sadece ¢ok kiclk teknelerin gegis yapabildigi bildirilmektedir. Bkz. “Singapore Straits and Approaches”,
s.140 via http://dynlab.mpe.nus.edu.sg/mpelsb/mdts/OpsJ/174sec09.pdf (erisim tarihi: 02/08/16).

153 Johor Bogazinin stattstine dair ayrintili bir degerlendirme igin bkz. CAMINOS/COGLIATI-BANTZ, 2014, s.
330.
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tarafindan kab0l edilmemistir.’>*

Diger orneklerle mukayese edildiginde oldukca yeni bir ge¢mise sahip Bab el-
Mandeb Bogazindaki proje 2007 yilinda Seyh Tarik Laden tarafindan ortaya atiimistir.
Bab el-Mandeb Bodazi lizerinde Cibuti ve Yemen'i birlestirmesi dislinilen 29 km (18
mil) uzunlugundaki koprindn®® alti seritli yol, bir demiryolu hatti ve boru hatti ihtiva
etmesi planlanmaktadir.’®® Sadece kendisi 25 milyar Amerikan Dolari olarak hesapla-
nan, kendisiyle birlikte iki yakada kurulmasi planlanan iki yeni sehirle birlikte 200 milyar
Amerikan Dolarina ¢cikacak Bab el-Mandeb koprisinin insasini Gstlenen Bin Laden'in
miitahitlik sirketi bu konuda uzman olan Oresund képriisiini de yapan Danimarkali sir-
ketle anlasmis'’; hizli bir bicimde baslayan 6n calismalarin 2010 yilinda askiya alindigi'>®
bildirilmistir.

Hakkinda konusulmaya 20 yil evvel baslanilan Tiran Bodazi Gzerindeki bir kopri
projesine israil'in siddetle karsi ciktidi'>® ve hattd bunu bir savas nedeni olarak nite-
lendirecegi ifade edilirken'®, giiniimizde Misir ve Suudi Arabistan'in bu projeyi tekrar
giindemlerine aldigi bilgisi'® gelmektedir. Kopri veya bataryol olarak projelendirilen
bu calismada, ilgili yapinin, insa edildigi alana gore 25 ilda 50 km arasinda olmasinin
planlandigr da belirtilmektedir.'®> Misir'da ydnetim el dedistirdikten sonra, bir dnceki
ydnetim tarafindan rafa kaldirilmis bu projenin tekrar giindeme alindigi ve 6zellikle 8

154 Bkz. RUSLI Mohd Hazmi Bin Mohd/AMANI N.F.C., “To Bridge or not to Bridge the Johor Straits”, June 10
2013 via www.malaysiakini.com/letters/232510 (erisim tarihi:10/07/16). Yazarlar, bataryol kdpriler yerine insa
edilmesi, en azindan bir zaman disinulen bu projenin, basta seyriisefere olacak katkisi olmak tizere avantajla-
rini ortaya koymuslardir. Ayrica, bu konuya iliskin Malezya eski basbakani Mohamad'in gérislerine de bakilabi-
lir. Bkz. infra dipnot: 342.

155 Koprinin ayaklarinin deniz ylizeyinden 300 metre derinlige ulasmasi gerekirken, képri ayaklari arasinda-
ki mesafenin ise 3 km olacagi belirtilmektedir.

156 Bkz. shay Horand, “The Bin Laden Bridge: A Vision to Connect Africa and Asia", Der Spiegel, August
22 2008 via www.spiegel.de/international/world/the-bin-laden-bridge-a-vision-to-connect-africa-and-asia-a-
573588-druck.html (erisim tarihi:16/08/16). Ayrica, bkz. “Tarik Bin Laden’s Red Sea Bridge", BBC News, Febru-
ary 22 2009 via http://newsvote.bbc.co.uk/go/pr/fr/~/2/hi/africa/7259427.stm (erisim tarihi: 16/08/16); “The
Red Sea: Can It Really Be Bridged?", The Economist, July 312008 via www.economist.com/node/11849068/
print (erisim tarihi: 16/08/16); “Un ponte tra Asia e Africa, firmato Bin Laden”, Corriere della Sera, Luglio 14
2007 via www.corriere.it/Primo_Piano/Esteri/2007/07_Luglio/14/ponte_yemen.html (erisim tarihi: 16/08/16).
157 Bkz. KNAUP, supra dipnot: 156. Bazi kaynaklarda, anlasilan sirketin Amerikan sirketi oldugu bilgisine yer
verilmistir. Bkz. “Notice-to-Proceed Launches Ambitious Red Sea Crossing”, Engineering News-Record, May
12007 via www.enr.com/articles/32155-notice-to-proceed-launches-ambitious-red-sea-crossing (erisim tarihi:
16/08/16).

158 Bkz. “Bridge of the Horns" via http://en.wikipedia.org/wiki/Bridge_of_the_Horns (son erisim tarihi:
16/08/16).

159 Bu projeye sadece israil'in degil, bir diger Akabe Kérfezi kiyidasi Urdiin'iin de karsi ¢iktigi bildirilmektedir.
160 Bkz. CAMINOS/COGLIATI-BANTZ, 2014, s. 339.

161 Bkz. SHAY, supra dipnot: 139. Ayrica, bkz. "Egypt-Saudi Arabia Causeway (Bridge)", via www.projectsfo-
regypt.com/egypt—-saudi-causeway.hmtl (erisim tarihi: 09/08/16).

162 Bkz. CAMINOS/COGLIATI-BANTZ, 2014, s. 339. Ote yandan, Shay, 2011 projelendirmesine gére kdpriniin
uzunlugunun 32 km olacagini bildirmektedir. Ayrica, maliyetin de 3 ila 4 milyar ABD Dolari olacaginin tahmin
edildigi ifade edilmektedir. Bkz. SHAY, supra dipnot: 139.
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Nisan 2016 tarihinde iki Ulke arasindaki deniz sinirlarinin isaretlendirilmesi hususunda
anlasmaya varilirken, képri insasl icin de anlasildigi deklare edilmistir.'e3

iki ayri kiyidas devletin konumlandigi bogazlarda planlanan képriilere iliskin en
onemli 6érneklerden biri de Cebelitarik Bogazinda planlanan kopri olarak gorilebilir.'e4
Planlanan bu képrd, sadece iki kiyidas devleti degil, ayni zamanda iki kitayr -Avrupa
ve Afrika'yl- da birbirine baglayacaktir. Bu vesileyle bodazin iki kiyidasi devlet olan
ispanya ve Fas aralarinda konunun degerlendirilip gelistiriimesi icin Birlesmis Milletler
catisi altinda calismalar baslatmistir. Bu ¢ercevede, meseld 2001 yilinda sunulan ra-
por dikkate alinabilir. Bu raporda ortaya konuldugu Uzere, Birlesmis Milletler konuyu
Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Konseyi ve Afrika Ekonomik Konseyi lizerinden
takip etmektedir. Cebelitarik Bogazi Gizerinde, iki tlke dolayisiyla iki kita arasindaki bag-
lantinin saglanmasi icin gerceklestirilen calisma ve arastirmalarin ispanya ve Fas ara-
sindaki 24 Ekim 1980 tarihli antlasmaya dayandigi ve bu itibarla da bunlarin 1981'den
beri Hik(Gmetlerarasi Ortak bir komiteyle birlikte biri Madrid'te biri Rabat'ta konum-
lanan iki kamu sirketince gerceklestirilmekte oldugu'®®, gerektiginde de masraflari or-
tak olarak paylasilan bu arastirmalarda iki Glkeye ait olan bilimsel kuruslar, ulusal veya
uluslararasi danisma ve arastirma sirketlerinden de faydalanildigi ifade edilmektedir.'e®
Raporun ilerleyen bdlimlerinde de gdzlendigi Gizere, Cebelitarik (izerinde, insa edilecek
bir kopriden ¢ok artik tiinelle bir baglanti distiniimektedir.'®” Buna karsilik, literattr
irdelendiginde onerilen projeler icerisinde yine kdpri projesi oldugu da gézlenmekte-
dir.’®® Boylelikle belirtilmelidir ki, Avrupa ve Afrika'yl baglamasi disiindlen bu projede
oncelik tlinele verilmektedir.'s®

ingiliz Kanali olarak da tabir edilen Mans Denizinin altinda deniz dibindeki toprakal-
tindan gecen bir tiinelle birbirlerine baglanan ingiltere ve Fransa tarafindan bunun di-
sinda Mans Denizinin dogusunda yine iki devlet arasinda konumlanan ve bu deniz alani-
ni Kuzey deniziyle baglayan Dover Bogazinda da bir kopri planlandidi ve fakat maliyeti

163 Bkz. SHAY, supra dipnot: 139.

164 ispanya'da bazi cevrelerin diinyanin en fakir kitasiyla Avrupa'yl, basta da kendi iilkelerini baglayacak bu tiir
bir projeye sicak yaklagsmadiklari belirtilmektedir. Bkz. WOOD Danny, “Spain-Africa Link Decision ‘Near'’, BBC
News, July 12 2008 Saturday via http://news.bbc.co.uk/2/hi/europe/7515125.stm (erisim tarihi: 23/11/14).

165 Buis icin kurulan ispanyol sirketin adi “Sociedad de Estudios para la Comunicacién Fija a Través del Estrec-
ho de Gibraltar" iken, Fas'ta kurulan sirketin adi “Société nationale d’études de détroit" seklindedir.

166 Bkz. "Project for a European-African Permanent Link through the Strait of Gibraltar”, United Nations
Economic and Social Council, Substantive Session of 2001, E/2001/19, 3 April 2001, s. 3 paragraflar 2-3.

167 Bkz.ibid., s. 3 paragraf 5. Konuya iliskin ayrica, bkz. “Silk Road ...", s. 1.24.

168 Bu projeyle ilgilenen firmalarin kopri icin 9 mil ila 27 mil arasinda dediskenlik gosteren li¢ glizergah 6ner-
dikleri, bu glizergahlarin derinliklerinin ise 3000 ild 1150 fit arasinda dedistigi ifade edilirken, en 6nemli projeyi
sunan Lin'in 9 millik glizergahta en fazla 1500 fit derinlige denk gelecek 16000 fite kadar uzanan ¢ ayag!
olacak bir 6neri sundugu gézlenmektedir. Bkz. PETROSKI Henry, “Engineering: New and Future Bridges”, Ame-
rican Scientist, Year: 1998, Volume: 86, Issue: 6, s. 516. Ayrica, bkz. "Gibraltar Bridge", www.opacengineers.
com/projects/gibraltar (son erisim tarihi: 23/11/14); “Strait of Gibraltar Floating Bridge", via www.tdrinc.com/
gibraltar.ntm (erisim tarihi: 23/11/14).

169 Bkz. LOPEZ MARTIN, 2010, s.175.
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dolayisiyla projenin simdilik askiya alindigi bildirilmektedir."® Esasen, Dover Bogazi ize-
rinde bir kdpri disiincesine iliskin degerlendirmeler, Fransa ve ingiltere tarafindan ha-
zirlanan 1963 ve 1982 yillarindaki iki raporda da gdzlenmektedir.”' Bu raporlarin ilkinde,
bu yonlu bir projenin karayolu kullanicilari icin cok cazip olmasina karsilik, bodaz ze-
rinde ticarf ve asker? gemicilik icin yeni ve ciddf bir tehlike ve erteleme kaynagi olustu-
racaginin alti cizilmisken'”?, yapay adalarla olusturulmus képri-tinel-képri seklindeki
projeyi ele alan ikinci raporda ise her ne kadar ilgili yapilar degistirilebilir olsa ve bu
esneklik sadlasa da bu sekildeki hicbir projenin ana glizergahi es ge¢cmesinin mimkin
olmadigi ifade edilmistir. 1986 yilinda dort projeden sadece tiineli icereni secen tarafla-
rin, sadece koprd, kdpru ve tinel ve havalandirma icin yapay adalar éngdren tinel pro-
jelerini ise kismen seyriseferi engelleyecedi icin secmedikleri belirtilmistir.””* Burada
gozardi edilmemesi gerekli dnemli bir husus ise, 1973 yilinda Avrupa Parlamentosunun
trafik altyapisinin iyilestirilmesini talep ederek, bu ¢ergevede &zellikle aralarinda Dover
BoJazi, Messina Bodazi, Bliylik Kusak ve Sound Bogazinin oldugu bodazlar Gzerinde
sabit baglantilarin insasini dnermesidir.™

Almanya’'nin Fehmarn Adasi ile Danimarka'nin Lolland Adasi arasinda yer alan
Fehmarn Kdprisilne iliskin proje yeni olmasa da'’®, Avrupa Birligi ulasim altyapisina dair
projeler cercevesinde dnemli bir adimi teskil etmektedir.'”® Danimarka ve Almanya, tlke-

170 Bkz. LOPEZ MARTIN, 2010, 5. 175.

171 Bkz. ANDERSON, 1992, s. 87-89. Ayrica, Anderson’un bu makalesinden konuya iliskin raporun ilgili kisim-
larini alarak aynen aktaran Caminos ve Cogliati-Bantz da bakilabilir. Bkz. CAMINOS/COGLIATI-BANTZ, 2014, s.
338-339.

172 "The bridge, ..., would undoubtedly be a new and serious hazard and source of delay to mercantile and naval
shipping in the Straits of Dover, ..."

173 Bkz. ANDERSON, 1992, s. 89; WOODLIFFE J.C., “United Kingdom: The Channel Fixed Link-Work Starts on
the Legal Foundations”, International Journal of Estuarine & Coastal Law, Year: 1986, Volume:1, Issue: 3, s.
326. Ote yandan, tiinelle ilgili daha ayrintili bilgi icin bkz. WHOMERSLEY Chris, “Channel Tunnel”, Max Planck
Encyclopedia of Public International Law, on-line edition, (edited by Wolfrum), 2010 via www.mpepil.com
(erisim tarihi: 04/10/10).

174 Bkz. PLATZODER, 1996, s. 152.

175 BdII'Gn acgikladigi tizere, bu bogaz tGzerinde kopri fikrinin 1920'lere kadar geriye gittigi gézlenmektedir.
bkz. BOLL Sven, “Denmark to Build Underwater Link to Germany”, Der Spiegel, February 2 2011 via www.spi-
egel.de/international/europe/tunnel-trumps-bridge-denamrk-to-build-underwater-link-to-germany-a-743151-
druck.html (erisim tarihi: 30/07/16).

176 2001 yilinda yayinlanan beyaz raporda 6ngérildigi Uzere 6zellikle karayollarindaki trafigin demiryollari-
na aktarilmasi distiniimektedir. Bilakis, Trans-Avrupa Ulasim Sebekesi ¢ercevesinde kuzey-gliney ekseninde
iskandinav Ulkelerini basta Orta Avrupa olmak lizere Akdeniz'le baglamaya yénelik projeler icerisinde 6nem-
le vurgulanan bir proje konumunda olan Fehmarn Koprisi konusunda elestirel bakislarin da oldugu gézden
kagiriimamalidir. Bkz. CRAMER Michael, “The Transport Policy in the European Union”, Stockholm Climate
Conference, (25/26 March 2006), Mart 28 2006 via www.michael-cramer.eu/aktuelles/detail/the-transport-
policy-in-the-european-union/ (erisim tarihi: 30/07/16). Ote yandan, Avrupa Birligi Komisyonun Beyaz Rapo-
runun metni icin bkz. "European Transport Policy for 2010: Time to Decide”, EU Commission White Paper,
Luxembourg, 2001, 6zellikle s. 54, 56, 62, 102, 112 via www.europarl.europa.eu/stoa/webdav/shared/3_ac-
tivities/transport/regulatory/europe/ec_white_paper_policy_en.pdf (erisim tarihi: 30/07/16). Ayrica, bkz.
“Infrastructure-TEN-T-Connecting Europe: Scandinavian-Mediterranean Core Network Corridor”, European
Commission-Transport, via http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corri-
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leri arasinda Fehmarn BoJazini kapsar sekilde sabit bir hat olusturmak amaciyla 2008
yilinda bir antlagsma imzalamislardir.”” Gliniimizde seyriseferin engellenmemesi ve gi-
venliginin saglanmasi'™®, cevre gibi cesitli sebeplerle kopri projesi yerine tiinel projesi
Gzerinde karar kilindigi gozlenmektedir.'”

Karadeniz'in kuzeyinde konumlanan Azak Korfezini/Denizini Karadeniz'den ayiran
Ker¢ Bogazi Gizerinde de iki yakayi birbirine baglayan bir kdpri kurulmasi giindeme gel-
mistir. 1990'larin hemen basinda SSCB'nin dadiimasindan énce ulusal bodazlara dair
en temel 6rnedi teskil ederken, 1990 sonrasi iki kiyidas devletin ortaya ¢ikmasiyla bu
ozelligini yitiren Ker¢ Bogazinda, 2014 yilinda yasanan gelismeler sonrasinda insa edile-
cek koprinin bu bélimde mi yoksa bir alt kisimda ele alinan bogazlar cercevesinde mi
dederlendirilmesi gerektigi tartismali hale gelmistir.’®® Ker¢ Bogazi lzerinde II. Diinya
Savasinda Hitler Kuzey Kafkasya'nin isgalini kolaylastirmak amaciyla bir képri insa edil-
mesi emrini vermis, 1943-44 yillarinda insa edilmeye calisilan bu kdprintn kalintilari
savas sonunda kisa sirede cirlylp gitmistir.’® 2010 yilinda ise, Rusya Federasyonu ile
Ukrayna arasinda gerceklestirilen bir antlasmayla, ilgili bu bodazda ortak olarak képri
insasl i¢in anlasiimis olsa da, yasanan gelismeler sonrasinda Ukrayna'nin anlasmadan
cekildigi bildirilmektedir.’® Buna karsilik, SGM Grubunca gercelestirilecek, hem kara-
yolu, hem demiryolu icerecek olan bu kdprinin 2018 yilinda bitirilmesi dngérilmekte-
dir.’83 Ote yandan, alinan son haberlere gére, Rusya Federasyonu, kdpriiniin demiryolu
kisminin acihisini Aralik 2018'den Aralik 2019'a ertelemistir.'®4

dors/scan-med_en.htm (erisim tarihi: 30/07/16).

177 Bkz. "Ringsted-Fehmarn: The Railway Connecting Europe"”, Banedanmark, Copenhagen, 2009, 6zellikle
s. 3 ve 6 via www.bane.dk/db/filarkiv/16555/UK_folder_web_09_uden%20sk%20maerken.pdf (erisim tarihi:
30/07/16).

178 Oldukga islek olarak kab(l edilebilecek Fehmarn Bogdazinda 2010 itibariyle yillik 40.000 geminin gegcis
yaptigi 2030'da bu sayinin ikiye katlanacagdi ifade edilmektedir.

179 Bkz. BOLL, supra dipnot: 175. 2015 yilinda Danimarka’nin 12 millik (19 km'lik) tiinel projesi icin Avrupa
Birligi onayini aldigi bildirilmektedir. Tinelin 8.7 milyar Avroya mal olacagi ifade edilmektedir. Bkz. “Denmark-
Germany Undersea Fehmarn Tunnel Gets Go-Ahead"”, BBC News, July 23 2015 via www.bbc.com/news/world-
europe-33633879 (erisim tarihi: 20/07/16).

180 Bkz.infras. 27 vd.

181 Bkz. “Kremlin to Build Bridge Planned by HITLER to Link Russia to Crimea and Bypass Ukraine", Daily
Mail Online, March 5 2014 via www.dailymail.co.uk/news/article-2573804/Now-Kremlin-says-build-bridge-
planned-HITLER-link-Russia-direct-naval-base-Crimea-bypass-Ukraine.html (erisim tarihi: 30/07/16).

182 Bkz. "Ukraine Withdraws from Kerch Strait Bridge Project with Russia”, ITAR-TASS, October 12014 via
http://tass.ru/en/russia/752262 (son erigim tarihi: 31/07/16).

183 Bkz. “Ukraine Conflict: Putin Ally to Build Bridge to Crimea”, BBC News, January 30 2015 via www.bbc.
com/news/world-europe-31067977 (erisim tarihi: 31/07/16). Kesin glizergahinin belli olmamasindan &tird ya-
yimlanan haberlerde képrinin uzunlugunun geliskili oldugu gézlenmektedir. Bu gcergevede, bir yerde koprinin
uzunlugunun 2.5 ila 9 mil (4 ila 15 km) arasinda dedisecedi belirtilirken, bir baska haberde koprinin uzunlu-
gunun yaklasik 1.8 mil (19 km) olacadi belirtilmektedir. Sirasiyla bkz. “Ukraine Conflict: ...", supra ayni dipnot;
“Ukraine Withdraws ...", supra dipnot: 182.

184 Bkz. "Rusya’dan, Ker¢ Koprisi Projesinde Erteleme Karari”, Deniz Haber, Temmuz 9 2016 via www.

denizhaber.com.tr/rusyada-kerc-koprusu-projesinde-erteleme-karari-haber-68956.htm (son erisim tarihi:
16/07/16).
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Japonya’'nindort blylk ana adasinin en kuzeylisi ve ikinciblyUk adasi olan Hokkaido
ile Rusya Federasyonu'na ait Sakhalin Adasini birbirinden ayiran Soya Bo§azi lizerinde
de kopri kurulmasi gindeme gelmistir. Esasen, asadida ele alinacak Tatar Bogazi bag-
lantisini tamamlamaya yodnelik ve Sakhalin Adasi ile Japon Hokkaido Adasini birbirine
baglayacak 40 km'lik bir kopriiden bahsedilmektedir.'®> Bu ¢ercevede, 2000'lerde dile
getirilen bu gérisin, ginimizde de tekrarlandigi gozlenmektedir.'®®

Bering BogJazi Uzerinden iki kitanin birlestirilmesi fikrinin cok eskilere dayandigi
belirtilmektedir.’®” Glinimizde, Bering BogazI zerinden Kuzey Amerika ve Asya'nin
birbirine baglanmasi icin projeler gelistiriimeye devam etmektedir. Bunlar arasinda,
Bering Bogazi tizerinde kurulacak bir kdpri projesi de yer almaktadir.'”®® Buna karsilik,
agirlikli olarak degerlendirilen, tipki ele alinan diger bircok projede oldugu gibi, tinel
olmaktadr.'®?

Uluslararasi seyriseferde kullanilan boJazlar tizerinde ayni Glke kiyilarini birbirle-
riyle baglayacak olan bazi kopriler de planlanmaktadir. Bu tir képrdlerin planlandigi
bodazlar arasinda 6ne ¢ikanlar su sekilde siralanabilir:

- Messina Bogazi (Sicilya Adasi-italyan Anakarasi)®®°;

185 Bkz. STARTSEVA Alla, “Plan for Tunnel to Sakhalin Unveiled”, November 28 2000 via www.sptimes.ru/
index.php.?action_id=2&story_id=13428 (erisim tarihi: 23/11/14).

186 Sirasiyla 2009'da Japonya ziyareti esnasinda dénemin Rus Ulastirma Bakaninin sozleri ve 3 Haziran 2013
tarihinde de Rusya’nin Uzakdogdu Kalkinma Bakaninin bu konudaki aciklamalari dikkate alinabilir. Rusya’nin
kendi i¢c baglantilarininin bir devami niteligindeki projede, Sakhalin'in Japonya'nin Hokkaido Adasiyla Soya
Bogazi lizerinden ya bir tinelle veya bir kopriyle baglanmasi s6z konusu edilmektedir. Sirasiyla, bkz. “Sakha-
lin Link Proposed”, Railway Gazette, January 16 2009 via www.railwaygazette.com/news/single-view/view/
sakhalin-link-proposed.html (erisim tarihi: 23/11/14); NISHIMURA Daisuke, “Russian Far East Railway Project
May Extend to Hokkaido”, The Asahi Shimbun, June 04 2013 via ministerhttp://ajw.asahi.com/article/behind_
news/politics/AJ20130606040067 (erisim tarihi: 23/11/14). Ayrica, bkz. “The Silk Road Becomes ...", s.1.22.

187 Bkz. HANSEN Kathryn, “Building Bridges with Icy Challenges”, GeoTimes, February 2007 via www.ge-
otimes.org/feb07/feature_bridge.html (erisim tarihi: 19/07/16); PETROSKI, 1998, s. 516-517; “The Silk Road
Becomes ...", s. 1.21. Ote yandan, 1950'lerde Rus bilimadamlari Bering Bogazinin iki yakasi arasina insa etmeyi
dustndukleri bir baraj ile okyanus akintilarini degistirmeyi ve donmus Kuzeyin iklimini yumusatmayi hedefle-
mislerdir. 200 kulag derinlikte insa edilecek bu baraj teklifi, Amerikal bilimadamlarinca, gerek ylksek maliyeti,
gerek de uygulanabilir olmayisi sebebiyle elestirilmistir. Bkz. “Ocean Dams Would Thaw North", Popular Mec-
hanics Magazine, June 1956, s. 135. Benzer sekilde, okyanustan enerji elde edilmesi cercevesinde bodazlara
bile baraj insa edilebilecedi zamanlara gelindigini belirten Bowett, 6rnek olarak Bering ve Cebelitarik Bodaz-
larinin adini zikretmekten geri kalmamistir. Bkz. BOWETT Derek William, The Law of the Sea, Manchester
University Press, Manchester, 1967, s. 63.

188 Cebelitarik Bogazina iliskin kopri icin de en 6nemli projeyi sunan Lin esas projesini Bering Bogazi icin
olusturmustur. Bu baglamda, yaklasik 180 kulag derinlikte ve 50 mil (90 km) uzunlugunda bir kopri projesi s6z
konusu edilmektedir. Bkz. HANSEN, supra dipnot: 187; PETROSKI, 1998, s. 517.

189 Bkz. "The Silk Road Becomes ...", s.1.21.

190 italyan anakarasinin giineyinde bulunan Calibra ile yine italya'ya ait Sicilya AdasI arasinda konumlanmis
ve Akdeniz'in parcalarini teskil eden Tiren Denizi ile iyon Denizini birbirine baglayan Messina Bogdazi, yaklasik
30 deniz mili uzunlugundadir. En dar yerinde 5 deniz milinin biraz izerinde bir genislige sahip olan Bogaz,
karalara yakin kiyi alanlari haricinde kuzeyinde 300 kulag, glineyinde ise 150 kulag civarinda ortalama bir de-
rinligi haizdir. Bkz. KENNEDY, 1958, s. 135-136. Ayrica, Messina Bogazinin teknik ve cografi 6zellikleri igin bkz.
SPADI Fabio, “The Bridge on the Strait of Messina: “Lowering” the Right of Innocent Passage?"”, International
& Comparative Law Quarterly, Year: 2001, Volume: 50, Issue: 2, s. 411.
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- Kuzey Kanali (Kuzey irlanda-iskocya/ingiltere)’;

- Sunda Bogazi (Java-Sumatra Adasi/Endonezya)®?;

- Tatar Bogazi (Sakhalin Adasi-Rus Anakarasi)'®3;

- Qiongzhou Bogazi* (Hainan Adasi-Cin Anakarasi)'®®.

Bodazlar tzerinde, her ne kadar her iki kiyi ayni devlete ait olsa da, 6nemli diger bir
kdpri projesi 1970'lerden beri giindemde olan italya'ya ait Sicilya Adasi ile italyan ana-
karasinin gliney ucunu birbirine baglayacak olan Messina BoGazi Képrisudir.'® 1982

191 VYari kapali bir deniz alani olan irlanda Denizi ile Kuzey Atlantik Okyanusunu birlestiren ve Biiyiik Britanya
ile irlanda arasinda konumlanan Kuzey Kanalinda asgarf genislik 21 km (13 mil) olarak ifade edilmektedir. Bkz.
“North Channel”, Encyclopeadia Britannica, on-line version, 2016 via http://academic.eb.com/EBchecked/
topic/419117/North-Channel (son erisim tarihi: 17/04/16).

192 Endonezya takimadalarinin en bliylkleri arasinda olan Java ve Sumatra adalari arasinda konumlanan Sun-
da Bogazinin kuzey girisi Gilkenin baskenti Jakarta'ya da 50 km. uzaklktadir. Onemli bir uluslararasi suyolu olan
Sunda Bogazi Hint Okyanusunu ve Java Denizini birbirine baglamakta olup, 63 deniz mili uzunlugunda ve en
dar yerinde 14 deniz mili genisligindedir. Bkz. KENNEDY, 1958, s. 127. Ayrica, bkz. LEIFER M., Malacca, Singa-
pore and Indonesia, Sijthoff & Noordhoff, Alphen aan den Rijn, 1978, s. 76-79.

193 Pasifik Okyanusunun kuzeybatisini Japon Deniziyle baglayan, bir kiyisini Rusya'ya ait Sakhalin Adasinin
diger bir kiyisiniise Rusya'nin Asya kitasindaki anakarasinin teskil ettigi, oldukca dar ve uzun Tatar Bogazi, 632
km (393 mil) uzunlugunda ve 7 ilda 342 km (4,5 ila 213 mil) arasinda bir genisligi haiz olmasina karsilik derinli-
ginin 210 metreyi gegmemesi nedeniyle ayni zamanda oldukga sig bir bogazdir. Bkz. “Tatar Strait”, Encyclo-
paedia Britannica, on-line version, 2016 via http://academic.eb.com/EBchecked/topic/584148/Tatar-Strait
(erisim tarihi: 17/04/16). Bkz. LOPEZ-MARTIN, 2010, s. 96. Ayrica, bkz. CAMYAMAC, 2015, s. 4435 dipnot: 105.
Hemen belirtilmelidir ki, Tatar Bogazinin en dar yeri Neviski Bogazi olarak adlandiriimaktadir.

194 Qiongzhou Bogazi, ayni zamanda “Hainan Bogazi"” olarak da anilmaktadir. Dikkat edilmesi gereken husus,
Cin Halk Cumhuriyeti'nin 1958 yilinda gerceklestirdigi bildiri ve ona bagli olarak ilgili bu bogazdaki seyrise-
feri diizenleme adina yayimladigi 1964 tarihli Yonetmelik uyarinca, bu bogaz alani, Cin Halk Cumhuriyeti'nin
icsulari olarak belirlenmistir. Cin, bu tutumunu 1992 tarihli karasularina dair kanun ve ona bagli esas hatlarini
belirledigi diizenlemeyle de devam ettirmektedir. Kisaca, Qiongzhou Bodazi, esasen, Cin Halk Cumhuriyeti'nin
ulusal bodazi konumundadir. Buna karsilik, doktrindeki belirlemeler ¢ercevesinde, bu bodaz alanina burada yer
verilmesi uygun géridlmdastar.

195 Cin'in en buylk adasi konumundaki Hainan Adasi ile Cin anakarasi arasinda konumlanan ve Tonkin Korfe-
ziyle Glney Cin Denizini birbirine baglayan bu bogazin, dogal girisleri arasinda &lgllen uzunlugunun 40 mil,
genisliginin ise en dar yerinde 10 mil oldugu ifade edilirken, derinliginin ise 17 ila 40 kulag arasinda dedistigi
belirtiimektedir. Bkz. KENNEDY, 1958, s. 125; LOPEZ MARTIN, 2010, s. 97. Ayrica, bkz. SHEARER, 1995, s.
213-214; XIANG Yigiang, “Challenges and Solutions of Future Channels Constructions over Straits and Bays
in China", 6th Symposium on Strait Crossing, (16-19 June 2013), Bergen, 2013 via. www.tekna.no/ressurs/fi-
ler/sc2013/111%20Yigiang%20Xiang%20-%20Challenges%20and%20solutions%200f%20future%20chan-
nels%20construction%200over%?20straits%200r%20bays%20in%20China%20coastal%20area.pdf (erisim
tarihi: 24/11/14).

196 Sicilya ile italyan anakarasini birbirine baglama fikrinin tarihi konusunda cesitli spekiilasyonlar oldugu bir
gercektir. Ornegin, Spadi Messina bogazinda bir képrii veya kopriler fikrinin IX. Yiizyilda Sarlman’a kadar geri
gotirilebilecedini ifade etmektedir. Bkz. SPADI, 2001, s. 412 dipnot: 4. Buna karsilik, FiBer ve digerleri konuyu
degerlendirdikleri makalelerinde Messina Bogazi (izerinde bir kdpri fikrinin M.0. 251 yilina kadar geri gétiri-
lebilecegini ifade etmektedir. Bkz. FUBER Klaus/LAU Marcus/NASTASI Guiseppe, “Bridge over the Straits of
Messina", Journal for European Environmental & Planning Law, Year: 2010, Volume: 7, Issue: 3, s. 245-246.
Paralel sekilde Scovazzi de, Yunan ve Latin mitlerinde bu sekilde képri bahsinin gectigini ifade etmektedir.
Bkz. SCOVAZZI, 2014, s. 144 dipnot: 15. Benzer sekilde, diger yazarlarca da Messina Uzerinde kopru fikrinin
Roma Donemine kadar geriye gittiginin bildirildi§i gozlenmektedir. Bkz. RAMSDEN James, A Critical Analysis
of the Proposed Bridge over the Strait of Messina, in Proceedings of Bridge Engineering Il Conference,
(April 2009), Bath, 2009 (sayfa no'su belirtilmemis) via www.bath.ac.uk/ace/uploads/StudentProjects/Brid-
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tarinhli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi m. 38/1'e g6re askiya alinamayan
zararsiz gecis hakkinin uygulandigi Messina Bo§azinin izerinde insa edilmesi planlanan
ve siireci adeta yilan hikdyesine®” donlsen bu kopri insa edildikten sonra bu alandaki
en uzun kopri olma unvanini alacaktir.’”® 2014 yilinin basinda tamamen terk edildigi ifa-

geconference2009/Papers/RAMSDEN.pdf (erisim tarihi: 14/11/14); REINA P., “Dream Projects: Strait of Messi-
na Bridge Comes Closest in 2,000 Years", December 11 2014 via http://enr.construction.com/infrastructure/
transportation/2014/1112-strait-of-messina-bridge-comes-closest-in-2000-years.asp (erisim tarihi: 24/11/14).

197 Messina Koéprusine iliskin ilk modern calismalar 1969 yilinda baslamis, o giin buglndir oldukca karmasik
bir bigimde stirmektedir. Konuya iliskin ayrintil bir degerlendirme igin bkz. SPADI, 2001, s. 412-413. Dahasl,
2006'da duran proje tekrar ele alindigi sirada 2008 krizi olmus, kriz sonrasi tekrar ele alinmaya calisiimis, fa-
kat 2014 yilinda Scovazzi projenin rafa kaldirildigini bir kez daha deklare etmistir. Bkz. SCOVAZZI, 2014, s. 149.
Ote yandan, képriiniin insasina italya'da bazi cevrelerin oldukca faal bir bicimde karsi ciktigi gézlenmektedir.
Ozellikle cevre érgiitleri (Italia Nostra, WWF Italia, Legambiente, CESIA Centro e iniziative per I'ambiente), bu
konuda basi ¢eken inisiyatifler olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu cergevede, koprinidn insasina iliskin olarak
gevre gruplarinin actigi davalardan karara baglanan en belirgini idarf yargi yapilanmasi baglaminda Lazio bol-
gesinin ilk derece mahkemesini teskil eden “Lazio Bélge idare Mahkemesi” (Tribunale Amministrativo Regio-
nale Lazio) tarafindan 31 Mayis 2004 tarihinde verilen karardir. Tim itirazlari reddeden Mahkemenin vermis
oldugu bu karar su sekilde 6zetlenebilir: Mahkeme, genel olarak, bir yasama faaliyetiyle resmilesen képrinin
insasi kararinin stardart bir idarf faaliyetmis gibi bir mahkeme tarafindan gézden gegirilemeyecegini ve hi-
kiimstz kihnamayacadini bildirmistir. Sonrasinda, Mahkeme, iddialar cercevesinde “ihtiyatlilik ilkesi"ne (preca-
utionary principle) deginmistir. Bu gercevede, davacilar planlanan kdpri projesinin ¢ok blyik ve emsalsiz bir
proje oldugunu, bélgenin ¢evresel dokusuna ¢ok cesitli sekillerde zarar verebilecediniileri sirmdsler, koprinin
insasinin ilgili alanin ekosisteminde yol acacagi 6nemli degisikliklere bagli olarak tam bir risk analizinin yapila-
mayacadini ifade etmislerdir. Budurumda da, ilgili dlizenlemelerde 6ngorilen ihtiyatlilik ilkesi baglaminda eger
ki daha ayrintili bilgilendirme mimkin olmuyorsa, projenin terk edilmesi geredini éne siirmuslerdir. Mahkeme,
buiddiayi, ihtiyathhk ilkesinin daha kesin bir dille aciklanmaya muhtag genel bir ilke oldugundan bahisle reddet-
mistir. Davacilarin bir diger iddiasi, habitattin ve 6zellikle de kus koruma alanlarinin iyice degerlendirilmedigi
yénindedir. Bu iddiayi 6zellikle de Ganzirri Gollerini drnek gostererek ileri sirmdislerdir. Mahkeme ise, projeyi
Ustlenen firmanin gerekli arastirmalari yaptigini belirterek, bu iddiayi da reddetmistir. Davacilarin bir diger id-
diasiise, cevresel etki dederlendirmelerinin ve bu degerlendirmenin etkilerinin yapinin baglantili oldugu diger
projelerle birlikte ele alinmadigi yoniinde olmus, Mahkeme ise kopriintin tamamen ayri bir proje oldugunu vur-
gulamis ve bu iddiayi da reddetmistir. Davacilarin bir baska iddiasinda ise, sadece gecici bir projeye dayanarak
cevresel etki dederlendirme raporlarinin hazirlanamayacadi ileri sirIlmus, bunun tzerine Mahkeme ilgili AB
Yonergesinin projenin cesitli asamalari bakimindan bir ayrima gitmedigini, dolayisiyla da tye devletlere nihaf
proje baglaminda cevresel etki dederlendirmesi yapma zorunlulugu getirmediginden bahisle bu iddiayi da geri
cevirmistir. Davacilarin bir diger iddiasi, proje sahibinin cevresel etki degerlendirmesine iliskin gerceklestirdigi
ek belgelendirmeleri dederlendiremedikleri seklindeki itirazlarini ise Mahkeme proje sahibinin bu ek belgeleri
sunacadgini bildiklerini ve buna gore adim atmalari geredini ifade ederek kab{l etmemistir. Davacilar tarafindan
one sdrilen bir bagka iddia ise, davacilarinitirazlarinin kanunen ilgili makamlarca g6z 6niine alinmasi gerektigi
hélde, ilgili komisyonun sadece tim itirazlarin gorls hazirlanirken gerek bireysel gerek 6zet bigimde ele alindi-
g1 ve dederlendirildigi seklinde genel bir agiklamayla gegistirildigi yontiinde olmustur. Mahkeme ise, buna karsi-
lik, ilgili hikmn ihlalinin ilgili idarT harekete gecirmeye yetmedigini belirtmis, sonrasinda ise idarf makamlarin
her bir itirazla agik bir bicimde ilgilenmekle ylkimlG olmadiklarinin genel bir ilke oldugunun altini gizmistir.
Italia Nostra, WWF Italia ve Legambiente karari temyiz etmis, “italyan Danistay”1 (Consiglio di Stato) ilk derece
mahkemesi olarak hareket eden Lazio B6lge idare Mahkemesinin kararini onaylamistir. Konuya iliskin ayrintil
bilgi ve degerlendirmeler icin bkz. FUBER vd., 2010, s. 251-265.

198 Messina Bogazinda insa edilmesi duslndlen kopriye iliskin olarak verilen rakamlar su sekildedir: kopri
ayaklari arasindaki en genis aralik 3300 metre, kule yikseklikleri 382.6 metre, kopriinin genisligi 60.4 metre,
kablo ¢adi 4x1.24 metre, denizden dikey olarak hesaplanan ylksekligi 65 metre, dayanmasi dislinilen rizgar
hizi 75 m/s, dayanmasi gereken deprem siddeti 7.1, kopriintin 6ngérilen dmri 200 yil, yaklasik maliyetiise 6.1
milyar Avro. Bkz. RAMSDEN, supra dipnot: 196; VIROLA Juhani, The Messina Strait Bridge—Greatest Bridge
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de edilen projeye™®, 2014 yilinin ikinci yarisindan itibaren rastlanilan haberlerin acikca
gosterdigi Uzere, tekrar start verilmis oldugu gérilmektedir.2°© Messina Bogazina iliskin
kopri projesini dedgerlendirdikten sonra, anilan bu képri projesiyle birlikte ele alinmasi
gereken diger bir proje veya 6neri bu projenin de bir devami olarak sunulan ve Sicilya'yi
Tunus'a baglamasi planlanan sabit baglanti hattidir. Bu hattin, iki kita (lilke) arasindaki
155 km'lik mesafeyi denizin altindan gececek gidis-dénisli ikiser yolcu ve yik tineli
ile bir servis ve acil ¢ikis tineli olmak Uzere toplam bes tiinelden olugsmasi planlanmis
ve tlnel kazisindan cikacak topraklarla da tineller arasinda dért yapay ada insasini
icermesi 6ngoérilmistiir.2% Bu tiinel projesi bir kenara, 2014 yilinda italyan bilim adami
Siviero'nun tiinel yerine képri projesi gelistirdigi bildirilmektedir.2°2

Bu konudaki diger bir kdprii projesi ise, ingiltere'de, bu sefer ingiltere'nin kuzeyba-
tisinda konumlanan irlanda Adasi ile Britanya arasinda yer alan Kuzey Kanali {izerinde
kurulmasi giindeme getirilen bir kdpri projesidir. Bir dislince kurulusu tarafindan 2007
yilinda ortaya atilan 21 mil uzunlugunda ve 3.5 milyar Pound’'a mal olmasi planlanan bu
projeye?°3 dair fikirlerin en az 100 yillik oldugu?®* vurgulanmalidir. Ginimizde, bu proje

Ever Built, Suara Perunding ACEM, Year: 2008,Volume: 3, s. 16-17. Ayrica, bkz. COVELLI Fortunato, Build
the Bridge over the Strait of Messina, Executive Intelligence Review, Year: 1997, Volume: 24, Issue: 19, s.
23. Bilindigi lzere, képriiniiniin denizden yiiksekligi konusu Uluslararasi Denizcilik Orgiitii tarafindan da ele
alinmis; Seyrisefer Glvenligi Alt-Komitesinin (the Sub-Committee on Safety of Navigation) Denizcilik Glvenligi
Komitesine (Maritime Safety Committee) sundugu raporda bu tir bir koprinin ytksekliginin 64 metreden az
olmamasi gerektigi ve gozlemlenebildigi oranda bu yiksekligin de Messina Bodazini kullanmasi muhtemel ge-
milericin yeterli oldugu ifade edilmistir. Bkz. SPADI, 2001, s. 417. Ayrica, bkz. SCOVAZZI, 2014, 5. 149; “Passage
through the Great Belt (Finland vs. Denmark): Counter-Memorial Submitted by the Government of the Kingdom
of Denmark”, May 1992, s. 160 paragraf 460 via www.icj-cij.org/docket/files/86/6893.pdf (son erisim tarihi:
15/04/14).

199 Bkz. SCOVAZZI, 2014, s.149.

200Bkz. "Renzi Asked to Relaunch Sicily Strait Bridge Construction” ANSA, September 19 2014 via www.
ansa.it/english/news/politics/2014/09/19/renzi-asked-on-sicily-strait-bridge_88e6achc-02a7-4016-8fbe-
2dfbb9f4c701.html (erisim tarihi: 24/11/14); “Renzi Revives Divisive Sicily Bridge Plans”, The Local, No-
vember 6 2015 via www.thelocal.it/20151106/renzi-revives-controversial-sicily-bridge-plans (erisim tarihi:
18/04/16); "Messina Strait Bridge Will Happen-Renzi”, ANSA, March 3 2016 via www.ansa.it/english/news/
politics/2016/03/03/messina-strait-bridge-will-happen-renzi_0dcc7913-66e3-4b56-b1d3-32e01908a9fb.html
(erisim tarihi: 19/04/16). Ayrica, bkz. DAY Michael, Sicily Bridge Plan Revived by Italian Government Despite
Concerns over Earthquakes and Mafia, The Independent, September 30 2015 (Wednesday) via www.inde-
pendent.co.uk/news/world/europe/sicily-bridge-plan-revived-by-italian-government-despite-concerns-over-
earthquakes-and-the-mafia-a6674181.html (erisim tarihi: 18/04/16). Bu arada haberlerde belirtildigi tizere pro-
jenin 9 milyar Avro'ya mal olacagi hesaplanmaktadir.

201 Bkz. "The Silk Road Becomes ...", s. 1.24. Ayrica, bkz. GALLONI Nino, “The Sicily-Tunisia Tunnel and the
Extension of the Eurasian Land-Bridge into Africa”, Schiller Institute Conference, (15-16 September 2007),
Kiedrich, 2007 via www.schillerinstitute.org/conf-iclc/2007/landbridge_conf_galloni.html (erigim tarihi:
25/10/09).

202 Her bir yapay ada arasinda dort kdpri planlanmistir. Bkz. “The Silk Road Becomes ...", s. 1.24.

203 Bkz. “Bridge to Northern Ireland Mooted”, BBC News, August 22 2007 via http://news.bbc.co.uk/go/pr/
fr/~/2/hi/uk_news/scotland/south_of_scotland/0958191.stm (son erisim tarihi: 01/07/16).

204 Bkz. MCKENZIE Steven, “Scotland-Ireland Undersea Rail Link Plan ‘a Surprise'’, BBC News, October 9
2011 via www.bbc.com/news/uk-scotland-highlands-islands-15187431 (son erisim tarihi: 31/07/16). Ayrica, bkz.
McCALL Chris, “Could a Bridge or Tunnel One Day Link Scotland with Ireland?”, The Scotsman, May 17 2016
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temelinde irlanda ve Britanya arasinda dért giizergah séz konusu edilmis olup2°s, képrii
veya tlnel insasi tartisiimaktadir.2°®

Dlnyanin en blyik takimada devleti Endonezya'nin iki blylk adasi olan Java ve
Sumatra arasinda konumlanan Sunda Bodazinda insa edilmesi planlanan koprinin 29
km olmasi ve 16.5 milyar Dolara mal olacadi hesaplanmistir.29” Ozellikle, Endonezya'nin
bir kiyisini olusturdugu Malaka Bogazinin glineyinde konumlanmasi planlanan ve yuka-
rida kisaca degerlendirilen Malaka Bogazi Koprisi yerine dncelik verildigi belirtilen bu
kdpriininz©8, 2014 yilindaki secimlerden sonra yeni isbasina gelen hiikiimet tarafindan
hayata gecirilmeyecedinin alti gizilmektedir?°°.

Rusya'nin, dodusunda, Pasifik kiyisinda yer alan topraklari baglaminda anaka-
rayl yine kendisine ait Sakhalin Adasiyla bagdlamasi distnilen yaklasik 7 km'lik bir
kopri insasi 6ngoéridlmistir.?© 580 km'lik demiryolu aginin énemli bir parcasi olarak
planlanan bu kopri Tatar Bodazinin en dar kesimini teskil eden Nevisky Bogazi ze-
rinde insa edilecektir ve maliyetinin de 10 milyar Dolar olacadi hesaplanmaktadir."

(Tuesday) via www.scotsman.com/business/companies/could-a-bridge-or-tunnel-one-day-link-scotland-with-
ireland-1-4130353 (erisim tarihi: 31/07/16).

205 Kopri veya tlnelin yapilmasi icin dnerilen dort glizergah, kuzeyden giineye su sekilde siralanabilir: Kint-
yre Giizergahi/Antrim (irlanda)-Mull of Kintyre (iskogya)-12 mil; Galloway Giizergagi/Belfast Lough (irlanda)-
Portpatrick (iskogya)-21 mil; irlanda Posta Giizergahi/Dublin (irlanda)-Holyhead (Galler)- 50 mil; Tuskar
Glizergahi/Rosslare (irlanda)-Fishguard (Galler)- 45 mil. Bkz. de CASTELLA Tom, “A Bridge across the Irish Sea
and Four Other Amazing Plans"”, BBC News, August 14 2013 via www.bbc.com/news/magazine-23672538 (son
erisim tarihi: 31/07/16). Son iki glizergah baglamindaki képri projeleri ele alindiinda, 6zellikle son glizergahin
St. George Bogazina denk geldigi disinulduglnde (St. George’s Channel), bunlarin daha 6nceki grupta incelen-
mesi de glindeme getirilebilecektir.

206 Uzmanlarin, mihendislik cercevesinde, her ne kadar daha pahali olsa da, tlineli 6nerdigi gézlenmekte-
dir. Bkz. de CASTELLA, supra dipnot: 205; McCALL, supra dipnot: 204. Tinelde maliyetleri arttiracak onemli
hususlardan biri de havalandirma mekanizmalarinin kurulabilmesi icin denizin ortasinda baglantili bir yapay
adanin insasinin gerekli olusudur. Bkz. de CASTELLA, supra dipnot: 205. Ote yandan, konuya iligskin bir uzman
tinelde havalandirmadan yararlanmasinin zor olmasindan 6tiiri sadece demiryolu ihtiva eden bir tlinelin s6z
konusu olacagini ifade etmistir. Bkz. McCALL, supra dipnot: 204. Bunun haricinde, bu projenin masraflarini
dahi ¢ikartmayacadi, cok daha yogun bir yerlesim ve is merkezi cevresinde konumlanan Mans Tinelinin dahi
masraflarini karsilamadigi alti gizilen bir husustur. Bkz. de CASTELLA, supra dipnot: 205. Paralel sekilde, bkz.
McCALL, supra dipnot: 204.

207 Bkz. RUSLI Mohd Hazmi Bin Mohd, “Maritime Highways of Southeast Asia: Alternative Straits?”, RSIS
Commentaries, no: 024/2012, Singapore, 2012 s. 1-2 via www.rsis.edu.sg/wp-content/uploads/2014/07/
C012024.pdf (erisim tarihi: 17/04/16); SAMBIJANTORO Satria, “No More Sunda Bridge Plan”, The Jakarta
Post, November 3 2014 Monday via www.thejakartapost.com/news/2014/1103/no-more-sunda-strait-bridge-
plan.htm (erisim tarihi: 19/04/16).

208Bkz. RUSLI (1), 2012, s. 20; RUSLI (I1), 2012, s. 20.
209Bkz. SAMBIJANTORO, 2014, supra, dipnot: 207.

210 "Minister Proposes 7 km Bridge to Sakhalin Island”, The Moscow Times, July 19 2013 via www.themos-
cowtimes.com/business/aticle/minister-proposes-7km-bridge-to-sakhalin-island/483353.htm (erisim tarihi:
04/05/16). Ayrica bkz. NISHIMURA, supra dipnot: 186; “Sakhalin Link Proposed”, supra dipnot: 186. Tipki Be-
ring Bogazinda oldugu gibi, Rus bilimadamlari 1950'lerde Tatar Bogazi icin de bir baraj insa edilmesini teklif
etmislerdir. 5 mil uzunlugunda olacak ve 13 ila 29,5 kulaclk bir derinlikte insa edilecek bu baraj ile hedeflenen
ise, soguk akintilarin Japon Denizine girisini nlemek suretiyle bu alandaki derecelerin 35°'lere ¢cikmasini sag-
lamaktir. Bkz. “Oceans Dams Would Thaw North", s.135.

211 “Minister Proposes ...", supra dipnot: 210; NISHIMURA, supra dipnot: 186.
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Bununla birlikte, diger benzer bircok projede oldugu gibi, burada da alternatif olarak
tinel 6ngorilmektedir.??

Cin Halk Cumhuriyeti'nin en blylk adasi konumundaki Hainan Adasi ile anakara
arasinda bu adayi anakaradan ayiran Qiongzhou Bogazi Gizerinde insa edilmesi disiind-
len képri de bu konu cercevesinde ele alinmasi gereken bir diger proje konumundadir.
29.5 km'lik bir uzunluga sahip olacagi belirtilen bu képrinin iki kara arasindaki ulasim
sliresini 20 dakikaya indirgeyecedi ifade edilirken, lzerinde planlanan demiryolundaki
hiz sinirinin 160km/saat ile sinirlanacadl, araglarin ise azami 100 km/saat hizla ilerle-
yecedi bildirilmektedir.2 ilgili bu képriiniin 2017'de insaatina baslanip 2020 yilinda ise
tamamlanmasi planlanmaktadir.?™

Bogazin iki yakasini birlestiren slirekli yollar arasinda sadece kopriler gelmemekte-
dir. Bogazin altinda, deniz dibinin toprakaltindaki kesiminde gerceklestirilecek tineller-
le de iki yaka birbirine baglanabilmektedir.2’s Bunlardan en bilineni, ingiliz Kanalinin al-
tindan devam eden ve ingiltere ile Avrupa'yl (Fransa) birbirine baglayan Mans Tiinelidir.
Yukarida da bahsedildigi Gzere, Blyiik Kusak ve Oresund Bogdazlarinin iizerindeki kdp-
riler, esasen karma projelerdir ve ilkinde ortada yer alan ve buyutilen adaya kadar
bir tarafta sadece kdpri s6z konusuyken diger tarafinda hem képri hem tiinel s6z ko-
nusudur, Kopenhag-Malmd arasindaki baglantiyi sadlayan ikinci képrinin ise bir bolu-
mi deniz dibinin toprakaltindan devam eden bir tinel marifetiyle gerceklestirilmistir.
Fakat, her iki tiinel de tamamen Danimarka sinirlari dahiline denk gelmektedir. Bir diger
onemli tinel, her ne kadar ayni devlete ait iki yakayi birlestirse de, Japonya'nin Honsu
ile Hokkaido Adalari arasinda yer alan Tsugaru Bodazinin altindan gecen Seitan Tineli
olmaktadir. En son ornek ise, acilisi 21 Aralik 2016 tarihinde gerceklestirilen Avrasya
Tiineli olarak gésterilebilir. istanbul Bogazinda deniz tabanin altindan Avrupa ve Asya
yakalarini birbirine baglayan maliyeti 1 milyar 245 milyon Dolar olarak aciklanan ve de-
niz tabaninin altindaki toplam uzunlugu 5.4 km olan Avrasya Tineli bu cercevede en
yeni 6rnedi temsil etmektedir.?'® Tineller, konumuzla ilgili olmadigi icin, ayrintili sekilde
ele alinmaya gerek gérilmemistir.

212 Bkz. STARTSEVA, supra dipnot: 185; “Sakhalin Link Proposed", supra dipnot: 186. Esasen, Rus anakarasi
ve Sakhalin Adasi arasinda 1950'lerde projenlendiren ve insaatina baslanan tlinel Stalin'in vefati Gzerine 1953
yilinda sonlandiriimistir. Bkz. NISHIMURA, supra dipnot: 186.

213 JOHNSON Nicki, “Plans to Build Third Longest Bridge in the World by 2020", Hainan News, October 18
2015 via http://en.visithainan.gov.cn/English/HainanNews/201509/t20150918_64232.html (erisim tarihi:
11/07/16).

214 ibid.

215 Tabif ki, bu sadece bogazlar icin de gecerli bir durum degildir. Ornegin, Thames Nehrinde Kent'te yer alan
Dartford ile Essex'de konumlanan Thurrockkin'in glineyini birbirine baglayan iki tiinel (ayrica bir kdpri) bulun-
maktadir. Bir diger 6rnek, Hamburg'da Elbe Nehrinin altindan iki yakayi birbirine baglayan, giinimizde turistik
ve sembolik bir dnemi haiz Eski EIbe Nehri Tiineli veya diger bir adiyla St. Pauli Tiinelidir. Ornekleri cogalmak
mimkundur.

216 Avrasya Tuneli hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz. via www.avrasyatuneli.com/kurumsal/ne/hakkinda (son
erisim tarihi: 08/02/17).
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C) Bogazlar Uzerindeki Kopriilerin Olasi Etkileri

BoGazlar Uzerindeki kdprilerin basta gelen olumsuzlugu seyriseferi engelleyebilecek,
engellemeseler bile en azinda olumsuz etkileyebilecek oluslaridir. Bu konuda en cidd?
ornekler, Johor Bodazl lizerinde 1923 yilinda insa edilmis olan ve ikincisi de 1998 de
tamamlanan bataryol kdprilerdir. Malezya ve Singapur arasinda konumlanan Johor
Bogazi tGzerindeki bu kdprilerin adi gecen bodazdan (transit veya zararsiz) gecisi tama-
men engelledigi bir gercektir.2”

Uluslararasi seyriseferde kullanilan bodazlar (zerinde insa edilen ilk kopriler-
den biri 1933 yilinda Danimarka tarafindan insa edilmis olan Kliglik Kusak?'® tizerindeki
kopridir.?® Yukarida da aktarildigi tGzere bu kopri 33 metre ylkseklige sahip, bodaz
Uzerine dort ayadi denk gelen bir képridir ki, bu ayaklar arasindaki gemi gecisleri de
oldukca gliclesmistir.?2° Koprinin ayaklarinin denizdeki akintilari degistirmesi ve bu
baglamda seyirseferi olumsuz etkilemesi bir yana, seyrisefer icin dogrudan bir engel
veya tehlike kesbetmesi de g6z ardi edilmemesi gereken bir gergektir. Nitekim, henliz
insa asamasinda olan Ker¢ Bogazindaki kdprinin ayaklarindan birine Panama bandiral
bir gemi carparak kdprindn belirli direklerine hasar vermistir.??' Bu durumun gosterdigi

217 Konu hakkinda daha fazla bilgi icin bkz. supra dipnot: 152.

218 Kiglk Kusak tizerinde bir ikinci kopri 1970'de insa edilmistir. Bkz. “Danish: Counter-Memorial”, s. 157 pa-
ragraf 448.

219 Tabif ki, uluslararasi kanallar, en azindan biri, bu tespitin haricinde birakilmistir: Kiel Kanali. Bu itibarla, Kiel
Kanalindaki kdpriiler daha eski tarihlidir. Bkz. BRUEL Erik, “The Little Belt Bridge and International Law", Nor-
disk Tidsskrift International Ret, Year: 1935, Volume: 6, 5.145-146. Ginim{Uzde, Kiel Kanali Gzerinde ylksek-
likleri 42 metre olan dokuz kdpri vardir. Bkz. LAGONI Rainer, “Kiel Canal”, Max Planck Encyclopedia of Public
International Law, on-line edition, (edited by Wolfrum), 2010 paragraf 1 via www.mpepil.com (erisim tarihi:
04/10/10). Ote yandan, Danimarka’'nin Biiyiik Kusaktan Gecis Davasinda verdigi karsi-muhtirada képrii sayisi
13 olarak belirtilmistir. Bkz. “Danish: Counter-Memorial"”, s. 161 paragraf 464. Kiel Kanali izerindeki koprilerin
kanal insasi tamamlamadan insa edilmis oldugu da vurgulanmasi gereken bir durumdur. Bu konu hakkinda bkz.
HEINE Eike-Christian, “Connect and Divide: On the History of the Kiel Canal”, Journal of Transport History,
Year: 2014, Volume: 35, Issue: 2, s. 202 ve 212. Ozellikle, bu kdpriilerin yiikseklikleri insa edildigi ddnem agI-
sindan gemilerin gecisi icin engel olmayacak bir ylkseklik olarak nitelendirilebilmekteydi. Konu hakkinda bkz.
BRUEL, 1935, s. 145-146. Hatta, bu yiiksekligin giinimiizdeki bircok gemi icin bile halen yeterli oldugu ifade
edilebilir. Bunun disinda, Stveys Kanalinda iki kiylyi birbirine baglayan demiryolu ve demiryolu olarak kullanil-
madi§i zaman diger araglara da agik olan “El Ferdan Képrisi" 1955'te insa edilmistir. Bkz. “Passage through
the Great Belt (Finland v. Denmark): Memorial of the Government of the Republic of Finland”, December 1991, s.
106 paragraf 337 via www.icj-cij.org/docket/files/86/6885.pdf (erisim tarihi: 14/04/14). Diger 6nemli bir kanal
olan Panama Kanali tzerinde de en az iki énemli kopri oldugu, bunlardan “Miraflores Képrisi"nin 1942'de
tamamlandigi, “Thatcher Koprisi"niin ise 1962'de bitirildigi aktariimaktadir. Bkz. ibid., s. 106 dipnot: 339. Ok-
yanuslar-arasi diger kanallardan daha az géze ¢arpan Korinth Kanalinin Gzerindeyse, biri karayolu, digeri de-
miryolu ihtiva eden iki metal kopri bulunmaktadir. Tim bu agiklamalar bir yana, Johor Bodazinda 1923 yilinda
bitirilen képrd, kanallar bir kenara, Kiiciik Kusak tzerindeki kdpriden daha eski tarihlidir.

220 Bkz. BRUEL, 1935, s.145. Benzer sekilde, Riis/i, Malaka Bogazinda insa edilmesi planlanan kdpriiniin ayak-
larinin akintinin hareketini ve hizini degistirebilecedine ve bunun da bogazin karakterine olumsuz yansiyabile-
cegine isaret etmis ve daha sonrasindainsa edilecek ilgili koprinin Trafik Ayrim Semalarinin blylk bolimanin
kapatilmasiyla sonuclanacaginin altini gizmistir. Bkz. RUSLI (1), 2012, s. 23-24.

221 Bkz. “Turkish Cargo Ship Hits Piers of Bridge under Construction in Kerch Strait”, ITAR-TASS, March 23
2016, via http://tass.ru/en/society/864408 (son erisim tarihi: 02/08/16). Gemi ve mirettebati Rusya tarafin-
dan aldkonulurken, kopriyil insa eden sirket de tazminat icin mahkemeye basvurmus, durumun sonlanmasi
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lizere, bogazlar Gizerinde insa edilen bir kdprinin bodaza denk gelen ayaklari hem sey-
risefer icin hem kendisi icin ciddT bir tehlike teskil edebilmektedir.

istanbul Bogazi tizerinde halthazirda (¢ képri insa edilmistir. Képriilerden ilki olan
BoGazici Koprisl 1974 yilinda insasi tamamlanmis, asma nitelikli bir kopridir ve ayak-
lari tamamen her iki yakada kara {izerine oturtulabilmistir. istanbul Bogazindaki diger
kdprilericin de bu aciklamalar gecerlidir. 1998 tarihli Tlrk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni
Tizigdnin "Hava Cekimi” baslikli 33. maddesi gercevesinde hava cekimi, yani deniz-
den yiksekligi 58 metre olan gemilerin bogazlardan gecemeyecedi, 58 ila 54 metre
arasindaki bir ylkseklige sahip geminin gecisini ise romorkorler esliginde yapacagi
dizenlenmistir.?2?

Messina BoJazinda ise, kdpri bir yana 1955 ila 1992 yillari arasinda bogazin iki kiyisi
arasinda ve deniz seviyesinden 80 metre ylUkseklikte bir yliksek gerilim telinin ¢eki-
lerek kullanildi§i bilinmektedir.223 Ote yandan, kdpri insasi haricinde, meseld Messina
Bogazinda italyan devletinin, aldigi bir kararla ve cevresel sebeplerle belirli bilyiikliikte-
ki gemilerin gecisini durdurdugu da bir gercektir.24

Uzerinde kdpri insa edilmis uluslararasi seyriiseferde kullanilan bogazlar acisin-
dan en 6nemlisi ve tartisma yaratani Danimarka tarafindan kdpri insa edilmis olan
Danimarka Bogazlarinin temel gegis glizergahini teskil eden Blyilk Kusak Bogazidir.
Asagida kisaca deginilecedi Uzere, insa dncesi donemde hakkinda Uluslararasi Adalet
Divani'na basvurulmus olan bu kdpri, 1997'de tamamlanmis bir karma projedir. Buna
gore, Finlandiya, bu koprinin insasiyla birlikte, 6zellikle Ulkesi tersanelerinde insa
edilen petrol platformlarinin acik denizlere cikisinin engellenecedini iddia etmistir.
Ne var ki, petrol platformlari bir yana2?®, glinimiz ihtiyaclari baglaminda sekillendi-
rilen gesitli ticar? gemiler icin bile ayni tehlikenin séz konusu oldugu ifade edilebilir.
Nitekim, Finlandiya'nin Turku Kentinde yer alan “STX Tersanesi"nde insa edilen Oasis

icin geminin sahibi Tirk Sirketi ilgililerle anlasarak hasari tazmin yoluna gitmistir. Bkz. “Turkuaz Shipping,
Gemisinin Kirim Képristine Verdigi Zarari Karsiladi”, Deniz Haber, Mayis 18 2016 via www.denizhaber.com.tr/
print.php?type=1&id=68138 (son erisim tarihi: 02/08/16).

222 ilqili tizigin adi gecen 33. maddesi aynen su sekildedir: “istanbul Bo§azi trafik ayrim diizenine uygun
olarak gecis yapan gemiler, bogaz képrisinin seyir givenligi ile ilgili ikaz isiklarina 6zen gdésterecektir.
istanbul Bodazi'ndan, hava cekimi 58 metre ve daha yiiksek olan gemiler gecemeyecektir. Hava cekimi 54 ile
58 metre arasinda olan gemilere, rotalarini korumalari icin, idarenin gerekli gérdii§i sayida ve giicte rémorkér
eslik edecektir".

223 Bkz. SPADI, 2001, s. 417. Her seyden 6nce oldukga yliksek konumlanan bu ylksek gerilim hatti telinin,
Spadi'nin de belirttigi gibi, 6zellikle bir kopriyle karsilastirildiinda oldukca kolaylkla ortadan kaldirilabilcedi
g6z 6nlinde tutulmalidir.

224 Konuya iliskin italyan Hiikmetinin karari ve buna karsilik Amerika Birlesik Devletleri'nin notasi icin bkz.
ROACH/SMITH, 2014, s. 308-310. Esasen, |. Diinya Savasi esnasinda italya tarafsizlik kurallarina dayanarak
Messina Bogazini savas gemilerine tamamen kapatmistir. Bkz. TRUVER, 1980, s. 156.

225 Bu arada, belirtilmelidir ki, Danimarka, Finlandiya'nin dilekcesine karsi sundugu cevabinda, Romanya 6rne-
gini vermis; bu itibarla Danimarkal yetkililer Romen yetkililerle temas kurarak Romanya'da insa edilen denizde
kullanilacak sondaj platformlarinin istanbul Bogazindan g ecisi hakkinda bilgi edinmislerdir. Buna gére, Romen
yetkililerin 1976 yilindan beri Galati'deki tersanede insa edilen sondaj platformlarinin sorunsuz gegis yaptik-
larini, ayaklarinin gegis sonrasinda kaynak yapilarak birlestirildigini ifade etmislerdir. Bkz. “Danish: Counter-
Memorial”, s. 159 paragraf 456.
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sinifi yolcu gemilerinden ilki olan “Allure of the Seas"in Blylk Kusak Uzerinde insa
edilmis koprindn altindan kil payi gectigi haberleri 2010 yilinda karsimiza ¢ikmistir.226
Her seyden evvel Képriiniin denizden yiksekligi 65 metreyken, Oasis sinifi yolcu ge-
misinin denizden ylksekligi 72 metredir ve bu durumda aradaki 7 metrelik fark te-
leskopik bacalarin alcaltiimasi ve ek 30 cm ise “cokme etkisi” (squat effect) olarak
adlandirilan si§ bir kanalda geminin belirli bir hizla ilerlemesinin sonucu olarak denize
bir nebze gémulmesiyle saglanmistir ki, kdprinin altindan gegerken 20 notluk bir
hizla gecisini tamamlayan “Allure of the Seas" bdylelikle 60 cm’lik bir farkla kdpriye
carpmaktan iskalamistir.2?’

ilgili bogazlar {izerinde insa edilen veya edilmesi disinilen kdpriilerin, yukari-
da ele alindi§i Uzere, seyriisefer (zerinde yarattiklari veya yaratabilecekleri olumsuz
etkiler bir tarafa, baska tirli olumsuz etkiler de g6z ardi edilmemelidir.??®¢ Bunlar
icerisinde cevresel etkiler 6n planda gelmektedir. Ornedin, Messina BogJazi {izerinde
insa edilmesi planlanan kopriye iliskin acilan davalarda, davacilarin iddialari arasin-
da cevre konularinin oncelikli yer tuttugu gézlenmektedir.??° Malaka Bogazi lizerinde
insa edilmesi planlanan kopriye dair gerceklestirilen dederlendirmelerde ise, kopru-
niin dodaya verecedi zararlara ve bu cercevede bir tarafta Malezya tarafindaki insa
alaninin kiremitli deniz kaplumbagalarinin (hawskbiil turtle) yumurtlama alanini teskil
etmesine, beri yanda kdprinin kendisinin BoGazin deniz yatagi ekosistemini degisti-
recek olmasina ve bunun sonucunda da balikgilik faaliyetlerinin ve deniz ve kiyi turiz-
minin olumsuz yénde etkilenebilecek olmasina dikkat ¢cekilmektedir.23° Benzer sekilde,
Singapur-Malezya arasinda Johor Bodazi lizerinde ilki 1927'de insa edilmis batark&p-
rilerin 6zellikle bodazdaki su devirdaimini etkilemelerinden dolayr dedistirilmeleri
glindeme gelmektedir.?®

Ote yandan, bu kdpriilerin bir kisminin insa edildikleri veya edilecekleri alanlar bi-
rinci derecede deprem bolgesi niteligini haiz olmaktadir. Bu cercevede, Bering Bogazi®®?,

226 Bu konuda mesela bkz. “Steady She Goes! The Heartstopping Moment £1bn Cruise Liner Squeezes under
Bridge...with just ‘1,5 Inches’ to Spare”, The Daily Mail, October 31 2010 via www.dailymail.co.uk/news/artic-
le-1325198/Cruise-liner-squeezes-bridge-just-1-5-inches-spare.html (son erigim tarihi: 23/11/14).

227 Bkz. "MS God's Blessing”, The Madrid Cruises, October 2010 via http://madridcruises.weebly.com/ship-
specifications.html (erisim tarihi: 23/11/14).

228 Burada ele alinmasi, en azindan giinimuiz agisindan pek de gerekli olmayan, fakat I. Dinya Savasi ile Il.
Dinya Savasl arasindaki donemde gergeklestirilen bir degerlendirme baglaminda ortaya konulan bir tehlike de
tarafsizlik statistintin etkilenmesi ve ilgili kopriniin savasa neden olabilmesi seklinde Briel tarafindan ortaya
konulmustur. Bkz. BRUEL, 1935, s.154. Her ne kadar Briiel'in bu savinin gliniimiize uyarlanmasi zor gibi géziik-
se de, Tiran Bogdaz! {izerinde bir kdprii insasini israil'in savas nedenine kadar gétiirdigii de unutulmamaldir.
Bkz. CAMINOS/COGLIATI-BANTZ, 2014, s. 339.

229 Bkz. supra dipnot: 197.
230 Bkz. RUSLI (1), 2012, 5. 24.

231 Bkz. "Clean-Up of Johor Straits to Begin in September”, AsiaOne, June 16 2008 (Monday) via http://news.
asiaone.com/News/AsiaOne+News/Malaysia/Story/A1Story20080616-71067.html (son erisim tarihi: 11/08/16).
Ayrica, bkz. “Straits of Johor" via http://en.wikipedia.org/wiki/Straits_of_Johor (son erigim tarihi: 11/08/16).

232 Hansen, Bering Bogazinda insa edilecek koprinin ¢ok sik ve bircogu ¢ok siddetli depremi kaldiracak gicte
olmasi gerektigini belirterek, Bering Bogazinin hemen giineyinin birinci derece Pasifik Deprem Kusaginin kuzey
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Malaka Bogazi?*3, Messina Bogazi?*# ve Soya Bogazi?*® gibi tehlikeli deprem bdlgelerinde
konumlanan bodazlar lzerinde gerceklestirilecek képri projelerinde deprem verileri-
nin g6z 6nlne alinarak hareket edilmesi gerektigi muhakkaktir. Yine dogadan hareket
edilmesi gerekirse, iklimsel bazi kosullarin bu képrilerin insasinda dikkate alinmasi
kacinilmaz bir gereklilik teskil etmektedir. Meseld, Bering BoJazindaki buz ve buzulla-
rin kdpriye verebilecegi zarar ve ayrica kuvvetli rizgarlarin? olumsuz etkileri de géz
onine alinmalidir.?*” Beri yandan, koprilerin insa edilecedi alanlardaki iklim kosullarinin
kdprindn insasinda gozetilmesi geredi haricinde, bu hava kosullarinin képri Gzerinde
seyreden araclar icin de tehlike yaratilabilecedi dusindlmelidir. Bu cercevede, Risli, or-
nedin Malezya ve Endonezya'nin tropik iklim kusaginda olmalarinin da bir sonucu ola-
rak, aksamdizerleri olagan olarak yasanan simsekli firtinalar esnasinda képriide arag
kullanmanin oldukga tehlikeli olabilece§ine isaret etmistir.238

Ayrica, bazi bogdazlarda dogal ve iklimsel olaylar disindaki hususlarin da képrd pro-
jelerine etki edebilecedi ifade edilebilir. Nitekim, Messina Bodazina dair kopri insasi
slirecine iliskin olarak mafyanin devreye girmesine dair ciddi kuskularin ortaya konul-
dugu vurgulanmahdir.?*® Yine, Malaka Bogazinda insa edilecek o denli uzun bir kdpride,
Ozellikle trafigin az olmasi durumunda haydutluk ve insan kacirmalarin yasanacagina
dikkat ¢cekilmektedir.24°

Olumsuz etkiler bir tarafa insa edilen veya edilecek koprilerin mevcut ve/veya
potansiyel avantajlarindan da kisaca bahsedilmesi yerinde olacaktir. Herseyden evvel,
bir bo§az lzerinde kopri insa edilmesiyle birlikte bir devletin topraklari arasinda veya

noktasini teskil ettigine isaret etmistir. Bkz. HANSEN, supra dipnot: 187.

233 Malezya yarimadasinin Pasifik Deprem Kusagindan uzakta olmasina karsilik, Sumatra icin ayni seyin soy-
lenemeyecedini belirten Rsli, burasinin ¢cok énemli sismik hareketlerin bulundugu bir alana denk geldiginin
ve bu cercevede de planlanan kdpriinln blylk bir deprem ve tsunami riskiyle karsi karsiya oldugunun altini
cizmistir. Buna karsilik, projenin savunucularinin képrintn deprem kusagindan uzakta oldugunu bildirdigini
de belirtmekten geri kalmayan yazar, ayrica her ne kadar son 10.000 senede bir aktivite yasanmamis olsa da
yaklasik 100 km 6tede bir sismik kusak bulundugunu da belirtmistir. Bkz. RUSLI (1), 2012, s. 25-26.

234 Kopriniin 7.1 siddetindeki depreme dayanikli olarak insa edilecedi belirtilmektedir. Bkz. COVELLI, 1997, s.
23; RAMSDEN, supra dipnot: 196.

235 Birinci derece deprem kusaginda yer alan Japonya'ninilgili bodazi tizerinde insa edilecek kdpriiniin depre-
me dayanikhlik 6zelligi gostermesi kacinilmaz bir gerekliliktir. Bununla beraber, tabif ki Japonya'nin bu gercegi
gozetip buna uygun olarak hareket edecedi kuskusuzdur. Ne de olsa, bu tir bir képri insasi Japonya igin ilk
olmayacaktir. Nitekim, Ramsden tirlnin en 6nemli 6rneklerinden biri olarak inceledigi Akashi Bogazi lze-
rindeki képriniin 8.5 siddetindeki bir depreme dayanabilecek sekilde insa edildiginin altini ¢cizmektedir. Bkz.
RAMSDEN, supra dipnot: 196. Paralel yonli dederlendirmeler icin bkz. PETROSKI, 1998, s. 515.

236 Bu denli blylk képri projelerinde riizgara direng 6nemli bir konu olmaktadir. Meseld, Messina Bogaz! Gize-
rindeki kopri igin gelistirilen projede képriniin 75 mil/hiz glictinde rlizgarlara dayanabilecedi belirtiimektedir.
Bkz. RAMSDEN, supra dipnot: 196. Bununla birlikte, Covelli koprinin aerodinamigi cercevesinde 216 km/saat
glclindeki riizgarlara dayanabilecedini ki, Messina Bo§azindaki en siddetli riizgarin 130 kph oldugunu ifade
etmistir. Bkz. COVELLI, 1997, s. 23.

237 Bkz. HANSEN, supra dipnot: 187.
238 RUSLI (1), 2012, s. 26.

239 Bkz. DAY, supra dipnot: 200.
240Bkz. RUSLI (1), 2012, 5. 26-27.
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iki devletin, hattd kitanin topraklari arasinda birlesme yasanilacaktir. Yani, kisiler ve
mallar bir kiyidan digerine daha rahatlikla aktarilabilecektir.?4' Bu basta ekonomi ve ti-
caret olmak Uzere turizm gibi bircok alani olumlu yonde etkileyecektir. Ayrica, gerek
inga asamasil, gerek insaat sonrasindaki ekonomik gelismeler istihdami da olumlu yénde
etkileyecektir.24?

D) Bogazlar Uzerindeki Kopriiler ve Uluslararasi Deniz Hukuku

1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S&zlesmesinin Ill. Béliminde bogazlar
Uzerinde kdpri insa edilmesine dair herhangi bir diizenleme yer almamaktadir. Bununla
beraber, kiyi devletinin veya devletlerinin uluslararasi seyriseferde kullanilan bogaz-
larda gecisi engellememe yUkimltligu vardir ve bu Sézlesmenin bogdazlardan gegise
iliskin temel niteliklerindendir. Boylelikle, uluslararasi seyriiseferde kullanilan bir bodaz-
da kiyidas devlet veya devletler bir képri insa edeceklerse, insa edilecek bu képrinln
seyriseferi engellememesine dikkat etmek zorundadirlar. Dolayisiyla, her ne kadar kiyi
devletlerinin bogazlari Gizerinde hakimiyeti tamsa ve bu baglamda kopri insa edebile-
cekse de, uluslararasi deniz hukuku kurallari bunun bogazdan gecisi engellemeyecek bir
bicimde gerceklestirilmesini 6ngérmustur.

Bu aciklamalar cercevesinde, her seyden evvel, uluslararasi bogaz niteligini haiz
olmayan ve kiyi devletinin icsulari ve/veya karasulari dahilinde kalan boJazlarda kiyi
devletlerinin boJaz tzerinde kdpri insa etmesine engel hukuk? bir durum bulunmadigi
ifade edilmelidir. Nitekim, yukarida 6rnedi verilen ve devletlerin tamamen kendi i¢sula-
rinda kalan bogazlar bu duruma temel érnekleri teskil etmektedir. Bu érnekleri cogalt-
mak mumkandar.

Bunun haricinde, uluslararasi seyriseferde kullanilan bo§azlar tizerinde kdpri insa
edilmesine dair 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S&zlesmesinin ilgili bd1im-
lerinde herhangi bir diizenlemeye, en azindan acikca, yer verilmemistir. Bodazlar tze-
rindeki koprdilere iliskin en énemli dizenleme olarak kab(l edilebilecek diizenleme, m.
44'te belirtildigi Gzere seyriseferi engellememe ylukUmlGlagaddar.

241 Bogazlar iizerinde insa edilen képriiler, istanbul gibi trafik kaosunun siiregeldigi bir metropolde, yasanan
bu kaosu bir nebze daha kisitlayabilmenin bir yolu olarak da gorilebilir.

242 Messina Kopristnin bu konudaki olumlu avantajlarini ayrintili bir bigimde Covelli'nin degerlendirildigi
gbzlenmektedir. Bu cercevede, Giiney italya'yi anlatmak igin kullanilan “Mezzogiorno" igin hayati éneme sahip
oldugunu belirten yazar, ilgili képrintn Tiren Koridorunun 6nemli bir pargasi olacak olmasi bir yana, projeninin
Avrupa'nin belli bash devletleriile Kuzey Afrika arasinda da 6nemli bir bag saglayacagina isaret ederek, bolge-
deki issizligi de blyUk Olctide kiracagini ifade etmistir. Bkz. COVELLI, 1997, s. 24-25. Bu konuda ilging bir katki
da, Tiran Bogazi Uzerindeki kdpri icin gdsterilmektedir. 1948'den beri Kuzey Afrika ile Arabistan yarimadasi
Gzerindeki devletler arasinda dogrudan bir karayolu baglantisi kurulmasi bir yana, bu karayolu baglantisinin
Ozellikle Hac icin kolaylastirici etkisi 6n plana ¢ikartiimakta, hatta Hac'ca gelen MiUsliman sayisindaki artisin
képrunin maliyetini karsilayacagi ifade edilmektedir. Bunun yani sira, projelendirilen bu kopri ile genel an-
lamda iki Glkenin birbirleriyle baglanmasi bir yana Afrika ve Asya arasindaki baglantinin da saglanmasinin
Arap Ortak Pazariigin ¢ok biyik faydasi olacaginin da alti gizilmektedir. Bkz. SHAY, supra dipnot: 139. Paralel
bicimde, Bab el-Mandeb Bogazi Gizerinde insa edilmesi dustnilen koprinin ilk asamada 60.000 kisiye, 2025'te
tamamlaninca iki yakasinda kurulmasi planlanan sehirlerle birlikte 850.000 kisiye is saglayacadi belirtilmekte-
dir. Bkz. KNAUP, supra dipnot: 156. Ote yandan, ekonomik agidan bu yénli iyimserlikleri, en azindan Rdsl/i'nin,
Malaka Koprisi icin tasimadigi gézlenmektedir. Bkz. RUSLI (1), 2012, s. 26-28.
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lll. Deniz Hukuku Konferansi goriismelerinin daha heniiz basindayken istanbul
BoGazi Uzerinde Bodaz Koprisi insasi baslamis ve bitirilmistir. Bu asamada, 6zellik-
le Karadeniz'e kiyisi olan devletlerin, konuyu, bu kodpri insasi Uzerinden lll. Deniz
Hukuku Konferansinin giindemine tasimadiklari gézlenmektedir.?4* 1ll. Deniz Hukuku
Konferansinda konuya iliskin dogrudan diizenleme veya oncesinde tekliflere rastlan-
mamaktaysa da, belirli devlet veya devletlerin teklifleri bu cercevede ele alinabilecek-
tir.?44 Bu baglamda, ilk teklif 2 Temmus ila 4 AJustos 1973 tarihleri arasinda gergek-
lestirilen Il. Oturumda Polonya tarafindan bodazlar Gzerinde gerceklesen seyrisefer
hususlarina dair teklifle gindeme gelmistir?*®: “Kiyi devleti uluslararasi seyriiseferde
kullanilan bogazlarda, o tir bogazlardan gemilerin gecisini engelleyebilecek veya méani
olabilecek harhangi tiirde bir yapi yerlestirmeyecektir".?4¢ Bir sonraki sene benzer se-
kilde iki degisik dneriye daha rastlandigi gorilmektedir.?4” Bunlardan ilki 1974 yilindaki
Il. Oturumda Sosyalist Devletlerin®*® konuya iliskin verdigi Uluslararasi Seyriseferde
Kullanilan BoGazlara Dair Taslak Maddeler adli metindeki m. 2(f)'dir ki, su sekilde bir di-
zenleme s6z konusu edilmistir: “Kiyi devleti, uluslararasi bogazlarda gemilerin transitini
miidahale edecek veya engel olacak herhangi yapi yerlestirmeyecektir".?4° Hemen belir-
tilmelidir ki, Sosyalist Blok Devletlerince ortaya konulan bu teklife iliskin tartismalarda,
Danimarka'nin ana adasinin diger adalarindan ve isvec'e ait adalardan dar bogazlarla
ayrildi§i ve bu bogazlar tGzerinde képri ve tlinel yapmak siiretiyle baglantilar saglanma-
sinin ekonomik ve sosyal baglamda hayat? &nemi oldugu ortaya konulmustur.25° ikinci
teklif cercevesinde ise, yine ayni oturumda Fas, Malezya, Umman ve Yemen tarafindan
Uluslararasi Seyriseferde Kullanilan Bogazlar da Dahil Karasularindaki Seyrisefere
Dair Taslak Maddeler baslikli metinde m. 22/4'te su sekilde bir diizenleme 6nerilmis-
tir: "Kiyi devleti bir bogazin seyriisefer kanalinda bu tir bogazlardan gemilerin gegisi-
ni engelleyebilecek veya mani olabilecek herhangi tiirde bir tesisati, yapiyi veya cihazi
yerlestirmeyecektir”.?> Bu oneriler disinda konuya iliskin belirgin bir teklife rastlanma-
maktadir. Ill. Deniz Hukuku Konferansinda konunun derinine inilmemesinin sebebini,

243 Platzéder'in, bu durumu, hayretle karsiladigini dile getirdigi gériilmektedir. Bkz. PLATZODER, 1996, s. 143.
244 Genel olarak bkz. CAMINOS/COGLIATI-BANTZ, 2014, s. 331.

245 Bkz. "The Law of the Sea: Straits Used for International Navigation-Legislative History of Part Ill of
the United Nations Convention on the Law of the Sea", vol. |, New York, 1992, s. 111.

246 "The coastal State shall not place, in the straits used for international navigation, structures of any kind
which could hamper or obstruct the passage of ships through such straits".

247 Siraslyla bkz. "The Law of the Sea: Straits Used for International Navigation-Legislative History of
Part 11l of the United Nations Convention on the Law of the Sea", vol. I, New York, 1992, s.18-20, &zellikle
s.19ves.22.

248Bu devletler sunlardir: Bulgaristan, Cekoslovakya, Demokratik AlIman Cumhuriyeti, Polonya, Ukrayna Sov-
yet Sosyalist Cumhuriyeti ve Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi.

249 "The coastal State shall not place in the straits any installations which could interfere with or hinder the
transit of ships".

250 Bkz. NANDAN/ANDERSON, 1989, s.194-195.

251 "The coastal State shall not place in navigational channels in a strait facilities, structures or devices of any
kind which could hamper or obstruct the passage of ships through such straits".

277



278

Camyamag

Platzdder, her ne kadar belirli bir énemi oldugu kabdl edilse de, oldukca rahatsiz edi-
ci bir tartismayi tetikleyeceginin 6ngérilmesine baglamistir.?>2 1982 tarihli Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesinin bogazlara iliskin béliminde bu cercevedeki di-
zenleme dederlendirildiginde, yukarida da belirtildigi gibi, kiy1 devletinin yGkimlGlGgu-
nd dizenleyen 44. madde gdz 6nline alinabilecektir. Bu maddede de, bodazin kiyidasi
devletin transit gecisi engellememesi gerektigi acikga diizenlenmistir.?>® Nitekim, Fiji-
ingiltere ortak ®nerisi lizerine insa edilen Ill. bdlimin Konferans esnasindaki tartis-
malarinda m. 44 baglaminda kopriler de giindeme gelmis; madde “6nlemek” (impe-
de) veya "engellemek"(hamper) kelimeleri arasinda bir tercih yapilmasi gerektigi, hava
cekimi yuksek bir képrindn insa edilmesi durumunda her ne kadar seyrisefere engel
olmasa da, kullanilan engel olmak kelimesinden etkilenip etkilenmeyecedi tartisiimis ve
sonunda ilgili maddenin gecisi dnleyici muhtemel etkilerin kaldiriimasina iliskin oldugu
belirtilerek, “engel olma” kelimesinin kullaniminin devam edilmesine karar verilmistir.2>*

Bu genel perspektiften sonra belirtilmesi gereken en dnemli husus, ele alinan her
bir bogaz baglaminda somut 6zelliklere gore bir degerlendirmenin gerceklestirilmesidir.
Bu cercevede, 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi dizenlemeleri
g6z 6nline alindiginda, incelenen bazi bogdazlarda transit gecis rejimi?>® s6z konusuyken,
bazilarinda askiya alinamayan zararsiz gecis hakki?*® bazilarinda ise hukuki rejimleri-
ni uzun siireden beri diizenleyen uluslararasi s6zlesmelerdeki diizen®>” s6z konusudur;

252 Bkz. PLATZODER, s.143.

2531982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesinin 44. maddesi su sekildedir: “Bodaza sinirdas
devletler, transit gecisi engellemeyecek ve bogaz dhilinde ve lizerinde seyrisefere ve ugusa dair bilgileri oldu-
Ju her tirli tehlikeyi uygun sekilde duyuracaklardir. Transit gegis hicbir bicimde askiya alinmayacaktir".

254 Bkz. NANDAN/ANDERSON, s.195.

2551982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi ¢ercevesinde bogazlardaki temel gecis rejimini
teskil eden transit gegis rejimi, diger gegis rejimleriyle mukayese edildiginde daha liberal bir gegis rejimi olarak
mitalda edilmektedir. Transit gecis rejimine iliskin daha ayrintili degerlendirmeler igin bkz. BORDUNOV V.D.,
“The Right of Transit Passage under the 1982 Convention”, Marine Policy, Year: 1988, Volume: 12, Issue: 3,
s. 219-230; CAMINOS/COGLIATI BANTZ, 2014, s. 37-220; KURAN, 2016, s. 119-121; LOPEZ MARTIN, 2010, s.
151-198; MAHMOUDI, 2010, paragraflar: 1-38; 0ZMAN, 2006, s. 366-375; VAN DYKE Jon M., “Transit Passage
through Straits"”, The Future of Ocean Regime-Building: Essays in Tribute to Douglas M. Johnston, (edited
by Chircop/McDorman/Rolston), Martinus Nijhoff Publishers, Leiden, 2009, s. 177-194.

256 Sadece belirli iki tip bogaz icin s6z konusu olan askiya alinamayan zararsiz gegis hakki, adinin da ortaya
koydugu Uzere, karasularindaki zararsiz gecis hakkindan askiya alinamama hususunda ayrilmaktadir. 1982 ta-
rihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi ¢ercevesinde askiya alinamayan zararsiz gecis hakkinin séz
konusu oldugu iki tir bogazdan ilki Messina istisnasi olarak da bilinen bir devletin anakarasi ile yine o devlete
ait ada arasinda konumlanmis ve adanin beri tarafinda ayni kolaylikta bir gegis imkaninin bulundugu bogazlar-
ken, ikincisi bir acik deniz veya minhasir ekonomik bolge alanini bir devletin karasulariyla baglayan bogazlar-
dir. Konu hakkinda daha ayrintili bilgi icin bkz. ALEXANDER, 1987, s. 479-491; CAMINOS Hugo, “Categories of
International Straits Excluded from Transit Passage Regime under Part Il of the United Nations Convention on
the Law of the Sea"”, Law of the Sea, Environmental Law and Settlement of Disputes: Liber Amicorum Jud-
ge Thomas E. Mensah, (edited by Ndiaye & Wolfrum), Martinus Nijhoff Publishers, Leiden, 2007, s. 589-592;
CAMINOS/COGLIATI-BANTZ, 2014, s. 46-55; LOPEZ MARTIN, 2010, 5. 93-98; VAN DYKE, 2009, 5. 194-196.

2571982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi m. 35/c'de ortaya konuldugu tzere, hukukT rejimi
uzun slreden beri uluslararasi bir antlasmayla diizenlenen bogazlardaki gegis rejiminin ilgili antlasma hikim-
lerine gore yonetilmesine devam edilecedi 6ngorilmastir. Bu tiir bogazlarin sayisi fazla degildir. Bu cercevede,
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hatta, bazilari bogdazlar rejimi disinda takimada sulari gecisi kurallarinas® tabi olan bo-
gazlardir. Farkli gecis rejimlerine tabi olunmasi, ilgili bogazda insa edilen veya edilecek
olan kopriler baglaminda farkh bir degerlendirmenin yapilmasini gerekli kilar mi?

Uluslararasi hukuk cercevesinde 1992 yilinda Finlandiya’nin Danimarka aleyhine
basvurusuyla konuya iliskin bir dava glindeme gelmis olsa da, bu dava hentiz gérilme-
den iki devlet anlasmaya varmak suretiyle sorunu aralarinda halletliklerini Uluslararasi
Adalet Divani'na bildirmis, Divan da bir hafta icerisinde davay: listesinden ¢ikarmistir.2>®
Her ne kadar, dava gorilmemis olsa da, konunun giindeme tasinmasinda inkar edileme-
yecek bir 6neme sahiptir.

Doktrin ise, gerek bu dava 6ncesinde?®®, gerek bu dava sonrasinda konuya kisit-
I da olsa deginmistir. Bu cercevede, konuya dair Amerika Birlesik Devletleri'nin resmf
gorisini aciklayan Schachte, insasina iliskin karar verildigi andan itibaren uluslara-
rasl alanda kabl edilmis ve 6nceden uygulanabilecek standartlarin uygulanmamasina
tabi kihinmazsa bogaz devletleri ve kullanici devletler arasindaki ince dengeye zarar
verecek uluslararasi seyriseferde kullanilan bir bodaz lzerinde insa edilecek koprilere
dair ayrintili bir degerlendirmede bulunarak uluslararasi makul bir ¢c6zime ulasmak icin

doktrinin tGizerinde fikir birligi icinde oldugu dort bodaz séz konusudur: Danimarka Bogdazlari (Kopenhag Ant-
lasmasi/1857); Magellan Bogazi (1881); Aland Bogazi (1921) ve Tiirk Bogazlari (Montreux Bogdazlar S6zlesme-
si/1936). Ote yandan, Cebelitarik Bogazinin durumu ise, doktrinde tartismali gdziikmektedir. Genel olarak, bkz.
CAMINOS, 2007, s. 581-589; CAMINOS/COGLIATI-BANTZ, 2014, s. 71-108; LOPEZ MARTIN, 2010, s. 76-79;
0ZMAN, 2006, s. 377 vd.; VAN DYKE, 2009, s.196-216.

258ilk kez 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesiyle uluslararasi uygulamaya giren takimada
sulari gecisi de, diger gecis rejimleriyle mukayese edildiginde liberal bir gecis rejimi olarak ortaya ¢itkmaktadir.
Takimada sulari gegisine iliskin ayrintili aciklamalar icin bkz. BATONGBACAL Jay L., “Barely Skimming the
Surface: Archipelagic Sea Lanes Navigation and the IMO", Ocean Management in the 21st Century: Ins-
titutitonal Frameworks and Responses, (edited Elferink/Rothwell), Brill Nijhoff, Leiden, 2004, s. 49-68;
COGLIATI-BANTZ Vincent P., “Archipelagic States and the New Law of the Sea”, Law of the Sea, from Grotius
to the International Tribunal for the Law of the Sea: Liber Amicorum Judge Hugo Caminos, (edited by del
Castillo), Brill Nijhoff, Leiden, 2015, s. 310-315; JIMENEZ PIERNAS Carlos, “Archipelagic Waters”, Max Planck
Encyclopedia of Public International Law, on-line edition, (edited by Wolfrum), 2010, paragraflar 24-28 via
www.mpepil.com (erisim tarihi: 04/10/10); MUNAVVAR Mohamed, Ocean States: Archipelagic Regimes in the
Law of the Sea, Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1995, s.163-173; 0ZMAN, 2006, s. 280-284.

259 Konuya iliskin ayrintili degerlendirmeler icin bkz. KOSKENNIEMI Martti, “Case Concerning Passage thro-
ugh the Great Belt”, Ocean Development & International Law, Year: 1996, Volume: 27, Issue: 3, s. 255-289;
KOSKENNIEMI Martti, “Passage through the Great Belt Case (Finland v. Denmark)", Max Planck Encyclopedia
of Public International Law, on-line edition, (edited by Wolfrum), 2010 via www.mpepil.com (erisim tarihi:
04/10/10); WOLFRUM Rudiger, “Bridges over Straits”, The Law of the Sea: New Worlds, New Discoveries,
(edited by Miles/ Treves), University of Hawaii Press, Honolulu, 1993, s. 38-56. Koskenniemi'nin konuyu Fran-
sizca dederlendirdigi makalesine de bakilabilir. Bkz. KOSKENNIEMI Martti, “L'affaire du passage par le Grand
Belt”, Annuaire francais de droit international, Année: 1992, Tome: 38, s. 905-947. Bu davaya iliskin daha
kisa bilgi iceren su eserlere de bakilabilir. Bkz. CAMINOS/COGLIATI-BANTZ, 2014, s. 332-338; CHURCHILL/
LOWE, 1999, s. 109-110; JIA, 1998, s. 118-121; KOSKENNIEMI Martti/LEHTO Marja, Finland and the Law of the
Sea, in The Law of the Sea: European Union and Its Member States, edited by Treves/Pineschi, Martinus Nij-
hoff Publishers, The Hague, 1997, s. 149; PLATZODER, 1996, s. 151-153; TANAKA Yoshifumi, The International
Law of the Sea, Cambridge University Press, Cambridge, 2012, s. 107-108.

260 Bu konuda, 6zellikle Briel'in Kliglik Kusak Gzerinde insa edilen képriye iliskin 1935 tarihli degerlendirmesi
glindeme getirilebilir. Bkz. BRUEL, 1935, s. 142-156.
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deniz ulagim yollarinin ve trafik ayrim semalarinin ortaya konulmasinda Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti cercevesinde basvurulan yolun kullanilabilecegdini, nihayetinde ulus-
lararasi seyriseferde kullanilan bir bogazda insa edilecek koprilerin de seyriseferi et-
kiledigi ve ona iliskin oldugunu vurgulamis, bu konuda, tlkesinin, bir devletin énceden
izin almaksisin veya tek tarafli olarak kdpri insasinaizin veren uluslararasi bir teamdalin
olusmadigina inandiginin da altini gizerek, bu konuya iliskin devletler arasinda yekne-
sak bir uygulamanin képri planlarinin ancak Uluslararasi Denizcilik Orgiitiine sunulma-
siyla olacadina isaret ederek, bu aciklamalarin isigi altinda atilmasi gereken (c¢ temel
adimi kopri insa etmek isteyen devletin projesini cok dnceden Uluslararasi Denizcilik
Orgiitiine sunmasi, bdylelikle adi gecen bu Orgiit tarafindan bilgilendirilen ilgili dev-
letlerin konuya dair goérislerini sunabilmeleri icin uygun bir sansin saglanmasi ve son
olarak gercekten insaata Orgiitiin kildvuz ilkelerine ve standartlarina uygun bir proje
oldugunun belirlenmesiyle baslaniimasi seklinde ortaya koymustur.2®'

Wolfrum ise, Finlandiya ve Danimarka arasindaki dava cercevesinde degerlendir-
melerde bulunurken, hakkin kottye kullaniimasi temelinde konuyu degerlendirmistir;
sOyle ki Finlandiya’'nin, ilgili bodaz alaninda aralarinda sondaj gemileri, petrol platform-
lari ve makul olarak éngdrulebilir blylklikteki gemiler de dahil tim gemiler icin serbest
gecis hakki bulundugu ve Danimarka tarafindan insa edilmesi planlanan kdprinin bu
hakla bagdasmadigi, bunun icin de iki devlet arasinda serbest seyriseferin nasil koru-
nacagina dair miizakerelere baslanmasi gerektigi yonindeki ifadesinin Danimarka'nin
kopri insa hakkini tamamen inkar etmedigini gosterdigini vurgulamis, her ne kadar
hakkin kdtlye kullaniimasinin yasaklanmasi temelinde uluslararasi bir mahkeme veya
hakemlik karari olmasa da ve bu ilkenin, somut bircok davada kullaniimasa da, temel
olarak, varhginin belirtildigini ve 6zellikle de 1982 S6zlesmesinin 300. maddesinde bu
ilkenin acikca yer almasi gercegi cercevesinde bu ilkeye basvurulmasinin uygun ola-
cagini belirtmis; bunun icin de birbiriyle alakali denizcilik faaliyetlerinin ancak diger
devletlerin haklarina iliskin gerekli ihtimamin gosterilmesiyle mimkin olacagina vurgu
yaparak hukuki ve olgusal dederlendirme yapilmasini savunmus; hukuk? olarak Biylk
Kusak'ta 6ngorildigi Gzere yapilacak insaat ile seyriisefer serbestisi cercevesinde
1982 So6zlesmesinde hangisine dncelik verilecedi konusunda bir acikhdin olmadigi ve fa-
kat bu konuda ipuglarinin olduguna isaret etmis ve m. 78/2 ile m. 60/7'yi ele alarak kita
sahanhdinin arastirilmasi ve isletilmesiicin kullanilacak tesislerin seyrisefer serbestisi-
ni engellememesine ydnelik diizenlemesinin bu cercevede seyrisefere agirhk verildigi-
ni gosterdigine isaret etmis ve olgusal dederlendirmede de Danimarka'nin insa etmeyi
planladigi koprinin Finlandiya'nin gemi insa faaliyetlerine olumsuz etkisine bakilmasi

261 Bkz. SCHACHTE W.L. Jr., “International Straits and Navigational Freedoms"”, in The Law of the Sea: New
Worlds, New Discoveries, (edited by Miles/Treves), University of Hawaii Press, Honolulu, 1993, s. 35-36 (s.
33-36); SCHACHTE W.L.Jr., “International Straits and Navigational Freedoms”, Ocean Development & Inter-
national Law, Year: 1993, Volume: 24, Issue: 2, s.193-194. Bunun disinda, Amerika Birlesik Devletleri'nin resmf
gorusind ortaya koyan ayni metin Schachte'ye metnin hazirlanmasinda yardimci olan Bernhardt ile birlikte
yine ayni yil tekrar yayinlanmistir. Bkz. SCHACHTE William L. Jr. & BERNHARDT J. Peter A., “International
Straits and Navigational Freedoms”, Virginia Journal of International Law, Year: 1993, Volume: 33, Issue: 3,
s. 548-550.
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gerektigi ki, Danimarka Hiikimetinin bu mealde sabit bu baglantinin iskandinav iilkeleri
ile Avrupa’'nin geri kalanini baglayacagini acikladigini ve ayrica, kdpri ile muhtemel tu-
nel arasindaki maliyetin de hesaplanmasi geregini ortaya koymustur.2?

Platzdder, her ne kadar Ill. Deniz Hukuku Konferansi esnasinda giindeme getirilme-
mis olsa da, 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesinde uluslararasi
seyriseferde kullanilan bo§azlar tzerinde dogrudan képri insasina iliskin kurallara yer
verilmemis olmasi bu konuda bir boslugun oldugu anlamina gelmeyecedini belirterek,
mantiken, karasularinin 6tesinde acik deniz ve/veya minhasir ekonomik bélge alanla-
rinda devletlere yapay ada, tesis ve yapi insa etme hakkinin verildigi dizenlemeler kar-
sisinda devletleri kendi karasulari ve i¢sularina denk gelen alanlarda bu tir bir haktan
mahrum birakmanin egemenlik haklariyla bagdasmayacaginin altini cizmis, bu cerceve-
de Amerika Birlesik Devletleri'nin yayinladigi kilavuzu temel alarak, miinhasir ekonomik
bdlgede yeralan bodazlarda kullanici devletlerin seyrisefer serbestisiyle kiyr devleti-
nin minhasir ekonomik bélgede tesis ingsa etmesine dair minhasir hakkinin géz 6nine
alinarak, sorunun m. 60/7 gergevesinde ¢éziimlenmesi ve bdylelikle, kiyr devletlerinin
uluslararasi seyrisefer icin 6nemli bogdazlarda taninan deniz yollarina miidahalede bu-
lunmamasi gerektigine isaret etmis, 6zellikle tiim devletlerin tesis insasinin gercekles-
memesi veya bundan feragat edilmesi yénlinde uzlasi icinde olduklari bir durumda kiyi
devletinin elinin ¢ok da gl¢lid olmadiginin altini ¢izmis; transit bodaz rejiminde ise, kiyi
devletlerinin durumunun daha iyi oldugunu, m. 44'deki ylikimlliklerin daha az spe-
sifik oldugunu ve genel bir engellememe yikimindn bulundugunu, insasinin tamam-
lanmasindan sonra kiyi devletinin kopriniin engel olma etkisinin olmadigini bile iddia
edilebilecedini, koprinln bitiminden sonra ise, bodazi gecen trafigin sona ermesi veya
kisitlanmasi gibi bir durumda kiyi devletinin karasulari genisligini arttirarak bogazi tran-
sit gecis rejimine tabi kilmasi gerektini vurgulayarak, transit gecis rejiminin s6z konusu
oldugu bir bodazda diger bir yolun ise deniz yollarinin veya trafik ayrim semalarinin uy-
gulanmasi suretiyle bodaz sularinin daraltiimasi oldugunu ifade etmis, bunun haricinde
hidrografik 6zelliklerin de g6z 6nlnde tutulmasi gerektiginin altini ¢izmis; m. 35/c'ye
tabi boJazlarda ise zaten bir kisminda halthazirda kopri bulunmasinin ciddT bir karine
teskil edecegine isaret etmistir.263

Messina BoJazinda insa edilmesi planlanan kopriye iliskin bir degerlendirmede bu-
lunan Spadi ise, konuya iliskin, 0zetle, su tespitleri gerceklestirmistir: askiya alinama-
yan gecis hakkinin s6z konusu oldugu ilgili bodazda, ayni kolaylikta bir gecis rejiminin
olmasinin képri insasini kolaylastirip kolaylastiramayacagini sorgulamis ve oOzellikle
gemilerin yiksekligi bakimindan bir degerlendirmeyle dnceden gemilere iliskin bir tes-
pite giderek bir belirleme yapmanin dogru olmadidina isaret etmis, daha sonra, kisaca,
italya'nin Uluslararasi Deniz Orgiitiine gerceklestirmis oldugu basvurunun, en azindan
o 6rgit nezdinde temsil edilen devletler agisindan bakildiginda, ilgili o devletlerin bu

262 Bkz. WOLFRUM, 1993, s. 38-56, dzellikle s. 54-55.
263 Bkz. PLATZODER, 1996, s. 143 ve 149-150.
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yonli genel bir kabQlind icerdigini savlamistir.2%4

Ldpez Martin, uluslararasi bogazlarda sabit baglantilarin (képrilerin) insa edilme-
sinin, bu bodazlardaki su alanlarinin ilgili kiyr devletinin veya devletlerinin karasulari
oldugu duslinlildtginde egemenlik yetkisinin icerisine girdigini fakat buna karsilik bu
egemenligin bu tir bogazlardaki transit gecis hakkini engellememesi yikmiyle sinirlan-
dirildigini ve bu ¢ergevede bu tir yapilarda bu yikimlilige siki sikiya bagh kalinmasi
gerektigini ifade etmistir.26°

Malaka Bogazi Uzerinde insa edilmesi planlanan képriye iliskin olarak dederlen-
dirmelerde bulunan Risli ise, bu sekilde insa edilecek képriinlin, 1982 tarihli Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesinin III. Béliminde yer verilen uluslararasi seyrisefer-
de kullanilan bogazlardan tim gemiler icin dngdriilmis engellenemeyen transit gecis
hakkini diizenleyen hikiimlerle ¢atisir gériinebilecegdinin altini ¢izmistir.266

Konuya iliskin en son dederlendirmelerden birini gerceklestiren Caminos ve
Cogliati-Bantz ise, doktrindeki tartismalari dederlendirdikten sonra uluslararasi seyru-
seferde kullanilan bir bogaz izerinde kopri insasinin ipso facto yasaklanmamis oldugu-
nun distnildigunt, bununla beraber konuya iliskin tartismalarin uluslararasi seyrise-
ferin engellenmemesi cercevesinde koprinin yiksekligiyle ilgili oldugunu ve boylelikle
kiyr devletinin ¢ikarlarinin, altyapisinin, ekonomik ihtiyaclarinin bir yanda, uluslararasi
toplumun c¢ikarlarinin diger yanda bir bitlin olarak degderlendirilmesi, gemilerin tir-
leri ve kargolari dahil bogazdaki mevcut ve makul oranda &ngdrilebilir gelecekteki
seyriseferin niteligi, gercek nitelikte alternatif bir glizergdhin varhgi, kopri insasinin
planlandidi ilgili bogazin asli veya talf olusunun belirlenmesi, kopri projesinin ilgili tim
kullanicilara uygun bir stire dncesinde bildirilmesi ve sonrasinda bu bilgilendirmeye dair
ilgililere cevap sansinin taninmasi, siirece “Uluslararasi Denizcilik Orgiitii”niin katiimasi
ve bu cercevede projenin tartisiimasi ve ilgili devlete makul bir sekilde mesr( ¢ikari ele
alinamadi@i icin zarar gérmesinden 6tirl olasi bir zarar-giderimin ddenmesi seklindeki
esasli noktalarin dikkate alinmasi gerektigini vurgulamislardir.2¢’

Sonug olarak toparlamak gerekirse, 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi catisi altinda 6ngorilen hangi gegis rejimine dahil olurlarsa olsunlar Gzer-
lerinde kopri insa edilecek uluslararasi seyriseferde kullanilan bo§azlarda, aslolan
ilgili bu bodaz alanlarinda gecisin engellenmemesi ve askiya dahi alinamamasi kural
olmaktadir.2¢8 Képriler bu cercevede dederlendirilmelidir. Bunun 6tesinde, gerek devlet
uygulamalari, gerek doktrin incelendiginde, acikca gorildigu Uzere, bogazin kiyidasi
devleti veya devletleri kopri inga etmekten men eden veya kisitlayan bir dizenleme

264 Bkz. SPADI, 2001, s. 415-419.

265 Bkz. LOPEZ MARTIN, 2010, 5. 175.
266 Bkz. RUSLI (1), 2012, 5. 24-25.
267 Bkz. CAMINOS/COGLIATI-BANTZ, 2014, s. 341.

268 Farkl olarak, Platzéder bir ayrima gitmektedir. Bu ¢ergcevede, Amerika Birlesik Devletleri’'nin yayinladigi
belgede gergeklestirilen bodaz ayrimlarini g6z 6niine alan yazar, mesela ortasinda minhasir ekonomik bélge
koridoru gegen bir bogazda, konunun m. 60/7 dahilinde ele alinmasi gerektigini, bunun haricinde de, kiyi dev-
letinin engellememe ylkimliligine vs. dikkat cekmistir.
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ve uygulama bulunmamaktadir. Nitekim, uluslararasi seyriseferde kullanilan birgok
boJaz Uzerinde ciddT bir sorun yasanmaksizin kopri insa edildi§i gozlenmektedir.
Burada, doktrindeki bircok yazarin Gizerinde durdugu gibi, belki Uluslararasi Denizcilik
Orgiiti'niin haberdar edilmesi ve bir anlamda onunla bir ortak calismaya gidilmesi elve-
risli olabilecektir. Ote yandan, halthazirda képrii insa edilmis bogazlarda ise, kuskusuz,
bodyle bir gerekliligin dogmayacagi da asikardir. Mesela, istanbul Bogazindaki durum
buna 6rnek olarak gdésterilebilecektir. Zaten, mevcut t¢ képrinin bulundugu bir mecra-
da dérdincisiicin boyle bir basvuruya gerek yoktur, meder ki insa edilen bu ilgili kdpri
daha alcak olmasin.

E) Bogazlar Uzerindeki Kopriilerde Sinir
Bogazlar izerinde insa edilmis bir kdpride ulusal sinirlardan bahsedilebilmesi igin, do-
gal olarak, ilgili bo§azin iki yakasinin ayni devlete ait olmamasi gerekmektedir.2¢° Bugu-
ne kadar, tespit edilebildigi kadariyla bu niteligi haiz iki kopri, Johor Bodazi batarkop-
rileri ve Oresund Képriisli séz konusudur. Yukarida dedinilen projeler géz éniine alin-
diginda, bu sayinin yakin bir zamanda artabilecedi distnulebilir.2’® Ama, henliz elde iki
ornek oldugu icin onlar tzerinden belirlemelerin gerceklestirilmesi bir zorunluluk teskil
etmektedir. Fakat, ilgili bu drnekleri irdelemeden evvel iki yakasi farkh devletlere ait
uluslararasi bogazlarda genel olarak sinirlandirma konusuna dedinmekte yarar vardir.

Ozellikle 19. yiizyiln sonu ve 20. yiizyilin basinda karasulari genisligi ve karasu-
larinin sinirlandiriimasi konulari ¢ercevesinde bodazlardaki karasularinin sinirlandiril-
masinin da siklikla glindeme geldigi ve degerlendirildigi gozlenmektedir. Bu donemde,
karasulari genisliginin iki katini gegcmeyen ve iki yakasi farkli devletlere ait olan bogaz-
larda karasulari sinirlandirmasi yapilmasi ve bu sinirlandirmanin hangi esaslara dayan-
dirilarak yapilmasi gerektigi konusu tartisma yaratmistir. Bu konuyu ayrintilandirmadan
evvel, nehirlerde kullanilan metotlari bir kez daha tekrar etmekten kacinarak, kiyidas
devletlerin ilgili uluslararasi bogazdaki siniri belirlerken kondominyum, orta hat veya
thalweg, hatta tek kiyi metodundan yararlanabilecegi distndlebilecektir.?™

Bunlardan kondominyum metodunun, yani kiyidas devletler tarafindan ilgili bogaza
ortak olarak sahip olmanin s6z konusu olma durumu dederlendirme altina alindiginda,
metodun, bir donem uluslararasi hukukgular tarafindan birden fazla devletin kiyidasi
oldugu bogazlar icin sinirlandirmada &nerildigi?’?, zaman icerisinde ise kabdl edilme-

269 Bogazlarda sinirlandirmaya iliskin genel bir dederlendirme icin bkz. MANGONE Gerard J., “Demarcation
of International Straits”, Rights to Oceanic Resources: Deciding and Drawing Maritime Boundaries, (edited
by Dallmeyer/DeVorsey), Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1989, s. 101-113. Ayrica, bkz. VERZIJL J.H.M.,
International Law in Historical Perspective: Stateless Domain, vol. IV, A.W. Sijthoff, Leyden, 1971, s. 140-
143.

270 Esasen, bu tlr bir yaklasim oldukga iyimser bir yaklasimdir; ciinkd, her ne kadar kiyilari farkh devletlere ait
bogazlarda kopri insasi planlansa da, maliyetlerin oldukga ylksek olusu ve insaatlarin cok ileri bir teknoloji ge-
rektirmesi, bu proje ve planlarin hayata gegirilebilirligi hakkinda ciddi kuskularin da dogmasina yol agmaktadir.
271 Belirtmek gerekir ki, Jia bu konuda sayilan ilk Gi¢ metoda (kondominyum, thalweg ve orta hat) yer vermis
ve onlar tzerinden konuyu dederlendirmistir. Bkz. JIA, 1998, s. 10-13.

272 Birden fazla kiyidas devletin bulundugu bogazlar icin Bluntschi tarafindan 1868 yilinda kondominyumun
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digi gdzlenmektedir. Meseld, Gidel, bu metodun, birden fazla devletin kiyidasi oldugu
ve karasulari genisliginin iki katini asmayan genisligi haiz bodazlarda sinirlandirma icin
ana metot olamayacadginin altini cizmistir.?” Briiel ise, kilavuzluk, balikcilik veya buzlarin
kiriimasi gibi belirli konularda kondominyum metodunun pratik etkisine isaret etmis, si-
nirlandirma acisindan ise genel bir ¢c6zim olarak kullaniimasinin zor oldugunu belirtmis-
tir.2" Jia ise, kondominyumun artik tercih edilmedigini sadece tarihi bir Snemi oldugunu
vurgulamistir.?2”> Nehirler haricinde bu metodunun kullanilip kullaniimayacagdi acik olma-
sa da, uygulama baglaminda degderlendirildiginde genelde bu metodun tercih edilmedigi
gozlenmektedir.27® 1949 tarihli Korfu Bogazi Davasinda yargiclardan Azevedo karsi g6-
rlis yazisinda Korfu Bo§azinda bir cesit kondominyumun varoldugunu ileri sGrmistar.2””
Bunun disinda, Briiel, Osmanl imparatorluguna dayatilan ve fakat hicbir zaman yirirli-
ge girmemis olan Sevres Antlasmasinin bogazlar icin 6ngdrdigi diizeni kondominyum
benzeri bir diizen olarak mitalaa etmistir.2’® Son olarak, Ker¢ Bogazinda, ginimuz fiilf
durumu dncesinde, Rusya Federasyonu'nun Ukrayna'ya sinirlandirma yapmaksizin bo-
§azi ortak olarak kontrol etmeyi ve yonetmeyi 6nerdigi belirtilmektedir.27®
Bogazlardaki sinirlandirmada tartisilan bir diger metot thalweg metodu olmaktadir.
Ozellikle 19. ylzyilin sonlari ve 20. yiizyilin baslarinda iki ddvada giindeme getirilse de,
bu metodun birinde uygulanmadigi, digerinde ise kismen uygulandigi gozlenmektedir.
Bu davalardan ilki Portland Kanali Davasidir ki, ingiltere ve Amerika Birlesik Devletleri
arasinda Portland Kanalindaki sinirlandirmaya iliskin bu davada Amerika sinirlandirma-
nin thalweg metoduna gére yapilmasini talep etse de, hakemlik mahkemesi ingiltere’nin
gorisi olan thalweg metodunun sadece nehirlerde kullanilabilecek metot oldugunu
kab(l etmis ve sinirlandirma icin thalweg metodunu kullanmamistir.28° ikincisi ise, 1881
tarihli antlagmada belirsiz dizenlemelerden 6tlri sonlanmayan Beagle Kanalina iliskin

metodunun onerildigi ifade edilmektedir. Bkz. RHEE Sang-Myon, “Sea Boundary Delimitation between States
before World War 11", American Journal of International Law, Year:1982, Volume: 76, luuse: 3, s. 572.

273 Gidel'in bu gérislerinin aktarimiicin bkz. BRUEL, vol. |, 1947, s. 134.

274 Bkz. BRUEL, vol. |,1947, s. 213.

275 Bkz. JIA, 1998, s. 11.

276 Tercih edilmek bir yana, sinirli sayida goris ve belge disinda bodazlarin sinirlandiriimasinda bu metodun
adinin gegcmedigi gorilmektedir.

277 Bkz. "The Dissenting Opinion by Judge Azevedo”, Korfu Bogazi Davasi (UAD), 1949, s. 107 paragraf 37 via
www.icj-cij.org/docket/files/1/1657.pdf (en son erisim tarihi: 25/07/16). Azevedo, bu tespiti yaparken, bir bo-
§azin birden fazla kiyidasi olmasinin, o bogaza, uluslararasi statii saglamasi acisindan etkili olmadiginin altini
cizmeyi de ihmal etmemistir.

278 Bkz. BRUEL, vol. Il, 1947, s. 357-358. Acikcasl, bu diizen kondominyumdan ote, ilgili bogaz alaninin ta-
mamen (islevsel) uluslararasilastirilmasi olarak mitalda edilmelidir. Uluslararasilastirmaya iliskin tanimlama
ve agiklamalar igin bkz. WOLFRUM Rudiger/PICHON Jakob, “Internationalization”, Max Planck Encyclopedia
of Public International Law, on-line edition, (edited by Wolfrum), 2010 via www.mpepil.com (erisim tarihi:
04/10/10).

279 Bkz. KOLODKIN vd., 2010, 5. 188.
280Bkz. JIA, 1998, s.12.
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sorunda Arjantin tarafindan bu metodun savunulmasidir. Gerek 20. yizyilin basinda®®',
gerek Il. Dinya Savas! sonrasinda 1977 hakemliginde?®? Arjantin tarafindan sinirlandir-
manin thalweg metodu cercevesinde gerceklestiriimesi istenmistir; ama sinirlandirma
sadece kismen thalweg metoduna gore gergeklestirilmistir. Doktrinde ise, genelde, bu
metoda karsi ¢ikildigr gozlenmektedir. Meseld, Silili hukukgu Guillermo Guerra, thalweg
metodunun deniz sinirlandirmalarinda uygulanmasini sorgulamis ve bu metodun sade-
ce yer ¢ekimine gore aktigi nehirlerde uygulanabilecegini, su ylzeyinin yatay oldugu
ve suyun da yer ¢ekimine gore akmadi§i denizde uygulanmayacadina isaret etmistir.283
Gidel, thalweg metodunun, orta hat metodundan sonra, ancak uygulamanin gerekli
kildigi durumlarda ikincil metot olarak uygulanabilecegini dile getirmistir.2®4 Briel ise,
thalweg metodunu nehir sinirlandirmalariicin cazip kilan unsurlarin bodazlarda mevcut
bulunmamasindan bahisle, adi gecen bu metodun bodaz sinirlandirmalari i¢in uygun
olmadigini ifade etmistir.28> Buna karsilik, Anninos ve Amin, karasularinin bodazlarda-
ki sinirlandirmasinda thalweg metodunun orta hat metoduyla birlikte uygulanacak iki
metottan biri oldugunu belirtmistir.?8¢ Benzer sekilde, Colombos da, iki metot arasin-
da herhangi bir ayrim gozetmeksizin, iki kiyisi farkli devlete ait bodazlarda, bogdazin
darligi sebebiyle iki devletin karasularinin cakismasi durumunda, eder baska tdrld bir
dizenleme 6ngéren 6zel bir anlagsma yoksa sinir hattinin ya orta hat ya da thalweg
hatti olarak belirlenecedini ifade etmistir.28” Fenwick ise, iki devlet arasinda konumlanan
bodazlardaki sinirlandirmaya uygulanacak kurallarin sinir nehirlerindekilerle ayni oldu-
dgunu belirterek, uygulanacak sinirli sayida metot oldugunu; bunlari bodazin ortasindaki

281 Bkz. RHEE, 1982, s. 572. Arjantinli hukuk adami Storni 1922 yilinda Buenos Aires'te Uluslararasi Hukuk Ce-
miyetinin 22. toplantisina uluslararasi bir sézlesme igin hazirlamis oldugu taslak maddeleri sunmus ve bunlar
icerisinde 8. maddede su sekilde bir dizenlemeye yer vermistir: “... uygulanacak belirli kurallari belirtmeksizin,
yetki (alanlarinin) sinirlandirilmasinin ilgili kiyi devletleri arasinda yapilacak bir anlasmaya tabi olmasi gerekti-
gi ...". Rhee, orta hattin uygulanmamasindan yana olan Storni'nin bu dederlendirmeyi yaparken muhtemelen
aklinda thalweg metodu olabilecedini savunmustur. Bkz. ibid., s. 572. Benzer sekilde, daha 6ncesinde yani 1915
yilinda Arjantinli hukukgu Zeballos'un La Prensa'da Beagle Kanali icin Ulkesinin orta hatti uygun gérmedigi
bunun yerine thalweg metodunun sinirlandirmada kullaniimasi gerektigini belirttigi gézlenmektedir. Bkz. ibid.,
s.572.

282 Bkz. JIA, 1998, 5.13.
283 Silili Guerra'nin gdruslerinin aktarimiicin bkz. RHEE, 1982, s. 572.

284 Gidel'in gériislerinin aktarimiicin bkz. BRUEL, vol. |, 1947, s.134. Ayrica, Beagle Kanali 8zelinde Gidel, thal-
weg hattinin uygulanmasinin sebatsiz ve diizensiz sonuglar doguracagini; bu cercevede de, bu metodun, ancak
bazi durumlarda orta hatti diizeltmek icin kullanilabilecedini ifade etmistir. Gidel'in bu agiklamalarinin aktarimi
icin bkz. RHEE, 1982, 5. 573.

285 Bkz. BRUEL, vol. |, 1947, s. 214.

286 Anninos, dar veya genis sekilde iki devleti ayiran bir su alaninin varligi durumunda, sinirlandirma igin akil-
lara thalweg ve orta hat seklinde iki temel metodun geldigini; seyrisefere misait sularda, 6zellikle de nehir ve
kanallarda thalweg metodunun tercih edildigini belirtmis ve nehir ve bodazlarda thalweg metodunun uygulani-
sindaki nedenlerin diger sualti sinirlandirmalarinda mevcut olmadiginin altini gizmistir. Bkz. ANNINOS Peter C.
L., The Continental Shelf and Public International Law, Imprimerie H.P. de Swart & Fils S.A., La Haye, 1953, s.
94-95. Amin ise, Anninos'un gdrislerine katilarak, onlari yansitmistir. Bkz. AMIN S.H., International and Legal
Problems of the Gulf, David Winter & Son Limited, Dundee, 1981, s. 111.

287 Bkz. COLOMBOS, 1967, 5. 197.
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hat veya eder varsa bogazdaki ana kanalin ortasindaki hat olarak ifade ederek, nehir-
lerle de kurulan baglanti sonucu mantiken tercih edilmesi gereken metodun ikincisi,
yani thalweg metodu olmasi gerektigine isaret etmistir.2®® Bu son kesimdeki yazarlara
paralel bir diger goris 6ne sliren yazar Fraser'dir ki, alti deniz mili genisligi asmayan ve
iki kiyisi farkh devletlere ait bogazlardaki sinirin belirlenmesinde thalweg veya orta hat
(ligne médiane) metotlarindan birisinin uygulanacagini belirtmistir.28° Bununla beraber,
mesela 1927 tarihli Johor ile Singapur arasindaki sinir anlagmasinda Johor Bodazindaki
sinirin thalweg hattini takip edecedi diizenlenmistir.2°®¢ Johor Bogazini 6rnek géstermek
suretiyle, Kolodkin ve digerleri de, Ker¢ Bogazindaki sinirlandirmanin thalweg metodu
cercevesinde yapilabilecedini 6nermislerdir.?*'

Esas olarak, birden fazla kiyidasi olan bogazlardaki karasulari sinirlandirmalarinda
temel metot olarak orta hat metodunun kullaniimasinin énerildigini ifade etmek yanil-
tici olmasa gerektir. Ne de olsa 20. ylizyilin basinda birtakim metinlerde, bodazlarda
karasulari sinirlandirmasinda temel olarak kullaniimasi énerilen metot orta hat metodu-
dur. Bunlar arasinda 1926 tarihinde “Japon Uluslararasi Hukuk Cemiyeti"nin Bogazlarin
ve Kérfez veya Koylarin Sinirlandiriimasi icin Taslak Kurallar baslhkli calismasinda yer
verdigi su diizenleme gosterilebilir?®2: “Kiyilari iki veya daha fazla farkli devlete ait bo-
Jazlarin durumunda, kiyi sulari genel kurala gére kiyinin trendini takip eder, fakat iki kiyi
arasindaki mesafenin alti deniz milini asmadi§i durumlarda ilgili kiyr sularini bélen hat
prensipte iki kiyidan élcllen orta hat olacaktir”.?>> Donemin en 6nemli calismalarindan
biri de Karasularinin Hukukuna Dair Harvard Universitesinin Arastirmasi sonucu ortaya
konulan metindir.?®* Bu metnin 9. maddesi su sekildedir: “Aksine ézel bir anlasmanin
yoklugunda, iki veya daha fazla devletin kiyidasi oldugu bir bo§azda, bogazin alti mili
asmayan genisliginin oldugu kesimlerde her bir devletin karasulari bodazin ortasina

288Bkz. FENWICK, 1965, s. 442.

289 Bkz. FRASER Henry S., “The Extent and Delimitation of Territorial Waters", Cornell Law Quarterly, Year:
1925, Volume: 11, Issue: 3, s. 478.

290*"... bir yanda Johor Devleti ve Ulkesinin anakarasi, dijer yanda Singapur, Pulau Ubin, Pulau Tekong Kechil ve
Pulau Tekong Besar adalarinin kuzey séhilleri arasinda, Johor Bodazinda derin su kanalinin ortasini takip eden
hayalf bir hat ..." (... an imaginary line following the centre of the deep-water channel in Johore Strait, between
the mainland of the State and Territory of Johore on the one side, and the northern shores of the islands of
Singapore, Pulau Ubin, Pulau Tekong Kechil, and Pulau Tekong Basar on the other side). Bkz. “Malaysia-Singa-
pore Border” via www.revolvy.com/main/index.php (erisim tarihi: 02/09/16). Ayrica, bkz. COLOMBOS, 1967, s.
197 dipnot: 1; TANAKA Yoshifumi, Predictability and Flexibility in the Law of Maritime Delimitation, Hart
Publishing, Cornwall, 2006, s. 28 dipnot: 48. Ayrica, bkz. KOLODKIN vd., 2010, s.190.

291 KOLODKIN vd., 2010, s.190.
292 Aynen aktarimicin bkz. RHEE, 1982, s. 574; TANAKA, 2006, s. 21 dipnot: 12.

293 "In the case of straits the coasts of which belong to two or more different States, the littoral waters follow
the trend of the coasts according to the general rule; but in case the distance between the two shores does not
amount to six marine miles, the dividing line between respective littoral waters shall in principle be the middle
line measured from the two coasts".

294 Bkz "The Law of Territorial Waters”, American Journal of International Law Supplement, Year: 1929,
Volume: 23, Issue: 2, s. 241-380, dzellikle s. 243-244 ve 281.
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uzanir".2% lgili maddeye iliskin oldukca kisa aciklamada ise, alti deniz mili genisligi
gecmeyen genislikteki en az iki devletin kiyisinin bulundugu bir bogazdaki sinirlamada,
aksine bir dizenleme yoksa, normal kurallarin uygulanmasi gerektiginin alti cizilmis-
tir. Yine, 1930 tarihli La Haye Konferansinin hazirliklari ¢ercevesinde raportérlerden
Schiicking, hazirladi§i taslak sézlesmenin 6. maddesinde “Sahilleri farkli devletlere ait
genisligi 10 mili asmayan bodazlar orta hatta kadar karasularini olusturacaktir'?°¢ sek-
linde bir hiikme yer vermistir.2°” Bu goris Uzerinden La Haye Konferansi i¢in Tartisma
Temeli no: 16'da ise su sekilde bir diizenleme olusturulmustur?®®: “Karasulari genisliginin
iki katindan daha genis olmayan bogazlarda iki devletin sinirlarinin oldugu durumlarda,
her bir devletin karasulari ilke olarak bogazin ortasindan devam eden bir hatta kadar
uzanir'?®°. Hemen belirtilmelidir ki, bu dizenleme La Haye'de elestirilmistir3°°; zaten
1930 tarihli La Haye Konferansindan da bir sonu¢ alinamamistir. Bunun disinda, 1958 ta-
rihli I. Deniz Hukuku Konferansi dncesi, 1956 yilinda, Uluslararasi Hukuk Komisyonunun,
hazirladigi taslak metnin 12. maddesinde, konuya dair bir diizenleme 6nerdigi, fakat bu
diizenlemenin daha sonra kabdl edilmedigi de gorilmektedir.3°' Bu diizenlemeler ha-
ricinde, doktrinin de orta hat metodunu bu tir sinirlandirmalar icin temel metot ola-
rak nitelendirdigini belirtmek gerekir. Meseld, Fraser, yukarida da belirtildigi tzere, iki
kiyisi farkli devlete ait bogdazlarda kullanilacak iki sinirlandirma metodundan biri ola-
rak orta hat metodunu 6ngdérmdistir.3°? Gidel, aksine bir anlasmanin yoklugunda, orta
hattin bodazlarin sinirlandiriimasinda temel metot olduguna isaret etmistir.3° Briel de
orta hat metodunun temel metot oldugunu ifade eden yazarlardandir.3°4 Fenwick ise,
hatirlanacadi tzere, her ne kadar orta hat metodunu bogazdaki sinirlandirma metot-
larindan biri olarak lanse etse de, ilgili bodazda bir ana kanalin varligi halinde thalweg
metodunun kullaniimasi gerektigini bildirmistir.3°> Colombos da, thalweg metoduyla
birlikte orta hattin da iki kiyisi farkli devlete ait bogazlarda kullanilacak sinirlandirma
metodu olarak saymistir.3°¢ Fincham ve van Rensburg de bodazlarda sinirlandirmaya

295 "In the absence of special agreement to the contrary, where two or more states border upon a strait, the
territorial waters of each state extend to the middle of the strait in those parts where the width does not exceed
six miles".

296 “Straits not exceeding 10 miles in width whose shores belong to different States shall form part of the ter-
ritorial sea as far as the middle line".

297 Aynen aktarim bkz. FRASER, 1925, s. 479; RHEE, 1982, s. 575; TANAKA, 2006, s. 33.
298 Aynen aktarim bkz. TANAKA, 2006, s. 34. Ayrica, bkz. RHEE, 1982, s. 576.

299 "“When two States border on a strait which is not wider than twice the breadth of territorial waters, the
territorial waters of each State extend in principle up to a line running down the center of the strait"

300Bkz. TANAKA, 2006, s. 34.

301 Bkz. VERZIJL, vol. IV, 1971, 5. 140-141.

302 Bkz. FRASER, 1925, s. 478.

303 Gidel'in gériistiniin aktarimi icin bkz. BRUEL, vol. |, 1947, s. 134.
304Bkz. BRUEL, vol. 1, 1947, s. 214.

305 Bkz. FENWICK, 1965, s. 442.

306 Bkz. COLOMBOS, 1967, s.197.
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iliskin verdikleri 6rnekte sinirlandirmanin orta hat metoduna gore gerceklestirilecegini
vurgulamistir.3°” Bunun haricinde, Jia da 1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku
Sozlesmesi m. 15'i tekrarlayarak3©®, her ne kadar gercekte yapilan sinirlandirmalarin
kesinkes ve tamamen orta hatti yansitmasa da bir baslangic noktasi oldugunu vurgula-
yarak, orta hat metodunun yine de devletler hukukunda, bu alandaki temel ilkeyi temsil
ettiginin altini gizmistir.3°® Tanaka da, devlet uygulamalarinin, kodifikasyon calisma-
larinin ve 0zellikle de doktrindeki bircok yazarin®° karasularinin sinirlandiriimasinda,
basta da bodazlarda, orta hat sisteminin kilavuz ilke olarak kullaniimasi yoniinde acik
bir egilimi oldugunun altini cizmistir.>" Devlet uygulamalari de@erlendirildiginde kiyila-
ri farkli devletlere ait bogazlarda karasularinin sinirlandirilmasinda, genelde orta hat
metodunun kullanildi§i gézlenmektedir. Konuya iliskin birkag érnek vermek yerinde ola-
caktir.32 ilk olarak, bogazlardaki sinirlandirmada orta hat metodunun kullanimina dair
eski bir 6rnek olan 1864 tarihli “Klclk Kusakta Danimarka ve Almanya Arasindaki Sinira
iliskin Viyana Antlasmasi"nin®? 5. maddesi gdsterilebilir.3* Amerika Birlesik Devletleri
ve Kanada'nin bati kiyilarini teskil eden Pasifik Okyanusu kiyilarinda’™ konumlanan
Georgia Bogazi*'¢, Haro Bogazi*” ve Juan de Fuca®® Bodazindaki sinirlarin tim bu bo-
Jaz alanlarinin ortasindan gectigi bilinmektedir.3® Benzer bicimde, 1990 tarihli Amerika

307 Bkz. FINCHAM Charles & van RENSBURG William, Bread upon the Water: The Developing Law of the Sea,
Turtledove Publishing, Tel Aviv, 1980, s. 58.

308Karasulari sinirlandirmasinailiskin olan 1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi m. 15 su sekilde-
dir: “iki devletin kiyilarinin birbirine bitisik veya karsilikli oldu§u durumlarda, iki devletin hicbirisinin, karasulari-
ni, aralarinda aksine bir anlasma olmadikga, iki devletin herbirinin karasulari genisliginin 6lgciimeye baslandigi
esas hatlarin en yakin noktalarindan esit mesafede bulunan orta hattin 6tesine uzatmaya hakki yoktur. Bununla
beraber, bu hikim, tarihi haklarin veya diger 6zel durumlarin varli§i nedeniyle her iki devletin karasularinin
baska sekilde sinirlandiriimasinin gerekli oldugu durumlarda uygulanmaz".

309Bkz. JIA, 1998, s. 11-12.

310 Tanaka'nin bu konuda belirttigi yazarlar su sekilde siralanabilir: Pufendorf, Twiss, Hershey, Martens, Des-
pagnet, Bonfils, Gidel ve Guerra.

311 Bkz. TANAKA, 2006, s. 22.

312 Konuya iliskin verilen bu érnekler, stiphesizdir ki, sinirli sayida dedildir.

313 Ne yazik ki, ilgili antlasmanin metnine ulasilamamistir. Bu arada, hemen belirtilmelidir ki, ilgili donemde
Klgik Kusak olarak bilinen glinimiizde Danimarka Bogazlar sistemi dahilinde bulunan bu bogazin bir kiyisi-
ni birligini tamamlama asamasindaki Almanya Konfederasyonu olusturmaktadir. Konuya iliskin bkz. BERDIC-
HEVSKY Norman, “The German-Danish Border: A Successful Resolution of an Age Old Conflict or Its Resoluti-
on", IBRU Boundary & Territory Briefing, Year: 1999, Volume: 7, Issue: 2, &zellikle s. 8-15.

314 Bkz. TANAKA, 2006, s. 20-21.

315 Amerika Birlesik Devletleri'nin Washington Eyaleti ile Kanada'nin British Columbia Eyaleti arasindaki sinir-
lar kast edilmektedir.

316 Georgia Bogazinin giiney kismi sinirlandirmada dikkate alinmaktadir. Bu itibarla, Asagi Georgia Bogazinin
11 deniz millik uzanimi sinirlandirmada ele alinmaktadir.

317 Juan de Fuca Bogazindan itibaren kuzeye dogru Vancouver Adasi ile San Juan Adalari arasinda 16 mil (50
km) boyunca uzanan Haro Bogazinin yaklasik olarak 5 km genislikte ve ortalama 300 metre derinliktedir.

318 Pasifik Okyanusundan ele alindiginda yaklasik 50 mil uzunluk boyunca yaklasik 12 deniz mil genisliginde
olan Juan de Fuca Bogazi son 16 milde genislese de, bu genislik hichir zaman 24 deniz milini agsmamaktadir.

319 Salish Denizi Bogazlari olarak da anilan bu bogazlara iliskin sinirlandirmanin temeli Kanada (ingiltere ara-
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Birlesik Devletleri ve SSCB arasindaki anlasmada®2° Bering Bogazindaki sinir orta hat
olarak belirlenmistir.3>" Orta hattin karasulari sinirlandirmasi baglaminda bogazlarda
kullanildigi diger bir 6rnek Dover Bodazinda karsimiza ¢ikmaktadir. Bu itibarla, Fransa
1971yilinda karasulari genisligini 12 deniz miline cikarmis, bu trendi 1987 yilinda ingiltere
izleyince Dover Bodazinin tamami iki Glke karasulari dahiline girmistir. Bunun {zerine,
iki devlet arasinda Dover Bo§azindaki sinir, 2 Kasim 1988 tarihinde imzalanan3?? “Dover
Bogazindaki Karasularinin Sinirlandiriimasina lliskin Fransiz Cumhuriyeti Hikdmeti ile
Bliylik Britanya ve Kuzey irlanda Birlesik Krallik HiikGmeti Arasindaki Anlasma"32® ile
1982 yilinda ilgili alanda iki devlet arasinda antlasmayla belirlenen kita sahanligi siniri-
nin karasulari sinirina ¢evrilmesi yoluyla olusturulmustur ki, alti kicik kerte hattindan
(loxodromes) olusan bu sinir esasen her bir kiyl devletinin normal esas hatlarindan 6l-
clilen esit mesafe hattidir.3?4 Bir diger bogdaz sinirlandirmasi ise, Bonifacio BoJazi cer-

sinda) ve Amerika Birlesik Devletleri arasinda genel olarak Kayalik Daglarinin batisina denk gelen kara sinirini
belirlemek icin akdedilen 1846 tarihli Oregon Antlagmasina dayanir. Bu antlasmada ilgili alandaki sinirin kitayi
Vancouver Adasindan ayiran kanalin ortasinda yer alacagi ve boylelikle o kanalin ve Pasifik Okyanusuna ka-
dar Fuca Bogdazinin ortasindan gececedi diizenlenmistir. Burada dikkat edilmeyen husus, Vancouver Adasini
kitadan ayiran iki kanalin s6z konusu olmasidir: Haro Bogazi ve Rosario Bogazi. Nitekim, bu sebeple iki devlet
arasinda uyusmazlik cikar. iki kisilik bir komisyon kurulur; komisyonunun Amerikali temsilcisi ilgili anlasmada
deginilen kanalin Haro Bogazi oldugunu iddia ederken, ingiliz komisyoner ise Rosario Bogazina isaret eder.
Sorun coziilemeyince Alman imparatoru I. Wilhelm'in hakemligine basvurulur. 1872 yilinda kararini aciklayan
I. Wilhelm kast edilen kanalin Haro Bogazi olduguna hitkmeder. iki devlet 1873'te karari onaylar. iki devlet ara-
sindaki sinir ise, kesin olarak, “Uluslararasi Sinir Komisyonu"nca (International Boundary Commission) Oregon
Antlasmasi ve I. Wilhelm'in karari dogrultusunda cizilir. Konuya iliskin ayrintili bilgi icin bkz. ALLEN Craig H.,
“The Pacific Northwest Boundary Straits: High Seas or Internal Waters?", Pacific Maritime, February 1995, s.
20-21; ALLEN Craig H., “The Salish Sea Boundary Straits: “Historic Internal Waters" or Territorial Seas?", Oce-
an Development & International Law, Year: 2017, Volume: 48, Issue: 2, s. 84-85; CUYVERS Luc, “Maritime
Boundaries: Canada vs. United States”, Marine Policy Reports, Year: 1979, Volume: 2, Issue: 1; IRELAND, 1971,
s.288-290; POOLE, 1964, s. 116.

320 Anlasma metniicin bkz. “The Law of the Sea: Maritime Boundary Agreements (1985-1991)", New York,
1992 s. 39-45. Ayrica, bkz. CHARNEY Jonathan lan/ALEXANDER Lewis M. (eds.), International Maritime Bo-
undaries, vol. |, Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1996, s. 455-460.

321 Bering Bogazindaki sinirlandirmaya iliskin 1990 tarihli antlasma ile belirlenen sinir hatti tim deniz alanla-
rina iliskin bir hat olarak tespit edilmistir ki, Bering Bogazina denk gelen sinirlandirma alaninda karasulari sinir-
landirmasi s6z konusudur. Bering Bodazindaki sinirlandirmaya dair ayrintili degerlendirmeler igin bkz. BYERS
Michael, International Law and the Arctic, Cambridge University Press, Cambridge, 2013, s. 32-36 ve 157-159;
ROTHWELL, 2013, s. 93-94; SCHOFIELD, 2015, s. 330-341; VERVILLE Elizabeth G., "United States-Soviet Uni-
on”, International Maritime Boundaries, vol. |, (edited by Charney/Alexander), Martinus Nijhoff Publishers,
Dordrecht, 1996, s. 447-453.

322 ilgili bu anlasmanin yiiriirlige giris tarihi 6 Nisan 1989'dur.

323 Anlagsma metniigin bkz. "Agreement between the Government of the French Republic and the Government
of the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland Relating to the Delimitation of the Territorial Sea
in Straits of Dover”, Maritime Boundary Agreements, s.1-3. Ayrica, bkz. CHARNEY Jonathan lan/ALEXANDER
Lewis M. (eds.), International Maritime Boundaries, vol. Il, Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1996, s.
1752-1754.

324 Bkz. ANDERSON David H., “Strait of Dover”, Max Planck Encyclopedia of Public International Law, on-
line edition, (edited by Wolfrum), 2010 paragraf 4 via www.mpepil.com (erisim tarihi: 04/10/10). Ayrica, bkz.
ANDERSON, 1992, s. 89-95; ANDERSON David H., “France-United Kingdom", International Maritime Boun-
daries, vol. Il, (edited by Charney/Alexander), Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1996, s. 1735-1747.
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cevesinde gdsterilebilir. italya’nin Sardunya Adasi ve Fransa'nin Korsika Adasi arasinda
kalan Bonifacio Bogazindaki karasulari sinirlandirmasi iki devlet arasindaki 28 Kasim
1986 tarihinde imzalanan ve 15 Mayis 1989 tarihinde yurtrlige giren “Bonifacio Bodaz
Alaninda Deniz Sinirlarinin Sinirlandiriimasina Dair Fransiz Cumhuriyeti Hik(meti ile
ftalyan Cumhuriyeti HikGmeti Arasindaki Anlasma"32° cercevesinde gerceklestirilmis
olup, bu antlagmada iki devlet arasinda daha evvelden o zamanki balik¢ilik bélgelerini
belirlemek amaciyla gercgeklestirilmis 1908 Antlagmasinda ortaya konulmus ve yaklasik
orta hatta mukabil gelen sinirlandirma hattiniizleyen bir hat belirlenmistir.326

Ote yandan, tek kiyi metodunun bogazlar icin uygulanmasi zor gibi gdriinse de,
Alaska’'nin Kanada ile olan sinir bélgesinde yer alan ve sliregelen bir sorun olan “Dixon
Bogazi"nda3?" (Dixon Entrance) sinirlandirmaya iliskin Amerika Birlesik Devletleri ile
Kanada'nin iddialari g6z dniine alindiginda; Kanada'nin talebi, bodazin kendisine has-
redilmesi ve Amerika Birlesik Devletleri ile olan sinirinin Bogazin kuzeyini teskil eden
Alaska kiyilarina denk gelen ve 1903 tarihli Hakemlik Mahkemesi tarafindan belirlenmis
iki nokta arasina cekilen diiz hat olarak baz alinmasi seklindedir®?® ki, bu da adi ge-
cen bodazda tek kiyi esasina gore sinirlandirmaya denk gelen bir durum yaratacaktir.
Hatirlatiimasi gerekir ki, sorun halen devam etmektedir ve tek kiyiya iliskin bu belirleme
sadece Kanada'nin iddiasidir.

BoJazlarda karasulari diginda kita sahanhgi ve hattd minhasir ekonomik bélge
sinirlandirmasi da s6z konusu olmaktadir. Burada bir ayrima gidilebilir. Bazi bogaz-
larin genisliginin karasulari genisliginin iki katini gecmese de, karasulari sinirlan-
dirmasi yerine kita sahanligi sinirlandirmasinin gerceklestirildigi gézlenmektedir.
Bunun temel nedenlerinden biri, belki de, ilgili sinirlandirmanin bodazdan daha ge-
nis bir alani ele aliyor olmasidir. Mesela, Kanada ve Danimarka arasinda Gronland

325 Anlagsma metniicin bkz. “Agreement between the Government of the French Republic and the Government
of the Italian Republic on the Delimitation of Maritime Boundaries in the Area of the Strait of Bonifacio”, Mari-
time Boundary Agreements, s. 30-35. Ayrica, bkz. CHARNEY/ALEXANDER, vol. Il, 1996, s. 1578-1580.

326 Yeni antlasmada agikca bir metodun belirlenmedigi belirtilmekle birlikte, Bonifacio'daki ilgili sinir hattinin
dlzeltilmis bir orta hat oldugu mitalda edilmektedir. Konuya iliskin daha ayrintili degerlendirmeler icin bkz.
AHNISH Faraj Abdullah., The International Law of Maritime Boundaries and the Practice of States in the
Mediterranean Sea, Claredon Press, Oxford, 1993, s. 287-288; SCOVAZZI Tullio, “Delimitation Agreements
with Italy”, The Continental Shelf and the Exclusive Economic Zone: Delimitation and Legal Regime/Le
plateau continental et la zone économique exclusive: délimitation et régime juridique, (edited by Pha-
rand/Leanza), Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1993, s. 92; SCOVAZZI Tullio/FRANCALANCI Giampiero,
“France-Italy”, International Maritime Boundaries, vol. Il, (edited by Charney/Alexander), Martinus Nijhoff
Publishers, Dordrecht, 1996, s. 1571-1577; TREVES Tullio, “Italy and the Law of the Sea”, The Law of the Sea:
The European Union and Its Member States, (edited by Treves/Pineschi), Martinus Nijhoff Publishers, The
Hague, 1997, s. 353.

327 Dixon Bodazi, Alaska'nin gliney ucuyla (Alaska Panhandle) ile Kanada'ya ait Charlotte Adalarinin kuzey
kiyilari arasinda konumlanmis, 75 deniz mili uzunlugunda, 30 deniz mili genisliginde ve genellikle 200 metre
ortalama derinlikte bir bogaz alanidir.

328 Bkz. GRAY David H., “Canada’s Unresolved Maritime Boundaries”, IBRU Boundary & Security Bulletin,
Year:1997, Volume: 5, Issue: 3, s. 62-63; McRAE Donald M., “Delimitation Problems of Canada (First Part)”, The
Continental Shelf and the Exclusive Economic Zone: Delimitation and Legal Regime/Le plateau continen-
tal et la zone économique exclusive: délimitation et régime juridique, (edited by Pharand/Leanza), Martinus
Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1993, s. 163-167.
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ve Kanada'ya ait Arktik Adalari arasindaki kita sahanhdinin sinirlandirilmasina
dair 17 Aralik 1973 tarihinde imzalanarak 13 Mart 1974 tarihinde yurirlige giren
“Grénland ve Kanada Arasindaki Kita Sahanli§i Sinirlandirmasina iliskin Kanada ve
Danimarka Arasindaki Anlasma"3?° m. 1 dahilinde iki devlet arasindaki kita sahan-
hgr sinirinin karsihkl anlasmayla dizeltilmis orta hat oldugu diizenlenmistir. ilgili
alan oldukca uzun bir kita sahanhgi sinirlandirmasini teskil ederken, sadece kiigik
bir kesim de Hans Adasi olarak bilinen klgik olusum Uzerindeki egemenlik sorunu
sebebiyle sinirlandirma yapiimamistir.33° Sinirlandirilan alanlardan kuzey kesimine
denk gelen, Ellesmere Adasi ile Grénland arasinda kalan ve en dar yerdeki genislik-
leri olarak tabir edilebilecek, sirasiyla Nares BoGgazi ve Robeson Kanali esit mesafe
kurall cercevesinde kita sahanligi sinirlandirmasina tabi tutulmustur.33' Benzer se-
kilde, Hirmiiz Bogazinda da iran ve Umman arasinda gerceklestirilen kita sahanligi
sinirlandirmasinda adi gegcen bogaz alanina denk gelen kesimlerin karasularini as-
mayan genislikte oldugu gézlenmektedir. iki devlet arasinda Hiirmiiz Bogazina denk
gelen kesimlerde gerceklestirilen sinirlandirmada esit mesafe hattinin esas alindigi
gbzlenmektedir.332 Ote yandan, karasulari genisligini asan genislikte bogazlarda s6z
konusudur ve bunlar icin de kita sahanligi ve hatta minhasir ekonomik bélge sinir-
landirmasi gerekebilmektedir.?33 Konuya iliskin birkac 6érnek vermekte yarar vardir.

329 “Agreement between Canada and Denmark Relating to the Delimitation of the Continental Shelf between
Greenland and Canada”. Anlagsmanin tam metni icin bkz. CHARNEY/ALEXANDER, vol. |,1996, s. 380-385.

330 Hans Adasina iliskin aciklamalar icin bkz. BYERS Michael, Understanding Sovereignty Disputes in the
North: Who Owns the Arctic?, D&M Publishers Inc., Vancouver, 2009, s. 21-31; BYERS, 2013, s. 10-16; GRAY,
1997, 5. 69-70; STEVENSON Christopher, “Hans Offl: The Struggle for Hans Island and the Potential Ramificati-
ons for International Border Dispute Resolution”, Boston College International & Comparative Law Review,
Year: 2007, Volume: 30, Issue: 1, s. 263-275.

331 ilgili sinirlandirmaya dair ayrintili degerlendirmeler icin bkz. ALEXANDER Lewis M., “Canada-Denmark
Greenland)”, International Maritime Boundaries, vol. |, (edited by Charney/Alexander), Martinus Nijhoff Pub-
lishers, Dordrecht, 1996, s. 371-378; BYERS, 2013, s. 29-32; ELFERINK Alex G. Oude, "Arctic Maritime Deli-
mitations: The Preponderance of Similarities with Other Regions”, The Law of the Sea and Polar Maritime
Delimitation and Jurisdiction, (edited by Elferink/Rothwell), Martinus Nijhoff Publishers, Chippenham, 2001,
s.181-182; PHARAND Donat, “Delimitation Problems of Canada (Second Part)”, The Continental Shelf and the
Exclusive Economic Zone: Delimitation and Legal Regime/Le plateau continental et la zone économique
exclusive: délimitation et régime juridique, (edited by Pharand/Leanza), Martinus Nijhoff Publishers, Dord-
recht, 1993, s. 177-179; ROLSTON Susan J./McDORMAN Ted L., “Maritime Boundary Making in the Arctic Re-
gion”, Ocean Boundary Making: Regional Issues and Development, (edited by Johnston/Saunders), Croom
Helm Ltd., Kent, 1988, s. 28-32. Ayrica, bkz. BYERS, 2009, s. 105-108; GRAY, 1997, s. 68.

332 Konuyaiiliskin ayrintili degerlendirme icin bkz. AMIN, 1981, s. 111 vd.; EL HAKIM, 1979, 5. 99-107. iran'in 1993
tarihli Deniz Alanlari Kanunu m. 4 su sekildedir: “iran karasularinin, kiyilari karsi karsiya veya bitisik devletlerle
cakistig§i durumlarda, o devletlerle iran karasulari arasindaki bélen hat, iki taraf arasinda baska tirli anlasiima-
dikca, her noktasi iki devletin de esas hatlarindaki en yakin noktalardan esit mesafede olan orta hat olacaktir".
Bkz. "Iran’'s Maritime Claims”, Limits in the Seas, no: 114, Washington D.C., 1994, s. 11 via www.state.gov/
documents/organization/58228.pdf (son erisim tarihi: 08/09/16).

333 Weil'in ok 6z bicimde ortaya koydugu Uzere, kita sahanhidi ve sonrasinda minhasir ekonomik bdlge sinir-
landirmalarinda kullanilan esaslar, karasulari sinirlandirmalarinda kullanilan ilkelerdir veya onlardan dogmus-
tur. Bkz. WEIL Prosper, The Law of Maritime Delimitation-Reflections, Grotius Publications Limited, Dyfed,
1989, s.136-137. Ote yandan, deniz sinirlandirmalarinin tarihf perspektif icerisindeki evrilmesi icin genel olarak
bkz. JOHNSTON Douglas M., The Theory and History of Ocean Boundary-Making, McGill-Queen's University
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Yukarida belirtilen Danimarka ve Kanada arasindaki kita sahanligi sinirlandirmasina
iliskin anlasmanin ilk kesimini teskil eden, mesela bu cercevede Davis Bogazi 6rnek
gosterilebilir.334 Belirtildigi Gzere, ilgili antlasmada dizeltilmis esit mesafe hatti kul-
laniimistir. Bir diger 6rnek, Akdeniz'de italya ve Tunus arasinda gerceklestirilen 20
Agustos 1971 tarihinde imzalanan ve 6 Aralik 1978 tarihinde yirurlige giren “iki
Ulke Arasinda Kita Sahanhdi Sinirlandirmasiyla Aldkali italyan Cumhuriyeti HikGmeti
ile Tunus Cumhuriyeti Arasindaki Anlasma" ile gerceklestirilen kita sahanhgi sinir-
landirmasidir.33® Bu sinirlandirma Sicilya Kanalini da kapsamaktadir. iki devlet ara-
sindaki kita sahanligina iliskin bu antlasmada da esit mesafe hatti kullaniimistir.336
Bu konuda verilebilecek en ilging 6rnek ise, siiphesiz, Torres Bogazina iliskin 1979
yilinda Avustralya ile Papua Yeni Gine arasindaki sinir antlasmasiyla gercgeklestiri-
len sinirlandirmadir.3¥ ilgili bu sinir alaninda dért farkli sinirlandirma hatti dikkat
cekmektedir.3*® Burada belki de g6z dnline alinmasi gereken husus, karasularindan
farkli olarak, kita sahanhginda, Gzerindeki su alaninin ve hava sahasinin hukukf sta-
tisinin kendisinden etkilenmemesidir. Buna karsilik, seyriisefer basta olmak Uze-
re bazi 6nemli konularin ele alinan konu ve kita sahanhgi sinirlandirmasi agisindan
onemi asikardir. Ayni zamanda, minhasir ekonomik bélge sinirlandirmaya dahilse,
zaten su alani dogrudan hukukf statlyi teskil etmekte olacaktir.

Konu cercevesinde degerlendirmelere donllecek olursa, ilk olarak Malezya ve
Singapur arasindaki Johor Bo@azindaki sinirlandirma ele alinabilir. Bilindigi Gze-
re Singapur ve Malezya arasinda yer alan ve olduk¢a uzun ve dar bir bodaz olan
Johor Bogazina iliskin sinirlandirmanin temeli 1927 yilinda gerceklestirilen ve thal-
weg metodunun kullanildigr antlasmaya dayanmaktadir. 1885 tarihinde ingiltere ve
Singapur arasindaki antlasmada alti deniz milinden dar karsilik kiyilarin bulundugu

Press, Montreal, 1988, s. 41-222; RHEE, 1982, s. 555-588.
334 Bkz. supra dipnot: 328.

335 “Agreement between the Government of the Italian Republic and the Government of the Tunisian Republic
Relating to the Delimitation of the Continental Shelf between the Two Countries”. Anlasma metni i¢in bkz.
CHARNEY/ALEXANDER, vol. ,1996, 5.1621-1625.

336 italya ve Tunus arasindaki 1971 tarihli ilgili antlasmaya iliskin degerlendirme icin bkz. AHNISH, 1993, s.
301-307; ARANGIO-RUIZ Gaetano, “The Italian Shelf Delimitation Agreements and the General Law on Shelf
Delimitation”, Il regime giuridico internazionale del mare Mediterraneo, (edited by Leanza), Dott. A. Giuffré
Editore, Milano, 1987, s. 35-38; SCOVAZZI, 1993, s. 89-91; SCOVAZZI Tullio/FRANCALANCI Giampiero, “Italy-
Tunisia”, International Maritime Boundaries, vol. Il, (edited by Charney/Alexander), Martinus Nijhoff Publis-
hers, Dordrecht, 1996, s. 1611-1619; TREVES, 1997, s. 354-355.

337 iIgiIi antlagsmanin tam metniicin bkz. CHARNEY/ALEXANDER, vol. |, 1996, s. 937-975.

338 Ote yandan, bu sinirlandirmaya dair ayrintilh degerlendirmeler icin bkz. BURMESTER Henry, “The Torres
Strait Treaty: Ocean Boundary Delimitation by Agreement”, American Journal of International Law, Year:
1982, Volume: 76, Issue: 2, s. 321-349; KAYE Stuart B., The Torres Strait, Martinus Nijhoff Publishers, The
Hague, 1997, s. 93-101; PARK Choon-Ho, “Australia-Papua New Guinea”, International Maritime Boundaries,
vol. |, (edited by Charney/Alexander), Martinus Nijhoff Publishers, Dordrecht, 1996, s. 929-934; LAWRENCE
Peter, “Torres Strait”, Encyclopedia of Public International Law: Geographical Issues, vol. 12, (edited by
Bernhardt), Elsevier Science Publishers B.V., Amsterdam, 1990, s. 377-379 (865-867); PRESCOTT John Robert
Victor, “International Maritime Boundaries in Torres Strait”, Maritime Border Diplomacy, (edited by Nordqu-
ist/Moore), Martinus Nijhoff Publishers, Leiden, 2012, s. 69-74.
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deniz alanlarinda sinirin hayalT bir orta hat oldugu ifade edilmisken, 1927 tarihindeki
antlasmada neden thalweg hattinin tercih edildigi acik olmasa da, doktrininde bunun
muhtemel nedenleri olarak ingiltere'nin Sembawang'daki donanma Ussiine serbest-
ce ulasmasi ve dahasi bu metot sayesinde Johor Bogazinin dodu girisinde bogazin
2/3'liik kesiminin ingiltere'ye ait kiinmasi olarak siralanmistir.3 iki devlet 1980 yI-
linda derin-su hattinin nereden gectiginin tespit edilmesi icin ortak hidrografik aras-
tirmalari baslatmis, yayinlanan raporu 1982 yilinda kabQl ettikten sonra bu rapor
temelinde gorismeler baslatilmistir ve sonunda da 1927 antlasmasi temelinde gelis-
tirilen 1995 tarihli “1927 Bogazlar Uyusmasi ve Johor Karasulari Anlasmasi Uyarinca
Karasulari Sinirinin Kesin Olarak Sinirlandiriimasi icin Malezya HikGmeti ile Singapur
Cumbhuriyeti Hikimeti Arasindaki Anlasma’34° kabQl edilmistir. Bu antlasmada Johor
Bogazinin sinirlandiriimasinda 1927 yilinda 6ngérilmis thalweg metodunun kulla-
nildi§i gériilmektedir.3# Ote yandan, antlasmada Johor Bogazi {izerindeki bataryol
kopruler Gzerindeki sinirlara dair bir dlizenlemeye rastlanmamaktadir. Eski Malezya
Basbakani Mahatir Mohamad kopri Gzerinde sinirlandirmaya iliskin bir antlasma veya
antlasma hikmi olmadigini; bu cercevede, kdpriiye ortak olarak sahip olduguna ilis-
kin hicbir diizenlemenin de olmadigini ifade etmis ve kopridnln sinirinin bodazdan
gecen sinir olmasi gerektigini bildirmistir.342 Agikcasi, biz de bu géristn isabetli oldu-
duna inaniyoruz.

Konuya iliskin bir baska onemli sinirlandirma, yukarida da aciklandigi Gzere,
Oresund Bogazindaki kdpriidiir ki, esasen bir karma proje (kdprii-yapay ada-tinel)
olmasina karsin sinirin gectigi alana denk gelen kesimde tamamen ilgili koprinin ko-
numlandigi gorilmektedir. Dolayisiyla, iki devlet arasinda sinirin bu kdpri Gzerinde
de belirtilmesi gerekmektedir. Burada, birka¢ olasilik s6z konusu olabilir. Bunlardan
ilki, kbpride bir sinir belirlenmemis ve kdprinin kondominyum sayilmis olmasi s6z
konusu olabilir. Sinirin, denizdeki sinira paralel olarak kdpriiden de gectigi varsayi-
labilir. Uclincl secenek ise, képri tizerinde farkli bir noktanin sinir olarak belirlen-
mesi olacaktir. Her ne kadar kesin bir aciklik olmasa da, sinirin képriiniin ortasindan
gecmedigi anlasiimaktadir. Bu cercevede, sinirin isve¢ tarafindan hesap edildiginde
7.8 km (4.8 mil) uzunlugundaki kdprinin 5.3. km'sine (3.3. miline) denk geldigi ifade

339 Bkz. McDORMAN Ted L., “Malaysia (Johor)-Singapore”, International Maritime Boundaries, vol. Ill, (edi-
ted by Charney/Alexander), Martinus Nijhoff Publishers, New York, 1998, s. 2346; SUN Zhen, Implemetation of
the United Nations Law of the Sea Convention in Singapore, Asia-Pacific and the Implementation of the Law
of the Sea: Regional Legislative and Policy Approaches to the Law of the Sea Convention, edited by Lee &
Gullett, Brill Nijhoff, Leiden, 2016, s. 121.

340"Agreement between the Government of Malaysia and the Government of the Republic of Singapore to
Delimit Precisely the Territorial Waters Boundary in Accordance with the Straits Settlement and Johore Ter-
ritorial Waters Agreement 1927". Anlagsmanin metni igin bkz. CHARNEY Jonathan lan/ALEXANDER Lewis M.
(eds.), International Maritime Boundaries, vol. Ill, Martinus Nijhoff Publishers, New York, 1998, s. 2351-2356.

341 Konuya iliskin ayrintili degerlendirmeler i¢in bkz. McDORMAN, 1998, s. 2345-2349; SUN, 2016, s.120-121.

342 Bkz. MOHAMAD Mahatia, The Johor Causeway, June 26 2009 paragraf 2 via http://chedet.cc/?p=280
(erisim tarihi: 07/09/16).
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edilmektedir.3** Projenin kopri disinda yapay ada ve tiinelden olusan bir bitin olarak
hesap edildiginde, bu sinirin da denizdeki sinira denk diisti§gi gdzlenmektedir.344

SONUC
Sinirlar sadece devlet Ulkelerinin ayrildidi alanlar degil, ayni zamanda birlestigi alan-
lardir. GlinlimUzde, kiiresellesmenin de zorunlu kildi§i Gizere, sinirlarda eskisi gibi kati
uygulamalar séz konusu olmakla birlikte, kesinlikle, 5nemleri azalmamistir. Hatta, ticar?
ve ekonomik sebeplerle gevseyen uygulamalar, 6zellikle go¢ ve terér gibi temel glvenlik
sorunlari karsisinda daha dikkatli hareket etmeyi gerekli kilmaktadir. Bu iklimde, gerek
nehirler, gerek bogazlar tizerinde sinir teskil eden kopriler Gzerinde sinirin nasil belirle-
necedi ve bazi uygulamalarin nasil olabilecedi dikkate deder konulari olusturmaktadir.

Nehirler Gzerindeki képrilerde sinirin nasil belirlenecedine dair cesitli gérisler or-
taya atilmis olsa da, genel olarak kabdl edilen tek bir metot yoktur. Buna karsilik, si-
nirlarin havaya dogru dikey uzanimi da dahil olmak Gzere sinirlarin bolinmdsligundn
online gecilmesi ve gerek nehirdeki sinirin, gerek képrideki sinirin bir olmasi tercih
edilmesi gereken olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Nitekim, Uluslararasi Adalet Divani da
bunu kab(l eden bir karar vermistir. Bogazlarda sinirlandirmaya gelince, nehirlerdeki
kdprulerin aksine, konunun genelde degerlendirilmemis oldugu gdzlenmektedir ki, bu
da dodal karsilanmasi gereken bir durumdur; ¢lnki iki devlet arasinda konumlanmis
bogazlar Gizerinde insa edilen képri sayisi bellidir. Bu durumda da, tipki nehirler Gze-
rindeki kdprilerde oldugu gibi, denizdeki sinirla kdpri tGzerindeki sinirin birbirine denk
gelecek sekilde saptanmasi en uygunu olacaktir.

Seyrusefere iliskin bir degerlendirmede bulunmak gerekirse, 6zellikle bogazlar
Gzerinde gerceklestirilecek kopri insasinda, seyriseferin etkilenmemesinin gerektigi
belirtilebilecektir.
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