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Ozet

Denizci gemiler! bilinmeyeni kesfetmek isteyen insanoglu icin en miikemmel
araglardi. Nitekim gelisen teknoloji deniz yolculuklarin uzak mesafeler i¢in
daha tercih edilir kildi. Gemiler, Akdeniz etrafinda birlesen medeniyetlerin
kiiltiirlerini temsil etmekteydi. Bununla birlikte halklar arasinda kisalan
mesafeler ve artan iletisim gemileri miikemmel dizayna gétiiren yolu agti. Alayli
gemi insa ustalari tecriibelerini gelecek nesillere sozlii aktarimin yani sira yazili
olarak da aktarmaya bagsladi. Bir cografyvada yazilan tez bir baska cografyada
ilham kaynagi oldu.

Bu makalede Ge¢ Dénem Ortagag’dan altin yelken ¢aginin baslangicina
(LS. 1650 yak.) kadar gemi insasina dair yazilan tezler/el yazmalarina yer
verilmistir. Biiyiik bir ¢ogunlugu Ortacag’dan itibaren denizciligi, tarihin
akisini degistirecek bir bi¢imde etkin kullanan halklarin cografyasindan neset
eden bu tezler gemi insa temelli miiracaat edilecek birincil kaynaklardir. Bu
kaynaklardan faydalamilarak konu baglaminda diger bir birincil kaynak olan
arkeolojik kazilarda elde edilen enkaz/batik gemilerin siniflandirilmast ve

rekonstriiksiyonu yapilabilir.

Anahtar kelimeler: Gemi; Gemi insa; Gemi insa tezi; Karavel; Kadirga, Cog

Written Treatises For Shipbuilding And Design In Mediterranean From Late
Middle Age To The Beginning Of The Heyday Of Sail (AD 1300-1650)

Abstract

Well performing ships were the perfect tools for human beings who wanted to discover
the unknown. As a matter of fact, developing technology made sea voyages more
preferable for long distances. The ships represented the cultures of the civilizations
united around the Mediterranean. However, shortened distances and increased
communication among the peoples opened the way for ships to the perfect design.
Gifted shipbuilders began to transfer their experiences to the next generations in

* Bu makale Ge¢ Donem Ortacag’da (1300-1500) Akdeniz Gemicilik Gelenegi, (Ankara Universitesi Dil ve
Tarih-Cografya Fakiiltesi 2019) adli doktora tezim esas alinarak kismi degisiklikler ve eklerle hazirlanmugtir.

* mutaho@gmail.com

1 Dayanikli gemi anlaminda kullanilir.
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addition to oral transmission. The thesis, written in a geography, was inspired by
another geography.

In this article, treatises / manuscripts written about the construction of the ships from
the Late Middle Ages to the beginning of the heyday of sail (1650 c. AD) were given.
These treatises from the geography of the peoples who use maritime effectively change
the course of history since the Middle Ages are the primary sources to be applied for
shipbuilding. By using these sources, classification and reconstruction of wreckage
/ sunken vessels obtained in archaeological excavations, which is another primary
source in the context of the subject, can be made.

Key words: Ship,; Shipbuilding; Shipbuilding treatise; Caravel; Galley;, Cog
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Giris

Insanoglunun deniz ile olan iliskisi agac govdelerini oyarak ve diger uygun
materyaller ile tekne kabuklari yaparak basladi. Ortagag’a kadar olan ddnemde
denizcilik faaliyetlerinin ¢esitlilik ve erisim ¢ap1 oldukg¢a sinirli kalirken, teknolojiden
yoksun insanoglu kiyilarm elverdigi 6l¢lide seyir yapti. Medeniyetlerin bulusma noktasi
olan Akdeniz tizerindeki bilinmezlik ortlisii gemilerin bu denizde yelken sisirmeye
baslamasiyla birlikte kalkmaya basladi.

1.0. 1500’lerde Kizildeniz, Siiveys Korfezi, Basra Korfezi ve Giiney Akdeniz’de
Fenike ve Misir’in denizcilik faaliyetleri goriiliirken ilerleyen donemde Yukari
Akdeniz’de Yunan etkisi goriilmekteydi. Ozellikle Akdeniz’de baskin bir konumda
bulunan Fenikelilerin buradaki faaliyetleri denizcilik alaninda 6ncii oldu.?> Akdeniz’i,
teknolojinin kisitli, bilinmeze olan korkunun had safhada oldugu ortagag oncesi igin
birlestirici olmaktan ziyade aksi olarak tanimlamak miimkiindiir.

Ortagag deniz hakimiyeti ve denizcilik faaliyetlerine bakis, Erken Donem
Ortacag (I.S. 500-1000) icerisinde sira dis1 bir degisiklik gdstermedi. Deniz ticareti,
teknolojik imkanlar dahilinde giliven esasli olarak devam ederken savaglar karada
yapilan muharebelerin kopyas:t hiikmiinde karsimiza cikmaktadir. Savas gemileri
savas techizatlarindan yoksun birer yiizen platformlar seklindeyken riizgdr avantaji ve
benzeri temel denizcilik bilgileri bakimindan birbirlerine iistiinliik saglamaya g¢alisan
muhasimlarda belirleyici unsuru platformlardaki askerler teskil etmekteydi.

Sekizinci ylizyildan itibaren Akdeniz’in yenidiinyaya agilan kapist Herkiil
Siitunlari’ndan, Kuzey Denizi’nde yerel fiyortlar arasinda boy gdsteren Iskandinav
denizciler Avrupa’ya dolayisiyla da Akdeniz diinyasina giris yapti. Bu doneme kadar
Akdeniz’de mevcut ticaret serbestisi ve “bizim deniz” yakistirmalari da Islam fiituhat:
sonrasi bozuldu ve burada da yeni bir donem basladi. Islam’1n zuhuruyla beraber yeryiiziine
yayilan sahabeler karadaki gaza temelli teblig vazifesini denizlerde de siirdiirdiiler. Heniiz
Rasid Halifeler doneminde Akdeniz’e seferler yapilirken Emevi devrinde Tarik bin Ziyad
Ispanya kiyilarma ulasti, Fatimiler Misir’da bir deniz giicii olusturdu. islam’m dogusu
ve fetihlerin Akdeniz kiyilarina ulasmasi Akdeniz’de italyan sehir devletleri ve Bizans’a
mubhalif unsurlarin ortaya ¢ikmasinin yolunu agt1.?

Rum gemi insa ustalarinin Akdeniz’de mevcut gelenegi, Kuzey Avrupa’da gelisen
cografyaya bagli aligkanliklar, Britanya adalarinda oldugu gibi siyasi sartlarin zorunlu
kildig1 donanma olusturma faaliyetleri, bir ayag1 Akdeniz’de bir ayag: ise Atlantik’te
olan Iber yarimadasi halklarinin denizcilik seriivenleri ve dogudan batiya deniz ticaret/

2 Antikcag Akdeniz 6zelindeki denizcilik faaliyetleri hakkinda bknz. Casson 1967: 4-27vd.; Vinson 1990: 13-
18.

3 Akdeniz’de hakimiyet miicadelesi veren halklarin bu denizle olan miinasebetleri i¢in bknz. Abulafia 2011:
241-271; Abulafia 2004: 155-219.

257



Muhammet Talha OZBEY

savaglar1 Ortacag Akdeniz’inde denizciligin inkisafinda etki edecek unsurlardi.

Ortagag Akdenizi’nde deniz hakimiyeti ve denizcilik faaliyetlerine taraf olan
halklar burada olugan miisterek ananenin besleyici kollariydi. Denizcilik kiiltiiriiniin
ve halklarin etrafinda birlestigi meta ise bittabi gemilerdi. Gemiler; halklari, kiiltiirleri,
cografyayi, gereksinimleri ve belki de gemi insa ustalarinin zevklerini yansitan yegane
pargalardi. Dogumundan 6liimiine biitiinlestigi miirettebatla birlikte gemilerin bir karakteri
ve ruhu vardi. En basta gemilere maddi karakterini veren ise gemi insa ustalarrydi.

Teknolojik olarak kisith ve ilkel olarak dizayn edilen ilk gemilerde dahi gemi insa
etmek ve donatmak tek kisinin yapabilecegi bir islem degildi. Bilgilerin toplandig1 ve
inganin tiim agamalarina vakif olan bir gemi inga ustasi tarafindan bu siire¢ yonetilirdi.*

Gemi ingasinin miihendislik olarak ortaya ¢iktigi ilk zamanlardan itibaren
cografyalar sadece insanlari degil gemileri de sekillendirdi. Siglik ve fiyortlarin yogunlukta
oldugu kiyilarda diisiik draftli® gemiler inga edildi. Kullanim amacina gére gemi temel
parametreleri degisiklik gosterdi. Ticaret i¢in kullanilan gemilerde daha fazla alana sahip
olmak i¢in B/L® orami artirildi. Gemiler seyir tehlikelerine bagli olarak miitemadiyen
yiiksek bordali olarak insa edildiler. Daha fazla istif alani ve daha az miirettebat bu
gemiler i¢in gozetilen dayanak noktasi olurken muharip gemilerde durum biraz daha
farkliydi. Mirettebat haricinde muharip unsurlar1 tasimak i¢in gerekli alan geminin
manevra kabiliyetine etki etmeyecek sekilde optimal olarak hesaplanmay1 gerektirirdi.
Gemi dahilinde olan veya olabilecek her bir unsur gemi insasi sirasinda dikkatlice
hesaplanmay1 gerektirirdi. Bu noktada ilk hesaplama kullanim amacinin belirlenmesi
olarak ortaya ¢ikar. Miiteakiben dizayn gereklilikleri masaya gelir. Bu asamada gemi insa
ustasi edindigi tecriibeyi ve maharetini sergiler. Farkli cografyalarda ayni amaglar i¢in insa
edilen farkli dizaynlar halklarin gemi insa geleneklerini yansitir. Alayl ustalar evvelinden
tecriibe ettiklerini sahaya yansitir. Bunun yani sira dizayni gelistirici unsurlart da eklerler.
Iste tam bu noktada gemi insa ustalar1 sézlii gelenegin yaziliya doniismesinde rol alirlar.
Denizci bir gemi insasi i¢in gerekli dizayn parametreleri yillar icerisinde olgunlasarak
yazili bir hal alir. Bu yazili tezlerin temelde tek bir cografyayr temsil etmesi beklenir.
Ancak zamanla deniz tizerinde kisalan mesafeler kiiltiirler arasi iliskilerin etkilesimine
imkan saglarken teknoloji transferini de miimkiin kilmisti.

Birincil kaynak olarak bakildigi zaman gemi insasina dair yazilan tezleri
tamamlayict unsur olarak arkeolojik kazilarda elde edilen gemi enkaz/batiklar1 ortaya
cikar. Bu materyallerin fiziksel kondisyonu tezlerde mevcut referans rakamlar ile
kargilagtirtlmasit bakimindan 6nem arz eder. Bu noktada enkaz/batiklarin dogru
siniflandirilmas: hususu miithimdir. Bununla beraber gorsel referans saglayan seyir

4 Gemi insa organizasyonu hakkinda detayl: bilgi i¢in bknz. Lane 2013: 88-100; Davis 2007: 10-82.
5 Draft: Gemi su ¢ekimi.
6 B:Gemi bordalar arasindaki en genis mesafe, gemi en uzunlugu; L:Gemi boyu
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jurnalleri ve kronik/el yazmalari gemi insa tezlerinin destekleyici yazinlari olmakla
birlikte denizcilik faaliyetleri hakkinda yeterli bilgi seviyesine ulasmak i¢in yardimcidir.

Erken donem Ortagag’dan itibaren Akdeniz’de mevcut gemi tipleri ve bunlarin
insa tarzlarini tahlil etmek igin birinci el kaynaklardan istifade etmek elzemdir. Bu
noktada {i¢ ana baglik karsimiza ¢ikar. Bunlardan ilki temel parametreleri anlamamizda
yardimet, birincil kaynaklar olan gemi ingasina dair tezlerdir. Bu tezlerin cogunlugu daha
sonraki dénemlerde yazilmstir. ikincisi bu tezlerden elde edilen bilgilerin halihazirda
yapilmis arkeolojik kazilardan elde edilen gemi buluntulari ile eslestirilmesidir. Ugiincii
ve son baslik ise ikonografik eserlerden gorsel saglamanin yapilmasidir. Bu makalenin
konusunu mezkdr basliklardan gemi ingasina dair yazilmis tezler olusturmaktadir.

Tezler

Gemi insasina iliskin muharrerat 13. ylizyila kadar vaki degildir. Bu tarih
akabinde tezler’ ortaya ¢ikmaya baslamistir. Bu eserlerin ilk olarak denizciligin inkisaf
gosterdigi halklarin cografyasinda hasil olmasi beklenir. Nitekim &yle de olmustur.
Italya cografyasindan heniiz ortagag sona ermeden gemi insasina dair tezler meydana
citkmustir. Sicilya krali Charles d’Anjou’nun Aragonlular karsisinda kullandigi gemilerin
kesin boyutlarini ihtiva eden 1275 yili tarihli el yazmasi donemin gemi insa tasarim ve
organizasyonunu 6zellikli olarak ortaya koymasi bakimindan fevkalade 6neme sahiptir.
Bu el yazmasmin konu baglamindaki en erken kayit olmasi muhtemeldir. (Morrison-
Gardiner 1995: 110-111; Pryor 1988: 64) Bunu daha sonraki dénemde Iber yarimadasi
ve Britanya takip etmistir. Bu noktada Ge¢ Donem Ortagag denizcilik faaliyetleri
bakimindan gecis donemi olarak goriilebilir. Tersanelerin geligmesi ve planli donanma
olusturma faaliyetleri son evresindedir. Gemi insa ustalari degisen ihtiyaglara cevap
verebilmek iizere yeni veya yenilenmis dizaynlar ortaya ¢ikarmaktadir. Gemilerin inga
ve dizayn olarak gereksinimler itkisiyle kiiciik degisimler gostererek teknolojik olarak
birbirini takip etmesi el yazmalarinda gézlemlenir.

Gemi inga faaliyeti denizci devletlerin denizcilige verdigi onem Olgiisiinde
gelismekteydi. Bu faaliyetin inkisafi en basta insa siirecinde standardizasyonun
saglanmasi ile miimkiin olmaktaydi. Insa edilecek her bir gemi tipi i¢in standart Slgiilerin
veya oranlarin belirli olmasi bu noktada mitkemmel dizayna giden yolu agmaktaydi.
Gemi ingasina dair tez ve el yazmalar1 bu noktadaki esas unsurlardi.

7 Makale igeriginde bahsi gegen birincil kaynaklar “tez” olarak anilmaktadir. Bunun sebebi miielliflerin degi-
sik donemlerde el yazmasi yahut basili olarak ortaya ¢ikardiklar: eserlerde gemi insasina dair nitelikli olarak
bir sava yer vermeleri ve makale konusu baglaminda faydalanilacak olan kismin gemi insasina dair bu savlar
olmasidir. Eserlerin muhteviyat: itibariyle gemi insas: haricinde bir¢cok konu ile ilgili bilgiler de barmndirdig:
goriilmektedir. Bu sebeple makale sinir ¢ergevesini ¢izmek ve karigikliga mahal vermemek adina isimlendirme
bu sekilde yapilmustir.
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Framgments of Ancient English Shipwrightry

En batidan baslayacak olursak Britanya i¢in 6ne ¢ikan tez Matthew Baker
tarafindan yazilan Framgments of Ancient English Shipwrightry baslikli eseridir. Bu eser
1570 yili ile tarihlendirilmektedir.

Eserin miiellifi Baker, ingilizlerin Tudor hanedanhig: tarafindan yénetildigi ve
denizcilige muazzam ehemmiyet verildigi bir donemde 1530 yilinda dogmustur. Gemi
insa alaninda etkilenmis olmas1 muhtemel Italya seyahatleri yapmistir. Ayrica Ingiliz
gemi insasina katk1 vermek iizere Italya’dan VIII. Henry tarafindan getirilen gemi insa
ustalarmi izleme imkani olmustur. 1572 yilinda Ingiltere’de bas gemi insa ustasi -master-
olarak atanan Baker’m Ingiliz donanmasina katkisinin bu dénemde muazzam oldugu
anlasilmaktadir. Oldiigii zaman el yazmasmi John Wells’e birakmistir. (Barker 1986: 161-
178; Glasgow 1970: 3-26, 10, 24) El yazmasi ¢izim ve aritmetiki olarak olduk¢a zengindir.
Gemi dizayn karakteristiginin ortaya konuldugu gemi orta kesit ¢izimleri ve detayli
aritmetik hesaplamalari eserin baslica muhteviyatini olusturmaktadir.

Scott ve Newton el yazmast

16. yiizyilin sonu 17. yiizyilin baglarinda Britanya’dan ¢ikan diger iki el yazmasi
Scott el yazmasi ve Newton el yazmasidir. Anonim ve tarihsiz olan Scott el yazmasi
Royal Institution of Naval Architects Kiitliphanesi Scott Collection bdlimii No.798’de
yer almaktadir ve teknik igeriklidir. Bu da miiellifin kuvvetle muhtemel gemi insa isinde
uzman olan birisi oldugu sonucunu ortaya ¢ikarir. W. G. Perrin William Gordon® The
Autobiography of Phineas Pett eserinde Scott el yazmasinin Kaptan George Waymouth’
tarafindan yazilmis olabilecegini ileri siirmektedir. Diger bir ihtimal de gemi insa ustasi
Phineas Pett (1570-1647) tarafindan yazilmis olmasidir (Coates 1981: 285-6).

1600’lerde Sir Isaac Newton tarafindan yazilan ve O’nun adiyla anilan el yazmasi
ise Scott el yazmasindan boliimler ihtiva etmektedir. Detayli verilen ¢izim ve degerler,
bat1 yakasi i¢in bu iki tezi 6nemli kilmaktadir (Barker 1994: 16-29).

Livro da Fabrica das Naus (1580) ve Ars Nautica (1570)

Kesiflerin onclisii Portekizliler erken donemde daha fazla eser vermislerdir.
Fernando Oliveira tarafindan yazilan Livro da Fabrica das Naus 1580 yilina
atfedilmektedir. Yazar tezin giris kisminda kendisi hakkinda bilgi vermektedir. Buna gore
Aveiro’da 1507 yilinda dogmustur. Yirmi bes yasina kadar egitimine devam etmistir.
Fazlasiyla iilke gezdigini anlatan yazar iki kez Ingilizlere esir diigmiistiir. Bu sirada
bir Fransiz kadirgasinda rehberlik yapmaktaydi (Oliveira 1991: 37-40). ingiltere’de

8 Perrin (1874-1931), ingiliz deniz subay1. )
9 Kaptan George Waymouth (yak. 1585-1612) Ingiliz kasif ve denizcidir.
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bu dénemde Thames tersanesinde ¢alismis olmasi, cagdasi Ingiliz gemi insa ustasi ve
Fragments of English Shipwrightry tezinin yazart Matthew Baker ile tanismis olmasi ve
ondan gemi ingas1 hakkinda ilham almis olmasi kuvvetle muhtemeldir. 1566 yilinda Fransa
ve Ispanya arasinda Oliveira’nin rehberlik hizmetini almak igin rekabet yasanmuistr.
Fakat son durum hakkinda kesin bilgi yoktur (Schwarz 2008: 107). Arte da guerra do
mar (Deniz savas sanati), Gramatica da linguagem portuguesa (Portekiz dilinin grameri)
ve Ars nautica’ eserleri kiiltiir mirasina kazandirdig1 diger yazinlardir.

O Livro da Fabrica das Naus el yazmasi 6nsdz ve 9 bolimden olusmaktadir.
Onsbzde gemi insasinin ve gemilerin Portekiz igin éneminden bahseder ve gemi insa
hakkindaki bilgileri toplayarak dgretme adina bdyle bir tez yazdigini belirtir (Oliveira
1991: 55-57).

Miiteakip boliimlerde antik gemiler bahsi ilk siray1 alir. Daha sonra gemi ingasinin
her asamasinda yapilmasi gerekenlerden bahseder. Tasima gemileri i¢in boyutlar ve
gerekli donanim son boliimii olusturur (Oliveira 1991: 31).

Livro Nautico ve Memorial das vdrias coisas importantes

Anonim el yazmasi Livro Nautico’nun 16. yiizyilin sonlart ve 17. yiizyilin
baslarinda yazildigi tahmin edilmektedir. Silah ve erzak donanimi yami sira Ispanyol
armadas1 organizasyonu ile ilgili 6nemli bilgiler barindirmaktadir. Memorial das varias
coisas importantes, (yak. 1590) el yazmasi Livro Nautico nun ikinci boltimiidiir. Portekiz
donanmasinin organizasyonu hakkinda bilgiler ihtiva eder (Domingues 2001: 229-232).

Livro Primeiro de Arquitectura Naval

Jodo Baptista Lavanha imzali Livro Primeiro de Arquitectura Naval el yazmasi
1610 civarinda Iber yarimadasindan neset eden miihim tezler arasindadir. Tezin miiellifi
Lavanha’nin 16. yiizyilin ortalarinda dogdugu ve bir matematik profesorii olan D.
Sebastido nun hizmetinde ¢alistig1 bilinmektedir. Lavanha, miiteakip yillarda Ispanya ve
Portekiz’de bulunmustur. Matematigin yanisira cografya ve kartografya alanlarinda da
bilgisine bagvurulmustur. 1624 yilinda Madrid’de 6lmiistiir (Esteves 2011: 48-60).

Miiellifin gemi dizayni konusundaki ¢aligmast ve yaklasimi modern mimariye
benzerdir. Oncelikle tasarim yapmis daha sonra ahsap model {izerine aktarmistir. Eser
12 boliimden olusmaktadir. Aga¢ se¢imi/kesimi, gemi parametreleri ve insa donanimi
baslica konularidir (Esteves 2011: 74-75).

Lavanha’nin eserinin Oliviera’dan ayrildig1 nokta yazinin teorik olmasimin yani
sira pratikte de uygulanabilir olmasidir (Domingues 2004: 24).

10 O Livro da Fabrica das Naus el yazmasinin 1570°1i yillarda yazilan ilk béliimii olarak kabul edilir.
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Livro de Tracgas de Carpintaria

Livro de Tracas de Carpintaria 1616 yilinda Manoel Fernandez tarafindan
yazilmistir.

Bu eser, Oliveira’nin eserinden daha detayli olarak gemi tiplerine dair ¢esitli
boyutlari ihtiva eder. Bununla birlikte inga agamasi da detayli olarak anlatilmistir. Yazar
hakkindaki genel kanaat derin bilgi seviyesi géz 6niine alindig1 zaman tecriibeli bir gemi
inga ustasi olabilecegi yoniindedir. (Phillips 2000: 10). Bu agidan eser ayri bir nem tasir.

Tez iki boliimden olusmaktadir. flk béliimde farkli tonajlardaki kalyon ve
brigante!’ ingasina dair 6l¢ii ve hesaplamalarin yani sira kadirga, karavel ve barge’
insasina dair kurallar1 ihtiva eder. Tkinci boliimde ise ilk boliimde detayl olarak dliilerini
verdigi dizaynlarin ¢izimlerini sergiler (Domingues 2004: 159-171).

Manoel Fernandez’in bu tezinde bahsi gecen karaveller daha ¢ok 16. ve 17.
yiizyila ait gemi Olgiilerini ihtiva etmektedir. Karavel gemi tipinin nesetinden itibaren
gelisimi gz Oniine alinacak olursa daha kiigiik boyutlarda ve kiyr seyirleri maksatli
inga edilen bu gemiler ilerleyen dénemde ki bu Fernandez’in bahsettigi olgiiler ile
paralellik gostermektedir- daha biiyiik dlciilerde hacimli olarak insa edilmislerdir. Insa
prensiplerinde degisen herhangi bir nokta bulunmamakla birlikte donanimlarda goriilen
degisiklikler dikkat ¢ekmektedir. Boyutlar biiyiidiik¢e direk sayisinin arttig1 ve dortgen
yelkenin latin yelken ile birlikte kullanildig goriiliir.

Tez dahilindeki diger gemi tiplerine ait verilen detayli oOlgiiler Akdeniz’deki
mevcut gemi ¢esitlerinin bliyiik boliimiinii ihtiva eder.'* Akdeniz kiyidasi milletlerin gemi
insa ve gemi tipleri konusunda birbirlerinden etkilendigi gbz 6niinde bulundurulursa bu
tezin Biiyiik Denize atfedilebilecek umumi bir degeri oldugu soylenebilir.

Livro de Tragas de Carpintaria tezi ile benzer igerige sahip oldugu goriilen
Coriosodades de Gongallo de Sousa el yazmasi (Domingues 2004: 203-210) Portekiz
orijinli diger el yazmalari arasindadir.'*

Ytinerario de Navegacion de los mares y tierras occidentales

Iber yarimadasinda Akdeniz hakimiyetinin 6nemli gii¢ odaklarindan olan Ispanya
icin mevcut el yazmalarindan biri olan Juan Escalante de Mendoza imzal1 Ytinerario
de Navegacion de los mares y tierras occidentales baglikli eser 1575 yili ile tarihlenir.
Ispanya armadasinda kaptanliga kadar yiikselen Mendoza’nin eserinde kendi deniz

11 Kiirek ve yelkenli, genellikle muharip olarak kullanilan bir gemi tipi.

12 Yiik tasimada etkin olarak kullanilan nispeten kiiciik bir gemi tipi.

13 Detayli olgiiler ve oranlar i¢in bknz. Phillips 2000: 20-25.

14 Iki el yazmas1 benzerlikleri ve karsilastirmasi icin bknz. Xavier 1992: 6-12.
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tecriibeleri genis yer tutmaktadir. Kesifler caginda yelkenlerin stirekli riizgarla doldugu
Ispanyol gemilerinde yaptig1 yenidiinya yolculuklari sirasinda &zellikle deniz rotalari ve
limanlara dair verilen bilgilerin yer aldig1 notlar tutmustur. Ayrica gemi insasina iligkin
bilgiler de ihtiva eden bu eser, Ispanyol denizciligi i¢in bu alandaki baslica eserlerin
arasina girmistir.

Ytinerario de Navegacion de los mares y tierras occidentales baslikli eser
kendisinden sonra gelen diger bir Ispanyol kaptani olan Cesareo Ferndndez Duro (1830-
1909), tarafindan Disquisiciones nauticas adli derlemede kendisine yer bulmustur
(Mendoza 1996: 413-515).

Instruccion nauthica para el buen uso y regimiento de las naos, su traza y govierno

Diego Garcia de Palacio tarafindan yazilan (1587) ve Pedro de Ocharte
editorliigiinde yayinlanan Instruccion nauthica para el buen uso y regimiento de las naos,
su traza y govierno baglikli eser basilan ilk gemi tezi olma 6zelligini tasir (Castro 2008:
80). Tezinde gemi ingasi ve donanimina iligkin detayl dlgiiler vermektedir.

Arte para fabricar, aparejar naos de guerra y merchante

Tomé Cano imzali Arte para fabricar, aparejar naos de guerra y merchante
baslikli tez 6.9 m kemere uzunluguna sahip bir Nau i¢in detayli 6l¢iiler vermektedir. Ayni
zamanda Mendoza’ nin eseri gibi, bu eser de Cesareo Ferndndez Duro derlemesinde yer
almaktadir. Tez basim yili olan 1611 yili ile tarihlenir (Cano 1964: 9; Cano 1996: 36-97).
Bu tarihte Sevilla’da basilmistir. Tezin 1608 yilinda tamamlandig bilinmektedir.

Miiellif, 1545 yilinda Tenerife’de dogmustur. Denizcilik hayatina oldukga
erken sayilabilecek bir yasta baslamis 1618 yilinda Sevilla’da dlmiistiir. Eseri Ispanya
topraklarindan ¢ikan bir tez olmasi bakimindan degerlidir. Tez basligindan da anlasilacagi
izere donemin yaygin gemi tiplerinden olan karrak insasi icin bilgiler vermektedir.
Diyaloglar seklinde yapilan anlatimda dért ana diyalog bulunmaktadir. i1k diyalogdaki
giristen sonra ikinci diyalogda karrak insas1 ve donanim1 hakkinda detayli 6lgiiler ortaya
cikmaktadir (Cano 1964: 61 vd.).

Ordenanzas de fabricas de navios

1607, 1613 ve 1618 yili ile tarihlenen Ordenanzas de fabricas de navios baslikl
eser yelken ¢agmin bu yarimadaya ait diger tezlerindendir. Bu yazinlar Ispanyol gemi
insasinda standardizasyonun yazil talimatnameleri olarak goriilebilir.

17. yiizy1lin baslarma kadar ispanyol kralliginin gemi insasinda standardizasyona
iligkin bir girisimi bulunmazken tiiccarlarin istekleri inga planinda 6n plana ¢ikmaktaydi.
1605 yilinda ispanya krali III. Philip (Portekiz kral1 II. Philip) iber yarimadasinda gemi
insasinda standart 6l¢iilerin olusturulmasi ve tonaj hesaplamast i¢in isinin ehli kisileri bir

263



Muhammet Talha OZBEY

araya toplamis, nihai sonuglar 1607, 1613 ve 1618 yillarinda Ordenanzas de fabricas de
navios olarak ortaya ¢ikmistir (Mendoza 2008: 99).

Stolonomie

Ispanyollarin kuzey komsusu olan Fransa’da gemi insasina dair yazilmis anonim
eser Stolonomie 1547 ile 1550 yillar1 arasinda tarihlenmektedir. Agirlikli olarak kadirga
ingas1 ve kadirgalar hakkinda bilgiler ihtiva etmektedir (Fennis 1978: 1-47).

Rodoslu Michael El Yazmast

Akdeniz’de Ge¢ Donem Ortagag igin baskin bir konumda olan italyan sehir
devletlerinin cagdaglarindan evvel bu konu {iizerine egilerek diizenli insa sistemini
kurduklarint sdylemek yanlis olmaz. Nitekim 15. yiizyilin hemen baglarindan itibaren
Italya menseili gemi insasina dair tezler neset etmektedir. Bu noktada tezlerin detayl
cebirsel icerikleri gemi insa konusunda bir nevi standardizasyonun basladiginin isareti
olarak yorumlanabilir.

Michael’in 14.ylizyilin sonlarinda dogdugu, el yazmasinda kendisi ile ilgili
verdigi bilgiler 1s1ginda tahmin edilmektedir. Michael 1401 yilinda Venedik gemilerinde
kiirekgi olarak basladigi denizcilik hayatinda Baltik Denizi’nden Dogu Akdeniz’e kadar
uzanan rotada pek ¢ok seyir yapmistir. Hayatinin biiyiik bir boliimiinii gesitli gorevlerde
bulundugu hem ticari hem de muharip kadirgalarda gegirmistir. Bu seyirlerde edindigi
tecriibeler denize dair farkli kdltiirleri tek bir potada eritmesine imkan verecek bilgi
birikimine sahip olmasimin yolunu agmistir. Dogudan batiya Akdeniz’de yelken sisiren
gemileri ve lizerlerindeki denizcileri gdrmiis ve onlarla tanigma firsati bulmustur. Bilgi
hazinesini ise 1434 yilinda kagit iizerine islemeye baslamistir. Bu igerikte ziyaret ettigi
limanlarin portolon olarak kayda gecirilmesi, 6zellikli limanlara olan rotalar, astroloji
ve hiiviyeti hakkinda bilgiler vermektedir. Konu baglaminda el yazmasinda mevcut en
miihim basliklardan birisi de gemi insasina dair verdigi ¢izimler ve nitelikli 6l¢iilerdir.

Detaylandirma yapilacak olursa Flander kadirgasi, Romania kadirgasi, hafif
kadirga, latin yelken ve dortgen yelken igin ayri basliklar agmistir. Bundan maada
donanim, direk ve yelken yapimi i¢in de talimatlar mevcuttur (Long-Mcgee vd. 2009:
417-514).

El yazmasini ilging ve essiz kilan 6zelligi, benzer igerikli el yazmalarina ilham
kaynagi olmasi ve adeta bir kaynak goérevi gérmesidir. El yazmasi, denizcilik temali
malum olan en erken tarihli tezlerdendir. Bu vesileyle miiteakip el yazmalari tarafindan
faydalanilmis olmasi muhtemeldir. Ge¢ donem Ortagag denizcilik temali Venedik
el yazmalar arasinda gergeklesen bilgi aligverisi Franco Rossi tarafindan The Book
of Michael of Rhodes: A Fifteenth-Century Maritime Manuscript baslikli makalede
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incelenmistir.!* Buna gore harflendirme ve sema aktarimi agagidaki gibi yapilmigtir:

A) Zibaldone da Canal. 14. yiizy1l ticari el yazmasi

B) Michael of Rhodes

B,) Raxion de ’marineri

B,) Libro di marineria (Fabrica di galeri olarak da bilinir.)

B,,) Arte de far Vasselli

B,,) Trattato de re navali cavato dall’esemplar di G.B.R.

C)Algune raxion per amrineri li quali serano utile a saver

D) Giorgio Trombetta da Modone el yazmasi

E) Ragioni antique spettanti all arte del mare et fabriche de vasselli

Y) Libro da navegar

Sekil 1:El yazmalari etkilesimi'®

X? » D
B “ B,
y v 7?2
o =
B-
|
B-. - - - - B

Sekilde meveut olmayan Zibaldone da Canal, Ragioni antique spettanti all arte del mare
et fabriche de vasselli ve Libro da navegar ¢l yazmalarinin Michael of Rhodes el yazmasi

15 Harflendirmesi yapilan el yazmalari arasindaki farklar Rossi tarafindan detayli olarak sematize edilmistir. Bu
konunun detaylar1 ve karsilastirmasi yapilan el yazmalari igin bknz. Rossi 2009: cilt II, xiv-xxi.
16 Rossi 2009: cilt II, xv.
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ile benzerlikleri ise dogrudan kopya seklinde degil tiim grupla birden iliskilendirilerek
aciklanabilir (Rossi 2009: cilt 11, xvi).

Fabrica di Galere

Anonim Fabrica di Galere bagliklt el yazmasi 1410 yili ile tarihlenmekte olup
donem i¢in muazzam bir 6neme sahiptir.

Venedik’e ait olan Fabrica di Galeri olduk¢a hacimli olup 123 folyodan
olusmaktadir. El yazmasi tek bir yazara ait olmayip 15. ylizyilin baslarindan 16. yiizyilin
ortalarina kadar uzanan aralikta tarihlenen el yazmalarini ihtiva etmektedir. El yazmasinin
iki kopyast vardir. Bunlardan ilki Biblioteca Nazionale Centrale di Firenze’de (Codex
Magliabecchiano, X1X.7), ikincisi ise Austrian National Library, (Marco Foscari
Collection, cod. 6391, Arte di far galee e navi’ de bulunmaktadir. (Anderson 1945: 160-
167; McManamon 2001: 17-8). Augusto Jal tarafindan ilk 36 folyonun nesri yapilmigtir
(1840). El yazmasinin muhteviyati genel hatlartyla 1-13 folyo Flander kadirgasi, 14-25v
Romanya kadirgasi, 26-32 Hafif kadirga, 33-36 Latin donanimli gemi, 37-49 Dortgen
yelken donanimli gemi, 50 Ballanier tarifi ve tonaj hesaplama igin bir formiil, 51-64v
Donanim ve serenler'’, 65-72v Yelken yapimi, 73-81v Flander-Romania hafif kadirgasi
tarifi, 81v-88v Venedik tersanesinde yeni bir yontemle insa edilmis falchoni, 88v-101
Demir isgiligi, kereste, kiirek ve diger ekipmanlarin fiyatlari, barut imalatt ve dortgen
yelken donanimli gemiler ve 101-123 Yelken yapimi bagliklarindan olusur.

Fabrica di galere el yazmasmin ortaya c¢iktigi tarih oldukca ehemmiyetli bir
etkilesim doneminin de yasandigi zaman dilimine denk gelmektedir. Gemi insast ve
tiplerinde goriilen yeniliklerin viicut buldugu gemiler Akdeniz’de insa edilmeye bu
donemde baslandi. Nitelikli olarak bu degisiklikleri gemi direk sayisinin artmasi, yelken
donaniminin latin ve dortgen olarak miistereken de kullanilmasi, gemi tonajlarinin artmasi
ve gemi muharebe teghizatlarinin giincellenmesi seklinde siralamak miimkiindiir. Bununla
birlikte muharip ve ticari olarak ayr1 ayr1 vazifelerde kullanilan gemilerin insasinda isin
muhteviyatina gore bir insa yonteminin izlenmeye baslanmasi bu degisimin belki de son
ve en Onemli safhasidir.

Zorzi Trombetta El Yazmasi

Zorzi trombetta el yazmast Geg Donem Ortagag’a ait diger bir dnemli eserdir.
Venedikli bir tliccar olan Giorgio Timbotta tarafindan 15. yilizyilin ortalarina dogru
kaleme alinmis olan el yazmasinin 1440 ile 1450 tarihleri arasinda yazilmig olmasi
muhtemeldir. 1444 tarihi yazar tarafindan derleme tarihi olarak verilmistir. Denizcilik
haricindeki konular da bu el yazmasinin igerigine yazar tarafindan dahil edilmistir. El
yazmasinin orijinali British Museum Cottonian el yazmalari altinda Titus A.26 basliginda

17 Seren: Direk iizerinde yelken agmak ve isaret cekmek maksadiyla yatay olarak baglanmis gonder.
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mevcuttur. Gemi insa ile ilgili olan boliimler 27b-28b, yelken ve donanimlar 12a-16a,
yelken yapimi ve yine gemi ingasina dair bolimler 37a-60b arasinda yer almaktadir.
Ayrica denizcilikle baglantili olarak 16v-19v boliimlerinde astronomiye dair bilgiler
mevcuttur (McManamon 2001: 21-22.).

Ragioni Antique Dell’arte Del Mare Et Fabriche De Vasselli

Anonim Ragioni Antique Dell’arte Del Mare Et Fabriche De Vasselli baslikli
el yazmasi 1470 ile 1561 yillart arasinda Venedik’te yazilmistir. Gemi ingas1 yani sira
portolon harita teknigi ve astronomi konusunda da bilgiler ihtiva etmektedir. I¢erik olarak
diger el yazmalarindan derlenerek olusturulmus olmasi muhtemeldir (McManamon 2001:
19).

Nautica Mediterranea

Bartolomeo Crescenzio Romano®® tarafindan yazilan Nautica Mediterranea 1607
yiliyla tarihlendirilir. El yazmasinda kadirga insasima dair bilgilere yer verilmektedir.
Bunun yani sira seyir teknikleri ve aletleri konusunda ¢izim ve hesaplamalara da yer
verilmigtir (Crescenzio 1607).

Visione del Drachio

16. yiizyilda Venedik Tersanesi’nde ¢alismig ve daha sonra buradan ayrilmis olan
Baldissera Drachio Quintio (Lane 2013: 213-214) tarafindan yazilan Visione del Drachio
el yazmasi (1594) 14 banklik kadirga insasina dair bilgi vermektedir (Rieth 1996: 134-
139).

Misure di vascelli etcetera di... proto nell’Arsenale di Venetia

Anonim el yazmasi olan Misure di vascelli etcetera di... proto nell’Arsenale di
Venetia 16.ylizyillin baslarina tarihlendirilmektedir. Donem itibariyle Akdeniz’deki
glic dengesinin Venedik tekelinden ¢ikip Osmanli imparatorluguna kaymaya basladig:
(15. yiizyilin sonu) tarihlerde ortaya ¢ikan bu el yazmasi italyan gemi insasinda daha
once uygulanmayan yeni soluklu dizayn ve yontemlerin islendigi bir teknik eser olarak
kargimiza ¢ikmaktadir. Muhteviyatinda farkli tonajlardaki farkli kiirek¢i sayisina sahip
gemiler i¢in detayli 6lgiiler verilmektedir. Ayrica degisik boyutlardaki kadirgalar i¢in
verilen 0l¢ii ve donanimlar dikkat cekmektedir (Campana 2010: 148-150).

18 Papalik kadirgalarinda uzun yillar gérev yapmis denizci subaydir.
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Sonuc¢

Gemi ingas1 dinamik bir siirectir. Thtiyaclar, gereklilikler, istekler ve etkilesimler
dogrultusunda siirekli olarak yenilenmesi ve gelismesi gerekmektedir. Akdeniz’in farklt
cografyalarindan ¢ikan tezlerde bu degisimi gézlemlemek miimkiindiir. Incelemeye tabi
tutulan donem igin Italyanlarin insa alaminda kurumsallasmayi cagdaslarindan daha
erken tamamladigint sdylemek miimkiindiir. Bu topraklardan ¢ikan gemi insasina dair
el yazmalar1 da bu sdylevi dogrular niteliktedir. Diger taraftan iber yarimadasmin bu
gelenegi takip ettigini gdormekteyiz. Britanya da bu yarimadaya eslik etmektedir. Farkli
cografyalarda farkli yontemler ile insa edilen gemiler yillar igerisinde kiiltiirel etkilesimin
sonucu olarak bagka cografyalarda yazilan el yazmalarinda kendilerine yer bulmaktadir.
Kuzey denizinden ¢ikip baskalasim gegirerek Italyan gemi insa literatiiriine giren cog’’
tipi bunun giizel bir 6rnegidir. Buna ilave olarak gemicilerin ve gemi insa ustalarinin bagka
tilkelere giderek oralarda gosterdikleri gemi insa faaliyetleri kiiltiirel etkilesimin yani sira
envanter birlikteligi agisindan da dénem igerisinde benzerliklere yol agmaktadir. Britanya
ve Portekiz gemi inga ustalarinin bilgi paylasimi ve Portekiz donanmasinin inkisafinda
etkili olan Italyan denizciler bu konudaki &rnekler arasdadir. Her bir cografyadan
¢ikan el yazmasindan o cografyanin meshur gemi dizayni ingasina dair bilgiler bulmak
dogaldir. Bazi el yazmalarinda ise neredeyse ¢ok ¢esitli gemi tipleri i¢in detayli 6lgiiler
verilmektedir ki bu, dl¢iisii verilen tim gemi tiplerinin bu cografyalarda insa edildigi
anlamina gelmez.

Gemi ingasma dair bilgi ihtiva eden el yazmalarinin muhtemel ortak yoni
hepsinin konuya vakif denizciler tarafindan yazilmis olmasidir. El yazmalarindaki
bilgiler cogunlukla gemi insasi ile sinirli kalmayip, astronomi ve haritaciliga dair de ilave
bilgiler barindirmaktadir. Bu kismi sdyle yorumlamak miimkiindiir. Seyir materyalleri
ve teknolojik agidan sinirli imkanlara sahip denizciler denize dair her tiirlii tecriibelerini
paylasmak ihtiyact duymuslardir. Nitekim bu bilgiler her seyirde, muhtemeldir ki seyre
cikan geminin kaptan kamarasindaki masanin iizerinde istifadeye hazir bir sekilde
beklemekteydi.

19 Cog: Hem ticari hem de muharip olarak kullanilan yiiksek bordali bir gemi tipi.
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