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ENGELLILERIN ERiSiM GUCLUKLERI: AMASYA KENT MERKEZI MUSTAFA KEMAL PASA
CADDESI ORNEGI

0oz

Bu calismada, kentteki dezavantajli gruplardan bedensel ve gdrme
engellilerin kent merkezi O&zelinde kentsel mekdnlara erisebilirligi,
Amasya kenti Ornedi lzerinden tartisilmaktadir. Calisma; Amasya kent
merkezinin ana arteri olan Mustafa Kemal Pasa Caddesi bu caddeye
baglanan ara sokaklarin engelli kullanimi agisindan
degerlendirilmesini amac¢clamaktadair. Arastirmanin yontemi; saha
arastirmasinda ylUriitilen yerinde gdzlem, inceleme ve tespitlerle
beraber fiziksel ve gdrme engellilerle vyapilan anket uygulamasini
kapsamaktadir. Anket sonug¢lari ve godzlem sonuglari karsilastirilarak
engelliler acg¢isindan olumsuzluk iceren mekdnsal durumlar saptanmaya
calisilmistair.

Anahtar Kelimeler: Engellilik, Kentsel Mekén, Erisilebilirlik,

Kent Merkezi, Amasya

ACCESIBILITY DIFFICULTIES OF DISABLED PEOPLE: EXAMPLE OF MUSTAFA KEMAL
PASA AVENUE IN AMASYA CITY CENTER

ABSTRACT
In this study, the access of physically disabled and visionally
impaired people to urban spaces 1in the city center, 1s discussed
through the example of Amasya city. The study is aimed to evaluate the
use of Mustafa Kemal Pasa Avenue and crossing streets by the use of
disabled people. Method of research includes the survey having
observations, examinations and observations carried out in the field
research, as well as a questionnaire for the physically and visually
impaired. By comparing the results of the survey and the results of
the observations, it was tried to determine the spatial situations
which have negative impacts on the use and access of disabled people.
Keywords: Disability, Urban Space, Accessibility, City Center,
Amasya
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1. GIRiS (INTRODUCTION)
Dinya Saglik Orgiti (WHO) engelliligi, insanlarda normal
aktivitelerin yerine getirilmesindeki eksiklik ya da sinirlilik olarak

tanimlamaktadir [1]. Diinya Saglik Orgiitii’niin uzantisi olan ICIDH
(International Classification of Impairments, Disabilities and
Handicaps) tarafindan genisletilmis tanimina gbre 1ise; engellilik

kavrami, “sakatlik” sonucu bir insanin normal kabul edilenleri
yapabilmesinde ve belli bir tavirda beklenilen aktivitelerini
sergilemesinde gerekli olan performansini gdsterme yetenedindeki
yoksunluk ve/veya sinirlilik olarak tanimlanmaktadir [2]. Coleman ise
“engellilik” kavramina zihinsel vya da fiziksel sakatligi degil, bir
engellenmisligin ifadesi olarak yaklasim yapmaktadir [3]. Bu yaklasima
baska bir bakisla Morris’in yaklasimi ise, engelli bireyin, bulundugdu
sosyal organizasyon ve kiultiirel cerceve uyarinca “nasil engellendigi”
6nemlidir. Bu baglamda Kentlerin sosyal yasamin gerekli kildigi eylem
ve aktivitelerin DbUtinligini gdzeterek gercgeklestirmede kamusal
mekanlar temel rolli Ustlenmektedir. O halde kentlerin herkes igin

erisilebilir olmasi bir ideal olarak Onem kazanmistir. "Herkes ic¢in
Erisilebilir Kent" ideali aslinda kentte yasayan dezavantajli
gruplarin (kadin, vyasli, c¢ocuk, engelli vb.) diger Dbireyler gibi
kentsel hizmetlerden faydalanmalari hakki anlamina gelmektedir
yvaklasimi gelistirilmistir [4]. Kentsel mekan kullanimi ve

erisilebilirlik ile ilgili olarak literatlirde bircok Onemli c¢alisma
bulunmaktadair.

Madanipour (2000) c¢alismasinda; kamusal mekani tiim insanlarin
erisimine izin veren ve icerisinde c¢esitli etkinlikleri barindiran bir
yer oldudu ve kullanicilarinin haklari izerine durmustur [5].

Miller ve arkadaslarzi, kamusal kentsel mekanlarin vyalnizca
fiziksel Dbirer wvarlik olmadigini fakat; farkli fikir, etkinlik ve
cevreleri icerdigini, toplumun tamami tarafindan erisilebilir ve eylem
6zglirligine izin verir olmasi ve Dbu konuda kullanicilarin haklari
fizerinde durmuslardir [6].

Burton wve Mitchell (2006) calismalarinda; Kentsel mekanlarain
sahip olmasi gereken Ozellikleri Ulasilabilirlik, erisilebilirlik
yoniiyle ele alirken, tasarim ilkeleri yoéniiyle de kapsayici olmasi
asinalik, okunabilirlik, ayirt edicilik, konfor wve given hissi
baglaminda dederlendirmislerdir [7].

Parkinson (2009), kentsel mekanlarin herkes tarafindan
kullanilabilir olmasinin gerekliligi {zerinde durdudu c¢alismasinda;
“erigilebilir kentsel mekanlari” kontrol mekanizmalari aracilidiyla,
erisimin wve kullanimin kisitlanmadigi, herkesin ©&zgirce kullanma
hakkina sahip oldugu mekanlar olarak tanimlamistir [8].

Lynch, calismasinda; kullanim oSzgurligli ve kontrole dair
tartismalarin mekédnsal haklarin bes boyutu olan bulunma, kullanim ve
eylem, tahsis etme, dedgisim ve kullanma yetkisi {zerinden okumakla
miimkiin olabilecedi savini tartismaya acmistir [9].

Preiser ve Smith (2010), calismalarinda, kentsel alanlar
kullanimi ve tasariminda kamusal alan kullaniminda yonlendirmeyi ve
okunabilir odak noktalarini erisilebilirlik yoniiyle deJerlendirmisler
ve Bu Ozelliklere sahip kentsel mekanlari, tasarim nitelikleri yoniyle
iyi ve dodru olarak degerlendirmislerdir [10].

Carr ve arkadaslarina (1992) gore; yeniden adlandirdiklari
erisim kavramini, eylem ©Ozglirltigli sahiplenme, degisim, sahiplik
(milkiyet wve kullanma) vyetkisi {izerinden dederlendirirken, kentsel
kamusal mekandaki haklarin kontrol {zerindeki bilesenleri olarak da
tanimlanabilecedini, kaldirimlar, merdiven gibi bazi elemanlarin
fiziksel Dbariyerler vyaratarak Dbazi gruplarin mekana erisimini de
kisitlamakta oldugunu, bebek arabaszi, tekerlekli sandalye
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kullananlarin ya da yaslilarin bu tir mekanlari kullanamadidi sonucuna
varmislardir [11].

Ewing ve Cervero (2010) calismalarinda; kentsel mekanlara
erisilebilirlik yoniiyle; kentte yasayanlarin yesil alanlara erisiminin
saglanmasi ic¢in &6ncelikli olarak paradigmalarin dedistigini ve artik
kent planlama konusunda ‘“erisilebilirlik” temelli Dbir vyaklasimin
savunulmasi ve uygulanmasi gerektidini vurgulamislardir [12].

Ersoy (2009) calismasinda, kent planlamasinda erisebilirlik
yaklasiminin yasam kosullarini iyilestirecedi sonucuna varmistir [13].

Kaplan ve arkadaslari (2011) calismalarinda, “kentsel toplumsal
ve fiziksel c¢evrenin diizenlenmesi, planlama ve tasarim asamasindan
itibaren, tim engelliler dahil, bitin insanlarin kullanim ve
erisebilirlik gereksinimlerini karsilayacak bigcimde, erisilebilir ve
kullanisli olarak dizenlenmesi” gerekliligi {izerinde durmuslardir
[147.

Demirkan’in (2015) tanimina gdre; “kentsel mekanlar, insanin
yasam kalitesini, saglik, glivenlik wve refahini en Ust dizeyde
karsilamalidir. Yasamin tiim asamalarinda Insanin insanla ve insanin
nesneyle olan iliskileri, tasarlanan mekanlarda gerceklesir.
Tasarimcinin gbrevi, bireyin 6zellikleri dogrultusunda
gereksinimlerini en iyi sekilde karsilayacak olan ve etkinliklerini
kolaylikla yapilabilecedi mekanlari olusturmaktir” [15].

Kentsel vyasamda tasarim ve planlama yolu 1ile farkli grup ve
statiilere dahil Dbireylerin baskalarina ihtiya¢ duymadan c¢esitli
yapilara ve acik alanlara ulasabilmeleri ve bunlari kullanabilmeleri
saglanmalidir [15]. Tasarim ve planlama, insanin yasam kalitesini,
saglik, glivenlik ve refahini en ist diizeyde karsilayabilmelidir.

Bu baglamda mimarlik ve kent planlama toplumdaki tim bireylerin
erisebilirligini wve konforunu saglamak {izerine temellendirilmelidir.
Tim acik ve kapalili kamusal alanlarda erigilebilirlik tedbirlerinin
alinmasi, yalnizca engelliler ig¢in toplumun bitin bireyleri ig¢in de
6nem arz eden bir gerekliliktir.

Malkocg’a (2013) gore; “kentlerde engelsiz vyapili c¢evrenin
olusturulmasi ic¢in; ac¢ik alanlar, kaldirimlar, rampalar, merdivenler,
yaya gecitleri, tasit park vyerleri, acik vyesil alanlar, kent
mobilyalari, binalar (bina girisleri, bina ic¢i yatay dolasim, bina ici

dikey dolasim), toplu tasima hizmetleri (tasitlar, duraklar,
istasyonlar) ile bilgilendirme, isaretleme ve duyumsanabilir
ylizeylerin tasarimlarinin uygulamalarinin ayrintili olarak

disiintilmesi, tasarim ve uygulamaya yodn verecek standart, 0lcl, i1lke ve
kurallara uygun olarak olusturulmasi” gerekmektedir [16].

2. CALISMANIN ONEMI (RESEARCH SIGNIFICANCE)

Kaliteli vyasanabilir bir c¢evre; toplumda yer alan her kesimin,
her bireyin dislanmadan erisebildidi acik alanlar, yapilar ve ulasim
izlerinden olusan Dbiitinligi ifade etmektedir. Herhangi bir kentsel
mekanda planlama veya tasarim, dezavantajli gruplara verdigi haklar

boyunca kalite kazanir. Engellilik, bazi1i bedensel dezavantajlar
nedeniyle insan hayati ig¢in temel veya yardimci bazi fonksiyonlara
yerine getirememektir. Kentte yasayan engelliler agcisindan

erisilebilirlik saglandiginda herkes i¢in kentsel vyasam kalitesi
iyilestirilmis olacaktir.

Kentsel yasam kalitesi ve yasanilabilirlik ag¢isindan tim diinyada
engelli bireylerin toplumun Onemli bir bdélimini olusturdudu dikkate
alindiginda engelli bireylerin mekdnsal ihtiyaclarinin dodru sekilde
analiz edilerek kentsel dis mekdnlarin planlamasinda, planlama-
tasarim-uygulama stireglerin de erisilebilir, kullanilabilir ve
yasanilabilir olmasi gerekliligi i{izerine bir yaklasimin benimsenmesi
ve ele alinmasi gerekliligi kendini gdstermektedir. Ozellikle kamusal
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dis mekédnlarda gbéritlen kot farklari, standartlara uygun olmayan edim
ve genisglikteki rampalar, alt ve {ist gegitlerde rampa veya asansoriin
olmamasi, tasit yollarinin oOncelikli olmasi, kullanilan malzemelerin
nitelik wve tir yoninden yetersizligi, kentsel donati elemanlarinin
ergonomik ve standartlara uygun olarak tasarlanmamis ve uygulanmamis
olmas1i gibi etkenler, engelli Dbireylerin kent ic¢indeki rollerini
pasiflestirici Dbir etki vyaratmaktadir. Bununla birlikte bedensel,
zihinsel, ruhsal, duygusal ve/veya sosyal gelisimlerinde de
olumsuzluklara neden olmaktadir. Tim bireyler kentsel dis mekanlara
her yonliyle ve yodun olarak kullanabilmeli ve yasayabilmelidir. Bu
noktada kentsel dis mekédnlarin herkes ig¢in erisilebilir wve okunakla

kilinmaszi, ayni zamanda herkes icin cekici, givenli, etkin
kullanilabilen mekdnlar olarak diizenlenmesi kentlerin herkes icin daha
yvasanabilir kilinmasinin bir geredidir. Bu calisma; “Kentte yasayan

tim bireylerin saglikli, glivenli ve mutlu bir sekilde yasam slrmeleri
i¢in erisgilebilir, kullanilabilir ve paylasilabilir bir planlama-
tasarim anlayisi benimsenmelidir" hipotezi Uzerine kurgulanmistir. Bu
amacla; Amasya kent merkezi &zelinde; calisma alani olarak belirlenen
Amasya tasit ve yaya trafidinin merkezi konumundaki Mustafa Kemal Pasa
Caddesi ve bu ana caddeye ag¢ilan sokaklar engellilerin erisimi ve
karsilastiklari sorunlar acisindan incelenmistir. Oncelikli olarak
kent merkezinin en yodun olarak kullanildigdi aks 1izerinde taban
elemanlari (yaya vyollari, merdivenler, rampalar), ag¢ik otoparklar,
bina girisleri erisilebilirlik yonilyle engellilere yonelik olarak
belirlenen standartlara uygunluklari arastirilmis ve mevcut durum
ortaya konulmustur.

Bu calismanin bir baska onemi de; Amasya kent merkezinde yasayan
engellilerin genel anlamda kentsel mekanda, ©6zelde ise kent merkezinde
karsilastiklari mekdnsal sorunlar ve =zorluklarin anket vyolu ile
belirlenmesi ve elde edilen sonug¢larin engelliler acisindan mekandaki
erisim sorunlarinin bizzat yerinde gdzlem metodu ile tespit edilerek
anket calismasi bulgulari ile dogrulanmasi izerine kurgulanmistir.

Bu calisma kapsaminda uluslararasi ve ulusal literatiirde
engellilerin kentsel mekan kullanimlarinin ¢esitli yodnlerden ele alan
arastirmacilarin dederlendirmeleri ve vardiklari sonuc¢lar ile standart
ve kilavuzlarda yer alan temel bilgiler saha c¢alismasi badlaminda
sentezlenmistir. Amasya kent merkezinin ana arterini olusturan Mustafa
Kemal Pasa Caddesinde yerinde gozlemler sonucu elde edilen bulgular
ise; Amasya kentinde ikamet eden bedensel ve gdrme engelli bireylerin
kentsel mekan kullanimlarinda karsilastiklari erisim glicliklerine
iliskin anket calismasi sonuglari ile birlikte de§erlendirilmistir.

3. MATERYAL VE METOD (MATERIAL AND METHOD)

Kentsel mekanlarin kullanici ihtiyaclarina gdre tasarlanmalari
esastir. Toplumda vyer alan engelli Dbireylerin ihtiyaclari toplumun
diger Dbireylerine gdre farkli ve ayricalikli olmakla birlikte bu
ihtiyaclar karsilandiginda bu durum, toplumun bltiniine olumlu olarak
yansiyacaktir. Bununla beraber, kentsel mekdnlarin ve yapilarin pek
cogu engelli kullanicilar icin uygun mekdnsal 6zellikler
tasimamaktadir. Bu durum, engellilerin kentsel mekdni kullanimini
olumsuz etkilemektedir.

Bu calismanin uygulandigi alan olan Mustafa Kemal Pasa Caddesi
ve bu caddeye acilan ara vyollar, Amasya kentinin ticaret ve 1is
merkezini olusturmaktadir. Calisma kapsaminda yerinde gdzlem metodu
dahilinde Mustafa Kemal Pasa Caddesinin 600 metrelik kismi ve bu
Caddeye ac¢ilan ara sokaklar tzerinde rampalar, izler, bina girisleri,
merdivenler, kaldirimlar, duraklar, isaret ve levhalar, ATM’ ler;
bedensel ve gdrme engelli bireylerin kullanimlara acgisindan
dederlendirilerek fotodraflanmistir.
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Calismanin ilk asamasinda; Amasya Engelliler Dernedi ile
gbrismeler vyapilarak, Amasya ilinde dernede kayitli engelli sayisina

iliskin bilgi alinmistir. Anket calismasz, bedensel ve gorme
engelliler ile sinirli tutulmus olup duyma ve =zihinsel engelliler bu
kapsama alinmamistir. Hazirlanmis olan anket formlara Amasya

Engelliler Dernedi Baskanlidi yardimi ile bedensel ve gdrme engelli
kisilere iletilmistir. 110’u bedensel engelli kisilere, 38 adedi ise
gorme engelli kisilere ait olmak f{zere 148 adet anket formu geri
donmiis olup istatistiki dederlendirmesi yapilmistir.

Ikinci asamada ise; Mustafa Kemal Pasa Caddesi ve bu ana caddeye
baglanan sokaklarin mevcut durumu ile engelli kullanimi i¢in uygunlugdu
yerinde yapilan gbdzlem calismasi 1le tespit edilerek, fotodraflarla
belgelenmistir.

4. BULGULAR VE TARTISMALAR (FINDINGS AND DISCUSSIONS)

Makale kapsaminda vyapilan c¢alisma iki asamadan olusmaktadir.
Birinci asamayil, Amasya kentinde ikamet eden bedensel ve gdrme engelli
kisilere uygulanan anket sonug¢lari ve degerlendirmeleri olusturmakta
(Ek.1), ikinci asamayi ise calismanin ana mekani olan Amasya Mustafa
Kemal Pasa Caddesi wve bu caddeye acilan ara sokaklar baglaminda
engellilerin erisimi ac¢isindan yerinde gdzlem ¢alismasinin sonug¢ ve
degerlendirmeleri olusturmaktadir.

4.1. Amasya Kentinde Engelliler ig¢in Erisim Anketi Bulgularai

(Findings of Disabled Accessibility Survey Amasya City)
Amasya kentinde engellilerin kent merkezindeki ana cadde olan
Mustafa Kemal Pasa Caddesi {zerinde kent mekaninda karsilastiklari
glicliiklerin belirlenmesi amaciyla yapilan calismada Amasya kentindeki
engelliler icin Dbir anket formu hazirlanmistair. Anketin amaczi,
anketten ¢ikan istatistiki sonuc¢larin sahada yapilan gdzlem
bulgularini destekleyip desteklemedidinin belirlenmesidir. Anket; 110
adet bedensel engelli ve 38 adet gdrme engelli kisiye uygulanmistir.
Ankete katilan bedensel engelli kisiler, Amasya kentinde ikamet eden
bedensel engelli yetiskin (15 yas ve lzeri) kisi sayisinin %13.6’ sini
olusturmakta; yine ankete katilan gdrme engelli kisi sayisi ise Amasya

kentinde ikamet eden gdrme engelli yetiskin (15 vyas ve {zeri)
kisilerin %16.2’sini olusturmaktadir. Anket kapsaminda belirlenen

sorular ayni olmak kaydiyla anket sonuglari; Dbedensel engelliler ve
gbrme engelliler ic¢in ayri ayri degerlendirilmistir. Ankette cinsiyet
aylirimi yapilmamis; bununla beraber deneklerin vyaslari sorulmustur.
Ankete katilan bedensel engelli 110 kisinin yas ortalamasi 31.6’dir.
Ankete katilan gdrme engelli kisilerin yas ortalamasi ise 29.5 olarak
belirlenmistir.

4.1.1. Bedensel Engelliler i¢in Yapilan Anket Degerlendirmesi
(Evaluation of the Questionnaire for Physically Disabled
People)

Ankete katilan bedensel engelli 110 kisiden %10’u bir iste
calistigini ifade etmistir. Bedensel engelli kisilerden %51’i her giin
evden disariya ¢iktigini ifade ederken, %31’1i ise haftada 2-3 defa
evden disari ¢iktidini ifade etmistir. Evden disariya seyrek olarak
¢cikanlar, gerekgce olarak 1lk sirada maddi durumdaki sikintilara
gosterirken (%66.3) diger onemli iki faktdorli ise sirasiyla toplu tasim
araclarina binmede zorluk ve psikolojik ve moral etmenler olarak ifade
etmislerdir. Ankete katilan bedensel engelli kisiler evden disara
¢iktiklarinda en ¢ok gittikleri yer olarak %37 oraninda hastane veya
saglik ocadini, %35 oraninda 1ise sehir merkezini gOstermislerdir.
Engelsiz yasam parki ve bu parkin icindeki kurs ise siklikla gidilen
mekanlar arasindadir. Bu baglamda; evden disariya c¢ikmanin Dbaslica
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amaci %40 oraninda is/okul/kurs olurken, sadlik ise %33 ile ikinci
sirayl almistir. Bu iki amaci; gezme ve hava alma amaci izlemektedir.
Ankete katilan bedensel engelli kisilerin %92’si sehir merkezine
gittiklerini ifade etmislerdir. Kent merkezine gidiste yanlarinda her
zaman icin refakatc¢i olan engelliler %20’1ik bir kismi olustururken,
bir o kadarlik kesim de vyanlarinda hi¢ refakatgi gotirmediklerini
ifade etmislerdir. Kent merkezine haftada 2-3 defa veya daha sik
gidenlerin orani %$78’i bulmaktadir. Kent merkezine hi¢ udramayanlarin
orani 1ise %2’dir. Kent merkezine gidenlerin $%57’si belediye otobisi
yani toplu tasim araci kullanirken, %3871 kendi imkanlari ile
yuriiyerek veya tekerlekli sandalye arac¢lari ile ulastiklarini ifade
etmektedirler. Kent merkezine seyahat eden Dbedensel engellilerin
%$20"si, kent merkezine wulasmada bir =zorluk olmadidini belirtirken,
%3714k Dbir kesim wulasamadigini, %$77"1ik bir kesim 1ise =zorlukla
ulasabildigini ifade etmistir. Kent merkezinin ana tasit ve vyaya
aksini olusturan Mustafa Kemal Pasa Caddesi ve bu caddeye acilan
sokaklarda yasanilan sikinti ve gucglikler soruldugunda; ankete

katilanlarin %50’ si kaldirimda hareket kisitlayica engellerin
oldugunu, %44’14k bir kesim ise, karsidan karsiya gecmedeki zorludu
ilk planda belirtmislerdir. Ankete katilanlarin %$34’4 =zorluklara

iliskin tcgltnct faktdér olarak rampa olmadigini veya rampalar bozuk ve
kullanilabilir olmadigindan, kaldirim-yol gegislerinde vyasadiklara
gluglikleri belirtmislerdir. Ankete katilanlarin %13’'4i ise alisveris
icin dikkan ve magazalari kullanmada basamakli girisler ve dik rampa
egimi nedeniyle oldukca zorlandiklarini ifade etmislerdir.
Katilimcilara, “kent merkezinde engelliler icin alinan hangi
tedbirleri Dbedeniyorsunuz” sorusuna birden fazla segenede cevap
verebilecekleri belirtildiginde; bedensel engelli kisilerin %77 si
yapilan hicbir seyi begenmediklerini belirtmislerdir. Rampalari ve
yurlylis izlerini bedenenlerin orani ise %12’ser olarak belirlenmistir.
Bu konuda 6nemli bir memnuniyetsizlik sdz konusudur.

4.1.2. GOrme Engelliler ig¢in Yapilan Anket Dederlendirmesi
(Evaluation of the Questionnaire for Visually Impaired
People)

Ankete katilan gdrme engelli 38 kisiden %26’s1 bir iste
calistigini ifade etmistir. GOrme Engelli kisgsilerden $%92’si her giin
evden disariya ¢iktigini ifade etmistir. Evden nadiren disariya
¢ikanlar, gerekge olarak %8’1lik Dbir oranda yardim edecek kimse
olmamasini, %6’1li1k bir oranda ise toplu tasim araclarina binmedeki
zorlugu gbdstermislerdir. Ankete katilan gdrme engelli kisiler, evden
disari c¢iktiklarinda en cok gittikleri yer olarak %66 oraninda sehir
merkezini gOsterirken, %29 oraninda 1se 1is yerlerini, engelliler
dernegini ve katildiklari kurslari gdstermislerdir. Evden disariya
cikmanin baslica amaci %45 oraninda is/okul/kurs olurken, %26 oraninda
gezme, hava alma, %21 oraninda da arkadas =ziyareti olmustur. Ankete
katilan gOrme engelli kisilerin hepsi sehir merkezine gittiklerini
ifade etmislerdir. Kent merkezine giden gdrme engelli kisilerin $58'1i
her =zaman ic¢in yanlarinda refakat¢i oldugunu belirtmislerdir. Yanina
hi¢ refakatgi almadidini sOyleyenlerin orani ise %19'dur. Kent
merkezine gittigini ifade eden gdrme engelli kisiler %76 oraninda her
gin gittiklerini ifade etmislerdir. Kent merkezine gidenlerin %84’d
belediye otobiisii yani toplu tasim araci kullanirken, %$11’i kendi
imkanlariyla yiriyerek ulastiklarini ifade etmektedirler. Kent
merkezine seyahat eden gdrme engelliler %94 oraninda ulasmalarinda bir
zorluk olmadigini belirtirken %$6’11k  Dbir kesim ise zorlukla
ulasabildigini ifade etmistir. Kent merkezine hi¢ ulasamadigini ifade
eden olmamistir.
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Kent merkezinin ana tasit ve yaya aksini olusturan Mustafa Kemal
Pasa Caddesi wve bu caddeye acg¢ilan tali yollarda yasanilan sikinti ve
gliglikler soruldugunda; ankete katilan gdrme engellilerin % 90’11k bir
kismi karsidan karsiya gec¢medeki zorlugu ilk planda belirtmislerdir.
Yine ankete katilanlarin %84’ ATM’lere ulasamadiklarini ve islem
yapamadiklarini belirtirken, ankete katilanlarin %93’1 kaldirimlardaki
agac dallari ve levhalarin cok alcak diizeyde olduklarini ve bu durumun
tehlike olusturdudgunu ifade etmislerdir. Ankete katilan gdrme engelli
kisilerin %1371k bir kismi ise kaldirimlarda hareketi kisitlayica
engeller oldugunu belirtmistir. Kent merkezinde engelliler icin alinan
hangi tedbirleri bedeniyorsunuz sorusu soruldugunda ve birden fazla
secenedi kullanarak cevap verebilecekleri belirtildiginde, ankete
katilan gorme engelli kisilerin %$97’si kaldirimlardaki duyumsanabilir
yizeyleri (sari seritler) begendiklerini ifade etmislerdir. %11’1ik
bir kesim rampalari bedendigini Dbelirtirken, sinyalizasyon ve ses
sistemlerini bedenenlerin orani %8 olmustur. Bedensel engellilerin
aksine gbrme engelliler icin memnuniyetsizlik diizeyi %3 gibi ¢ok distk
bir seviyeyi gostermektedir. Ozellikle her iki engelli grubu icin
karsidan karsiya gecmede c¢ikan zorluklar ve kaldirimlarda farkla
unsurlardan dolayi rahat hareket edememek on plana c¢ikmaktadir.
Bununla beraber, bedensel engelliler ve gdrme engelliler ig¢in yapilan
anketlerde bulunan anlamli farkliliklar asagidaki tabloda
belirtilmistir.

Tablo 1. Bedensel engellier ve gdrme engelliler ig¢in yapilan
anketten cikan farkli sonuclar
(Table 1. Different results of the questionnaire given to physically
handicapped and visually impaired people)

Sonuclar (Farklilik olan) EEZ:iiiiir En;zfjﬁier
Her GuUn Evden Cikanlarin Orani %51 %92
s %37 (Hastane- %66 (Sehir
En Cok Gidilen Yer Saglik Ocagi) Merkezi)
Yanina Refakatci Alma Orani %20 %58
Kent Merkezine Ulasmada Zorluk Cekmeme Orani %20 %94
Kaldirimda Karsidan
Kent Merkezinde Karsilasilan En Biyik Glg¢lik Rahat Hareket Karsiya
Edememek Gegememek
Alinan Onlemlerden Memnuniyetsizlik Dizeyi s77 %3

4.2. Mustafa Kemal Pasa Caddesi Yerinde Gézlem Bulgulari ve
Degerlendirme (Evaluation of Site Observation in Mustafa
Kemal Pasa Avenue)

Ilke olarak, engelli bireyler icin mekénsal duzenlemelerde
6nemli olan nokta, bu mekanlara erisebilirlik wve hareket alanlarinin
kisitlanmamasidir. Bu kapsamda, c¢alisma alani vyani Amasya Mustafa
Kemal Pasa Caddesi izerinde ve bu caddeye acilan sokaklarda yerinde
yapilan gbzlemlerde; O&ncelikle yaya erisiminin, kaldirimlarin, taban
elemanlarinin (yaya yollari, merdivenler, rampalar) durumu, bina
girisleri wve acik otoparklarin engelliler acisindan kullanimlara
dikkate alinmistir. Oncelikle Amasya Kent Merkezi ve kent merkezinin
ana arteri konumunda olan Mustafa Kemal Pasa Caddesinin mekédnsal
6zellikleri verilmis sonrasinda ise Cadde izerinde yapilan yerinde
gbzlem calismasi ile elde edilen veriler ve Ozellikler sunulmustur.

4.2.1. Amasya Kent Merkezi Mustafa Kemal Pasa Caddesi
Ozellikleri (Characteristics of Mustafa Kemal Pasa Avenue
in Amasya City Center)
Amasya kenti, Orta Bati Karadeniz’de yer alan ve Karadeniz ile
I¢ Anadolu arasinda bir gecis bdélgesi 6zelligi tasiyan Amasya ilinin
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il merkezi konumundadir. 2018 vyilinda 114.000 ntfusu ile 370.000
ntifuslu il nifusunun neredeyse 1/3’inli barindiran en onemli kentidir.
Genel olarak baktidimizda tarihsel acgidan oldugu kadar kiltir ve
editim acisindan da onemli bir kent olarak mevcudiyetini siirdirmiistiir.
1894"de ilk belediye teskilati kurulan Amasya’da glinimiizde 33 mahalle
birimi bulunmaktadir. Amasya kenti yaklasik 3200 hektarlik bir alana
vayilmis durumdadir. Toplam 33 mahalleye ayrilmis olan Amasya kent
merkezi, Yesilirmak kenarinda oldukg¢ca vyodun bir yerlesme diizeni
icerisindedir. Kent formu Yesilirmak boyunca tipik bir lineer
(dogrusal) diizeni isaret etmektedir. “Amasya kentinin bu formunun
temel Dbelirleyicilerinden biri Yesilirmak nehri olup, kent ve yakin
cevresinin topografik o6zellikleri de, dodrusal makroformun olusmasinda
bir diger faktdr olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Kentin bu makroformu,
kent ic¢i yollarin ve trafidinin alternatifli olusmasini engellemistir.
Kent, Yesilirmak’in her iki vyaninda yaklasik 7-8 kilometre boyunca

uzanmaktadir” [17] (Sekil 1). Kent merkezi olarak anilan Mustafa Kemal
Pasa Caddesi, Atatlirk caddesi ve bu caddelerin yakin cevresi adeta iki
dag arasinda kalan sikismis bir ticaret merkezi alanini
olusturmaktadir.

Sekil 1. Amasya kenti makroformu
(Figure 1. Amasya urban macroform)
Kaynak: https://yandex.com.tr/harita/103852/amasya

Mustafa Kemal Pasa Caddesi ve devami olan Atatlirk Caddesi kent
merkezinin ana ulasim aksini olusturmaktadir. Amasya kentinde yasayan
herkesin mutlaka kent merkezi olarak anilan Dbu Dbdlgeye isi
dismektedir. Calisma konusu olan Mustafa Kemal Pasa Caddesi ve vyakin
cevresi olarak adlandirilan alan, kentin téren ve miting alani olarak
kullanilan Yavuz Selim Meydanindan Dbaslayip Beyazit Camii ve
Killiyesine kadar olan ve uzunlugu yaklasik 600 metre olan (doJu-bati)
aksi ve bu aksa cikan ara sokaklari kapsamaktadir (Sekil 2).
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Cadde
(Figure 2. Location of Mustafa Kemal Pasa Avenue in Amasya City)

Bu boélge kentin ticaret bodlgesi olup ayni zamanda sehirlerarasi
yol niteligindedir. Kentin cevre yolunun uzun yillardir
tamamlanamamasindan dolayi Tokat- Ankara istikametinden gelen ve
Samsun ve Erzincan istikametine devam eden tim araclar kent
merkezinden yani Mustafa Kemal Pasa Caddesinden gec¢mek =zorundadirlar.
Bu durum kent ig¢indeki trafigi sikistirmanin yani sira kent merkezi
acisindan bircok olumsuzlugu da Dberaberinde getirmektedir. Mustafa
Kemal Pasa Caddesi lzerinde hafta i¢i ve hafta sonu Ozellikle
Cumartesi glini 6dlen saatlerinde yapilan trafik ve yaya sayiminda bu
caddeden tek yo6nlid (Tokat tarafina) olmak idzere saatte ortalama 940
ara¢c ve ortalama 1800 civarinda yaya gectidi bulunmustur. Caddeden
gegen tasitlarin %15’ini tir, kamyon veya otoblis gibi adir tasitlar
olusturmaktadir. Mustafa Kemal Pasa Caddesi aksinin ne kadar yogun ve
kent i¢in Snemli bir bdlge olduu bu tasit ve vyaya trafigi
rakamlarindan anlasilmaktadir. Bu trafik ve yaya yoJunlugunun yani
sira, cadde lzerindeki fonksiyonlar ele alindiginda; bu caddenin kent
i¢cin Snemi on plana c¢ikmaktadir.

Mustafa Kemal Pasa Caddesi; kuzeye dodru olmak tlzere, dogu
tarafinda 7 blok bitisik nizam ve bati tarafinda ise 6 blok bitisik
nizam olarak kat adetleri, bir ila alti kat arasinda dedisen toplam 60
adet yapidan olusmaktadir. Cadde ilzerinde her iki yone dodru 3’'er adet
otoblis duradi olup bu duraklar, Amasya kent i¢i toplu tasimanin en
merkezi ve en kalabalik duraklarini olusturmaktadir. Bu cadde iizerinde
yer alan vyapilarda; Amasya Universitesi Serafeddin Sabuncuogdlu
hastanesine alternatif olabilecek bir tek &6zel tip merkezi, bir verem
savas dispanseri, 6 adet ishani, 15 adet eczane (kentteki toplam

eczane sayisinin $%$33'1), 7 adet optik diikkani (kentteki toplam optik
dikkani sayisinin %35'i), 11 adet banka subesi (kentteki toplam banka

subelerinin %78’1i, diger 3 banka subesi de caddenin hemen paralelinde
yer alan Yesilirmak nehri kenarindaki Yaliboyu caddesinde vyer
almaktadir), 13 adet Dbankamatik (kentteki toplam bankamatiklerin
$43'1), 7 adet ©zel doktor muayenehanesi (kentteki toplam oOzel
muayenehanelerin %58’1i), 10 adet dis doktoru muayenehanesi (kentteki
toplam dis doktoru muayenehanelerinin %$39'u), 17 adet sigorta acentasi
(kentteki toplam sigorta acentalarinin %43’#1), 10 adet avukatlik
biirosu (kentteki toplam avukatlik Dblirolarinin %15’1i), 2 adet noter
(kentteki noterlerin %50’si), 2 adet 0zel 1lise, biri tarihi killiye
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iginde 533 yi1llik Beyazit Camii olmak izere 3 adet tarihi cami ve ¢ok
sayida lokanta, restoran ve perakende ticaret birimleri yer
almaktadir. Cadde; kuzey tarafina dogdru, kentin tim resmi ve diger
tdéren ve gOsterilerinin yapildigi Yavuz Selim kent meydaniyla
sonlanmaktadir. Kentin digum noktasi ve kent imgesi sayilabilecek bu
meydandaki vyaya trafigi sabah c¢ok erken saatlerde baslamakta, gece
yarisi ge¢ saatlere kadar devam etmektedir.

Tim bu fonksiyonlarin yani sira cadde batida Yesilirmak kenarina
ve arada yer alan perakende ticaret bdlgelerine ve Yesilirmak’in diger
tarafinda yer alan tarihi ve turistik Hatuniye Mahallesine acilmakta,
doguda ise geleneksel kent merkezi olarak islev gdren Yizevler
mahallesine acilmaktadir. Yine caddenin dodu tarafinda fizik tedavi
hastanesine, kentin en biylk ve yegane otopark alanlarina, Amasya
Lisesine ve eski Amasya Lisesi yerinde Belediye tarafindan olusturulan
alternatif gdsteri ve tdren meydanina ag¢ilmaktadir. Cadde {zerinde
restorasyonu yapilan 536 yillik tarihi ile Bedesten Kapalicarsi, yine
restorasyonlari yapilan 320 yillik Tashan ve 693 yillik GUmisli Camii
de bulunmaktadir. Caddenin Tokat tarafina dodru giden kisminda Beyazit
Camisinden hemen sonra Amasya Etnografya mizesi yer almaktadir. Amasya
kenti ticaret merkezi ig¢inde yer alan Mustafa Kemal Pasa Caddesi
kentin ana arterini olusturan ve ticaret ve bankaciliin odak noktasi
konumundadir. Bu nedenle Amasya’da ikamet eden tim kisilerin mutlaka
bu Cadde {izerine vyolu dismektedir ve Dburadaki esnaf, kurum ve
bankalarda mutlaka isleri olmaktadir. Amasya kentine ginibirlik olsa
dahi =ziyaret ic¢in gelen turistler bu Cadde {zerinde ve vyakininda
mutlaka dolasmaktadirlar.

4.2.2. Yerinde GOzlem Bulgulari ve Degerlendirme
(Findings and Evaluation of Onsite Observation)

Yapilan gb6zlem c¢alismasi ve elde edilen Dbulgular; engelli
kisilerin hareketinin ©Oniindeki fiziksel engelleri, olumsuzluklari,
planlama tasarim ve uygulama boyutunda engelli kullanicilarin dis
mekdnlari ne derece rahat kullanabildiklerini, erisimlerini engelleyen
faktérleri ve sorunlarin neler oldujunu ortaya koymustur. Ozellikle
kamusal dis mekénlarda gorilen kot farklara, standartlara uygun
olmayan egim ve genislikteki rampalar, tasit Oncelikli vyollarin
fazlaliga, kullanilan malzemelerin nitelik ve tir yontnden
yetersizligi, kentsel donati elemanlarinin ergonomik ve standartlara
uygun olarak vyapilmamasi gibi etkenlerin, engelli bireylerin kent
icindeki rollerini pasiflestirici bir etki yaratmakta oldugu
belirlenmistir. Mustafa Kemal Pasa Caddesi’nin Amasya kent merkezi
odagini olusturan 600 metrelik kismi ve caddeden kent merkezindeki
diger alanlara acilan ara yollar, yerinde gozlem metoduyla
engellilerin erisebilirligi ve rahat hareket edebilmeleri bakimindan
incelendiginde bazi onemli eksiklikler ve aksakliklarin oldugu
saptanmistir.

Mustafa Kemal Pasa Caddesi, vyaya hareketliligi ve erisimi
acisindan yaya yollari ve kaldirimlar yonlyle degerlendirildiginde,
kaldirimlarin yaya yodunluguna gdre dar oldugu ve giiniin belli saatleri
ve haftanin belli glinlerinde yaya trafidinin olduk¢a yodun olmasindan
dolayi kaldirimlarda yiiriiyebilmenin sadece engelli wvatandaslar ic¢in
deg§il tim kesimler ic¢in olduk¢a zor oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Ayni
zamanda, kaldirimlar standart ©&6lciilerin altindadir ve bu durum
tekerlekli sandalye kullanan engelli bireylerin hareketlerinin 90°,
180° wve 360° doénlis agilari i¢in uygun dedildir. Caddenin her iki
tarafinda yer alan magaza ve diikkanlar, 3194 sayili yasa ve bu yasaya
bagli planli alanlar imar yonetmelidinin 1ilgili maddeleri uyarinca
dikkan ve magazalarin “dikkan o6nii kullanimina iliskin hakki olan
taninmis olan 0.70m” kullanim milsaadesine uymadiklari ve kaldirimlarin
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ticari amac¢li driinlerin sergilenmesi amaci 1le tezgahlarla isgal
edilmesi, vyaya sirkiilasyonu ag¢isindan onemli bir sorun olusturmaktadir
(Sekil 3).

a J
Sekil 3. Calisma al nda kaldirim isgali gorintiileri
(Figue 3. Images of sidewalk occupation in the study area)

Mevcut haliyle kaldirim doseme yiizeyinin dizgin olmadiga,
kaldirim genisliklerinin ve yiiksekliklerinin dediskenlik gbdsterdigi,
doseme kaplamalarinin niteliksiz wve bakimsiz olduu belirlenmistir.
Dolasimdaki engeller, vyalnizca engelliler degil, diger kullanicilar
igcin de tehlike olusturma potansiyeline sahiptir. Bu o&6zelikleri ile
engelli bireylerin hareketlerini baskalarindan bagimsiz olarak
gerceklestirebilmelerinin gli¢c oldugu gdzlemlenmistir. Yaya vyollari ve
kaldirimlar ylzeyinde gbrme engelli bireyler ic¢in vyol glizergdhini
tanimlayan, hissedilebilir dokusal uyari Dbantlari mevcut olmakla
birlikte duyumsanabilir yizeylerin ana kaldirimda kalitesini ve ara
yollara ¢ikan kaldirimlarda da stirekliligini kaybetmis oldugu
belirlenmistir (Sekil 4).

\

\

i v
Sekil 4. Duyumsanabilir ylizey deformasyonu
(Figure 4. Deformation of strip lanes)

Cadde ve sokaklarda kaldirimlarin bir bdéliuminde yerinden oynamis
bordir wve kilit taslari bulunmaktadir. Kaldirim izerinde Dbulunan
agaglarin cevresinde, gdrme engelli Dbireylerin baston vyardimiyla
algilamasi ic¢in gerekli Dbir platform vya da Dbordir diizenlemesine
rastlanilmamistir. Kaldirim izerinde levha, basamak, pano gibi ulasim
kalitesini diisiirecek nesneler mevcuttur. Ozellikle ara sokaklarda
bulunan aydinlatma direkleri, kara vyollari levhalari ve diikkan
tabelalari ve araglarin girmemesi ic¢cin konulan demir ve Dbeton
mantarlar bedensel ve gdrme engelli insanlarin ulasimini
engellemektedir. Ayrica, kaldirima koyulan kasalar, cOpler ve
kaldirimin tUzerine c¢ikan arabalar yaya kaldirimlarini daraltmaktadir
(Sekil 5).
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$ekil 5; Yaya aksfuazerihdeki engeller
(Figure 5. Obstacles on pedestrian road)

Caddenin her iki yoniinde bulunan kaldirimlarin kentte yasayan
bireyler ve 0Ozellikle engelli bireylerce yodun olarak kullanildiga
distintildtigtinde kullanicilar ig¢in tehlike arz edecek rdgar kapaklara
mevcuttur. Rogar kapaklarinin zemin ile (+) (=) kot farklari engelliler
dahil tim kullanicilar ic¢in tehlike arz etmektedir. Mevcutta cadde
izerindeki roégar kapaklari incelendiginde, 1zgara sistemle kapatilarak
tasarlandigi, cadde ve bu caddeye girisi olan sokaklar lizerinde yagmur
oluklarinin tekerlekli sandalye ve yardimci ara¢ kullanan engelliler
ve yaslilar ic¢in tehlike arz ettigi de saptamalar arasindadir. (Bkz.
Sekil.o)

—————

I gafabve yéémur oluklarinin durumu
(Figure 6. Condition of grids and rain gutters)

Sekil

Yaya kaldirimlarinin cadde ve sokaklara baglandigi rampalarin
genel olarak genisligi, olmasi gereken en az standart olan 90 cm den
az ve rampalarin yaya yolu ile birlestigi ylizeylerin bozuk ve dizgiin
olmadigi, rampalarin %8'lik edimin Uzerinde olup tekerlekli sandalye
kullanan engelli bireylerin kullanimi ve glUvenlidi ag¢isindan uygun
olmadid1i belirlenmistir. Var olan engelli rampalari form olarak ve
teknik olarak yonetmelide uymamakla beraber egimleri $30’lara kadar
cikmaktadir. Gorme engelliler ic¢in rampalarin basinda ve sonunda
olmasi gereken uyarici yuzeyler rampalarin hig birinde
bulunmamaktadir. Yine Dbu rampalarin her 1iki tarafinda bulunmasi
gereken koruma bordiri ya da demiri de bulunmamaktadir. Beyazit Camisi
girisi, meydan ve bazi ©Onemli is hanlarina giriste hi¢ rampa
bulunmamaktadir (Sekil 7).
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Sekil 7. Mustafa Kemal Pasa Caddesi {izerinde rampa ve merdivenler
(Figure 7. Ramps and stairs on Mustafa Kemal Pasa Avenue)

Kent merkezinde kavsak ve yollar izerinde trafik
sinyalizasyonunun sayisal olarak yeterli dizeyde olmamasi sebebiyle
trafik kompozisyonu glniin her saatinde durakli olmakta 6zellikle sabah
ve aksam saatlerinde trafik yodunlugu nedeniyle Cadde izerinde trafik
sikismaktadir [17]. Mustafa Kemal Pasa Caddesi glnin hemen her
saatinde kentte vyasayan Dbireylerce vyodun olarak kullanildigindan
olusan asiri kalabalik dolayisiyla engelli bireyler yaya dolasiminda
sikintilar vyasamaktadirlar. Yerinde gbdzlem calismasi vyapilan 600
metrelik Cadde boyunca gidis gelis trafik yolunu ayiran refiij dzerinde
bariyerler bulunmakta ve 4 adet vyaya gec¢cidi noktasindan karsidan
karsiya gegis vyapilabilmektedir. Bu gegislerde herhangi bir trafik
1s51§1 bulunmamakta, sadece ikaz levhalari yer almakta, ve siriictlerin
yayalara yol vermeleri beklenmektedir. Ozellikle gdrme engelli kisiler
ic¢in yardim olmaksizin karsidan karsiya gecisler cok zZor
olmaktadir (Sekil 8).

Sekil 8. Mustafa Kemal Pasa Caddesinde yaya gecitleri
(Figure 8. Pedestrian crossing on Mustafa Kemal Pasa Avenue)

Cadde 1lzerinde erisebilirlik acgisindan en ©Onemli sorunlardan
birisi de yol iizerindeki diikkan, madaza ve binalara girislerle ilgili
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olan sorunlardir. Alanda bulunan vyapilarin girisleri genel olarak
zemin kotundan 5-30cm vyiksektedir. Bu durum, engelli Dbireylerin
ulasilabilirligi ic¢in wuygun dedildir. Yapilarin bazilarinda rampa
¢cozlimlemesi yapilmistir fakat egim yiizdesi olmasi gereken standartlara
uymadigil ic¢in fiziksel engelli bireyin zorlanmasina yol acabilecek
diizeydedir. Bazi apartman ve dikkan girislerinde herhangi bir rampa
bulunmamaktadir. Girisler c¢ok dardir. Hatta, c¢odu binada asansor
bulunmadidi i¢in st katlara c¢ikmak engelliler acgisindan biuylik bir
sorun olusturmaktadir. Banka ATM’lerinde engelli rampasi bulunmadigi
ve bircogunda erisim genisliginin bir metreden dar oldugu
belirlenmistir. Ozellikle tekerlekli sandalye ile hareket imkanini
saglayan engellilerin bankamatiklere erisebilmeleri, herhangi bir dis
yardim olmadan cok zor gdriinmektedir (Sekil 9).

Sekil 9. Mustafa Kemal Pasa Caddesi bina girisleri
(Figure 9. Building entrances on Mustafa Kemal Pasa Avenue)

Ana cadde {izerinde yogun bic¢imde kullanilan durak yerleri icin
engelliler ac¢isindan Dbelirleyici isaret wve levhalarinin olmamasi,
yogun Dbig¢imde kullanilan durak vyerlerinin dar olan kaldirimlar
iizerinde yer almasi ve ihtiyaca cevap verecek 6lclilerin altinda olmasi
engelli kisiler Onemli bir sorun teskil etmektedir. Bunun vyaninda,
otoblis duraklarinda tekerlekli sandalye ic¢in bosluk olmamasi da bir
baska sorunu olusturmaktadir. Trafik ve ac¢ik otoparklara iliskin
yapilan gdzlemlerde; otoparklarda engelliler ic¢in ayrilmis engelli
otopark alani bulunmadidi belirlenmistir. Mevcut otopark alanlarinda
ayirici seritlere de yer verilmediginden arac¢larin diizenli park etmesi
s6z konusu dedildir. Otopark isareti belirten 1levhalar veya giris
¢ikisi Dbelirten vyonlendirici levhalar vyer yer mevcut olsa da,
bakimsizlik nedeniyle algilanma dizeyleri disiiktiir. Kent 06lg¢edinde
degerlendirildiginde, engelli otoparklarina daha cok alisveris
merkezleri ve kamu binalarinin otopark alanlarinda yer verildigi
belirlenmistir.
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6. SONUC VE ONERILER (CONCLUSION AND RECOMMENDATIONS)

Kentlesme olgusu ve kent yasami, gelismislik derecesi ne olursa
olsun giderek diinyadaki tim toplumlarin gergedi ve gelecedi olarak
karsimizda durmaktadir. Bireylerin gilivenli ve saglikli bir cevrede
yasama istemleri en doJal haklaridir. Herhangi bir planlama veya
tasarim, toplumda sayica azinlikta kalan kesimlere verdidi haklar
oraninda kaliteli olarak nitelendirilebilir. “Yasanabilir kentsel
cevre” ve “Kentsel Yasam” kavrami ve bu vyaklasimi benimseyen
toplumlarda insan odakli planlama ve dodru politika ve wuygulamalar
sayesinde Dbireylerin vyasadiklari kentten ve vylridikleri cadde ve
sokaklardan hakca vyararlanabilecek ve kentsel yasam memnuniyetleri
yiksek olacaktir. Toplu yasamin odadi olan kentsel kamusal mekanlarin
engelliler tarafindan erisilebilir olmasi toplumun tamaminin
erigsilebilirlik diizeyinin en st seviyede olmasini saglayacaktir.
Engelliler igcin ivi, dogru ve kullanisla kentsel gcevrelerin
yaratilmasi toplumdaki tim bireyler ig¢in olumlu sonuc¢lar sunacaktir.

Genel anlamda, kentlerdeki fiziksel c¢evrenin en biyik eksikligi
ve olumsuz tarafi olarak, engelli Dbireyler ig¢in sundugu ulasim,
erisim, hareket eksiklikleri goOsterilebilir. Fiziksel c¢evrenin bu
yetersizligi c¢ok c¢esitli sebeplere dayandirilabilir. Bu 0zelliklerden
hareketle c¢alismada; arastirma alani olarak, Amasya Kenti merkezinde
yvasayan fiziksel engelli kullanicilarin kent merkezine erisimde
sorunlar yasadidi kentin o6nemli bir trafik arteri olan Mustafa Kemal
Pasa Caddesi ve bu caddeye baglanan yollar secilmistir. Calismanin
birinci asamasi olarak belirlenen anket c¢alismasina gdre kentsel
mekanin ©6zellikle bedensel engelliler ve gdrme engelliler icin farkli
degerlendirilmesi geredi net olarak anlasilmaktadir. Bedensel engelli

kisiler, Amasya kenti merkezi genelinde engelliler ic¢cin alinan
tedbirleri begenmezken, gdrme engelli kisilerde memnuniyet seviyesi
yiksek durumdadir. Bu memnuniyet seviyesine radmen hem Dbedensel

engelli hem de gdrme engelli bireyler kentsel mekanlara ulasmada ve bu
mekanlarda rahat hareket edebilme yodniinde ciddi sikintilari oldudunu
belirtmislerdir.

Amasya kentinde ikamet eden bedensel ve gorme engelli kisilere
uygulanan anket (Ek.1) sonuclari Amasya kentinin merkezini ve en yodun
ve Onemli mekanini olusturan ticaret merkezinin ana arteri durumunda
olan Mustafa Kemal Pasa Caddesi iizerinde yerinde gbzlem sonuglari ile
karsilastirilmistir. Kentin merkezi olarak kabul edilen Mustafa Kemal
Pasa Caddesi {izerinde engelliler acisindan ciddi erisim ve hareket
sorunlari bulunmaktadir. Bu sorunlar daha c¢ok kentsel mekanin iyi
tasarlanmamis olmasindan kaynaklanan mekansal sorunlar olarak
karsimiza c¢ikmaktadir. Ozellikle, cadde lzerindeki kaldirimlarda
kisitli hareket imkanlari ve engeller, karsidan karsiya gecisteki
zorluklar, Dbina girislerindeki =zorluklar ve -engeller, toplu tasim
duraklarinda bekleme ve toplu tasima arac¢clarina binmedeki zorluklar,
kent mobilyasi olarak da anilan levha, pano ¢op kutusu gibi
elemanlarin hareketi ve erisimi engellemesi gerek bedensel gerekse
gorme engelli Dbireylerin karsilastiklari baslica sorunlar olarak
gozlemlenmistir. Yerinde gdzlem metodu ile gdzlemlenen bu sorunlar
engelliler igin uygulanan anket sonug¢lari ile de tutarla
gorinmektedir.

Bu sorunlar sadece kaldirim diizenlemeleri, rampa diizenlemeleri,
bina girislerinin ditzenlemesi gibi mimari ve kentsel tasarim ile
coziilebilecek tirde sorunlar olmayip, mutlaka kent Dbiitiinindeki kent
planlamasi tedbirleri ile ¢Ozilebilecek duzeyde olan sorunlardir.
Amasya kent merkezi Ornedinden yola ¢ikildigi takdirde kentsel kamusal
mekanlarin engelli Dbireyler ig¢in daha erisilebilir ve daha konforlu
olmasi ig¢in sirasiyla planlama, kentsel tasarim, mimari ve endiistri
iriinleri tasarimi dodru sekilde degerlendirilmeli ve engellilerin
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ihtiyag¢larina gbre sonug¢landirilmalidir. Siphesiz bu takdirde, tim
kent toplumunun erisebilirlik ve konfor diizeyi artirilmis olacaktir.

Bu calismadan elde edilen tim bulgular ve sonuclari,
degerlendirildiginde yeni bir c¢alismanin konusu olabilecek derinlikte
ve icerikte oldudu aciktir. Ozellikle calisma yapilan bdlgede elde
edilen bulgular, kent Dbitiininde tim kentsel kamusal mekanlar ic¢in
yvapilacak calismalar ile Dbiitiinlestirilebilir. Bu yonluyle; kent
mekanlarinin planlanmasi ve tasarimi ve konusunda yapilacak gerek
bilimsel ve gerekse uygulamali c¢alismalar ic¢in kaynak olabilecegi
yonliyle de deder ve Onem tasimaktadir.
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EK 1: ANKET FORMU
1-) Engelli durumunuz?
-Goérme engelli -Bedensel engelli
2-) Engellilik oraniniz nedir (% olarak)
3-) Yalniz mi1i yasiyorsunuz?
Evet Hayir
4-) Ailenizdeki fert sayisi:
5-) Herhangi bir iste calisiyor musunuz?
Evet Hayir
6-) Hangi siklikla disariya c¢ikiyorsunuz
- Her gun
- Haftada 2-3
- Haftada bir
- Ayda bir
- 2/3 ayda bir
- Yilda bir
- Hicg
7-) Disari c¢ikmiyorsaniz gerekgceniz? (en fazla 2 adet secginiz)
-  Maddi durumdaki sikintilar
- Toplu tasim araclarina binmedeki zorluk
-  Psikolojik ve moral nedenler
-  Yardim edecek kimse olmamasi
- Diger nedenler (Ac¢iklayiniz)
8-) En c¢ok disariya c¢iktidiniz mekanlar neresidir? (en fazla 2 adet
seciniz)
- Isyerim
- Market/bakkal/ manav
- Mahallemdeki Park / gezinti alani
- Hastane veya saglik ocadi
-  Sehir merkezi
-  Sehir ig¢inde farkli bir park

- Yesilirmak Geziyolu

- Diger (Belirtiniz)
9-) Sik olarak evden disariya c¢ikiyorsaniz baslica dis mekanlari
kullanma amaciniz nedir? (Bir adet seciniz)

- Is /okul/kurs

- Saglik (hastane)

- Alaisveris
- Gezme, hava alma
- Kiltirel
- Arkadas ziyareti
10-) Kent merkezine gider misiniz?
Evet Hayir
11-) Kent merkezine giderken yaninizda refakat¢i olur mu?
- Her zaman
- Siklikla

- Arada bir
- Hi¢ olmaz
12-) Kent merkezine hangi siklikla gidersiniz?
- Her glun
- Haftada 2-3
- Haftada bir
- Ayda bir
- 2/3 ayda bir
- Yilda bir
- Hicg
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S22

Kent merkezine giderken siklikla hangi araci kullanirsiniz? (Bir
isaretleyiniz)

15-)

Ozel arabam

Dolmus

Taksi

Bir yakinimin tasiti

Kendi imkanlarimla giderim (ylrlyerek veya sandalye ile)
Kent merkezine; (Bir adet isaretleyiniz)

Kolay ulasiyorum

Ulasiyorum

Bazen zor ulasiyorum

Zor ulasiyorum

Ulasamiyorum
Yaya olarak ilerlediginizde, Kent merkezindeki ana cadde ve

caddeye cikan tali yollarda yasadidiniz sikintilar nelerdir? (Birden
fazla isaretleyebilirsiniz)

16-)

Karsidan karsiya gecmedeki zorluk

Bankamatiklere erisememek

Diikkanlara girmekte c¢ok zorlaniyorum/ giremiyorum
Kalabaliktan dolayi c¢ok zor ilerliyorum

Rampa olmadigindan kaldirim yol gecislerinde zorlaniyorum
Kaldirimlarda hareketimi kisitlayici engeller var

Agac dallari ve levhalar c¢ok alcak diizeyde
Kent merkezinde engelliler ic¢in alinan hangi tedbirleri

be§eniyorsunuz? (birden fazla cevaplayabilirsiniz)

Rampalar

Yirtuylis izi (sari)
Sinyalizasyon

Bina girisleri

Ses sistemleri

Higcbir seyi be§enmiyorum
Diger (Belirtiniz)
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