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ingiltere’nin sémiirgelerini koruma politikasinda XIX. ylizyildan itibaren demiryollari
onemli bir yer tutmustur. Sanayi devriminin etkisi ile yasanilan gelismeler sonucunda
ingiltere’nin 6zellikle XIX. yizyilin ikinci yarisinda demiryollari konusunda &nemli gelisme
gOsterdigi gorulmektedir. Rakip glglerin sdmdurgelerine giden yollari kontroli altina almasini
istemeyen Ingiltere, bu bolgelere demiryolu insa etmek suretiyle bolge Uzerindeki kontroliini
arttirmak istemistir. Bu bolgelerin basinda gelen Hindistan, ingiltere igin her daim énemli oldugu
gibi bu dénemde de énemini korumustur. Rusya ise Ingiltere ile olan miicadelesinde iran’i
kullanarak bu devlet (izerinden ingiltere’nin Hindistan’daki sémiirgelerini tehdit etme politikasi
uygulamistir. Giiney iran’da ingiliz etkisini azaltmak isteyen Rusya, bunun ancak iran iglerine
uzanacak bir demiryolu insasi ile mimkiin olacagini gérmustiir. Trans iran demiryolu projesi
Ruslar tarafindan bu amac¢ dogrultusunda planlanmistir. Bu proje Ingiltere’de Hindistan
sémiirgeleri konusunda bilyiik endise uyandirmis, ingiltere’nin Rusya ile anlasmazlik igerisine
girmesine yol agmistir. Bu anlagsmazlikta denge politikasi uygulayan iran ise kendi basina
demiryolu insa edecek gice sahip olmadidi igin Ulke ekonomisini gelistrmek adina bu
devletlerden istifade etmeye calismigtir. Almanya’nin Bagdat demiryolu projesi, Rusya’'nin
demiryolunun giderleri konusunda maddi destede ihtiyag duymasi, Ingiltere’nin iran’t Rus
kontroliine birakmak istememesi gibi sebepler sonucunda Iingiltere ve Rusya arasinda isbirligi
antlagsmasi gergeklesmis ve iran’da demiryolu ingasi konusunda iki devlet arasinda gériismeler
yapilmistir. Calismada ingiltere’nin iran demiryolu siyaseti konusunda Rusya ile yasadig

anlasmazlik, demiryolu projesi konusunda yapilan planlamalar ve sonugclari ele alinmistir.

Anahtar Kelimeler: Iran, ingiltere, Rusya, Almanya, Trans-iran Demiryolu.
TRANS - IRAN RAILWAY PROJECT ACCORDING TO ENGLISH RESOURCES (1903-1914)
ABSTRACT

In the policy of England to protect the colonies in the XIX. century, railways have an
important place. As a result of the developments experienced with the effect of the industrial
revolution, especially in the second half of the XIX. century, England significant progress was
made in the area of railways. England, which does not want rival powers to take control of the
roads to its colonies, has increased its control over the region by building railways to these
regions. India, which is one of these regions, has always kept its importance in this period as it
is important for England. Russia, on the other hand, used Iran in its struggle with England and
implemented a policy of threatening the British colonies in India. Russia, which wants to reduce
the British influence in southern Iran, saw that this would be possible only through the
construction of a railway that would extend to the interior of Iran. The Trans Iran railway project
was planned by the Russians for this purpose. This project aroused great concern about the
Indian colonies in England and led to a conflict with Britain. Iran, which implements a balance
policy in this dispute, has tried to benefit from these states in order to develop the country's
economy because it does not have the power to build a railway on its own. Germany's Baghdad
railway project, Russia's need for financial support on railways, and Britain's failure to want to
leave Iran under Russian control resulted in a co-operation agreement between Britain and
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Russia, and talks on railway construction in Iran. In this study, are discussed the disagreement
with Russia about the Iranian railroad policy, the planning of the railway project and the results.

Keywords: Iran, Britain, Russia, Germany, Trans-Persian Railway.
GiRiS

Endustri devrimi ile birlikte yasanan siyasal, ekonomik ve toplumsal gelismeler
“‘demiryolu cagini” baslatmistir. Demiryolu agi sayesinde kdmiur, uzak bodlgelere
tasinabilmis, bdylelikle Avrupa’da kémiurle ¢alisan makineleri barindiran fabrikalar hem
blylimuls, hem de uzak bdélgelere kadar yayilmistir. Endustrilesmenin énemli bir unsuru
olan demiryollari 6zellikle XIX. yuzyilin ikinci yarisinda emperyalizmin bir simgesi haline
gelmistir (Sander 1989: 211). Hindistan’daki demiryolu calismalari Ingiltere’nin
emperyalist yéninin énemli bir 6rnedini olusturmaktadir. ingilizler tarafindan
Hindistan'da insa edilen demiryolu hatlari, tamamen ingiliz sémiirgeciligine hizmet
amacl gergeklestirilmistir. ingilizier bu hatlarla ingiliz sermayesinin Hindistan
pazarlarinda aktif olmasini saglamislardir. Demiryollarini emperyalizmin bir aracina
dénistiren Avrupalilar, lokomotifin giiciinden oldukga etkilenmiglerdir. ingiliz devlet
adami Lord Salisbury’nin demiryolu emperyalizm iligkisini “Muhtesem organizasyonlar
ve gunumuz lokomotifinin daha muazzam araclari gelecekte blyUlk imparatorluklarin
habercisidir” seklinde acikladigi belirtiimistir (Avci 2015: 265-266).

Modern ulastirma araclarindan birisi olan demiryolu buginki modern anlamiyla
XIX. ylzyildan itibaren kullaniimaya baslamistir. Demiryolu teknolojisinin 6ncelikle
ingiltere’de gelisme gostermesinde ingiltere’nin sanayi inkilabi konusunda gdstermis
oldugu gelisme etkili olmustur (Ozyiiksel 1999: 52). Sanayi inkilabi siiresince hizl
ulasim araglarina duyulan ihtiyagc artmis, bu durum demiryolunda gelismeyi
beraberinde getirmistir (Engin 2002: 462). Endustri devriminin ilk asamasinda demir
blylk rol oynarken ikinci agsamada her alana egemen olan c¢elik 6zellikle demiryollari
konusunda buyuk yararlihk saglamistir. Endustri Devrimi ile teknolojisini gelistirme
firsati elde eden ingiltere, bunun sonucu olarak zaman igerisinde demiryolu aglari
gelistirecek altyapiya kavusmustur. Boylelikle ingiltere 1860-1913 yillari arasinda
demiryolu uzunlugunu iki katina gikarmistir. ilerleyen yillarda demiryolu yapiminin
Avrupa’nin diger Uulkelerinde de hizlanmasina bagli olarak Avrupa endustrisinin
gelisiminin de hiz kazandidi gorulmustur. Rus hikumeti, demiryolu agi sayesinde
mutlak otoritesini doguda Pasifik ve glneyde Asya’nin iclerine kadar genigletmigtir.
Endulstrilesmenin - 6nemli  bir unsuru olan demiryolu, hammaddenin fabrikaya
tagsinmasini, Uretilen bir Grinun ise pazarlara dagitilabilmesini saglamistir (Sander
1989: 212-213). Hobsbawn’in “hi¢cbir yenilik insanin hayal glcind, demiryolu kadar
alevlendirmemistir.” Dedigi belirtiimistir. Bundan sonra demiryolu yapiminda buyuk artis
yasanmig, 1852 yilina gelindiginde ingiltere’de demiryolunun ulasmadigi yalnizca Ug
sehir kalmigtir. Demiryollarini emperyalizmin araci olarak géren ingiltere, demiryollari
ile Hindistan Uzerinde kontrolunu arttirmig, Hindistan'in dogal kaynaklari dunya
pazarlarina aciimistir. Demiryolu, ingiltere’nin Hindistan icin mal (iretmesini saglarken
Hindistan’in kendisi icin mal Greten bir memleket olmasini da engellemistir (Engin
2015: 265). Hindistan’in ingiliz sémirgeciliginde tagidigi énemi ingilizlerin XX. ylizyilda
dahi Rusya ile anlagsmazliklarinda énemli bir mesele olarak varligini sirdirmastir.
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Nitekim Trans-iran demiryolu projesi de ingilizlerin Hindistan’a yénelik Rus tehdidinden
duyduklari endisenin bir sonucudur.

ingilizlerin ilk demiryolu girisiminde ticari mallarin Hindistan’a naklini
kolaylastirmak amagclanmistir (Soy 2000: 309). ingiltere demiryolu agi ile sadece ticari
kar elde etmeyi degil ayni zamanda somirgesi Hindistan’in savunmasini da
kolaylastirmay!r amaglamistir. Bu noktada Hindistan’in guvenligi konusunda stratejik
dneme sahip bir bdlge olan iran én plana ¢ikmistir. Hem Rusya hem ingiltere igin
stratejik bir dneme sahip olan iran, “Hindistan bahgelerinin duvarlar’” olarak
adlandirilan Afganistan gibi Hindistan imparatorlugu'nun giivenliginin saglanmasinda
dnemli rol oynamistir. ingiltere’nin iran’a olan ilgisi ekonomi politikasini da etkilemistir.
Afganistan’dan farkl olarak iran, ingiliz mallari igin gelecek vaat eden bir pazar olarak
gérilmustir. Nitekim ingiltere’nin bir demiryolu agi ile iran’in ekonomisi ve iran
Sarayinda kontrolii ele gegirebilecegi disiinilmistir. Ayni zamanda ingiltere, Ruslar
tarafindan askeri birliklerin iran sinirina nakli icin olusturulacak Rus demiryollari
planlarini engellemek istemistir (Galbraith 1989: 248). Nitekim XIX. ve XX. yuzyilda
ingiltere’nin Iran politikasi Hindistan giizergahinda yer alan bir bélgede rakiplerinin
Ustlinlik kurmasini engellemek dogrultusunda sekillenmistir. Trans- iran Demiryolu
projesi esasinda ingiltere ve Rusya’nin iran’in kontroliinii birbirlerine vermemek adina
gésterdikleri bu cabanin sonucunda meydana gelmistir. ingiltere bu yarista sanayi
inkilabinin verdigi imkanlar sayesinde rakiplerine kargi Ustun konumda olmustur.

1. XIX. Yiizyilda ingiliz demiryolu projeleri

ingiltere’nin XIX. ylizyin baglarindan itibaren uyguladigi politikasinda iran,
yaklasik bir asir boyunca ingiltere ve Rusya’nin, Napolyon déneminde (1804-1814)ise
Fransa’nin da yer aldigi bir rekabetin icerisinde kalmistir (Karadeniz 2011:249). Rusya,
XIX. yuzyilin baglarinda ingiltere’'ye kargi Tirkistan'da glcli bir konum elde etmek
adina iran’i kullanma ve bu devlet (izerinden Afganistan basta olmak iizere Hindistan
havalisinde problemler c¢ikmasini saglayarak ingiltere’yi giic duruma disirmeye
calismistir. ingiltere ise Rusya’nin iran ve Afganistan’i kullanarak Tirkistan’da hakim
olma stratejisi karsisinda bu bdlgede stratejik yonden kendisi igin énemli olan mevkiler
uzerindeki nufuz alanini giclendirme politikasini surdirmustur (Driault 2010: 374-380).

ingiltere, XIX. yiizyihn sonlarinda Hindistan tizerinde yer alan stratejik noktalari
kendi kontrolii altina alma politikasi uygulamigtir (Ozylksel 2002: 471). Genel olarak,
Orta Dogu ve Hindistan'daki demiryollari, XIX. ylzyiln ortalarindan itibaren ingilizler
tarafindan hem tegvik edilmis hem de demiryollarina yatirim yapilmistir. Hindistan’in ilk
demiryolu 1840’larda ingiliz yatirimi ile inga edilmistir (Chen 2015:37; Hughes 1981: 7).
Demiryollari Hindistan’in ulagim sektériinde énemli degisiklikler yapmistir. ingiliz ticari
firmalari, Hindistan’daki demiryolu insasinin ilk destegini olusturmustur. ingilizler,
demiryolu ingasinin nakliye ucretini dusurecegini, ham Hint pamuguna erigimi
saglayacagini ve Hint Pazarlarini ingiliz riinlerine agacagini distiinmislerdir.
Hindistan’da 32 km uzunlugundaki ilk yolcu hatti 1853'de aciimig, 1880'lerde ve
1890’larda agin erisimi oldukga artmigtir. Hattin uzunlugu 1880 yilinda 15,000’den
1913'de 54,000’ ulasmistir. Agin genislemesi 1913’ten sonra devam etmisse de
yavaglamistir. Baslangigta ekonomik kaygilar demiryolu ingasinin olusumunda etkili
olurken 1870’lerden itibaren siyasi ve kalkinma amagclari 6n plana ¢ikmaya baslamistir.
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Demiryollart kismen kithklarin etkilerini hafifletmek, isyanlari azaltmak ve siniri
savunmak icin insa ediimeye baslanmistir (Bogart 2015:4-5). 1840’ yillarda
Hindistan’da baslayan demiryolu caligmalari sonrasinda da devam etmig, 1900'de
trenler Hindistan topraklarinin ¢ogundan gecmeye baslamistir. Orta Dogu'da ise
ingiltere 1880’lerde Misir’1 isgal ettikten sonra mevcut demiryolu sistemini inga etmeye
calismistir (Hughes 1981: 7).

1860’h yillarin ortalarindan itibaren Fransiz, Alman, Avusturyali ve ingiliz
girisimcilerin imtiyaz elde etmek icin iran hikimeti ile cesitli sekillerde baglantilar
kurduklar ancak basarili olamadiklari gorilmistir. Fakat 1872 yilinda ingiltere’nin
Reuters ajansi, iran’da demiryolu insasi konusunda tekel saglama noktasinda basari
saglamis, Hazardan Basra koérfezine uzanacak bir hat ingasi icin imtiyaza sahip
olmustur (Fisher 2012: 138). Bir ingiliz finans kurulusu olan Baron Reuter tarafindan
imzalanan 1872 Reuter imtiyaziyla birlikte Hazar ve Basra kérfezi arasinda demiryollari
ingaatina baslama girisimi ortaya ¢ikmigtir. Temmuz 1873'te Hazar Enzali limanindan
Tahran'a bir demiryolu acilmis ancak imtiyazin iptali nedeniyle durdurulmustur. 1879
Kasim'inda Ingiltere, iran'la iletisimini gelistrmek igin Kandahardan Herat'a bir
demiryolu planlamissa da sonug¢ alinamamistir (Markhan 1874: 544).

ingilizlerin Gliney iran’daki etkisini sinirlandirmak isteyen Ruslar, bunun ancak
Kemansah'tan Sistan’a uzanacak bir demiryolu agi ile mumkun olabilecegini
gérmuslerdir. Lord Salisbury (1874’'te Hindistan Devlet Sekreteri ve 1878'de Dis isleri
Sekreteri), Rusya’nin Korfez'e inme riskini doguracak olan Tahran’a yuriyemeyecegini
savunmugtur. Nitekim Rusya, Sibirya demiryolunu bitirip Mangurya'daki gorevini
tamamlayana kadar, iran lzerinde herhangi bir baski uygulamamistir (Firdous 2006-
2007: 881). 1880 yilindan itibaren ingilizler ’in iran’daki demiryolu konusunda ilgileri
yeniden artmistir. Bu ilginin artmasinda Ruslarin Afgan siniri yakininda ve Basra
korfezi yakinin da Horasan’in iglerine dogru uzanan Tahran’da demiryolu ingasi girigimi
etkili olmustur (Fisher 2012: 138). ingiltere, Basra korfezini giivence altina alarak
Hindistan’t korumak istemistir (Soy 2000:309). New York Journal gazetesinde
Rusya’nin iran ve Afganistan araciliji ile Basra korfezine ulasmak istedigi ve bu
durumun da ingiltere ile agik bir diismanhga sebep olacagdi belirtilmistir (New York
Journal, November 4: 1899). Bu tarinten sonra ingiltere Basra korfezi ve Sistan'in
giineyi ile yakindan ilgilenmis Ruslarin demiryolu agi ile Basra kérfezine dogru iran
iclerine genislemesinden endise etmistir. Bu sebeplerle ingiltere; Orta Dogu, iran ve
Hindistan’daki demiryollari konusunda, genis ticaret yollarini Mezopotamya’dan Basra
Korfezi'ne ve daha sonra Hindistan’a baglayan daha gugli bir ulasim agina sahip
olmay! istemistir. Bu arada, ingiliz-Rus rekabeti demiryollarini da etkilemistir. ingiltere,
giivenlik nedeniyle iran’da gelistirilen bir Rus demiryolu sistemini gérmek istememistir.
iran ise kendisini guglendirmek igin demiryolu ingsaatini kullanmak istemistir.
Demiryollari konusunda diger bir alternatif Amerikan yatirimlari olup Ingiltere ve Rusya
bunun olmasini 6nlemek igin guglerini birlestirmistir. Boylece, iki Avrupa gucundn rakip
oldugu ancak diger glgclerin iran’dan diger taraftan bir avantaj elde etmesini engelleme
konusunda ortak bir anlayisa sahip olduklari gériilmustiir. Bu nedenle iran demiryollari
hem ingiltere hem de iran igin karisik bir mesele haline gelmistir (Firdous 2006- 2007:
881; Galbraith 1989: 248-262).



5 Dr. Ogr. Uye. Aysel ERDOGAN

Rusya’nin Afganistan ve iran araciigiyla Basra korfezine demiryolu insasi
konusundaki kararhliyi gazetelere de yansimis olup bu yolun dogrudan Hint okyanusu
ve Afrika’'nin dogu kiyilari ile baglanti saylayacagi belirtiimigtir. Afganistan’a yakin bir
noktadaki Rus bdlgesinden, Afgan siniri Belucistan’dan yaklasik 80 mil uzakliktaki
Tarkistan sehri Kushid Han Kale’'ye demiryolu ile giris saglanabilmektedir.
Demiryolunun Herat aracihgi ile Afganistan’in kuzeyine demiryolunun ingasinin
tamamlanmasi halinde Ruslarin ingiliz Hindistan’'na yaklasacaklari, Ruslarin bu
girisimlerinin dogrudan ingiliz gikarlarina bir tehdit olarak kabul edildigi belirtilmistir
(New York Journal, November, 11, 1899). New York Journal gazetesinde 1899 yilinda
Rusya’nin Afgan sinirina yonelik askeri girisimleri oldugu, iran araciligi ile gerekirse
askeri gUg¢ kullanarak Basra koérfezine uzanan bir demiryolu inga etmek istedigi seklinde
bir haber cikmistir. iran’a yénelik Rus girisimlerinin ingilizler tarafindan yakindan
izlendigi, bu girigsimlerin 06zellikle Rusya’nin faaliyetlerinin genellikle Hindistan
dogrultusunda oldugu belirtilmigtir. Basra koérfezinde bir liman elde etmesi halinde
Rusya’nin énemli bir stratejik kazang saglayabilecegi sdylenmistir (New York Journal,
November, 12, 1899).

ingiltere’nin iran’daki etkisinin zayifladigini ve iran’a karsi kesin bir politikasinin
olmadigini géren Curzon, Rusya’nin demiryolu agi ile iran’daki etkisini arttirdigini ve
kérfeze yaklastigini belirtmistir. Diger yandan Ruslarin Trans iran Demiryolu dnerisi ile
yakindan ilgilendiklerini ingiltere’nin de iran konusunda kesin bir politika belirlemesi
gerektigini belirtmistir (Firdous 2006- 2007: 881). ingilizlerin iran’i koruma noktasinda
verdigi glivenceler 1888 yilinda yetersiz kalmis, 1899 yilinda iran Sahi kuzeyde
herhangi bir glice verilecek demiryolu imtiyazinin glineyde Ingiltere’'ye benzer
imtiyazlarla eslesecegini bildirmistir. XIX. yiizyilin sonlarinda iran’in ingiltere ve
Almanya ile olan ekonomik gikar catismasini gdz éniine alan Rusya, iran Sahinin
bildirisinin de etkisiyle iran’t 12 Kasim 1890’da demiryolu ingsa yasagini kabul etmeye
zorlamistir (Fisher 2012: 138). Bu antlasma ile iran “iran Hilkiimeti'nin, bu anlasmanin
imzalandi§i tarinten baslayarak, iran topraklarinda bir demiryolu inga etmeyi, ya da
demiryollarinin ingasi icin bir imtiyaz vermeyi kabul etmemesine izin vermeyecegini
taahhut etmis; on yilin bitiminden sonra anlasmanin yenilenmesinin derhal iki taraf
arasinda goérisulmesi ve anlasmanin imzalanmasindan sonra, iki hikimet tarafindan
daha o6nce imzalanan demiryollarina iliskin tum belgeler gegersiz sayilmasi
kararlagtinimistir.  Bununla birlikte, Rusya demiryollari Uzerinde duzenlemeyi
birakmamis, yaklasik on yil sonra Ruslarin ve iranlilarin 1890 Anlagsmasini bir on yil
daha yeniledikleri soylentisi ortaya ¢ikmistir. Kasim 1899'da Tebriz’den Bughehr'e
uzanan bir demiryolu i¢in inceleme yapmak Uzere bir grup Rus muihendis Tebriz'e
gelmistir. 1900’de iran’a verilen bir Rus kredisi icin yapilan anlasmada iran baska bir
hikimetin iran’dan on yil boyunca demiryolu imtiyazini alamayaca@ini kabul etmistir.
1890 Anlasmasinin bu sekilde yenilenmesiyle Rusya, iran’in demiryolu geligimine yine
hakim olmustur (Yodfat 1977: 23).

iran’da Rusya ile Hindistan arasindaki demiryolu fikri ilk olarak 1909'da ortaya
¢cikmamis olup 1889, 1900 ve 1905'te bdyle bir hat icin teklifler N. A. Khomyakov da
dahil olmak Uzere 6zel girisimciler tarafindan yapilmistir. Ancak Rus hikimeti tim bu
onerileri Kuzey iran’daki konumunun Hint Okyanusu ve Basra Kérfezi'nin deniz
kiyisindan cografi izolasyonu dogrultusunda uygun olmasi ve bir demiryolunun ingiltere
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ile anlasmazlik yaratacagindan endise duymasi sebebiyle reddetmistir. 1889 yilinda
iran sahi ile gerceklestirilen anlasma ile iran’da Rusya’nin onayi olmaksizin demiryolu
insa edilmemesi konusunda Rusya, on yilligina veto hakkina sahip olmustur. Fakat bu
tarihnten sonra Rusya’nin Kuzey iran’da ticari Ustlinligini kurmasini saglayan
izolasyon tehdit altina girmistir. iran'da Rus karsiti siyasi gliglerin ortaya cikmasiyla,
Transkafkasya ve Orta Asya’'daki bdlgelerde Rus ticari Ustunligunun surdurilmesi
onemli bir mesele haline gelmistir (Spring 1976:61).

2. Trans-iran Demiryolu Projesi

1907°den Birinci Dinya Savasrnin patlak vermesine kadar gegen sirede
iran’daki ingiliz politikasi, Rusya’nin iran egemenligi konusunda tekrarlanan ihlallerini
durdurmak ve kuzey iran’daki askeri varligini mesrulastirmak icin Rusya’yla kapsamli
bir isbirligi saglamak dogrultusunda olmustur (Encyclopaedia iranica, Great Britain iv.
British influence in Persia, 1900- 21). Rusya’dan Hindistan sinirlarina Avrupa ve
Hindistan arasinda baglanti saglayacak Trans- iran demiryolu projesi, dzellikle iran’daki
isbirliginin énemli bir unsur oldugu XIX. yiizyilda ingiliz- Rus iligkilerinin arka planinin
anlasiimasi, 1905'ten sonra dis politikadaki Rus finansi ve endustrisinin yeni roline
tuttugu 1sik acisindan oldukga 6nemlidir. Ancak projenin hazirlik asamasina gelinmis
olmasina ragmen Birinci Dinya savasi sebebiyle baslangic asamasina
gecilememesinden dolayr 6neminin gbézardi edildigi belirtiimistir (Spring 1976:60).

XIX. yhzyihn sonlarindan itibaren Rus digisleri Bakanligi gorevlilerinin bir kismi
Rusya’nin Orta Asya’da genislemesi, Orta Asya ve Hindistan’daki varliginin devami ve
korunmasi ile yakindan ilgilenmigler ve bu durum bir anlasmay gerekli hale getirmistir.
Diger yandan bazi Digigleri Bakanligi tyeleri, Avrupa'nin; Aimanya, italya ve Avusturya
Macaristan Uglii ittifaki ve Fransa ve Rusya'nin ikili ittifaki olmak (izere iki kamp
arasinda bolinduguni kabul etmiglerdir. XIX. ylzyilin sonu XX. ylzyilin baslarinda
Avrupa’daki gi¢ dengesinde dnemli degisiklikler gergceklesmistir. 1894'te, Fransiz-Rus
ittifaki, esasen Bismark ittifaklar sistemine karsi savunma tepkisi olarak kurulmustur.
Bu ittifaklar, iktidar micadeleleri ile sonuglanmig, bu gelismeler ingiltere’yi Avrupa
meselelerinde seyirci olmaktan ziyade aktif olmak zorunda birakmistir (Blewins 1998:
3).

XIX. ylizyilda ingiltere ve Rusya arasinda anlasmazhigin yagsandigi iran sorunu,
Yakindogu diplomasisinde énemli unsurlardan birisi olmustur. 1891-92 yillari arasinda
Hindistan miistesarli§i, 1899'dan 1905'e kadar Hindistan ingiliz Genel Valisi George
Nathanial Curzon, Asya'nin cografyasi ile ticari ve politik sorunlari Gzerine detayli bir
galisma yapmistir. Hindistan meselesine de yakin ilgi duyan Curzon, ingilizlerin Basra
korfezinde Ruslara kargi surekli toprak kaybettiklerini belirtmistir. Curzon, 1892 yilinda
“iran Sorunu” konusunda bir Rus limani olan Basra kérfezinin Neva ya da Volga'dan
bircok vatanseverin riyasi oldugunu, barig zamanlarinda dahi turla zorlukla kurulmus
olan hassas dengeyi sarsacak, milyonlarca sterlin degerinde olan bir ticareti
mahvedecek ve milletleri birbirine dusurecek bir kadar degerli oldugunu belirtmistir
(Curzon 1892: 465). Curzon’un iran meselesine olan bakig agisi, 1895'ten 1902'ye
kadar ingiliz basbakani olan Lord Salisbury’nin goriisiiyle uyusmamistir. Curzon,
Salisbury’nin iran’da yaklasan Rus tehdidine karsi énlem almadigini savunmustur.
Curzon, Iran’in tarafsiz bir bélge olamayacagini, Rus tehlikesine karsi iran, Tibet ve
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Afganistan’da tedbir alinmasi gerektigini savunmusgtur. 1890’lardan 1902 yilina kadar
gecen silrecte Rusya’nin faaliyetleri konusunda ingiliz halkinin endiseleri hikimete
yansimistir. Kirnm savagindan itibaren Rusya’nin planlarinin ingilizleri yakindan
etkiledigi belirtiimistir (Blewins, 1998:5-14).

iran’da politik glic ve imtiyaz saglama noktasinda yasanan Rus ingiliz rekabeti
1904-1905 Rus- Japon savasi ile yavaslamistir (Busch 1967: 114). Rusya bu savasta
Japonlar karsisinda agir bir yenilgi almis, Mangurya’daki tim haklarini Japonya'ya
birakarak Uzakdogu'dan cekilmistir (Armaoglu 2015:48). Rusya’nin iran’in kuzeyinde
glcli bir dayanak saglamis olmasina ragmen Curzon basta olmak Ulzere ingiliz
yetkililer iran’in kontroliini saglama konusundaki isteklerinden vazgecmemislerdir.
ingiliz gorevliler bu ddnemde Rusya’nin demiryolu agi ile iran iclerine dogru genisleme
faaliyetlerini yakindan izlemislerdir. Dénemin Rus gazetelerinde Rus-iran sinirindan
Tahran’a demiryolu yapildigi konusunda haberlerin yapildigi belirtilmistir (Blewins,
1998: 15). Rus politikacilar Kuzey iran’in ekonomik ve politik kontroliinii tamamlamayi
ve guneye baski yaparak Basra koérfezindeki limani ele gecirmeyi hedeflemislerdir.
1901 yilhinda St. Petersburg hukimeti Basra Korfezi'ndeki Bagdat ve Bandar Abbas'da
konsolosluklar kurmustur. 1898'den 1903'e kadar St. Petersburg'da buytkelgilik
sekreteri olan Sir Charles Hardinge, Ruslar igin iran’in ingiltere’nin Basra korfezinde
elinde bulundurdugu kapinin anahtari oldugunu belirtmistir (Blevins, 1998: 15). XX.
yuzyihn baglarinda Rusya’nin demiryolu sistemi Rusya’nin lojistik sorunlarini buyuk
Olgude azaltmistir. Rusya’nin demiryolu agi ile bolgesel geniglemesinin yani sira
Rusya’nin iran Sahina vermis oldugu krediler de Rusya Disisleri Bakanh@i gorevlileri
tarafindan yakindan takip edilmistir (Williams 1966:361). Rusya’nin hizla gelisen ulagim
olanaklari ve iran’daki etkisini arttirmasi ingiltere’nin ¢zellikle Hindistan’'in giivenligini
koruma noktasinda endiselendirmistir (Blevins, 1998: 5-16). 1902 yilinda ingiltere’nin
Japonya ile bir ittifak yapmasinda ézellikle ingiliz sémiirge imparatorluguna Asya’dan
gelebilecek bir tehdit konusunda duydugu endise etkili olmustur. Bu endigenin sebebi
ise Rusya’nin 1891 yilinda Trans Sibirya demiryoluna baglamis olmasidir (Sander
1989: 261).

Rusya’nin bu donemde demiryolu stratejisinde stratejik ve ekonomik c¢ikarlari
etkili olmustur. Japonya ile yasanan savas (1904-5) Rusya’nin iran’da kendisinin
disinda bir glcin demiryolu insa girisimini engelleme konusundaki kararlihdini
zayiflatmigtir. 1907 yilina kadar gegen sliregte iran’da yasanan ingiliz- Rus rekabetinde
taraflar birbirlerinin demiryolu girigsimlerini yakindan takip etmiglerdir. 1907 yilinda
dzellikle iran’daki gerginligi azaltmak adina ingiltere ve Rusya arasinda anlasmanin
imzalanmasindan sonra iki taraf da kendi ¢ikarlari gereg@i yeni bir politika belirlemigtir
(Hauner 1991:194). Bu politikanin belirlenmesinde Almanya’nin Bagdat Demiryolu
Projesinin dnemli etkisi olmustur. Ingiltere, artik dinya siyasetinde yalniz kalma
politikasini sirdiremeyecegini gérmustar.

XIX. ylzyilin sonlarinda ingiliz- Alman iliskilerinde temel (¢ sorun Bagdat
demiryollari; Alman donanmasi ve koloniler olmustur. XX. yuzyilin baglarinda, Almanya
tarafindan insa edilen Bagdat Demiryolunun, Osmanli imparatorlugu'ndan gecmesi,
Osmanli-iran sinirina ve Basra Korfezi'ne ulasmasi tasarlanmistir. 1898'den itibaren
Almanlar, Bagdat'tan Tahran'a bir karayolu ve demiryolu imtiyazi planlamislardir (Chen
2015: 139). Almanlarin disg politikasinda yeni bir ¢cagl baslatan demiryollari diger
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yandan dinya gl¢ dengelerinin degismesinde etkili olmustur (Sarolea 1912: 250-253).
ingiliz gazetesi Times'te bu durumun ingilizleri Basra korfezindeki givenlik ve
imtiyazlarini kaybetme konusunda endiselendirdigi belirtiimistir (The Times, Thursday,
April 19, 1900). ingiltere ve Rusya, Bagdat demiryolunu iran’daki givenlik ve
prestijlerini tehdit eden bir unsur olarak gérmustir. Nitekim bu iki gi¢, Almanya’nin
bdlgede kendi hegemonyasini kurmasini engelleme noktasinda kararli olmustur. Mayis
1903'te Osmanli Devleti tarafindan imzalanan Bagdat Demiryolu Projesi Rusya’nin
ingiltere’ye yaklagsmasinda etkili olmustur (Fraser 1909: 319-320; Sarolea 1912:249).
Osmanli topraklarinda elde ettikleri demiryolu imtiyazini gelistiren Almanlar 1903
yilinda imzalanan Bagdat demiryolu antlasmasi ile Dogu politikasinda énemli bir basari
kazanmiglardir. Bu basari Almanlarin, ulasim agi ile dogu bati ticaretini elinde
bulunduran ingilizlerin Gstiinliigini kirmasinda etkili olacak olup Ortadogu’da ingiliz-
Alman rekabetine yol acacaktir (Avci 2015: 269-271). Nitekim Bagdat demiryolu
projesinin Rusya ve ingiltere arasinda planlanan Trans-iran demiryolu projesinde de
dnemli etkisi olmustur. ingiltere’nin bu girisiminde énceligi Hindistan’daki sémurgelerini
korumaktir. ingiltere’nin bu endisesini Braudel “ Fakat ticaretin ve Ortadogu (ilkelerinin
Otesinde, ana hedef uzaklardaki Hindistan'dir. Plassey Savasi'ndan (1757) hemen
sonra Ingiltere burada baskéseyi tutmus; kimse de onu yerinden kipirdatamamigtir.
Avrupa'dan Hindistan'a giden en kestirme yol Ortadogu'dur, ivedilik tagiyan haberleri,
kararlari ve emirleri ulastiracak en uygun yol budur. Ayrica kahve ticareti Kizildeniz'i
yeniden canlandirmis ve iskenderiye yeniden baharat ve biber c¢aglarindaki gibi
hareketli bir liman olmustur. Ihtilal éncesi Fransiz politikasinin Siiveys berzahinin
yoluyla yakindan ilgilenmesini Dodu Hindistan Ingiliz sirketi kaygiyla izlemektedir.
ingiltere'nin endisesi, en gligliisiinden (basta Fransa) en celimsizine (Cenova ya da
Venedik) ya da Rusya gibi en uzak olan rakiplerine ve diismanlarina kadar, Akdeniz'in
Hint Okyanusu'na dogru aciimasidir, ¢lnki Rusya bile Hindistan serabinin ve
gergegdinin gcekimine kapiimigtir’ sdzleri ile dile getirmistir (Braudel 1990: 86).

Bagdat Demiryolu imtiyazinin Almanlara verilmis olmasi ingilizleri Irak, Giiney
iran, Basra Koérfezi ve Hindistan'daki rekabetten uzak ticari cikarlarinin zarar
gorebilecedi ve yok olma tehlikesiyle kargi kargiya kalabilecegi konusunda ingilizleri
endiselendirmistir. Nitekim ingiltere 1903 Antlagsmasr’nin kendi cikarlarina aykiri
maddelerinin uygulanmasini miimkiin mertebe engellemeyi veya hi¢c olmazsa ingiliz
gorusune uyabilecek bir sekilde duzeltimesini “Dogu siyasetinin ekseni” kabul ederek
bunu ulusal amac haline getirmistir. ingiltere, Bagdat Demiryolu hattinin Bagdat'tan
Basra’'ya kadar olan kisminin Alman kontrolinde olmasina siddetle karsi cikmistir
(Kocaturk 2010: 20-27).

iran, demiryolu meselesinde ingiltere ve Rusya arasindaki giic dengesini
korumaya calismigtir. Ornegin, Ocak 1903'te Meshed'den bir telgraf, Muzaffer el Din
Sah’in Rus Bankasi'na Sarahlardan Meshed'e ve Julfa'dan Tebriz’e olan demiryollari
icin imtiyazlar verdigini ortaya koymustur. Diger yandan Mayis 1904'te St.
Petersburg’daki iran Bakani Mushir EI Milk’'in, Rusya’nin kuzeyde demiryolu insa
etmesi durumunda ingiltere’nin iran’in giineyinde demiryolu insasi konusunda Sahin
verdigi imtiyazi kullanma hakkina sahip oldugunu séyledigi belirtilmistir. ingiltere,
1908'den itibaren demiryollari konusunda daha aktif bir politikasi izlemistir. 6 Mayis
1908'de ingiliz Elgiligindeki Bay Loraine, ingiltere’de uzun vadeli siyasi etkiye yol
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acabileceklerini ve iran hikimetinin otoritesini glclendirebileceklerini savunarak
demiryollarinin énemine dikkat cekmistir. ingiltere’de demiryolu sorunu, 26 Mayis
1908'de petrol meselesi ile yeni bir boyut kazanmigtir. Haziran 1908'de Marling,
petroliin etkisini hesaba katmanin gerekliligini ve glneybati iran’a ydnelik ingiliz
kaygilarini dile getirmistir. Demiryolu baglantisinin 6zellikle petroliin de kesfedilmesi ile
iran’in glneybatisinda ingiliz ticareti icin avantaj saglayabilecek bir unsur olarak
gérilmustir (Chen 2015: 144-145). 1908 yilinda Ingiltere ve Fransa, Rusya’nin Uzak
Dogu’da demiryolu ingsaatina devam etmesi seklindeki duyumlardan rahatsizlik
duymustur. Temmuz ve Ekim 1908'de Rusya’nin iran’da kétiiye giden durumdan
faydalanabilecegdi konusunda Ingiltere’de ciddi tepkiler meydana gelmistir. Ozellikle
iran’da durumun kétiiye gitmesi Ingiltere’nin Rusya ile anlasmasini gerekli hale
getirmistir. Bu konuda Times gazetesinde ingilizlerin Asya’da Ruslarin igbirligine ihtiyac
duyduklari kadar Ruslarin Avrupa’da ingiliz isbirligine ihtiyag duyduklari belirtilmistir
(Wilson 1984: 190-191). Almanya’nin Avrupa’da artan glcu, deniz silahlari yapiminda
go6sterdigi gelisme ingiltere’nin deniz Ustiinliglnin tehlikeye girmesi ingilizlerin Rusya
ile anlagsmasinda etkili olmustur (Sander 1989: 265).

ingiltere’nin Fransa ile anlasmaya varmasi, Aimanya’nin durumu, Uzakdogu’'da
meydana gelen gelismeler Rusya’nin ingiltere’'ye yaklasmasinda etkili olmustur.
Japonlara yenilmesinin ardindan dikkatini batiya ve Osmanli imparatorlugu izerine
ceviren Rusya’nin karsisinda Avusturya ve Almanya gibi devletler yer almaktaydi. Bu
nedenle ingiltere ile yakinlasan Rusya'nin bu sekilde Avrupa’'daki siyasi durumunu
gliclendirebilecegi dusunilmistir. ingiltere agisindan da Rusya ile anlasmaya
varmanin, Almanya’ya karsi Uzakdogu'da ingiliz-Japon- Rus, Avrupa'da ise ingiliz-
Fransiz ve Rus blogu saglayabilecedi dustnulerek karli olacagi varsayilmigtir. 31
Agustos 1907°de St. Petersburg'ta ingiltere ve Rusya arasinda imzalanan anlasma ile
Asya’daki anlasmazlik ¢bézime kavusturulmustur. Bu anlagsma ile Cin’den Osmanl
sinirina kadar olan bdlgede iki devletin nifuz alani belirlenerek sinirlari gizilmis ve
iran’da paylasilmistir (Ugarol 2015: 361-363). 1907 ingiliz Rus goérismelerinde
ingiltere’nin en blyiik endigesinin Hindistan’in sinir giivenligini saglamak oldugu, ingiliz
Dis isleri Bakani Sir Edward Grey’in de bu antlasmanin imzalanmasinin asil sebebinin
Hindistan'in glivenligi meselesi oldugunu séyledigi belirtilmistir. ingiltere bu antlagsma ile
Rusya’yl Hindistan’dan uzaklastirmak suretiyle Hindistan’a Ruslar tarafindan
gelebilecek bir tehdidi ortadan kaldirmistir. Bundan sonraki siiregte ingiliz-Rus
minasebetlerinin daha ¢ok yakinlastigi gorilmastir (Wilson 1984: 189). Bu antlasma
ile Rusya, Basra korfezine kadar uzanan iran’in giineyindeki boélgelerin ingiltere’ye ait
oldugunu kabul etmistir. Boylelikle savas éncesinde Rusya’nin dogu ve gliney yéninde
yayllma ihtimalinin énline gegilmistir (Karadeniz 2011:1014).

Bagdat Demiryolu projesinin ardindan Rusya’da, Almanlarin demiryolu agi ile
batidan Basra Korfezine yaklastiklari, Ruslarin da kuzeyden koérfeze acilen bir yol inga
etmesi gerektigi dusuncesi meydana gelmistir (Yodfat- Abir 1977: 25). 1911 Ocak
ayinda Tahran ve Hanekin arasindaki hattin gorusulmesi sirasinda, Bakanlar Konseyi,
Rus Hazinesi’nin kabul etmemesine ragmen, iran demiryolu igin uluslararasi bir Societe
d'Etudes’in kurulmasini kabul etmistir. iran’daki demiryollari Rusya icin acil bir gereklilik
olarak gorilirken devletin mali kaynaklari tUzerinde yeni bir ylik olusturmamasi igin
calisiimistir. 1910 Aralik ayinda bir Rus konsorsiyumu kurulmus, konsorsiyum
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demiryolu igcin on iki biylk Rus bankasindan meydana gelmistir. Burada bulunan
temsilcilerin 6nemli bir kismi1 demiryolu projesini desteklemistir (The Times, London, 2|
November 1910). Sazanov'un rahatsizligi sebebiyle Aralik 1911 yilina kadar gorevine
ara vermesi Uzerine Rusya’nin dis iligkilerinde oldukga 6nemli bir mesele olan
demiryollari konusunda A.A. Neratov goérevilendirilmistir. Onun yoklugunda Agadir krizi
ve 1911 Postdam anlasmasinin imzalanmasi gibi siyasi agidan énemli bazi olaylar
yasanmistir. Neratov, Sazonov'un Bagdat Demiryoluna karsi koymanin ve iran'da yerel
gikarlari giivence altina almanin bir yolu olarak goérdiigu iran-Demiryoluna karsi istekli
olmamistir. Ancak 1911 Mart ayinin baslarinda, Londra’daki Rus blylkelgisi
Benckendorff, Grey’den Khomyakov'un projesi hakkinda olumlu seyler duymak
istedigini bildirmigtir. Rus imtiyazlari ve Rus politikasinin genel c¢izgisinin belirsizligi
karsisinda Grey'in Trans-iran demiryolu konusunda olumsuz yaklasma sansi
kalmamistir. Societe d'Etudes’in Trans iran demiryolu projesi icin diizenlenmesi
kararinin ardindan  Rusya bu dogrultuda somut adimlar atmigtir. 10 Mayis 1911°de
St Petersburg’daki ingiliz elgi Sir George Buchanan, ingiliz hiikkiimetine 'prensipte iran-
Demiryoluna onay vermeye hazir oldugunu ve gorismelerin bagslatiimasini istediklerini
bildirmistir. Bu proje ingiltere’nin iran ve Orta Asya’daki ¢ikarlarini koruma cabasi
sonucunda meydana gelmistir (Fisher 2006: 137; Spring 1976: 66).

Fransiz bankalarinin Rus demiryollarini ve sanayiyi finanse etme konusundaki
cikarlar demiryolu konusunda etkili olmustur. Kredi saglamak igin iran'daki ingiliz ve
Rus bankalariyla igbirligi yapmalari ve harcamanin ingiliz ve Rus kontroliinde olmasi
disinulmistar. ingiliz hikimeti iran’daki mali istikrari yeniden kurmak istemekle
birlikte iran demiryolu konsorsiyumuna bagli kalmak istememistir. Buna ragmen, Ancak
bu yolla iran’in iflastan kurtulabilecegine, Rus ve ingiliz kontroliiniin giivence altina
alinabilecegine ve Rus hazinesinin istenmeyen bir ylkten kurtulabilecegine inanan
Sazonov, Trans- iran demiryolu grubu araciligiyla bir kredi icin baski yapmaya devam
etmigtir. Rus, Fransiz ve ingiliz finansorler arasindaki miizakereler, Trans-iran
demiryolunun giderleri i¢in kurulan, Haziran 1912’de ingiliz, Fransiz ve Rus temsilcilerin
yer aldi§i Societe d'Etudes’in Avrupa’yi iran araciliiyla Hindistan ile baglayan bir
demiryolu icin sube hatlari da dahil olmak tzere hazirlik calismalari yapmak, olusacak
sirketler icin bir imtiyaz elde etmek, Projenin finansal ve teknik olarak gerceklestiriimesi
icin anlasmalar yapmak ve imtiyazl sirketler icin bir finansal plan olusturmak gibi gesitli
gorevleri bulunmaktaydi (Sykes 1912: 529; Parliamentary Debates, 1912, Vol.12, . cc.
464; The Times, 26June 1912). Almanya’ya karsi yalnizca askeri degil ekonomik
dogrultuda da igbirliginin saglanmasiyla ingiliz-Rus anlagmasinin gergeklesecegi
belirtilmistir. Nihayetinde hem Rus hem ingiliz hikiimetleri tarafindan demiryolu
programi kabul edilmistir (Wilson 1984:192; Spring 1976: 66).

3. iran Demiryollari Konusunda ingiltere ve Rusya Arasinda Yasanilan
Anlasmazliklar

1901 yih nisan ayinin baslarinda, ingilizler, Ruslarin Jolfa'dan Rusya
topraklarina, Tebriz'e, Tahran'a ve oradan isfahan'a, Yezd'a ve Basra Kérfezi digindaki
belirsiz bir bdlgedeki limana bir demiryolu hatti konusunda yapmis oldugu
arastirmalarla ilgilenmiglerdir. ingilizler, Ruslarin 1890 yasadi déneminde Iiran'da
demiryollari kurma haklarini agikca kaybetmediklerini ve dnerilen hattin ingiliz ticaretini
ciddi sekilde etkileyecegini fark etmislerdir. Bu nedenle Tahran'daki ingiliz Bakani
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Spring-Rice, iran hiikiimetine Naser el Din Sah'in giineyden Tahran'a herhangi bir
demiryolu insasinda 26 Aralik 1881'de ingiltere'ye dncelik verdigini ve ingiltere’nin
onayi olmaksizin diger guglerin giineyde demiryolu insasina misaade edilmeyeceginin
kararlastirildigini hatirlatmistir. Amin Al Sultan bdyle bir s6zin verildigini kabul etmistir.
Fakat Times gazetesinde asil dnerinin Ruslar tarafindan 1901 Eylil ayinda Trans
Hazar Demiryolundan Meshed ve Sistan boyunca Bandar Abbasa uzanacak bir
demiryolu konusunda yapildiginin ve bunun ingiltere’yi endiselendirdiginin sdylendigi
belirtiimisgtir. (The Times, Tuesday, September 10, 1901) Meshed, Bandar Abbas ve
Sistan'l birbirine baglayan bir Rus demiryolu aginin, iran’in dogusunda Afganistan’a ve
Hindistan’a yakin bolgedeki ingiliz nifuzunu tehdit edecegi dustnuimistir. 1902'de,
Bagdat Demiryolunun etkisini azaltmak ve Hint Okyanusu'na serbest bir ¢ikis noktasi
saglamak icin Rusya tarafindan yine bir iran-Demiryollari énerilmistir. Rusya, bu
hedefinden sonrada vazgegmemis, 1912 yilinda Trans-iran demiryolu konusunda da
duguncelerini ortaya koymustur (Wilson 1984: 195).

ingiltere ve Rusya demiryolunun glizergahinin belirlenmesi noktasinda
anlasmazliklar yaganmistir. ingiltere’de, Trans iran demiryolu hattinin Hazar denizinin
bati kiyisinda yer alan Rus limani Baki'den baslamasi agirlikli olarak Astara’dan
demiryolu agi ile Rus limanina baglanmasi seklinde bir plan yapildigi belirtiimistir.
Oradan Resht ve Kazvin Uzerinden baskent Tahran'a ve daha sonra eski baskent
isfahan'a uzanmasi dusunUlmistir. Bu noktadan itibaren, demiryolu glizergahi
konusunda baz fikir farkhliklari ortaya ¢ikmistir. Bir grup demiryolunu hattinin Yezd
kasabasi tarafindan baslayarak Basra Korfezi'ndeki Bundar Abbas'a uzanmasini
Onerirken bir diger grup Demiryolunu daha doduya, Kerman Uuzerinden Korfez
kiyllarindaki Carbar limanina uzatmak istemistir. Bu hattin toplam uzunlugu 1.800 mil
olarak tahmin edilmig, maliyetinin ise 15.000.000 ila 20.000.000 pound arasinda
olacagi disunilmistir. Trans- iran demiryolunun Ingiltere'den Hindistan'a olan
yolculugu on iki bucuk ila yedi veya sekiz gin arasinda azaltacagi soylenmistir
(Hansard Parliamentary Debates, (HL), 15 July 1912, vol.12, cc.457).

ingiliz hikimetinin Trans —iran demiryolunun gerceklesmesi durumunda
Hindistan'in givenligini, ingilizlerin Hindistan ile iligkilerinin durumunu, iran’da ingiliz
Hindistan ticaretinin glivenligi ve iran’in kendi giivenligini nasil etkileyecegi konusunda
sorularinin oldugu belirtiimistir. Demiryolunun insa edilmesi halinde Rus askeri
birliklerinin Hindistan’a mevcut konumlarindan 1,000 mil daha fazla yaklasacaklari,
herhangi bir anlagmazlik yasanmasi halinde Rus askeri birliklerinin Hindistan’a
kolaylikla girebilecekleri diislinuldigu igin Ingiliz Hikimeti endise duymustur. Albay
Remington’'un bu konuda Times gazetesinde “demiryolunun insa edilmesi halinde
Rusya’nin g ay igerisinde Hindistan siniri ya da yakininda askeri gti¢ uygulayacagi ve
Rusya’ya kargi durulamayacagi” seklinde aciklama yaptigi belirtiimistir. Diger yandan
Rusya ile mevcut dostane iligkilerin surdurtilmesi noktasinda demiryolunun katki
sa@layabilecegi séylenmistir. Trans-iran demiryolunun iran hikimetinin givenligini
tehlikeye sokabilecegi ve Rusya’nin yalnizca kendi guvenligini ilgilendiren hattin
giivenligi icin calisacagi, herhangi bir sorunda ingiltere’nin bdlgeye yardim etmek
zorunda kalacagi ve nihai olarak da bu durumun ingiliz hiikiimetini baski altina
sokabilecegi dusinilmustar (HL, 1912, Vol.12, cc.462-464-466)
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Trans-iran demiryolu projesinin girisimi dogrudan Rusya tarafindan baslatiimis,
kritik finansal destek Fransiz bankalarindan gelmistir. Ancak ingiliz hiikiimetinin ve
ingiliz  sermayesinin  katlimi  olmaksizin  gerceklesmeyecegi  disUnilmistar.
Sazanov’'un gérevine geri dénmesi ve iran’daki Shuster krizinin baslamasinin ardindan
demiryolu programini baslatmak icin firsat ortaya ¢ikmistir. iran’in uzun vadeli finansal
ihtiyaglari igin lzvol'sky ve Sazonov, Trans-iran demiryolu ile baglantili ve Societe
d'Etudes tarafindan yapilacak dort ile alti milyon lira arasinda blylk bir kredi
Onermistir. Bu butcenin demiryolu projesinin ilerlemesini saglayacagi dusunulmustar
(Spring 1976: 68-70). 1912 yilinda Iingiltere yalnizca iran’da sikinti yagsamamigtir. Bu
dénemde Ruslar; Mogolistan, Tibet ve Cin Tirkistanr’na girmisler, ingiltere’nin
bolgedeki endigeleri artmigtir (Wilson 1984: 192).

1912’nin ilk yarisinda, iran-Demiryollari Mali Konsorsiyumunda, bir Hint-Avrupa
demiryolunun ingasindan ziyade Iran hiikiimetinin mali sorunlarinin ¢ézilmesinin
Sazonov i¢in daha degderli oldugu belirtilmistir. Ancak 1912 agustosunda yasanan yeni
gelismeler demiryolu insasi projesinin acilen uygulanmasi gereken bir uygulama
oldugunu ortaya koymustur. Sananov, Eylil 1912'de ingiltere’yi ziyaret etmis,
Balmoral’daki Sir Edward Gray’le yapti§i goriismelerde, iran meselesi cok énemli bir
yer tutmustur. Sananov Grey’e iki hikimetin giney bdlgesindeki rotalarin belirlemesine
kadar Societe d'Etudes’in Astara’dan Tahran’a uzanacak hat icin ¢alisma konusunda
istekli oldugunu bildirmistir. Sonug olarak, Tahran'daki ingiliz ve Rus bakanlara,
insaatin ingiliz rizasi olmadan Tahran'in dtesine gegmemesi kosuluyla tiim hat igin bir
segenek saglama konusunda isbirligi yapma talimati verilmistir. Ancak iran’daki
istikrarsiz kosullar ve Balkan savaglarinin patlak vermesi sebebiyle demiryolu
projesinin baglamasi ertelenmistir (Spring 1976: 72-73).

4. 1911 Potsdam Anlagsmasi Ve Giineybati iran’da ingiliz Demiryolu
Projeleri

ingilizler, Almanlarin iran’daki planlarina yénelik isbirligine sicak
bakmamiglardir. Buna Kkarsilik, Almanya ve Rusya, 1910 Kasim'indan itibaren
demiryolu konusunda toplantilara baslamiglar ve bu goérismeler 1911 Potsdam
Anlagmasina yol agmistir. Dominic Lieven, Potsdam Anlagmasinin iki Glke arasinda bir
yakinlasmanin ortaya ¢iktigini gosterdigini savunmustur (Kazemzadeh 1983: 38). Bu
anlasma ingiltere’nin iran konusundaki endiselerinde hakli oldugunu gdstermistir.
Almanya ile yapilan bu anlasma ile Rusya iran demiryolunun Hanekin'de Bagdat
demiryolu ile baglanmasini kararlastirmistir (Fisher 1012: 89).

Postdam anlagsmasi konusunda Rusya’nin hem kaybi hem kazanci oldugu
savunulmustur. Rusya’nin kendi c¢ikarlari geregi genigleyen bir Almanya goérmek
istemeyecegi belirtiimistir. 1910 Kasim'inda Rusya ile Almanya arasinda yapilan bir
toplantida, iki giciin demiryollari Gzerindeki ¢ikarlarini koruma ve dig iliskilerdeki diger
anlagmazliklari sona erdirme hedeflerini surdirdukleri dogrulanmigtir. Petersburg'daki
Alman Bliyiikelgisi Friedrich von Pourtalés; Sazonov'a iran'in acilen karar verilmesi
gereken bir konu oldugunu bildirerek Rusya ile yakinlagma istegini dile getirmistir.
Almanya Disigleri Bakani Alfred von Kiderlen-Wachter, Almanya’nin Rusya’ya Bagdat
Demiryolunun tamamen ekonomik bir girisim olduguna dair ve anlagsmaya varilmasi
durumunda Fransa ve ingiltere ile isbirligini sona erdirebilecegine dair giivence
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vermistir. Sazonov'u ilgilendiren nokta, Almanya’nin ézellikle iran’daki Rus bélgesinde
Ozellikle de demiryollari ile ilgili imtiyazlar isteyebilecegi olmustur. Sazanov,
Almanya’nin, Rusya’nin ve Ingiltere’nin iran’daki herhangi bir ekonomik ayricalik
hakkini tanimadigini, 1907’nin ingiliz-Rus Sézlesmesine dayanarak sdylemistir
(McLean, 2001: 63).

Rusya ile Almanya arasindaki ilk tartisma 8 Kasim 1910’'da gergeklesmis, bu
toplantida, Almanya Sansélyesi Theobald von Bethmann-Hollweg, Hanekin’in
kuzeyindeki iran sinirina isaret etmek igin Osmanl Devleti'nde herhangi bir demiryolu
hatti inga etmemeyi kabul etmigtir. Sazonov ayrica, iran’da Rus siyasi prestijini
korumanin ve Almanya’nin bunu kabul etmesinin gerekli oldugunun farkinda olmustur.
Sonunda, dokuz aylik gecikme ve muzakerelerin ardindan, Potsdam Anlagsmasi, 19
Agustos 1911'de St. Petersburg'da Alman Buylkelgisi Count de Pourtalés ve Rusya
Disigleri Bakan Vekili Neratov tarafindan imzalanmistir. Anlagsmanin baslangicinda
Rusya’'nin iran’da ézel c¢ikarlari oldugu, Almanya’nin ise ticari hedeflerini takip ettigini
aciklanmistir. Genel hatlari ile; Almanya; isfahan, Yazd ve Khakh ile Afgan sinirini
gecgen bir hattin kuzeyindeki yerliler ve yabancilar i¢in, demiryolu, karayolu veya telgraf
imtiyazlari aramamayi kabul etmistir. Rusya, Bagdat Demiryolunun bir kolu olan
Sadijeh-Hanekin hattina baglanmak i¢in Tahran'dan Hanekin'e bir demiryolu insa
etmeyi kabul etmigtir. Hat, Sadijeh-Hanekin hattinin tamamlanmasindan iki yil sonra
Rusya tarafindan insa edilecek olup Iki Ulkenin bu hatlarla uluslararasi trafikten yarar
saglayacagi belirtiimistir. Rusya, Bagdat Demiryolu insaatini durdurma veya
sermayenin bu igletmeye yatiriimasini 6nleme hakkina sahip olmayacaktir. Rusya,
herhangi bir yabanci finans grubunun Tahran-Hanakin hattini insa etmesine izin verme
hakkini sakh tutar; Rusya, demiryoluna istedigi gibi baslama hakkina sahiptir (Spring
1976: 132). Sazonov'un Anlagsmanin iran'in kuzey bélgesi ile sinirli oldugu ve bu
nedenle 1907 tarihli ingiliz -Rus Sézlesmesi'ne uygun oldugu goérisiine ragmen,
dzellikle de Madde 1 ve Madde 3, Rusya’nin ingiltere’nin Bagdat demiryolu ve
guneydeki gikarlari konusundaki endiselerini gostermistir (Chen 2015:158).

ingiliz bakis acisina gére, ingiliz-Alman iligkileri deniz rekabetinden ve Bagdat
Demiryolundan dolay! yillarca gelisme gosterememigtir. 1911'de iki devlet Fas'taki
Agadir meselesi konusunda savasin esigine gelmigtir. Potsdam toplantilarinin
detaylarinin ortaya g¢ikmasiyla, giiney iran'daki ingiliz konsoloslar gériislerini ifade
etmeye baglamiglardir. Ornegin Bushehr'daki Cox, Rusya’nin Almanya’yi tarafsiz bir
bolgede girisimde bulunmaya tesvik edecegini ve bu durumun ingiltere’nin o bélgedeki
imtiyazli konumunu zayiflatacagini savunmustur. 1911°deki Potsdam Toplantisindan
sonra iran , Almanya’yl rakibi Rusya’nin dostu olarak gdrmeye baslamistir. Bu
dénemde Ingiltere'nin iran'in Giiney-Bati'sinda insa edecegi demiryolu planlari iran
hikumeti tarafindan onaylanmistir. 1911'de ingilizler, Mohammerah-Khorramabad hatti
gibi bazi énerilen demiryolu hatlari tizerinden iranlilarla miizakere etmiglerdir. iran Dig
isleri Bakani Mohtasham el Saltaneh, iran'in siyasi ve ekonomik gikarlarini korumak
icin istekli oldugu ve dolayisiyla ticari amacli inga edilmis bir demiryolunun géz 6niinde
bulundurulmasi gerektigi fikrini savunmustur. ingiltere'nin bu dénemde iran’da éncelikli
cikarlari petrol ¢ikarlari ve korunma ihtiyaci olmustur. 1909'da tartigildigi gibi ingiltere,
bu amacla petrol boru hatlari ddsemek ve kendi bdlgesinde rafineriler ingsa etmek icin
Mohammerah Seyh ile bir anlasmaya varmist. Mohammerah ve ¢evresindeki
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demiryollarinin planlari, petrol ¢ikarlarini korumak ve genisletmek icin bir ara¢ olarak
gérilmustir. 1911 yihina kadar ingiliz iran Petrol sirketi (1909 yilinda kurulmus olan)
telgraf hatti ve destek tesisleri ile birlikte Basra koérfezine dogru bir boru hatti insa
etmistir (Fisher 2012: 105-106).

1911 yilinda iran hikimetinin kendisi de demiryollariyla giderek daha fazla
ilgilenmeye baslamistir.1911 yilinin nisan ayinda, iran saltanat vekili Naser al-Mulk’in
iran’in demiryollarini éncelikli olarak gérdigi ve iran demiryollarinin gelisimine
gecikmeden baslamasi gerektigini sdyledigi belirtilmistir. iran vekili 1890 yasaginin
sona ermesinin bir sonucu olarak demiryollari inga etme firsatlarinin farkinda oldugu
gibi Almanya ile Rusya arasindaki toplantilardan etkilenerek iran demiryollarinin
yalnizca planlanmaktan ziyade inga edilmesine yonelik firsatlar aramaya yonelmistir
(Chen 2015:160).

iran'in Glineybatisindaki demiryollari hakkinda bir aragtirma Ekim 1910'da
Tedmen Wilson tarafindan yapilmis ve raporu Temmuz 1911'de yayinlanmigtir.
Wilson, Mezopotamya'daki Bagdat Demiryolunun ingiltere’nin Orta Dogu’daki ticari ve
politik etkisini sinirlandiracagini belirtmis, bu nedenle, ingiltere'nin Mohammerah'tan
Dezful'a bir demiryolu insa etmesi ve Khorramabad'a genigletme hakkini saklamasini
zorunlu bulmustur. iran Demiryollari Birligi, iran hiikkiimetiyle iletisim kurmaktan sorumlu
ana unsur olmustur. iran hiikiimeti ile iran Demiryollari Sendikasi arasinda resmi bir
sbézlesme 7 Eylil 1911'de imzalanmig, iran hikimeti Sendika'ya iran'in giineyindeki
demiryollarinin arastiriilmasi, ingsasi ve g¢alismasina muinhasir haklar vermistir.
Sendikanin tiim planlarinin elestirme ve itiraz etme hakki olan iran hiikimeti icin
tamamen kabul edilebilir olmasi kararlastiriimig, béylelikle ingilizler ve iranlilar bu
dénem icin giiney iran'daki demiryolu sorununu ¢ézmuslerdir. Anlasma ayrica, iran’in
1910’da Rusya’daki veto anlagmasinin sona ermesini takiben yalnizca kendi ¢ikarlarini
gbzeten imtiyaz vermekte serbest oldugunu kabul etmistir. Ayrica 1907°deki ingiliz--
Rus goriismesinin bu dénemdeki miizakereler (izerinde etkili oldugu ne ingiltere’nin ne
de iran’in 1907 Sézlesmesinin sartlarini ihlal etmedigi gérilmistir (Chen 2015: 162).

1909 ve 1910 yilinda Rusya ile Hindistan demiryollarini iran araciligi ile birbirine
baglayacak bir demiryoluna Rus Cari tarafindan sicak bakilmigtir. Ayni zamanda
Avrupa ve Hindistan arasinda baglanti saglayacak bir demiryolu projesinin de
planlandigi gérulmektedir. Rusya’nin Hindistan’a baglanti saglayacak demiryolu hatti
konusundaki yaklagimi ingiltere’de rahatsizlik uyandirmigtir (British Documents on the
Origins of the War, (BD) 1898-1914, London, 1926-38, s.466, n0.349). Savasin patlak
verdigi dénemdeki iki sorundan biri 1910 yilinda ortaya ¢ikan Trans iran demiryolu
programi, ikincisi ise bir ingiliz hatti olan Mohammerah-Khorrambad hatti ile bir Rus
hatti olan Jolfa-Tebriz hatti arasindaki rekabettir. Demiryollarinin Rus ticaretine ve
Ruslarin askeri stratejik konumlarina fayda saglayacaklarini disiunen Tahran'daki
Rusya Bakani Hartwing ile birlikte iran (izerinden demiryollarina yeni bir yaklagim
ortaya ¢ikmistir. Isolvsky, iran demiryollarinin Rusya’nin politik ve ekonomik cikarlarina
katki saglayacagi konusunda onunla ayni diguncede olmustur. 1910°’dan sonra,
Avrupa ve Hindistan’i birbirine baglamak amaciyla bir Rus 06zel girisimi tarafindan
resmen bir Trans- iran demiryolu programi gelistirilmigtir. Temmuz 1910'da Isvolsky, St.
Petersburg'daki ingiliz Biiyiikelgisi Nicolson'a Trans Iran Demiryolunun Bagdat
Demiryolu icin gerekli bir rakip oldugunu acik¢a belirtmistir (Spring 1976: 63).
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Isolvsky’'nin iran demiryolunun Bagdat demiryolu ile nasil rekabet edecegini
sdylemedigi ancak bu demiryolunun Rusya’nin etkisini gli¢lendirecegi ve Almanya’nin
Bagdat Demiryolu ile bélgeye ulagimini kapatabilecegi belirtiimistir. iran demiryollarinin
Almanya’ya karsi Rus- ingiliz igbirliginin sadece askeri degil ayni zamanda ekonomik
dogrultuda da saglanmasiyla gercek olabilecedi belirtiimistir. Rus programinin ingiliz
Rus iligkilerinin giivenligini saglayabilecegi savunulmussa da ingilizler arasinda bu
programi uygun gérmeyenler olmustur. Bu kisilerden biri olan Bushehr, ingiltere ve
Rusya arasindaki Trans-iran Demiryollari projesi ile igbirliginin Almanya'yl iran'in
disinda tutmayl garanti edemeyecegini savunmustur. ingiliz Rus iligkilerini Rus
programinin onaylanmasiyla glvenceye almak amaciyla, Grey, Mayis 1911'de
Buchanan'a, Rus hikiimetine, ingiliz hiikkiimetinin ilke olarak Trans-iran Demiryollari
programini onayladigini bildirmesini istemistir. Demiryolu konusunda birgcok Oneri ve
program yapilmistir. Bir bagka ©neri Bagdattaki Berlin Bagdat Demiryolunun iran
hattiyla Kermensah, Hemedan araciligiyla baglanmasi buradan glineyde korfeze
kuzeyde Tahtan ve Hazar'a ulagsmasi seklindedir. Trans iran demiryolu konusundaki
diger bir fikir Hattin iran’in kuzeydogu sinirinda Rus Turkistan Hatti ve Hindistan
demiryolu sistemi ile baglanmasi seklinde olmustur. Ancak bu 6neriler ingilizler
tarafindan Hindistan savunmasini zorlastiracag: dusundlerek, Ruslar tarafindansa
iran’daki ingiliz glictini arttiracagi distinilerek kabul gérmemistir (Filmer 1936: 33).

Program igin onaylanmig bir rota ortaya ¢ikmadan énce, Grey, bazi kosullar
belirlemigtir. Grey tarafindan Demiryolu hattinin Kerman'dan ziyade Bandar
Abbas’daki Ingiliz bolgesine girmesi ve Rusya, ingiltere’nin iran Hikimetine teklif
edilen Trans-iran Demiryollari ile baglantii olan Mohammerah’den Khorramabad'a,
Bandar Abbas’tan Kerman’a ve Bandar Abbas’'tan Siraz yoluyla Ahvaz’a dogru sube
hatlarina iliskin taleplerini desteklemesini istenmistir. Grey, iran’daki Hint demiryollari
sistemine baglanan ingiliz demiryollarini genigletmeyi ve iran’in glineybatisindaki daha
gelismis bir demiryolu agini inga etmeyi amaglamistir. ingiltere Digisleri Bakanhgi'ndan
Louis Mallet, Grey'in bu plana iligkin gorisiinin iran’daki ingiliz ticaretine fayda
saglayacagini acgiklamistir. Bu sartlarla ilgili olarak St Petersburg’daki Buchanan,
Rusya Digigleri Bakan Vekili Neratov'a, endiselerinin ingiliz politikasindaki énemini
koruyan Hindistan menfaatlerinin giivenligi oldugunu séylemistir. Trans iran
demiryollari Almanya’ya karsi ingiliz ve Rus igbirligini temsil etse de ingiltere, bu
dénemde de Rusya’nin Hindistan Gzerindeki baskisini azaltmaya calismistir. Ocak
1911'den itibaren ortak bir ingiliz, Rus ve Fransiz grubundan olusan uluslararasi bir
kurulus olan Societé Internationale d'Etudes du Chemin de Fer Transpersan, Trans-
iran demiryolu programi ile ilgilenmeye baslamistir. Kurulusun Trans iran demiryolu
konusundaki baslica amaci; iran Hilkiimeti'nden, Rus-iran sinirindaki Rus demiryolu ile
iran- Belucistan sinirindaki Hint demiryolunu birbirine baglayan bir hat igin bir imtiyaz
almak; ve nihayetinde anlasma saglamak (izere Rusya ve ingiltere ile miizakereleri
surdirmektir. ingiliz hikkiimeti bu programa karsi ¢ikmamig, Mart 1912 yilinda iran
Demiryolu sendikasi, Societé d’Etudes ile isbirligi yapmayi disiinmistiir. Trans- Iran
demiryollarinin glizergahinin nasil olacagi konusu 1913 yilinin baslarinda resmi olarak
tartisiimaya baglanmistir. Bandar Abbas’taki sahile ana hat ya da koldan ulagiimasi
diisiiniilmistiir. Sazonov, Trans-iran Demiryolunun iran'in Giiney-Dogu'sundaki ingiliz
bolgesine ulasmasini istemis Gray ise bir hattin, Almanlarin iran'a girmesini kolay bir

Makalenin Dergiye Ulagma Tarihi:11.05.2019 Yayin Kabul Tarihi: 04.06.2019



Dr. Ogr. Uye. Aysel ERDOGAN 16

sekilde engelleyecek olan Bandar Abbas’taki ingiliz bolgesine girmesi konusunda israr
etmistir. Nisan 1913'te Hindistan hikimeti, Avrupa ve Hindistan’in Trans-iran
Demiryollar’yla olan baglantisinin  Belucistan'daki ingiliz bdlgesi icin bir risk
olusturdugunu savunmustur. Temmuz 1914’de, Hint hiikimeti, ingiliz hiikiimetinin
Societé d'Etudes’in destegini geri cekmesinin uygun olacag! gériisiinii bile ifade
etmistir. Bagdat demiryollarinin varligindan endise duyan ingiltere ve Rusya’nin kendi
cikarlarinin glivenligini saglama noktasinda yollar énerdikleri gortimustir (Chen 2015:
166-167).

5. iran ile ingiliz- Rus Demiryolu imtiyazinin imzalanmasi 1910-1914

ingilizler ve Ruslar, iran hikimetinden demiryolu imtiyazlarina basvurma
konusunda farkh c¢ikarlara sahip olmakla birlikte temelde en dnemli anlasmazlik
noktalari; Jolfa-Tebriz cizgisi ve Mohammerah-Khorramabad hatti olmak Uzere iki 6zel
gizgiydi.  Ozellkle = Mohammerah-Khorramabad  hattt  Almanlarin ~ Postam
antlasmasindan sonra daha ¢ok artan ticari baskisini azaltmak igin kullaniimak
istenmistir. Mayis 1910'da Isvolsky'ye, Almanya’nin bir ajaninin kuzey iran'da bir
demiryolu imtiyazi sagladidi bildirilmigtir. Rusya tepki olarak Jolfa’dan Tebriz’e bir hat
icin imtiyaz basvurusunda bulunmustur. 4 Nisan 1911'de iran hiikiimetine Jolfa hat
imtiyazi basvurusu yapilmistir. Bu basvuru sirasinda, ingilizler ayrica 1911 Nisan'inda
Pers Demiryollari Sendikasi'nin Onerisi ile ortaya ¢ikan Mohammerah-Khorramabad
hattina da imtiyaz basvurusunda bulunmustur (Fisher 2012: 105).

ingiltere, iran’da Bandar Abbas- Kerman, Mohammerah-Khorramabad, Bushir-
Siraz ve Bandar Abbas- Siraz- Ahvaz olmak Uzere muhtemel dort hat Uzerinde
yogunlagmistir. (Wright 2001: 137). 1912 yihinin Haziran ayinda, iran hikimeti ile iran
Demiryollari Sendikasi arasindaki Mohammerah-Khorramabad hattina ydnelik
muzakereler baglamistir. Bu arada, Tahran'daki Rus Bakani Stanislaw Alfonsovich
Poklewsky-Koziell, Mohammerah-Khorramabad hattini onayladigini ve Huakimetin,
Jolya-Tebriz hattina Ormiyeh Goli'ne uzatilmasi konusunda izin verdigini bildirmigtir.
Tahran'daki yeni ingiliz Bakani Sir Walter Townley, Adustos 1912'de iran Disigleri
Bakani Mohammerah-Khorramabad hattinin Jolfa-Tebriz hattindaki avantajlardan
yararlanabilecegi konusunda glvence vermistir. Eylul ayinda, Grey Ruslara,
ingiltere’nin Muhammet-Khorramabad Demiryoluna imtiyaz verilmesi icin galigtigini
sdylemis ve Sazonov, bu duruma itiraz etmemistir. Ruslar ayrica, daha sonra
Ormiyeh'e liderlik edecek olan Jolfa-Tebriz hatti igin mizakerelere baglamistir. 24 Ekim
1912'de iran Disisleri Bakani 'Al'a El Saltaneh, Townley'e Muhammet-Khorramabad
hattinin imtiyaz onayinin ayni zamanda Rusya’ya Julfa Tebriz hatti icin de verilecegini
bildirmistir. iran’in mevcut siyasi belirsizligi bu dénem de her iki tarafin da kesin bir
karar vermesini zorlastirmistir. 27 Ocak 1913'te Townley, Iran hikimetinin
Mohammerah-Khorramabad hattina imtiyaz vermeye hazir oldugu konusunda Gray’e
telgraf géndermistir. Ancak Jolfa-Tebriz hattinin izni 6 Subat 1913'te Ormiyeh'e otuz
millik bir hattin agilmasi konusunda imzalanmistir. iran Kabinesinde istifadan sonra
Ocak 1913'te bir degisiklik yapildiktan sonra gergeklesmistir. Jolfa-Tebriz imtiyazi otuz
bes yil sonra iran hiikiimetine yetmis bes yil siireligine satin alma secenegi tanimistir.
Moammerah Khorramabad hattinin imtiyazi 10 Subat 1913'te imzalanmis olmasina
ragmen, ingilizler Ruslarla esit haklar elde edememistir. Bu olay, iran'in, hem i¢ hem de
dis baskilar nedeniyle, iki glcu esit olarak ele alma konusunda kendi basina zorluklar
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yasadigini ortaya koymustur. 1913 yilinin ilk yarisinda Balkan savaslarina ragmen iran
demiryolu meselesi ingiltere ve Rusya arasinda tartisma meselesi olarak devam
etmistir. iran'da finansal ya da politik istikrar saglamamis olmasina ragmen, Rusya ve
ingiltere ile Societe d'Etudes’in iligkilerinin olumlu olmasi i¢in demiryolu meselesi canli
tutulmustur. ingiliz Hilkimeti, demiryolu projesinin ¢cokmesi sonucunda ortaya ¢ikacak
ingiliz Rus iligkilerindeki gerginlikten uzak durmak istemistir. 1912-14 yillari arasinda
Trans- iran Demiryolu konusunda Rus- ingiliz anlasmazliginin yasanmasinda Bagdat
Demiryolunun insaatindaki ilerleme etkili olmustur. Proje ¢ok yavas ilerlemis, nitekim
savasin patlak vermesiyle Postdam anlagsmasiyla zorunlu hale gelen Tahran- Hanekin
hatti savasin ilk zamanlarinda Rus hikimeti tarafindan reddedilmistir (Chen 2015:
168-170; Spring 1976: 74-81).

Demiryolu imtiyazlari bdliminin sonucu iran'da ingiltere igin prestij kaybi
olmustur. Bununla birlikte, ingiltere ve Almanya 1914'te Bagdat Demiryollari hakkinda
bir anlagsma imzalamistir. ingiliz-iran iligkileri agisindan, iran Demiryollari Sendikasi ile
iran hikiumeti arasindaki 1911'deki sdzlesmeye ragmen, Rusya’'nin etkisinden dolayi
demiryollari konusunda iki tilke arasinda anlagsma saglanamamistir. iran hiikkiimetindeki
dengesiz durum, iran demiryollarinin gelisimini giivensiz hale getirmistir (Chen 1015:
170). Iingiltere ve Rusya arasinda miizakereler devam ederken; Rus hiikiimetinin ve
finansoérlerinin Trans- iran demiryoluna olan baglihgi, Rusya igindeki demiryollarini
guglendirecek ve Avrupa ile Hindistan arasindaki en kisa yol olarak uygulanabilir
kilacak imtiyazlar saglama noktasinda olmustur. Mayis 1913’te Trans-iran demiryolu
hatti Bakanlar Kurulu tarafindan ‘'yakin gelecekte' gergeklestirimek Uzere
onaylanmigtir. Demiryolu imtiyazi Putilov ve Vyshnegradsky'ye verilmis ve bir girket
kurulmustur. Ancak insaatin basglama izni 1914 Temmuz'una kadar veriimemis ve bu
doénemde Birinci Dinya Savas! patlak vermesiyle durdurulmustur (Sykes 1912: 529).
Savastan énce de bolgedeki biiyiik giiclerin rekabeti iran’da demiryolu sisteminin
kurulmasini engellemistir (Filmer 1937: 26).

Sonug¢

Buyuk gugler arasindaki rekabet, Bagdat Demiryolu projesinin XX. yuzyiln
baslarinda yarattigi etki, 1911 Potsdam Anlagmasi, iran Demiryollari Sendikasi ile iran
hikiimeti arasindaki 1911°deki sézlesme ve 1912’de Trans-iran Demiryollari programi
gibi sebeplerle 1914 yilina kadar iran demiryollari konusunda herhangi bir ilerleme
yasanmamistir.  XIX. yuzyilin baginda, genel olarak, demiryollari insa etmedeki
basarisizlik Rusya ve ingiltere arasindaki ticari rekabetten kaynaklanmistir. Bununla
birlikte, Rusya, 1890 yilinda iran demiryolu ingasi Uzerine uyguladigi veto ile ingiltere
ticaretinin ve gikarlarinin giineyden kuzey iran'a uzanmasini engelleme noktasinda
uzun vadede giiclii bir rol oynamistir. iran’in ekonomik durumu kendisinin demiryolu
insasini engellemis, veto'nun 1910'da sona ermesiyle birlikte, iran, ingiltere ve Rusya
aracihgiyla demiryollari gelistirme sansina sahip olmustur. Nitekim iran Demiryollari
Sendikasinin ingiltere ile olan sdzlesmesi bu girisimlere 6rnektir (Chen 1015: 171).
Esasinda ingiltere kendi ekonomisi demiryolu insasina misait olmadigi igin ingiltere ve
Rusya arasindaki bu rekabetten istifade etmek istemistir.

iran’daki ingiliz politikasi agisindan, iran’in giineybatisindaki demiryollari
sorunu, 6zellikle de yeni petrol ¢ikarlariyla birlikte, blylk dlgiide 6nem kazanmistir. Bu
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da, ingiltere’nin ozellikle iran’a yénelik bakisini degistirmistir. 1911'de Potsdam
Anlasmasi ile Rusya ve Almanya’nin anlasmaya varmasiyla, ingilizler ayni zamanda
iran’in  glineybatisindaki demiryollarina odaklanan iran hikimeti ile demiryolu
anlasmasi yapmak icin adim atmistir. 1907 Soézlesmesinin ihlal edilmeyecegine dair
Rus givencesine ragmen, Ingiltere Ruslara tam olarak giivenmemistir. iran’in kendi
demiryollarini gelistirmesi igin uygun bir firsat olmadigindan Ingiltere, Rusya ve
Almanya’nin da baskisi altinda gli¢ dengesini saglamaya calismistir.

iran demiryolu sorununda etkili olan devletlerden biri de Almanya olmustur.
Alman Bagdat Demiryolu programinda iran’a planlanmis bir yol dahil ediimemis olsa da
ingiltere ve Rusya, demiryolunun iran’da biiylk bir Alman etkisi yaratacagi ihtimalinden
endise duymustur. Iingiltere ve Almanya arasindaki miizakereler sonu¢ vermemis
ancak Rusya 1911'de Almanya’yla yapilan Potsdam Anlasmasini imzalamistir. Bu
anlasma ile Rusya Iran’da demiryollari inga etme niyetinde olmadigini garanti etmis,
Osmanli-iran sinirindan Rusya’nin inga ettigi Tahran’a bir hat kabul etmistir. Rusya
genel olarak Almanya’nin iran’daki etkisini sinirlandirmaya calismistir. Almanya
acisindan bakildiginda, Potsdam Anlasmasina ragmen, Almanlarin Ingiltere ve
Rusya'nin bu kadar i¢ ige gectigi bir alana yonelik tutumunda bir ¢ikar unsuru oldugu
belirtiimelidir. 1907'deki ingiliz-Rus Sézlesmesi de dnemini korumustur. Sdzlesme,
ingiltere ile Rusya arasinda, demiryollari gibi iran meseleleri konusunda isbirligi
saglama firsati saglamistir. Bununla birlikte, her biri sézlesmeyi kendi avantajlari ile
yorumlamistir. ingiltere, iran'in Giiney-Bati'sindaki demiryolu plan uygulamalarinda ve
tarafsiz bdlgeler konusunda Ruslarin karsi ¢ikmayacagdini garanti etmek igin 1907
Sozlesmesinin maddelerini kullanmigtir. 1911’'teki Potsdam Anlasmasi’'nda yer alan
Rusya, cikarlarini korumak icin Rusya bdlgesi kavramini kullanirken Almanya’nin
ingilizlerin isteklerine karsi baglantilarini ilerletmistir. Ancak, Sézlesme bitiin kargilikli
anlasmazliklari ¢dzmemistir. 1912'de ingilizler ve Ruslar arasindaki Trans-iran
Demiryollari hatlari igin yapilan gérismeler, ingiltere'nin ingiliz bélgesinden gegen
hatlara kargi gikmasi nedeniyle ¢dziilememistir. Bu nedenle, 1907°de yapilan ingiliz-
Rus Gériismesi, Ingiltere’nin ve Rusya’nin Avrupa’da muhtemel bir savas sirasinda
iran’da catismaya girmeyeceklerini, karsilikli gikarlari ve 6zel kaygilari (zerinde
miizakere ettikleri bir gériismeden dteye gidememistir. iran sorunu ingiltere ve Rusya
arasinda ¢ozllememis sorunlardan birisi olarak kalirken, iki taraf arasindaki
yakinlasma Orta Asya disindaki guglerin baskisi altinda gergeklesmis ve sonugsuz
kalmistir.

1914 yihinda Birinci dunya savasinin patlak vermesi ile durdurulan demiryolu
projesinin nihayete erdirilememis olmasinda Iingiltere ve Rusya arasinda yiizyillardir
devam eden rekabetin etkileri olmustur. Savasin baslamasindan énce de iran’da ingiliz
Rus iligkilerinin gerildigi belirtilmigtir. Bu gerginligin sebeplerinden birisi ingiltere’nin
Kuzey Iran'da Bagdat demiryolu ile birlesecek bir Rus hattinin olusmasini
istememesidir. Basra korfezinde Rus ticaretinin gliglenmesini istemeyen ingiltere diger
yandan 1880 yilinin ortalarinda Ruslarin Trans Hazar demiryolunu inga girigiminden
dolayi endise duymustur. iran’in kuzeyi ve giineyi boyunca ingiliz-Rus ticari ¢ikarlarinin
catismasi, ingilizler ‘in sémiirgeleri Hindistan’i tehdit edecek bir demiryolu olusumunu
istememeleri gibi sebeplerle bir Rus- ingiliz projesi olan Trans-iran demiryolu projesi
Birinci Diinya Savasinin da baslamasi ile nihayete erdirilememistir. ingilizlerin béyle bir
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demiryolu insa edilmesi halinde Hindistan ile iligkilerinin ve iran’daki ¢ikarlarinin nasil
etkilenecegi konusundaki endiseleri donemin parlamento kayitlarina da yansimistir.
1914-18 yillari arasinda iran topraklari Rus ve ingiliz ordularinin isgali altinda kalmis,
Hazar kiyllarindan Basra Korfezine kadar olan topraklar ingiltere’nin isgaline
ugramistir.
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