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OZET

Diinya’daki en biiylik ¢evresel problemlerden biri sera gazi emisyon salinimlarindaki artigtir. Diinyada Sera Gazi
Emisyon Salimiminda en yiiksek paya Enerji Sektorii sahiptir. Enerji sektorii iginde ise ulasim sektorii insan
yapimi sera gazlarmin en Snemli iireticisidir. Ozellikle Tiirkiye’de ulastirma sektdriinde sera gazi emisyon
salimimi, niifus artis1 ve teknolojik gelismelere bagli olarak siirekli artmaktadir. Bu salinimlar1 azaltacak yeni
teknolojilerin gelistirilmesi ve yeni politikalarin uygulanmasi oldukca dnemlidir. Bu ¢aligmada Tiirkiye’de 2003
yilinda uygulanan hurda araglar kanunu model olarak kullanilmig ve 2010 yilinda ¢ikarildigi diisiiniilerek
otomobil emisyon oranindaki azalisin ne olacagi incelenmistir. 20 yas distii tiim otomobiller hurda kabul
edilmistir. Sera Gazi emisyon salmimlari hurda kanununun olmasi ve olmamasi kosullart 6ngoriilerek
hesaplamalar yapilmistir. Muhtemel bir hurda yasasi ile 20 yas iistii otomobillerin yaklasik %30’unun hurdaya
ayrilacagl ve her bir hurda araca karsin otomobil satisinda bir adet arti olacag yaklagimi yapilmistir. Yapilan
hesaplamalar sonucu emisyon salimimindaki azalig 2010 ve 2011 yillarinda sirastyla; CO,’de  %0,3 ve %1,9;
N,O’da %1,2 ve %3,8; CH, da %3,9 ve %12,8; CO’de %5,3 ve %17,6; NOx’de %3,6 ve 12,4 ; HC’da %5,6 ve
%18,4 olarak belirlenmistir. Otomobillerin tiim tasitlarin yarist oraninda bir sayida oldugu disiiniildiigiinde ve
hurda kanununun motorlu kara tasitlarmin timiinii kapsayacagi varsayilirsa bu emisyon azalis sayilarinin
gercekte 2 kat daha fazla olacagi s6ylenebilir.

Anahtar Kelimeler: Karayolu tasimaciligi, Otomobil, Hurda araclar, Sera Gaz1 Emisyonu.

THE POTENTIAL EFFECT OF THE REGULATION FOR THE END OF LIFE
VEHICLES (ELV) ON GREENHOUSE GAS EMISSION SOURCED FROM CARS

ABSTRACT

One of the most important environmental problems in the world is the increasing of greenhouse gas emissions.
The biggest part of greenhouse gas emissions is caused by energy sector in the word. Additionally, transportation
in the energy sector is the essential source of the man made emission of greenhouse gasses. Because of the rising
of population and the development of technology, the emission of greenhouse gases has been rising. It’s very
important to invest in new technologies along with the enforcements of new regulations.In this study, the
regulations about the end of life vehicles (ELV), applied in Turkey in 2003, was assessed as a model and the
same model was applied in 2010 to predict the effect on greenhouse gas emission. Vehicles over 20 years have
been accepted as ELV. Greenhouse gas emissions were calculated for two situations; ELV regulation is
prevailed or not. In case of applying the ELV regulation, two approaches were accepted; (1) 30% of vehicles
over 20 years will be disposed off, (2) a new car will be in traffic for each ELV which disposed off. The decrease
of greenhouse emissions in 2010 and 2011 were examined as 0.3 % and 1.9 % for CO,; 1.2 % and 3.8 % for
N,O; 3.9 % and 12.8 % for CHy; 5.3 % and 17.6 % for CO; 3.6 % and 12.4 % for NOx; 5.6 % and 18.4 % for
HC, respectively. 50 % of road transport is consisted of cars. If all the vehicles were evaluated within ELV
regulation, the decrease of greenhouse emission might be 2 times more.

Key Words: Road transport, otomobile, end of life vehicles, green house gas emission.
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1. GIRIS INTRODUCTION)

Hava kirliligi genel olarak atmosferin dogal
bilesiminin bozulmasi ve bu degisimin ekosistemin
canli 6geleri lizerinde olumsuz etki yaratmasi olarak
tammmlanmaktadir. Konutlar, Termik Santraller,
Sanayi kuruluglari ve Ulastirma sektori Onemli
kirletici kaynaklardir. Bu kaynaklardan salinan gazlar
Sera Etkisine sebep olmaktadir. Baglica Sera Gazlari;
CO,, metan (CH,), su buhari, ozon (O3), azot peroksit
(N,O) gibi gazlar ile sanayi tesisleri tarafindan
iiretilen hidroflorokarbonlar (HFC), perflorokarbonlar
(PFC) ve siilfiir heksaflorid (Sf6) gibi gazlardir.

Bu kirletici gazlarin atmosferdeki miktarlar1 giin
gectikte daha ¢ok artmaktadir. Ornegin; atmosferdeki
CO, derigimi 20. yiizyilin baslarinda 290 ppm iken
2006 yilinda 381 ppm’e yiikselmistir [1]. Son yillarda
otomotiv sanayisinin geligmesi, niifus artig1 ve yasam
seviyesinin yiikselmesi sonucunda, motorlu kara
tasitlar1 sayisinda bilyiik bir artis olmustur. Diinya
capinda yaklasik bir milyar tasit vardir ve bu sektor
insan yapimi sera gazlarinin %17’ sini tiretmektedir.
Insan kaynakli CO, sera gazi olarak, kiiresel iklim
degisiminde %63 paya sahiptir [2]. Tirkiye’nin
toplam CO, salinimida en biiyiikk pay1 petroliin
yakilmasi olusturmaktadir [3]. Bunun sebebi, 6zellikle
sanayi ve ulastirma sektorlerinin petrole dayali
stirdiiriilebilir olmayan bir enerji tiikketim yapisina
sahip olmasidir. 2006 yili ulusal IPCC raporuna gore,

Tiirkiye de  sektorlerden  kaynaklanan  CO2
emisyonlarinin degilimi Sekil 1°de gosterilmistir.
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Sekil 1. Tiirkiye’de sektorlerden kaynaklanan CO,

emisyonlarinin dagilimi (The distribution of CO,
emissions from the sectors in Turkey)

Ozellikle metropollerde hava kirliligine neden olan
kaynaklar ve hava kirlenmesine etki eden faktorler
arasinda, trafik kaynakli kirleticiler ilk sirada yer
almaktadir. Kentsel alanlarda hava kirliligine neden
olan en oOnemli kaynak motorlu tasitlardir [4].
Genellikle kent merkezlerindeki karbonmonoksit
(CO) emisyonlarinin %43,9’undan, azotoksit (NOx)
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emisyonlarinin ~ %41’inden,  hidrokarbon  (HC)
emisyonlarmin %26,2’sinden ve havada asili partikiil
madde (PM,y) emisyonlarinin %16,4’inden motorlu
karayolu tasitlar1 sorumludur [S]. Motorlu tasitlardan
kaynaklanan Kkirletici emisyonlar bagta tasit tiirii
olmak {izere tasit teknolojisine, kullanilan yakita ve
tasit aktivitelerine bagli olarak degismektedir.
Motorlu tasitlar ¢evreyi; egzoz emisyonu, yakit-yag
buhari, kursun, asbest ve lastik tozlari, asmma,
paslanma ve korozyon sonucu olusan kati, sivi ve gaz
atiklarla kirletmektedir [6].

Tiirkiye, Birlesmis Milletler iklim Degisikligi
Cergeve Sozlesmesi'ne Mayis 2004'de taraf olmustur.
Sera gazi emisyonlarmim kontrol altina alimmasini
hedefleyen Kyoto Protokolii'ne ise 26 Subat 2009°da
resmen taraf olmustur. Tiirkiye, Kyoto Protokoliiniin
EK B listesinde yer almadigindan 2012 yili sonuna
kadar herhangi bir sera gazi azaltim yikimliligi
yoktur. Ancak 2013 yilindan itibaren Tirkiye iklim
degisikligi ile miicadele konusunda diger iilkelerin de
kabul ettigi sartlar1 gerceklestirebilmek igin yeni
diizenlemeler yapmay1 taahhiit etmistir. Bu kapsamda
oncelikli olarak yapilmasi gereken diizenlemeler;
endiistri, motorlu tasitlar ve isitmadan kaynaklanan
sera gazi miktarini azaltmaya yonelik mevzuatlarin
yeniden diizenlenmesi, daha az enerji ile 1sinma, daha
az enerji tilketen araglarla uzun yol alma, ulagimda
cevreciligin temel ilke olmasmin saglanmasi
seceneklerinden biri olmalidir. Diinya’da ulastirma
sektorii disindaki tiim sektdrlerde CO, emisyonlar1
disme egilimindedir. Bu nedenle ulastirma
sektoriinde alinacak her 6nlemin degeri biiyiiktiir [7].

Tirkiye’de  karayolu tasitlar1  kaynakli  CO,
emisyonlarinin  azaltilmasi i¢in dort yaklagimin
benimsenmesi gerekmektedir [8].

1) Tasitlarin yakit tiikketiminin azaltilmas,

2) Ulasim politikalarinin diizenlenmesi,

3) Alternatif tagitlarin ve yakitlarin kullanima,

4) Trafik akiminin diizenlenmesi.

Bu yaklagimlardan ilk ikisi olduk¢a Onemlidir.
Tasitlarda yakit tiiketiminin azaltilmasi &zellikle
Tirkiye’deki ara¢ yas ortalamasinin diisiiriilmesiyle
dogru orantilidir. Bu nedenle yonetimler ulagimda
emisyon azaltmaya yonelik bilimsel ve teknolojik
gelismelere paralel olarak yakit tilketimi az ve CO,
emisyonu diisiik yeni araglarin sayisinin Tiirkiye arag
parkindaki oraninin arttirilmasi i¢in yeni yasal
diizenlemelerle tedbirler almalidir. Bu c¢alisma
kapsaminda 2003 yilinda ¢ikarilan hurda arag
kanununun 2010 yilinda yeniden ¢ikarilabilecegi
diisliniilerek, otomobillerin olusturdugu sera gazi
emisyonlarinda 2010 ve 2011°de olusabilecek
muhtemel etki hesaplanmaya calisiimistir.

Gazi Univ. Miith. Mim. Fak. Der. Cilt 26, No 3, 2011



Hurda Yasasiin Otomobil Kaynakli Sera Gaz1 Emisyonunda Olusturacagi Muhtemel Etki

2. MATERYAL VE METOD (MATERIAL AND
METHOD)

Otomobil kaynakli sera gazi emisyonlarinin
hesaplanmas1 icin dikkate alinan parametreler
dogrudan ve dolayli sera gazlari icin emisyon
faktorleri ve yillara gore kaydi silinen otomobil sayist
ile model y1ilina gore kayitli otomobil sayilaridir. 2003
yilinda ¢ikarilan hurda kanunu ile 2003 yilinda 2002
yilina gore; otomobil satig rakamlarinda 2,5 kat, kaydi
silinen ara¢ sayilarinda 15,5 kat artis olusmustur.
Hurda kanunu 2004 yilinda da etkisini devam ettirmis
ve kaydi yapilan ara¢ sayisindaki artig 2001 yilina
gore 6,2 kat, kayd: silinen ara¢ sayisindaki artis ise
51,6 kat olmustur.

Bu calismada 2010 yilinda da benzer bir kanunun
¢ikarilmasi Ongoriilmiistiir. 2010 yilinda ¢ikarilacak
bir hurda kanunu 2003 yilindaki etkiye benzer bir etki
yaratabilecektir. 1990 model ve altinda olan toplam
1.279.326 adet otomobil mevcuttur [9]. Mevcut
durumda ortalama yilda 25000 aracin kayd trafikten
silinmektedir. 2003 yilindaki hurda ara¢ kanunu ile
hurda araglarin %30’unun iki yil i¢inde kaydi
silinmistir. Benzer bir yaklagim 6ngoriillmiis ve 20 yas
iistil toplam otomobil sayisinin %10’u 2010, %20’si
ise 2011°de kaydinin silinecegi kabul edilmistir. 2009
yilinda diinyanin ve dolayisi ile otomotiv sektoriiniin
yasadig1 mali kriz nedeniyle sektorel destek amacli bir
vergi indirimi yapilmis ve 2009 y1lt sonunda otomobil
satis rakamlart 557 126 adet olmustur [10]. Yapilan
hesaplarda 2010 ve 2011 yillarinda hurda kanunu
olmadan gergeklesecek otomobil satis rakamlarinin
yaklagik 500000 olacagi ve hurda kanunu ile hurdaya
ayrilan otomobil bagma bir otomobil satigi artist
olacagi ongorillmiistiir.

U. A. Sahin ve Ark.

Euro emisyon standartlart Avrupa Birligi biinyesinde
gegerli olup, egzozdan c¢ikan zararh gaz ve
partikiilleri, kademeli olarak ve belirli bir takvim
icersinde azaltma programidir. Euro emisyon
standartlari, hem benzin hem de dizel motorlar igin
gecerlidir ve ilk 1993 yilinda Euro 1 ile baglamistir.
Uygulama AB iilkelerinde Euro 1, Euro 2, Euro 3,
Euro 4 siralamasi ile yapilmakta ve 2009 itibar1 ile
Euro-5 standardma gecilmistir. Ulkemizde ise Cevre
Deklerasyonuna gore otomotiv sanayi otomobil egzoz
emisyon standartlar1 uyum programi 1993 yilinda
Euro 93 ile baslamis ve kademeli olarak devam etmis
ve 1999 yilinda tamamlanmistir. 2001 yilindan
itibaren ise binek otomobillerde Eurol, 2008 yilinda
Euro 4 ve 2010 yili sonrasinda Euro 5 emisyon
standartlarina  gegis  yapilmistir. Bu  nedenle
calismamizda 1993 — 2008 model yillarinda tim

otomobiller Eurol kapsaminda 2008-2010 model
yillarinda tiim otomobiller Euro4 kapsaminda >2010
model yillarinda tiim otomobiller Euro5 kapsaminda
degerlendirilmistir.

Emisyon envanter hesaplamalarinda genellikle
EMEP/CORINAIR, IPCC ve EURO emisyon
faktorleri dikkate alinmaktadir [3,6, 11]. Bu faktorler
cogunlukla tasit tiirli, motor teknolojisi, kullanilan
yakit tiirii ve yola bagl degisiklik gostermektedir.
Hesaplamalarda dizel ve benzin yakit tlrdi ayrimi
2004 sonrasi i¢in yapilmig ve her yil kademeli artig
ongoriilerek toplam otomobilin gliniimiizde %50 sinin
dizel otomobillerden olustugu Ongorilmiistir [6].
Tiim otomobillerin sehir i¢i trafiginde (60km/st) yilda
ortalama 10000 km yol aldig1 kabulii yapilmstir. Tiim
bu yaklagimlarla hesaplarda kullanilan emisyon
faktorleri Tablo 1°de verilmistir.

Tablo 1. Otomobil Emisyon teknolojilerine gére Emisyon Faktorleri

(Emission factors according to the car emission technology)

Emisyon Faktorleri (g/km)

Emisyon CO, NOx CH,4 HC CO N,O
teknolojisi B D B D B D B D B D B D
Pre EURO 270 - 2,5 0,57 0,131 - 7 - 46 - 0,022 -

EURO 1 200 170 0,41 0,50 0,026 0,011 0,18 0,14 24 0, 0,022 0,002

EURO 4 200 160 0,08 0,25 0,002 0,002 0,10 0,10 0,5 0,07 0,002 0,009

EURO 5 140 140 0,04 0,0,08 0,002 0,002 0,05 0,05 0,25 0,07 0,002 0,009

Bu calismada 2010 yilinda da benzer bir kanunun
¢ikarilmasi ongoriilmiistiir. 2010 yilinda ¢ikarilacak
bir hurda kanunu 2003 yilindaki etkiye benzer bir etki
yaratabilecektir. 1990 model ve altinda olan toplam
1.279.326 adet otomobil mevcuttur [9]. Mevcut
durumda ortalama yilda 25000 aracin kayd: trafikten
silinmektedir. 2003 yilindaki hurda ara¢ kanunu ile
hurda araglarmm  %30’unun iki yil ic¢inde kaydi
silinmistir. Benzer bir yaklasim 6ngoriilmiis ve 20 yas
listli toplam otomobil sayisinin %10°u 2010, %20’si
ise 2011°de kaydinin silinecegi kabul edilmistir. 2009
yilinda diinyanin ve dolayisi ile otomotiv sektoriiniin
yasadig1 mali kriz nedeniyle sektorel destek amagl bir
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vergi indirimi yapilmis ve 2009 y1l1 sonunda otomobil
satig rakamlar1 557 126 adet olmustur [10]. Yapilan
hesaplarda 2010 ve 2011 yillarinda hurda kanunu
olmadan gerceklesecek otomobil satis rakamlarinin
yaklasik 500000 olacagi ve hurda kanunu ile hurdaya
ayrilan otomobil basma bir otomobil satis1 artisi
olacagi ongorilmiistiir.

Euro emisyon standartlar1 Avrupa Birligi biinyesinde
gegerli  olup, egzozdan ¢ikan =zararli gaz ve
partikiilleri, kademeli olarak ve belirli bir takvim
igersinde azaltma programidir. Euro emisyon
standartlari, hem benzin hem de dizel motorlar igin
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gegerlidir ve ilk 1993 yilinda Euro 1 ile baglamistir.
Uygulama AB iilkelerinde Euro 1, Euro 2, Euro 3,
Euro 4 siralamasi ile yapilmakta ve 2009 itibari ile
Euro-5 standardma gegilmistir. Ulkemizde ise Cevre
Deklerasyonuna gore otomotiv sanayi otomobil egzoz
emisyon standartlar1 uyum programi 1993 yilinda
Euro 93 ile baslamis ve kademeli olarak devam etmis
ve 1999 yilinda tamamlanmistir. 2001 yilindan
itibaren ise binek otomobillerde Eurol, 2008 yilinda
Euro 4 ve 2010 yili sonrasinda Euro 5 emisyon
standartlarina  gegis  yapilmustir. Bu  nedenle
calismamizda 1993 — 2008 model yillarinda tim

otomobiller Eurol kapsaminda 2008-2010 model
yillarinda tiim otomobiller Euro4 kapsaminda >2010
model yillarinda tiim otomobiller Euro5 kapsaminda
degerlendirilmistir.

Emisyon envanter hesaplamalarinda genellikle
EMEP/CORINAIR, IPCC ve EURO emisyon
faktorleri dikkate alinmaktadir [3,6, 11]. Bu faktorler
cogunlukla tasit tiirii, motor teknolojisi, kullanilan
yakit tiirii ve yola bagh degisiklik gostermektedir.
Hesaplamalarda dizel ve benzin yakit tiirli ayrimi
2004 sonrasi igin yapilmig ve her yil kademeli artig
ongoriilerek toplam otomobilin glintimiizde %50 sinin
dizel otomobillerden olustugu Ongorillmiistir [6].
Tiim otomobillerin gehir i¢i trafiginde (60km/st) yilda
ortalama 10000 km yol aldig1 kabulii yapilmistir. Tiim
bu yaklagimlarla hesaplarda kullanilan emisyon
faktorleri Tablo 1’°de verilmistir.

3. SONUCLAR VE BULGULAR
DISCUSSION)

(RESULTS AND

2010 yilinda cikarilacak bir hurda kanunu ile; TUIK
verilerine gore yillik ortalama 25000 olarak bilinen
kaydt silinen otomobil sayisinin, 2010 yilinda 5 kat,
2011 yilinda ise 10 kat artabilecegi Ongoriilmiistiir.
Boylece 1990 model oncesi olan 20 yas iizeri
1.279.936 adet otomobilin yaklasik %30'unun kaydi
silinecektir. 2010 ve 2011 yillarinda hurda kanunu
olmadan gerceklesecek otomobil satig rakamlarinin
yaklagik 500.000 olacagi tahmin edilmistir. Hurda
kanunu ile hurdaya ayrilan otomobil basma bir
otomobil satis1 oldugu kabul edilirse; 2010 yilinda
satis rakamlarinda yaklasik %25 ve %50 artig olmasi
beklenebilir. Model yillarina goére kayith ve kaydi
silinen otomobil sayilarmin degisimi Sekil 2’de
gosterilmistir.

Mevcut kosullarda ve muhtemel bir hurda kanununun
¢ikarilmasi halinde ongoriillen kosullarin olugmast
durumunda dogrudan sera gazlari olan CO,, N,O ve
CHy4 ve dolayli sera gazlari olan HC, NOx ve CO
emisyonlar1 ayr1 ayr1 hesaplanmis ve karsilastirilarak
olusabilecek azalimlar belirlenmistir. Sekil 3’de 2010
ve 2011 yillar igin ve tiim kirleticiler i¢in her kosula
ait emisyon degerleri verilmistir.
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Nitekim tiim bu yaklagimlarla 2010 ve 2011 yillarinda
hurda kanunu olmadan otomobil kaynakli sirasiyla
yaklasik 16,11 ve 16,75 milyon ton/y1l CO, emisyonu
olusacaktir. Sayet 2010 yilinda 20 yas araglar igin
etkili bir hurda kanunu ¢ikarilirsa bu CO,
emisyonlarinda 2010'da %0,3 ve 2011 yilinda %1,9
oraninda azalma olusabilecegi hesaplanmustir.

‘ —+—Model yillarina gére otomobil sayllari  —#—kaydli silinen otomobil sayilar ‘

600000

bu ¢aligma
ongordleri

500000 -
400000 -
300000 -

200000 4

Otomobil Sayilari

100000 -

0 T i T i
1980 1990 2000 2010 2020
Yillar

Sekil 2. Model yillarina gére mevcut otomobil
sayilar1 ve kaydi silinen otomobil sayilar

[9].(According to the model years, the number of car
which disposed off and existing [9])

Bir diger 6nemli sera gazi N,O’dur. N,O olusumunda
en yiiksek pay (%65) Kimya endiistrisinindir. Ikinci
onemli kaynagi ise karayolu ulasim sektoridiir (%
12). Karayolu tasitlar i¢inde ise Kamyon-Otobiis ile
Kamyonet+Minibiis tiirii araglar toplamda % 65-70 ile
en yiksek N,O kaynagini olustururlar. Ancak dizel
otomobillerin artig1 dolayisi ile otomobil sektorii N,O
emisyonunda sitirekli bir artis trendi (% 1-2)
olugmaktadir. N,O i¢in ; 2010 ve 2011 yillarinda
hurda kanunu olmadan otomobil kaynakli yaklasik
1,35 ve 1,38 milyon ton/yil N,O emisyonu
olusacaktir. Sayet 2010 yilinda 20 yas araclar igin
etkili bir hurda kanunu ¢ikarilirsa  N,O
emisyonlarmda 2010'da % 1,2 ve 2011 yilinda % 3,8
oraninda azalma olusabilecegi hesaplanmustir.

Dogrudan sera gazlarindan olan diger bir kirletici ise
CHy’dir. CHy’1in ulusal emisyonu iginde ulagimdan
kaynaklanma orant % 0,25°dir. CH,'in en biiyilik
kaynag1 (% 60) kati atiklarin bertaraf islemidir. Ancak
ulasim sektorii i¢inde ise CH4 olusumunda en yiiksek
pay (% 65) otomobillere aittir [3]. Bu nedenle
otomobil sektdriinde yapilacak bir CH4 indirimi
toplamda 6nemli etki yaratacaktir. CHy igin; 2010 ve
2011 yillarinda hurda kanunu olmadan otomobil
kaynakli yaklasik 3,4 milyon ton/y1l CH; emisyonu
olusacaktir. Mevcut kosullarda CH, emisyonu bir
onceki yila oranla yaklasik %0,7 ile %1 oraninda
diismektedir. Sayet 2010 yilinda 20 yas araglar igin
etkili bir hurda kanunu cikarilirsa bu emisyonda
2010'da %3,9’a varan ve 2011 yilinda ise %12,8’¢
varan oranlarda azalma olusabilecektir.

2010 yilinda ¢ikarilacak bir hurda kanunu ile en
yiiksek emisyon azallmi HC emisyonlarinda
olusacaktir. Otomobil sektorii karayolu tagimaciligi
icinde HC olusumda en yiiksek paya sahiptir. Bu
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yaklagimlarla 2010 ve 2011 yillarinda hurda kanunu
olmadan otomobil kaynakl sirasiyla yaklasik 127 ve
126 milyon ton/yi1l HC emisyonu olusacaktir. Sayet
2010 yilinda 20 yas araglar igin etkili bir hurda
kanunu ¢ikarilirsa bu HC emisyonlarinda 2010'da
%5,6 ve 2011 yilinda %18,4 oraninda azalma
olusabilecegi hesaplanmistir.

:F. W hurda kanenu vol =
B hurda kanvnu var 214
216000 4 Z
= 12 - —
14000 4 =
12000 =10
2) 2010 2011 2010 2011
40 130
g E 120
830 g
2 g 110
TUag = 100
A 2010 2011 & 010 2011
=10 . 500
= =
g0 S 800
% =
=30 - S 700
2010 2011 7 7
Villar 5 010, 20t

Sekil 3. Mevcut durum ve hurda kanunu olmast
durumlart i¢in 2010 ve 2011°de olusacak
muhtemel sera gazi emisyonlart. a) CO,; b)
N,O; ¢) CHy; d) HC; €)NO, f) CO. (The
emisssion of Greenhouse Gasses in 2010 and 2011 for
two situations; the end-life vehicles (ELV) regulation
is prevailed or not. a) CO,; b) N,O; ¢) CHy; d) HC;
e)NO,, f) CO).

Karayolu kaynakli wulusal NOx emisyonlarmin
yaklasik % 65’ini Kamyon, Otobiis, Kamyonet ve
Minibiisler olusturmaktadir. Kalan %35°1lik pay ise
Otomobil sektorii kaynaklidir [3]. NOx emisyonlari
her yil %0,1-1,2 oraninda azaliy gosterecegi
belirlenmistir. NOx i¢in bu yontem uygulandiginda;
2010 ve 2011 yillarinda hurda kanunu olmadan
otomobil kaynakli sirasiyla yaklasik 65 ve 64 milyon
ton/y1l NOx emisyonu olusacaktir. Sayet 2010 yilinda
20 yas araclar igin etkili bir hurda kanunu ¢ikarilirsa
bu NOx emisyonlarinda 2010'da %3,6 ve 2011 yilinda
ise %12,4 oraninda bir emisyon kazanimi olusacaktir.

Ulusal CO emisyonlarimizin yaklasik %43’ ulagim
sektoriinden olusmaktadir. Ulagim sektoril iginde ise
CO olusumunda en yiiksek pay (% 80) otomobillere
aittir [3]. Son olarak CO ic¢in bu yoOntem
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uygulandiginda; 2010 ve 2011 yillarinda hurda
kanunu olmadan otomobil kaynakli sirasiyla yaklasik
879 ve 868 milyon ton/yil CO emisyonu olusacaktir.
Sayet 2010 yilinda 20 yas araglar icin etkili bir hurda
kanunu ¢ikarilirsa bu CO emisyonlarinda 2010'da %
53 ve 2011 yilinda % 17,6 oraninda azalma
olusabilecegi belirlenmistir.

2003 ve 2004 yillarinda saglanan hurda vergi avantaji
sayesinde 320000 ara¢ hurdaya ayrilmig ve CO,
emisyonlarinda %4,87 kazanim olusmustur [11]. Bu
calismada yapilan tiim hesaplar sadece otomobilleri
kapsamakta olup, otomobiller —motorlu kara
tagitlariin %350’sini olugturmaktadir. Dolayisi ile elde
edilen emisyon kazanimlari diger arac tirleri de
kapsama alindiginda en az iki kat fazla olabilecektir.
2011 yilinda sadece CO, emisyonunda olusacak
azalma %4 mertebesine ulasabilecektir.

4. DEGERLENDIRME (CONCLUSION)

Sonu¢ olarak; 1990 yili sonrasinda diinyadaki
karayolu  kaynakli hava kirleticileri  diigme
egilimindedir. Bunun en 6nemli nedeni 1990 sonrast
iretilen araclarda EURO standartlariin
uygulanmasidir. Euro 4’e gore iretilmis bir benzinli
otomobil 20 yasindaki bir benzinli otomobile gore
%25 daha az CO,, %98 daha az HC ve CH,, %91
daha az N,O emisyonu olusturmaktadir. Dolayisiyla
eski otomobiller daha fazla c¢evreyi kirlettikleri igin
vergi oranlarinin arttirilmasi ya da ek kirlilik vergisi
uygulamasi ile ¢evreyi daha az kirleten yeni
otomobillerin alimmin 6zendirilmesi dogru bir
yaklasim  olacaktir.  Bunun  yaninda  yasal
diizenlemeler yoluyla Tirkiye ara¢ parkurunda
bulunan Omriinii tamamlamis tasitlarin  hurdaya
ayrilmasit  saglanmalidir.  Ulagtirma  sektoriinde
yapilacak diizenlemelerle ulasim kaynakli CO,
emisyonun azaltilmasi, 5 Subat 2009’da Kyoto
protokoliine  taraf olan  Tiirkiye’nin  gelecek
hedeflerine daha rahat ulagabilmesini saglayacaktir.
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