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Oz

Kuzeybatidan Trabzon-Erzurum-Tebriz ticari yolu, batidan Bagdat yolu, giineyden
Basra korfezi Iran’in Osmanl ile ticaretinin faal olmasi nedeniyle her iki devlet giimriik
meseleleri, tarifelerine ve onlarin diizenli sekle sokulmasma her daim 6nem vermislerdir.
Devletler ¢ogunlukla biitiin bu yollardan 6zellikle Trabzon-Erzurum yolundan ticaret
yapmislardir. Fakat Iranli tiiccar her zaman bu yollarin miisterisi oldugu i¢in buralarda dzel

yerleri vardi.

Rus Cari, Kafkas ticari-transit yolunu 6ne c¢ikarmak amaciyla iilkenin kuzey
bolgesinde yar1 somiirgeci durumunu korumak, Kafkasya’y1 biiyiik bir ticari bdlge yapmak,
biitlin Asya pazarlar1 ile baglant1 kurmak niyetindeydi. Rusya kendi tiiccarmm1 6nceden
miikellef oldugu yerel vergilerden muaf tutarak, onlara mali ve glimriik yardimlar1 yaparak
tiiccart himayesi altina aldi. Rusya tiim bu girisimleriyle Osmanli topraklar1 ilizerinden
Iran’a gelen ingiliz mallari ile rekabet etmeyi amacliyordu.

Anahtar kelimeler: Osmanli, Giimriik Tarifeleri, Vergi, Transit yol, Iran
ABSTRACT

Iranian and the Ottoman states attached importance to customs issues and tariffs.

Studies on this subject were always considered important by both countries, especially on
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trade routes; the Trabzon-Erzurum-Tabriz commercial road from the northwest, Baghdad
road from the west, Gulf of Basra from the South. States mostly traded on Trabzon-
Erzurum road. But, because the Iranian merchants always used these roads, they had special
places there. The Russian Czar intended to promote the Caucasus trade-transit route. For
this purpose, The Russian Czar planed to maintain its semi-colonial status in the northern
part of the country and to connect with all Asian markets. Russia exempted its merchants
from local taxes, provided financial and customs assistance to them, and placed the
merchants under its protection. Through these politics, Russia aimed to compete with the
British goods coming to Iran via Ottoman lands.

Keywords: Ottoman, Customs Tariffs, Tax, Transit Routes, Iran

GIRIS

XIX. ylizyiln basinda Karadeniz ticaretinin islek olmasi ve 1869 yilinda Siiveys
kanalinmn acilmasiyla, ticari, siyasi ac¢idan stratejik dnemi artan Iran’dan Karadeniz’e
yapilan ticaret biiyiik énem kazanmusti.! Bolgede ticaretin canlanmasiyla XIX. yiizyilin
basinda Karadeniz’in dogu sahilinde birbirine rakip iki yol olustu. Yollardan biri Osmanl
Devleti smirlar1 igindeki Trabzon-Erzurum-Tebriz gilizergahi, digeri ise Rusya’nin
hakimiyet sahasindaki Giircistan sahilinde Sohum-Puti limanindan ve Batum-Tiflis’ten
Tebriz’e uzanan giizergaht1. Bu yollarda ticaret yapan iki devlet de birbirine rakip oldu.?

1823 yilinda Ingiltere, Erzurum’dan Tebriz’e giden yolda ticaret yapmay1 denedi ve
1825 yilinda 300 balya yiik Tebriz’e vardi. Bu sekilde iran ticaretinde Sohum ve Trabzon
birbirinden ayrilarak iki ayr1 merkeze déniistii.® Bu donemde iktisadi meseleler siyasi
meselelerin etkisi altinda ezildi. O tarihlerde Rus hiikiimeti Avrupa’dan ithal olan mallar1
Rusya’dan gecirmemeye, ingilizler de Rus mallarini Iran pazarindan ¢ikarmaya ve Avrupa
ticaret yolunu degistirmeyi amaglad.

Tuccarlar XIX. ylizyilin bagindan 1832 yilina kadar Kafkasya tizerinden Tebriz’e ulasan

ticaret yoluna, Trabzon-Erzurum-Tebriz yolundan daha fazla ilgi géstermislerdi. Bu

donemde Karadeniz ticaretinin biliyllk oranda Rusya’nin limani olan Sohum’da

! Abdulvahab Hayri, iktisad-i Trabzon, (Haz. Melek Oksiiz), Serander Yayinevi, Trabzon, 2008, s. 79.

2 Standford Shaw, Osmanh Imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, cev. Mehmet Harmanci, E Yaymlari,
Istanbul, 1982, s. 60.

3Charles Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1814, Chicago-London, 1980, s. 123.
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yogunlagsmast tesadiif degildi. Bu canlilik Rusya’nin ekonomi politikalar1 sonucunda
olusmustu. Soyle ki 1821 yilinda Rus c¢art Alexsandra, Rusya’nin hicbir yerinde
uygulamadigi istisnai kurallar1 bu bolgede uygulamaya koydu. Bu bolgede ticaret yapan
tacirler daha dnce mikellef olduklar1 yerel vergilerden muaf tutulmus, yabancilara ise %5,
hatta daha da az giimriik vergisi koyulmustu. Buna karsilik ayn1 donemde Osmanli’nin
gumrik vergi miktar1 hakkinda bilgimiz sinirlidir. Ticari masraflar giiniin siyasi sartlarina
gore duzenlendigi i¢in Erzurum ve Trabzon giimriigiine baski yapmis, bdylece de bu yoldan
gecimini saglayan insanlar1 zarara ugratmst:.*
Rusya’nin hedefi Asya pazarinin tamamiyla baglanti kurmak ve bolgeyi ticari bir merkez
yapmakt1. Tiiccarlar ise Rusya’nm sundugu bu himayeden faydalanmayi bildiler.® Rusya’ya
ait yollardan nakledilen ticaret mallarinin gilizergdht su sekildeydi; Avrupa’da Leipzig
sehrinden iirlinler kara yoluyla Odessa sehrine taginiyor, bu sehirden gemilere yiiklenerek
Karadeniz yolundan Sohum limanina oradan Tiflis, Erivan ardindan da Azerbaycan’a,
fran’a ve Osmanli’nin dogu eyaletlerine ulastyordu.®

1883 yilinda giderek Osmanli ticari yolunun Rusya yoluna aktarilmasi, Osmanli
devletinin yeni ve gereken tedbirlerin uygulanmasi diisiincesine neden oldu, bu konunun
yani sira yeni ticari terimler ortaya ¢ikti. iran transit mallarin1 korumak igin Trabzon’da
cesitli ambarlarin yapilmasi, saklama ve bekleme zamani, transit mallarin niteligi ve hatta
bu transit mallarla ilgili vergiler i¢cin hiikiimet tarafindan bazi tanimlar verildi. Muamele
anlagsmazliklar1 6nlemek i¢in yanlis ve dogru kavramama hatasimi ortadan kaldirmak igin

1883 yilinda ¢ikan vesikalarda terimleri s6yle tanitmistir.

A- TRANSIT TICARETI: Bu ticaret bahri ve berri (deniz ve kara) olarak iki
sekilde yapiliyordu, 6zellikle berri (kara) ticareti iki esas boliimde yapiliyor. Hakiki (gergek)
ve hilkmi transittir.

a) Hakiki Transit Ticareti: Eger mallar Osmanli topragindan gecip baska herhangi
bir yabanci iilkeye gider ve kesinlikle Osmanli topraginda satilmazsa bu transite hakiki

transit ticareti denir.

4 Selahattin Tozlu, Trabzon-Erzurum-Beyazit Yolu (1850-1900) (Basilmamis Doktora Tezi), Erzurum,
1997, s. 187; C. Issaw1, The Tabriz-Trabzon trade 1830-1900, Cambridge vol. 1,1, 1970, s. 143.

5 C. Issawi, The Economic History of Turkey 1800-1814, Publications of the Center for Middle East
Studies, Chicago-London: Univeristy of Chicago Press, 1980, s. 123.

6 A. Uner Turgay, Trade and Merchants In The Nineteenth Century Trabzon, Newyork, 1982, s. 290.
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b) Hikmu Transit Ticareti: tiiccar kendi ithalatint %8 giimriik vergisini 6dedikten
sonra, Osmanli topraginda satmaz ve 6 ay iginde Osmanli ambarlarinda tutup ve Osmanl
giimriigiinde glimriik islerini yapip, 6 aydan sonra baska bir iilkeye gotiirmesi durumuna
hukmu transit ticareti denir.

Bu terimleri tanima liizumu 2 agidan hiikiimet i¢in 6nemliydi.

1.0smanli topragma giren transit ticari mallar ne kadar siire ambarlarda kalacagini
belirtiyor.

2.Mallarin bu siirede ambarlarda kaldigi miiddette verdigi Arziye-isgaliye
vergilerinin 6denmesi meselesiydi. Onceden transit mallarin korunma zamani 6 aydi, ama
bu yillarda bazi karsilastigimiz belgelerde bu siire 6 ay’dan 1 yila kadar uzamis ve Arziye
vergisi 6denmisti, ama dedigimiz gibi bu vergi ambarlarda saklanma zamani i¢indi.

B- ARZIYE VERGISI

Ambarlarda saklanan mallarin (miktar1 ne kadar olursa olsun) Rumi takvime gore
Igiinden 30 veya 31 giine kadar 20 para vergi alintyordu. Yani ambarlarda olan mallar 4 ay
8 glin kalirsa,5 ay hilkmiinde hesaplanip, 2 kurus ve 20 para vergi alinmist1 ve bu usul 9.
ayin sonuna kadar siirmiis. 3 aydan sonra (10.11.12. aylar) her ay i¢in 40 para vergi alinmis
ve bu usul tiiccarn rizastyla yapilan bu is onaylanip uygulanmistir.” Bu karar 6zel devlet ve
meclis surasinda onaylanmis, 1 yil ambarlarda kalan mallardan siirlardan ¢ikana kadar da
3 ay tiiccara miihlet verilmis. ® Trabzon-Erzurum sose yolunun yapiminm bitmesiyle
mururiye vergisi(transit) %2’ye indirilmis ve kisa zamandan sonra, yani bu yolun 1871
yilinda bitmesiyle ve % 1 verginin yasallasmasiyla Mururiye vergisi kaldirilmist1.®

XIX. yy. sonu (1898) ve XX. yy. basinda (1903) Iran-Osmanl ticari iliskileri ve
karsilikli muamelelerde baska bir karar verilmis. Her iki devlet karsiikli agir vergileri
kaldirmak i¢in yeni fermanlar yaymlamislar ve bu kararnameye gore her iki tarafin

tiiccarlar1 sadece % 8 vergi vermislerdi.

"BOA, iMM, nr.3479, 24L, 1300/15, Agustos

"BOA, IMM, nr.3479, 241, 1300/15, Agustos 1299 (27.VIIL.1883) tarihli suray1 Devlet mazbatasi ile 18Z
1300/8 Tesrini 1 1299 (20.X.1883) tarihli Meclis-i Mahsus mazbatasi; BOA, MVM, nr.38/56.s 1299
(27.VIII1.1883) tarihli suray1 Devlet mazbatast ile 18Z 1300/8 Tesrini 1 1299 (20.X.1883) tarihli Meclis-i
Mahsus mazbatasi.

8 BOA, IMM, nr.3479, 241, 1300/15, Agustos 1299 (27.VIIL.1883) tarihli suray1 Devlet mazbatasi ile 18Z
1300/8 Tesrini I 1299 (20.X.1883) tarihli Meclis-i Mahsus mazbatasi; BOA, MVM, nr.38/56.

® BOA, BEO, AD, nr.929, s.133; BEO, AD, nr.830, s.115.

28



C- REDD-I RUSUM

Sadece Bagdat giimriigiinde alman bu vergi, Trabzon-Erzurum giimriigiinde
alimmamigti. Bagdat glimriiglinden 6 ay icerisinde Osmanli topragina giren ve buradan
diger tilkelere ihrag edilen ticari mallardan % 6 vergi almmis, bu miktardan % 5’1 redd-i

rusum adryla ve % 1°de giimriik vergisi ad1 altinda Bagdat giimriigiine verilmisti.°

D- TEMETTU VERGISI

Osmanlt Devleti’'nde deve ile Osmanl topragina girenlerden alinmis, her deveye 15
kurus tayin edilmisti. Bu vergi normal verilen giimriik vergisi disindaydi. Bu vergi 1875
yilinda Osmanli-iran elgilikleri tarafindan yapilmus, elbette bu konu ticari mal tastyan iranl
deve sahiplerinin sikayetine neden olmustu. Ciinkii bu vergi Rus devecilerden alimmiyordu.
Bu durum Osmanli-Iran tiiccarma ¢ok fazla zarar veriyordu. Bu konu hakkinda bir belgede
Erzurum valisi bu sikdyeti hiikiimete bildirmis: ! Temettu vergisi, tanzimattan once
servetlerine gore tiiccar ve esnaftan almiyordu sonra adi “ihtisap” olan bu vergi Tanzimat
doneminde kalkt1 ve tekrar temettu vergisi uygulandi. *? Smirlarda olan Iran-Osmanl
ticaretinde diger bahsetmemiz gereken konu, bu yollarda ticaret yapan kervanlarin
develeriydi. Her deveden (ticari malin disinda) vergi alinmanmn miktar1 ve bu konuda
tiiccarm, Rus yolunda ticaret yapan tiiccarla rekabeti de diger bir konudur. 4 Temmuz 1911
tarihli bir belgede Iran devecilerinin iran ve Trabzon yolundan daima gidis gelis yaptiklari
ve bazen de Iran’a gitmeyip Trabzon-Bayburt-Erzurum-Van’da kalip ticaretle ugrastigindan

bahsetmistir.

Gegmiste yapilan anlagmalara gore Temettu Nizamnamesinin 5. maddesine gore;

devecilerden temettu vergisi * alinmiyordu. Rus devecilerden vergi alinmamasi, hem

10 BOA, SD.579/6.

1 BOA, MV.154/40.

12 Ziya Karamursal, Osmanh Devlet’inin kurulusundan 19. Asrin Yarisina kadar Mali Tarihe bir Bakis,

seri III. nr.11, Aksam matbaasi, Istanbul, 5.194—206.

13 BOA, MV.154/40; Karamursal, Ziya, Osmanh Devlet’inin kurulusundan 19. Asrin Yarisina kadar
Mali Tarihe bir Bakis, seri II1. nr.11, Aksam matbaasi, Istanbul, s.194-206. “ Temettu vergisi: Osmanl
Devleti’nde deve ile Osmanli topragina girenlerden alinmig, her deveye 15 kurug tayin edilmisti. Bu vergi
normal verilen giimriik vergisi disindaydi. Bu vergi 1875 yilinda Osmanl-Iran elgilikleri tarafindan
yapimis, elbette bu konu ticari mal tasiyan Iranh deve sahiplerinin sikdyetine neden olmustu. Ciinkii bu
vergi Rus devecilerden alinmiyordu. Bu durum Osmanh-Iran tiiccarina ¢ok fazla zarar veriyordu. Bu konu
hakkinda bir belgede Erzurum valisi bu sikdyeti hiikiimete bildirmisti. Temettu vergisi, tanzimattan énce
servetlerine gore ticcar ve esnaftan alimyordu sonra adr “ihtisap” olan bu vergi Tanzimat doneminde
kalkti ve tekrar temettu vergisi uygulandi.”
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Osmanli hem de Iranli tiiccarin itirazina neden olmustu. Her iki iilke tiiccarinin Rus yoluyla
ticaret edenlerle rekabet edememesine neden olmus ve bu vergi yiiziinden, Erzurum yolunu
terk edip Rus yolundan ticaret etmeye mecbur kalmislardi. Bu sikéyetlerin (izerine devlet
tarafindan bir kararname diizenlendi, kararnameye gore; yillik her deve i¢in 15 kurus
temettu vergisi almacak ama Iran tiiccarinin Erzurum yolunu birakip Rus yoluna gitmemesi
icin istisnai muameleler yapilacak ve bu avantajlardan Osmanli devecileri de yararlanacakti.
1 Ama bu durum Osmanl Devletini ¢ok diisiindiiriiyordu, ¢iinkii ticaret Osmanli yolundan

Rus yoluna aktarilmisgti.

E- KAYDIYE VERGISI

Osmanlt tiiccar1 Yabanci tilkelere ihrag ettigi mallar i¢in bu vergiyi 6diiyordu. Eger
mal Iran’a ihra¢ ediliyorsa %12 baska iilkelere %1’di.iran ve baska iilkelere ihracatta bu
fahis fark Osmanl tiiccarmin devlete tepki ve itirazlarina neden olmustu. Bunun 1. sebebi
[ranlilar kendi ihtiyaglarmi Osmanli’nin yerine baska iilkelerden de daha ucuza temin
edebilirlerdi ve bu giimriik vergisinin  %]1’e ve hatta hi¢ alinmamasmi istiyorlardi, eger
alinirsa ihracat yapilmayacak ve ticaret de siddetle azalacakti 2.sebebi bu konu
Osmanli’nin hem tarimina ve hem de sanayisine ciddi zararlar1 olacak ve 6zellikle Trabzon-
Erzurum ticari yolundan gec¢imlerini saglayan ahali ve ¢ift¢ilerin hayatini felg edecekti. 3.
sebebi, eger bu vergi kaldirilmazsa Iran tiiccar1 bu ticari yoldan el ¢ekecek ve Rusya ticari
yoluna meyledecekti. Bu verginin kaldirilmasina ragmen yillik % 20 kurus belki daha fazla
Osmanli Devleti’ne zarar1 olacak, ama bu zararin ¢ok fazla 6nemi yoktu, ¢ilinkii bu ticaret
ve mal transitinin ve ihracatin artmasim saglayacak ve hiikiimet ve ahali i¢cinde maddi,
manevi menfaatler saglayacak ve hatta ihracat glimriik vergisinin ylizdesini asagiya indirme
karsisinda, ithalat glimriik vergisinin de elbette ciizi miktarda artacakti, yani transit
muamelatinda 6 kurustan 8 kurusa artacakti.(6 aydan sonra Osmanli topragina yapilan
ithalattan 8 kurus alsinlar).”®Bir bagka belgede, bu vergi ciizi miktarda yaklasik % 1transit
mallar1 i¢cin genelde ecnebilerden de alindigini da goriiyoruz. Osmanli devleti amaci

Avrupalilar igin arka arkaya kolaylhiklar saglamakt:.'®

14 BOA, MV. 154/40.
15 BOA, SD. DH,572/52.
16 BOA, SD, DH,572/52; BOA, SD.595/61.
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Navl Vergisi: iran ve Bagdat arasinda ticaretin artmasiyla ve bunun yaninda
gemiyle tasima {icretinin de artmasi, dzellikle Ingiltere’nin mecidiye gemileri ve gemilerin
sayisinin az olmasi ve ticaretin artmasi karsisinda cevap verememeleri, Basra ve Bagdat

arasinda Navl adinda giimriik vergisi alintyordu.’

F- IHTISABIYE VERGISI

Iran’dan Osmanli topragma ithal edilen ticari mallardan Erzurum giimriigiinde
normal glimriik vergilerinin yani sira ihtisabiye vergisi adi altinda bir vergi almiyordu.
Ornegin bunun miktar1 her kiyye tombeki i¢in (her kiyye 1 kg) 6 para alintyordu, bu durum
iki devlet arasinda yapilan anlagmaya tersti. Ciinkii bu vergi sadece Iran tiiccarlarindan
almiyordu, bu yiizden bir belgede Iran maslahatgozari, eger Iran tiiccarin normal giimriik
vergisinin yaninda diger vergilerde alinacaksa bagkalarindan da alinmasi gerektigini,
mesela Hicaz gibi bagka iilkelerden gelen tombekiden de bu verginin alinmasi konusunda
sikdyet ettigini goriiyoruz.'® Elbette yasa dis1 alman bu vergi veya alinmamasi iilkenin

hazinesine zarar vermistir.*°

G- AMEDIYE-REFTIYE VERGISI

Erzurum’da ithalat ve ihracat i¢cin alman glimriikk vergilerinin diginda amediye-
reftiye vergisi adi altinda %3 amediye %2 reftiye vergisi almiyordu. Kara veya deniz
yoluyla transit edilen mallardan amediye vergisi ve yabanci lilkelere ihra¢ edilen mallardan
ve o malin Osmanli topraginda bozulmamis ve tiiketilmemis ve ihra¢ edilmeye elverisli
olan mallardan da reftiye vergisi almiyordu. Iran tiiccarinmn sikdyetlerine ragmen, Osmanli
devleti bu ve diger gesitli isimler ad1 altinda alinan vergilerin alinmamasi durumunda devlet
hazinesine zarar verecegini diisiiniiyordu. 2 Tanzimat’tan &nce istege bagli vergilerin
alindigim1 ve Tanzimat’la birlikte bu vergilerin yasal olarak kalktigini ancak yinede
alinmaya devam ettigini belge iizerinde goriiyoruz.?! Deniz veya karayolunda tasman

mallardan amediye, reftiye, mesderiye vergileri uzun siire alind1 ve sonra bu vergiler ihracat,

17 BOA, DH. MKT,1324/19.

18 BOA, A.M.24/5;BOA, A.DUN. DVE (20) 11/36.
19 BOA, A: DUN: DUE(20), 1/11.

20 BOA, A.M,1/24.

2L BOA. A.M.24/5.
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ithalat, sarfiyat isimleri olarak degisti ve yabanci ticaretin geniglemesi icin diger bir vergi

olan mururiye de bunlara eklendi.??

H- MURURIYE VERGISI

Yabanci iilkelerden Osmanli’ya ithal olan fakat tiikketilmeden ve higbir miidahale
edilmeden baska yerlere giden mallardan transit vergisi veya bac-1 Ubur vergisi?® ad1 altinda
bu vergi aliniyordu. Osmanli devleti yabanci ticarete olanak saglamak icin bu vergiyi
¢ikard.?*

I- MESDERIYE VERGISI

Bir Ulkeye ihrag edilen mallardan, zaman iginde bozulan veya tuketilen bir malsa bu

vergi aliniyordu.

K- DEPOZITO VERGISI

Giimriiklerde saklanan ticari mallarin 6 ay igerisinde Iran’a ihra¢ edilmesi
gerekiyordu, eger mal ihra¢ edilmezse malin verilmemesinin yaninda depozito vergisi de
almiyordu. Elbette mallarin ambarlarda kalmasimin nedeni glimriiklerde gorevlilerin az
olmas1 ve 6zellikle Erzurum giimriigiinde. Mallarin ithal ve ihracinda her zaman sorunla
karsilasimasiyd1.?®

XIX. yy. sonunda, Iran ticari mallar1 i¢in depozito vergisi isminde %2 maliyeti
vardi. 26 1903 yilinda Bab-i Ali bu verginin lizumsuz ve beyhude oldugunu belirtti,
almmasi iptal edildi ve hatta Iran tiiccarmndan haksiz yere alman vergilerin geri verilmesi
emrini verip daha da ileriye giderek tiiccarin sikayeti tizerine bu vergilerin kesin 6denmesi

i¢cin bir Mense’sehadet-nameleri tazminat1 konuldu.

22 7 Karamursal, Osmanh Mali Tarihi hakkinda Tetkikler, TTK, Ankara,1989, 5.194-206

23 7 Karamursal, Osmanh Mali Tarihi hakkinda Tetkikler, s.194-206.

24 7. Karamursal, Osmanh Mali Tarihi hakkinda Tetkikler, ,5.191-192; “Guimrik Vergilerinden daha fazla
bilgi almak icin.” Bkz. Osmanh Vergi Mevzuati, Maliye Bakanligi, Ankara,1999, Yayimn Numarast:
1998/348,5.1955; Yavuz Cezar, Osmanli Maliyesinden Bunalim ve Degisim Donemi, Alan Yayinciligi,
1986; Abdiillatif Sener, Sona Dogru Osmanh (Osmanh Ekonomi ve Maliyesi Yazilar Uzerine), Birlesik
Kitapevi, Ankara, 2007.

25 7. Karamursal, Osmanh Mali Tarihi hakkinda Tetkikler, s.194-206.

26 BOA, IR, hususi nr.1,11L 1320/28 kanuni evvel 1318, yasa ve eki (10.1.1903).
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L- KUZU (HAYVAN) VERGISI

Bagdat veya Erzurum glimriiklerinden hayvanla gidip gelen insanlar glimriik vergisi
disinda bu vergiyi de ddiiyorlardi. Bu konu hem hayvan ile Osmanli’ya mal ihra¢ eden ve
hem de Osmanh ve iran’a mal tasiyan hayvanlar1 kapsiyordu. Osmanli tiiccarinm bu
verginin iptali i¢cin devlete sikayette bulundugunu gosteren gesitli belgeler vardir, ¢iinki
Iran Devleti de buna karsm ayn1 maliyeti ve hatta bazen daha fazlasin1 Osmanli tiiccarindan
aliyordu ve hatta eger vergiyi iptal etmezseniz hayvanlar1 ¢ole birakmamiza ve bedbaht
olmamiza neden olan siz olacaksmiz diye devleti tehdit ediyorlardi.?’ (bu vergini fazla
olmasi ve tiiccarin bunu 6demeye giicli yetmemesi ¢olde hayvani birakmasi, o hayvan i¢in
vergi vermekten daha ucuzdu.)

M- MUNZEM VERGISI

Osmanli’dan Iran ‘a gelen mallardan iran giimriigiinde %2 ve %4 de Iran’a ithal

olan mallardan bu vergi alintyordu.

N- RAHDARI (YOL) VERGISI

Bu vergide Iran giimriiklerinde, iran’a ithal olan her tiirli ecnebi mallardan
almiyordu. Bunun miktar1 her seferde cesitli sekilde birka¢ giran almiyordu. Osmanl
devleti de bu durumun yapilan anlasmalara ters oldugunu sdyliiyor ve buna cevaben iran’da

bu vergi mal tasiyan hayvanlardan aldiklarini bildiriyordu.?®

21 BOA. SD.595/61.
28 7 Karamursal, Osmanh Mali Tarihi hakkinda Tetkikler, s.194-206.
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Hem Osmanli hem de Iranli devleti topraklarinda giimriik islerindeki diizensizlik,
emniyetin olmamasi ticaretin gelismemesinde en onemli etkenlerdendir. Ozellikle iran’da
giimriik tarifeleri ¢ogunlukla padisahin emiri, 6rf ve adetlere bagliydi, bazen tarifeler
cinslerin degerine, Ol¢iisiine, hayvanlarin yiiklerine ve baska durumlara gore farkl
isimlerde almirdi. Ulkenin giimriiklerinde higbir sekilde belirleyici bir yasa yoktu, bu
yiizden de her iki tarafta da riigvet, mali fesatlik ve tiiccarin hakim ve giimriik gorevlileriyle
yaptig1 gizli anlagmalar her yeri sarmisti. Giimriik tarifelerinin yani sira yol bekgiligi, sehir
avarizi ve diger keyfi vergiler alinmaktaydi. Tiiccar onlar1t mecburen 6diiyordu, Bunun yani

sira yillik ve 6zel vergiler de var.

Genelde giimriik gorevlileri, yasalar1 keyiflerine gore uygulamiglar ve o yiizden iki
devlet iligkilerinde sorunlar yaratmiglardir. Bazen Osmanli devleti bazi giimriik tariflerini
kaldirmis, ama onun karsisinda Iran devleti o yasalara benzer sekilde bu tarifeleri tekrar
uygulamustir. Diger taraftan Iran ticari mallarinin Trabzon-Erzurum-Tebriz yolu veya
Rusya yoluyla Erzurum giimriigiine ithal olan mallar, Trabzon limanina gitmis ve Trabzon
limanindan baska iilkelere ihra¢ edilmistir. Buna karsm Erzincan-Sivas yolundan Istanbul’a
mal ithal edilmistir. Ama ¢ogunlukla Erzurum giimriigiindeki sorunlar, giimriik gérevlilerin
cogunun keyfi davraniglar1 ve yasalarin iki devlet tarafindan acik ve detayl sekilde
anlasilmamasindan dolayr olmustur. Ticaret artisi, tiiccar i¢in kolayliklar saglamak, bu
konunun yani swra Trabzon-Erzurum-Tebriz-Osmanli yolu ve Puti-Tiflis-Tebriz, Rusya
yolu, bu iki devletin bu yollar zerindeki rekabetleri de ¢ok 6nemli bir konudur. Cesitli
meselelerden dolay1 dogal olarak Iran tiiccari, Osmanl yoluna ragbet etmis ve Osmanli
devleti de Puti yolunu terk eden ve Erzurum-Trabzon yolundan gidis gelis yapan Iran
tiiccar1 ve tebaalarina kolayliklar, imkanlar saglayip ragbeti artirmak ve ticareti genigletmek
icin tesviklerde bulunmustur. Hatta Osmanli’nin ¢esitli idarelerinin ve Ozellikle vergi
idaresinin fikirlerini almis ve onlarin verdikleri Onerileri uygulamaya c¢abalamistir. Ama
maalesef belgelerde gordiigiimiiz iizere bunu Rusya’nin Puti-Tebriz yolunda uyguladigi

islerle kiyasladigimizda faydal bir is yapilmadigmi goriiyoruz.
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