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Oz

ismet inéni'niin Cumhurbagkani oldugu 11 Kasim 1938’den Demokrat Parti’'nin iktidara geldigi 14
Mayis 1950’ye kadar olan dénemde Tiirkiye’de deniz ulagimi faaliyetleriile bu faaliyetlerin ekonomiye
olan yansimalari makalenin konusunu teskil etmektedir. Calisma, inénii Dénemi’nde denizyollari
faaliyetleri (1938-1950) ile sinirlandirilarak tek donem halinde ele alinmistir. Denizyollari faaliyetinin
ekonomiye olan etkileri sayisal veriler 1siginda degerlendirilmistir. Calismanin kaynak materyalini,
Baskanlik Cumhuriyet Arsivi Belgeleri, resmi yayinlardan; Turkiye Buyik Millet Meclisi (TBMM)
Zabit Ceridesi, kanunlar ve tutanak dergileri, Turkiye Cumhuriyeti Resmi Gazetesi, istatistik yilliklari,
ayin tarihi ve donemin sireli yayinlari arasinda bulunan dergilerin makaleleri olusturmaktadir.
Konu incelenirken, donemin dinyadaki deniz ulasim galismalari alaninda yasanan gelismeler goz
online getirilerek gerekli degerlendirilmeler yapilmistir. Calismada elde edilen sonuglar sudur:
indni’niin Cumhurbaskani olmasindan kisa bir siire 3613 sayili Kanunun kabul edilmesiyle deniz
nakliyati ve seyrisefer emniyeti gérevi Ulastirma Bakanhgi uhdesine verilmistir. Akabinde 7 Haziran
1939'da ¢ikarilan 3633 sayili Kanunla da Denizbank feshedilerek Devlet Denizyollari isletme Genel
Midirliigi ve Devlet Limanlari isletme Genel Mudiirligii adi altinda iki idare teskil edilerek
denizyollarinda yeni bir yapilanmaya gidilmistir. Bunlara ilave olarak yapilan kanunt diizenlemelerle
denizyollari alaninda meydana gelen yasal bosluk giderilmeye calisiimis, II. Diinya Savasi sonucunda
deniz filosunu giglendirmeye yonelik Avrupa ve ABD’den gemi satin alimi yoluna agirlik verilmistir.
Bu suretle Devlet Denizyollari ve armatdrlere ait gemilerin sayi ve tonajlarinin artirllmasinin yani sira
ic ve dis deniz seferleri ile bu seferlerden elde edilen gelirler de artirilarak milli ekonomiye 6nemli
katkilar saglanmistir.

Anahtar Kelimeler: Ulastirma Bakanligi, Deniz Ulasimi, II. Diinya Savasi, Armatér, Devlet Denizyollari

Abstract

This study addressed the Inonu-Era (1938-1950) Turkish maritime transport activities and analyzed
their repercussions on national economy between the 11th of November when Ismet Inonu was
the president and the 14th of May 1950 when the Democratic Party came to power, in the light
of numerical data. Data were collected from Presidency Republican Archive Documents, official
publications, Memorandum Diary of the Grand National Assembly of Turkey, laws and minute books,
Official Gazette of the Republic of Turkey, annual statistics and articles in periodicals of the era. The
study also assessed global developments in the maritime sector. The results are as follows: Shortly
after the election of Inonu as president, the Ministry of Transport was tasked with the maritime
transport and navigation safety with the adoption of Law No. 3613. Denizbank was dissolved and
two administrations were established under the name of the General Directorate of State Maritime
Administration and the General Directorate of State Ports Operation with the Law No. 3633 issued

*Dr. Ogretim Uyesi, Kastamonu Universitesi, Egitim Fakiiltesi, Tiirkge ve Sosyal Bilimler Egitimi Bolimdi, Sosyal
Bilgiler Egitimi ABD, nyurtoglu@kastmaonu.edu.tr. (orcid.org /0000-0001-7478-3149)

1449




BELG E Say1 18 (Yaz 2019/I1) 19 Mayis 1919'da Mustafa Kemal N. Yurtoglu
Atatlrk'ln Samsun'a Cikisinin 100. Yili Anisina

on June 7, 1939. In addition, legal regulations were introduced to fill the legal gap in maritime law.
After World War Il, ship orders were placed in European countries and the United States in order
to strengthen the fleet. This decision resulted in an increase in the number and tonnages of ships
of the State Naval and ship-owners and, thus, an increase in the number of inward and outward
voyages. These maritime developments contributed to the national economy.

Keywords: Ministry of Transport, Marine Transportation, World War I, Ship-owner, State Maritime
Lines

GiRiS

insanlk tarihi kadar eskilere giden denizcilikten yararlanilmasi, diinya lizerindeki
ticaret faaliyetlerinin gelismesini onemli Olclide etkilemistir. Akdeniz ve gevresinde
yasayan insanlarin denizcilikte maharetlerini gosterip ileri gitmeleri, ilk medeniyetlerin
teskil edilmesinin 6nind agmistir.t

Osmanli Devleti’'nin, kurulus ve yukselis donemlerinde denizcilik alaninda kazandigi
ivmeyi son donemlerde girdigi savaslar ve kapitilasyonlar yiliziinden kaybetmesi,
Cumhuriyet Dénemine yetersiz bir deniz filosu birakilmasi sonucunu ortaya koymustur.?

24 Temmuz 1923’te Lozan anlasmasinin imzalanmasi, bir yandan kapitllasyonlarin
kaldirilmasini saglarken 6bir yandan kabotaj hakkinin Tiirk devletine gegmesinin oniini
acmistir.® 19 Nisan 1926’da 815 sayili Tirkiye Sahillerinde Nakliyati Bahriye (Kabotaj) ve
Limanlarla Kara Sulari Déhilinde icrayr Sanat ve Ticaret Hakkinda Kanunun cikariimasi,
deniz ticaretinin ulusal bir nitelik kazanmasi ve denizyollarinin gelismesi bakimindan
onemli bir gelisme olmustur.*

Kabotajin Tiirk Devletine intikalinin hemen ardindan Seyr-i Sefain idaresinin faaliyetleri
eldeki mevcut vasitalarla daha duzenli hale getirilerek programlastiriimistir.> Ancak
gemilerin ihtiyaci karsilayamamasi ve yipranmisligi, dis tilkelerden ikinci el, daha kullanigli

1 Nejdet Kéktiirk, “Milletlerarasi Denizyollari”, iktisadi Yiriyis, C. 8, S. 180, Yil: 8, 18 Haziran 1947, s. 7; Erol
Zeytinoglu, Tiirkiye Ekonomisi, 6. Basim, Met-er Matbaasi, istanbul, 1976, s. 510.

2 Osmanli Devleti’nin denizcilik alaninda geri kalma nedenleri igin Bk.Yusuf Ziya Kalafatoglu, “Vapurculugumuz”,
iktisadi Yuriyis C. 3, S. 35-36,Yil: 2, 1 Haziran 1941, s. 30; Ayrica Osmanli Devleti’nin 1820’den itibaren deniz-
yollari alaninda yasadigi gelisme igin Bk. Nadir Yurtoglu, “Atatlirk Dénemi’nde Turkiye’de Denizyollari Politikasi
(1923-1938), Akademik Tarih ve Disiince Dergisi, C. 6, S. 1, Yil: 2019, s. 73-75; Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi,
Birinci Mesrutiyet ve Istibdat Devirleri 1876-1907, C. 8, 3. Basim, TTK Yayinlari, Ankara, 1988, s. 464-465; Oz-
lem Yildiz, “Il. Mesrutiyetten |. Diinya Savasi’na Osmanli Devleti'nde Deniz Ticareti (1908-1914)”, Dokuz Eylul
Universitesi, Atatiirk ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisii, Yayinlanmamis Doktora Tezi, izmir, 2012, s. 2, 38-39;
Vedat Eldem, Osmanli imparatorlugu’nun iktisadi Sartlari Hakkinda Bir Tetkik, TTK Yayinlari, Ankara, 1994, s.
106; Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi, Islahat Fermani Devri, 1861-1876, C. 7, 4. Basim, TTK Yayinlari, Ankara,
1988, s. 272.

3 Yurtoglu, a.g.m., s. 80; Haluk Cillov, Tiirkiye Ekonomisi, 2. Basim, istanbul Universitesi iktisat Fakiiltesi Yayinlari,
istanbul, 1962, s. 384; Serhat Celebioglu, “Yiizer Liman Terminalleri: islevleri ve Tiirkiye Kabotajini Arttirici Yénde
Bir Model Gelistirilmesi”, istanbul Universitesi, Deniz Bilimleri ve isletmeciligi Enstitiisii, Yayinlanmamis Doktora
Tezi, istanbul, 2009, s. 15.

4 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 2, C. 4, 19.04.1926, 571-572; Resmi Gazete, Sayi No: 359, 29 Nisan 1926;
Yurtoglu, a.g.m., s. 80; Kabotaj Kanunu ile ilgili ayrintili bilgi almak igin Bk. Fethi Arslaner, “Kabotaj Kanunu”,
iktisat ve Ticaret Ansiklopedisi, C. 6, istanbul, 1951, s. 168-169; Kemal Ari, “Tiirkiye’de Kabotaj Uygulamasina
Gegis Sureci ve Bu Suregte Strateji Olusturma Cabalar”, Prof. Dr. Yavuz Ercan’a Armagan, Turhan Kitabevi,
Ankara, 2008, s. 23-45; Kemal Ari, izmir’den Bakisla Tiirkiye’de Kabotaj: (Haklar, Kazanimlar ve Bayramlar), Deniz
Ticareti Odasi izmir Subesi Yayinlari, izmir, 2009, s. 174; Kabotaj Kanunu’nun kabul edilisinin 10. yildénimii
olan 1 Temmuz 1935’te Atatiirk’iin de katildigi istanbul kutlamalarinda yapilan etkinlikler icin Bk. “Ulusal Bir
Utkunun Onuncu Yildénim”, Ulus, 2 Temmuz 1935, Sayl No: 5003; “Denizciler Bayrami Cok Giizel Gegti”,
Zaman, 2 Temmuz 1935, Sayi No: 372; 1936 yili kutlamalari igin Bk. “Kabotaj Bayrami Din Merasimle Kutland1”,
Cumhuriyet, 2 Temmuz 1936, Sayi No: 4358.

5 Tirk Tarihi Tetkik Cemiyeti, Tarih 1V, Tirkiye Cumhuriyeti Maarif Vekaleti Yayinlari, istanbul, 1931, s. 299;
Yurtoglu, a.g.m., s. 81.
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olanlarin getirilerek filoya katilmasina yol agmistir. Ayrica Ekonomi Bakanhgi uhdesinde
deniz ticaretini genisletmeye yonelik bir planlastirma ¢abasina igerisine girilmis, V1, V2,
V3, V4 ve V5 tiriinde 5 vapur tipinin ulasima dahil edilmesi ¢calismalari yirGttlmastar.®

Denizyollari alaninda yasanan en 6nemli gelismelerden biri de 27 Aralik 1937’de kabul
edilen 3295 sayili Denizbank Kanunu olmustur. Bu Kanunun birinci maddesiyle Ekonomi
Bakanligi uhdesinde merkezi Ankara’da bulunan 50 milyon sermayeli Denizbank tesis
edilerek her tirla denizcilik faaliyetleri bu kurumun uhdesine verilmistir.”

1. indnii D6nemi’nde Denizyollari Faaliyetleri (1938-1950)
1.1. Denizyollari ile ilgili Yapilan Kanuni Diizenlemeler

inénii Dénemi’nde denizyollari ile ilgili kanuni boslugu gidermek ve bu alanda
gelismeyi saglamak amaciyla ihtiyag élgiisiinde bir dizi yasal diizenlemelere gidilmistir. ilk
etapta deniz ulastirma hacminin genislemesi ve seferlerin saglikh bir sekilde yurutilmesi,
ulastirma tegekkdillerinin bir bakanlkta toplanmasini zaruri kildigindan, 27 Mayis 1939'da
3613 sayili Miinakaldt Vekdleti Teskildt ve Vazifelerine Dair Kanun kabul edilmistir.
Kanunun birinci maddesiyle deniz nakliyati ve seyriisefer emniyeti ile vazife ve hizmetleri
Ulastirma Bakanligina verilmistir.®

Bu gelismenin hemen ardindan Atatirk doneminde bir iktisadi devlet kurulusu
halinde ortaya ¢ikan Denizbank’in, bir buguk yillik kisa bir faaliyetten sonra 1939 yilinda
kapatilarak bitin varliklariyla devlete intikal ettigini gorilmektedir.® 7 Haziran 1939
tarihinde kabul edilen 3633 sayili Devlet Denizyollari ve Devlet Limanlari [sletme Umum
Miid(irliiklerinin Teskildt ve Vazifelerine Dair Kanunla Denizbank feshedilerek yerine Devlet
Denizyollari isletme Genel Miidiirligii ve Devlet Limanlari isletme Genel Mudiirliigii ad
altinda iki idare teskil edilmistir. Merkezleri istanbul’da bulunan katma biitceli her iki
kurulus Ulastirma Bakanligina baglanmistir.°

3633 sayili Kanunun ikinci maddesiyle Devlet Denizyollari isletme Genel MiidirlGgliniin
gorevleri su sekilde belirlenmistir:*

6 Kalafatoglu, a.g.m, s. 31; Yurtoglu, a.g.m., s. 81; Cumhuriyetin ilk 10 yilinda deniz ticareti galismalari igin Bk.
“Raporlar, Kisim-2”, Devletcilik llkesi ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Birinci Sanayi Plani 1933, TTK Yayinlari, Ankara,
1972, s. 49-50.

7 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 5, C. 18, 27.12.1937, s. 44; Resmi Gazete, Sayl No: 3796, 30 Aralik
1937; Muhlis Ete, “Devletin iktisadi Isletmeciligi”, iktisadi Yiriyis C. 2, S. 14, Yil: 1, 1 Temmuz 1940, s. 6;
“Denizyollarimizin Tarihgesi”, iktisadi Yiriyis, C. 3, S. 35-36, Yil: 2, 1 Haziran 1941, s. 33; Atatiirk 1 Kasim 1938
tarihli TBMM’nin agilis konusmasinda “BMM Denizbank’i kurmakla ¢ok isabetli bir harekette bulunmustur”
demistir. Ayse Afetinan, Devletcilik ilkesi ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Birinci Sanayi Plani 1933, TTK Yayinlari, An-
kara, 1972, s. 163.

8 TBMM, Kanunlar Dergisi, Donem: 6, C. 20, 27.05.1939, s. 123; Resmi Gazete, Sayi No: 4220, 31 Mayis 1939;
“Denizyollarimizin Tarihgesi”, iktisadi Yiriiyls, C. 3, S. 35-36, Yil: 2, 1 Haziran 1941, s. 33; Devlet Denizyollari
isletme Genel Miidirliigiiniin 1939 ve 1940 mali yili biitge kanunlari hakkinda ayrintil bilgi almak igin Bk. TBMM,
Kanunlar Dergisi, Dénem: 6, C. 20, 23.06.1939, s. 653-654; Resmi Gazete, Sayl No: 4246, 30 Haziran 1939;
TBMM, Kanunlar Dergisi, Donem: 6, C. 21, 01.06.1940, s. 844-845; Resmi Gazete, Sayi No: 4528, 6 Haziran 1940.
9 Mustafa Nuri Anil, “Devlet iktisadi Tesekkdilleri-11”, iktisadi Yiriyis, C. 9, S. 87, Yil: 4, 30 Temmuz 1943, s.
23; 3460 sayilli Sermayesinin Tamami Devlet Tarafindan Verilmek Suretiyle Kurulan iktisadi Tesekkiillerin
Teskilati ile [dare ve Murakabeleri Hakkinda Kanunun ayrintilari icin Bk. TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 5,
C. 18, 17.06.1938, s. 879-888; Resmi Gazete, Sayl No: 3950, 4 Temmuz 1938; Devlet Denizyollari isletmesinin
3460 sayili Kanuna bagl bir iktisadi devlet tesekkilii haline getirilmesinin amaci igin Bk. Cemil Parman, “Yarinki
Denizyollar”, iktisadi Yiriyis, C. 10, S. 238-240, Yil: 10, 31 Aralik 1949, s. 35.

10 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 6, C. 20, 07.06.1939, s. 538; Resmi Gazete, Sayi No: 4234, 16 Haziran 1939;
Nadir Yurtoglu, Demokrat Parti Dénemi Tarim Politikalari ve Siyasi, Sosyal, Ekonomik Hayata Tesirleri (1950-
1960), Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara, 2017, s. 212; Devlet Denizyollari ve Devlet Limanlari isletme
Umum Miudurluklerinin Teskilat ve Vazifelerine Dair 28 Nisan 1939 Tarihli Kanun Tasarisi igin Bk. BCA, Yer Bilgisi:
30-18-1-2/ 86-38-2, Tarih: 28.04.1939.

11 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 6, C. 20, 07.06.1939, s. 538; “Bugiinkii Denizyollar)”, iktisadi Yiriyis, C.
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1. Turkiye sahillerinde diizenli posta seferleri tekelini isletmek,

2. Istanbul ve civari i¢ hatlariyla izmir Kérfez Hatti ve Yalova Hattini isletmek,
3. Gemi kurtarma tekelini isletmek,

4. Kilavuzluk ve romorkorciiliik tekelini isletmek,

5. Van goli tekelini isletmek,

6. Bunlardan disinda inhisari icermemek kaydiyla deniz, gél, nehir ve kanallarda her
tarla yuk ve yolcu nakliyati yapmak,

7. Gemi insa, tamir ve havuzlama islerini yapmak,

3633 sayili Kanunun dérdiincii maddesi geregince Devlet Limanlari isletme Genel
Mudurlaginin gorevleri ise su sekilde tespit edilmistir:12

istanbul, izmir, Trabzon basta olmak iizere hiikiimetce Devlet Limanlari Genel
Middrligiine devredilecek limanlarda tekel seklinde ve digerlerinde de istege bagh
olarak:

1. Yolcularin beraberindeki esyalar disinda bitlin ticaret esyasinin her tirla yikleme,
bosaltma ve aktarma isleri yapmak,

2. Gemilere tath su verilmesinin yani sira akaryakit yiikleme, bosaltma ve aktarma
islerini gerceklestirmek,

3. Rihtimlari isletmek,

4. Ambar, antrepo, umumi magaza, deniz yolcu salonu ve sundurmalari tesis ve
isletmek,

5. Sahillerde iskele tesis ederek isletmek,
6. Limanlarda palamar samandiralarini tesis ederek isletmek,

7. Turkiye sahillerinde fener, radyofar ve deniz isareti ile sahillerde Can Kurtarma
istasyonlarini tesis edilerek isletmek,

8. Kdmiir, mazot ve benzeri yakit alma-verme yeri tesis ve isletilmesinin yani sira tekel
kapsami diginda bitiln limanlarda dalgighk isleri de yapmak.

Bu kanunun yayin tarihinde Devlet Demiryollari ve Limanlari isletme Genel Mudirltgi
tarafindan idare edilen liman, rihtim, iskele ve mevcut tesisler bu madde hikmi digsinda
yer almistir.

Devlet Denizyollari isletmesinin teskilat Gniteleri ise sunlardir:™3

1. Kabotaj hatlarinda ve dis denizlerde vapurculuk isleriyle ugrasan Deniz Hatlari
isletmesi

2. Istanbul ve civari sehir hatlarinda vapurculuk islerini yiiriiten Sehir Hatlari isletmesi

10, S. 238-240, Yil: 10, 31 Aralik 1949, s. 34; Yusuf Ziya Kalafatoglu, “Vapurculugumuz”, iktisadi Yiriyds, C. 3, S.
35-36, Yil: 2, 1 Haziran 1941, s. 31.

12 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 6, C. 20, 07.06.1939, s. 538-539.

13 “Bugiinkii Denizyollari”, iktisadi Yiiriiyis, C. 10, S. 238-240, Yil: 10, 31 Aralik 1949, s. 34.
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3. Yukleme, bosaltma, ambarlama, rihtim, kilavuzluk, kdmr ve su verme islerini yerine
getiren Istanbul Limani Isletmesi

4. Gemi tamir ve insa isleriyle ugrasan Hali¢ Fabrika ve Havuzlari
5. Yine gemi tamir ve insa isleriyle ilgilenen istinye Fabrika ve Doklari
6. Gemi Kurtarma Isletmesi

7. Fenerlerle ilgilenen ve cesitli kiyr emniyeti diizeni ve can kurtarma gérevini yerine
getiren Kiyi Emniyeti ve Can Kurtarma Isletmesi

8. Yiik ve yolcu nakliyati ile ilgilenen Van Gélii isletmesi

9. Sehir hatlarinda vapurculuk gérevini yiiriiten ve izmir Liman isleriyle ugrasan izmir
Subesi

10. Liman isleriyle ilgilenen Trabzon Subesi

3633 sayili Kanunun kabul edilmesinden bir ay sonra 7 Temmuz 1939’da 3716 sayili
Devlet Denizyollari [sletme Umum Miidiirliigii [htiyaci cin Yeni Gemiler insasi ve Sair
Vesait, Techizat, Malzeme, Aldt ve Edevat Mubayaasi Hakkinda Kanun yirlrlUge girmistir.
Bu kanunla Devlet Denizyollari isletme Genel Miidiirliigii ihtiyaci icin muhtelif tipte yeni
gemiler inga ettirilmesi ve sair vesait, techizat, malzeme, alat ve edevat siparisi ve bunlara
iliskin her turlt hizmetlerin yerine getirilmesi maksadiyla 12.600.000 liraya kadar gelecek
yillara gegici taahhtlere girismege Ulastirma Bakani yetkili kilinmistir.*

indnii Dénemi’nde Denizyollari ile ilgili yapilan kanuni diizenlemelerden biri de 21
Nisan 1941 tarihinde kabul edilen 4004 sayili Devlet Demiryollari ve Limanlariyla Devlet
Denizyollari ve Devlet Limanlarinda Yapilacak Askeri Nakliyattan Alinacak Ucretler
Hakkinda Kanundur. Bu kanunun ikinci maddesiyle denizyollarinda seyahat edecek kara,
deniz, hava, jandarma, subaylari ile askeri memur, erat ile emniyet teskilatinin polis
amir ve memurlarina, Devlet Denizyollari ve Devlet Limanlarinin kendi askeri tarifeleri
uygulanmistir.®

30 Haziran 1941 tarih ve 4076 sayili Fenerler Hasilatindan Hazineye Odenecek Miktar
Hakkinda Kanun bu donemde yirirlige giren kanunlardan biri digeri olmustur. Bu
kanunla, fenerler gayrisafi hasilatinin yarisi her yil hazineye ¢denmistir. Ancak Devlet
Limanlari isletme Genel Miidirligiine kalacak gayrisafi hasilat 175.000 liradan az olamaz
hikma getirilmigtir.®

2 Temmuz 1941’de yirirlige giren 4083 sayili Halic Vapurlari isletme inhisarina Dair
Kanun ile denizyollari hakkinda kabul edilen kanunlara bir yenisi daha eklenmistir. Bu
kanunla, istanbul Limaninin Galata Képriisiinden baslayarak Hali¢’in sonuna kadar her
iki yoninde mevcut veya ileride tesis edilecek iskelelere yolcu tasimak icin gemi isletme
hakki, Devlet Denizyollari isletme idaresine verilmistir.!”

24 Ocak 1944 tarihinde kabul edilen 4517 sayih Devlet Limanlari isletme Umum
Miidiirliigiiniin Kaldirlmasi ve Vazifelerinin Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme
Umum Miidiirliigiine Verilmesi Hakkinda Kanunla da denizyollarinda yeni bir yapilanmaya
gidilmistir. Bu yapilanmada 3633 sayili Kanunla kurulan Devlet Denizyollari ve Devlet
Limanlari isletme Genel Miidiirliiklerinden: Devlet Denizyollari isletme Genel MidurliGga,

14 TBMM, Kanunlar Dergisi, Donem: 6, C. 20, 07.07.1939, s. 985; Resmi Gazete, Say1 No: 4258, 14 Temmuz 1939.
15 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 6, C. 22, 21.04.1941, s. 215; Resmi Gazete, Sayi No: 4794, 26 Nisan 1941.

16 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 6, C. 22, 30.06.1941, s. 762; Resmi Gazete, Say1 No: 4853, 7 Temmuz 1941.
17 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 6, C. 22, 02.07.1941, s. 779; Resmi Gazete, Sayi No: 4856, 10 Temmuz 1941.
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Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Midiirliigiine dénustiriilmistir. Devlet
Limanlari isletme Genel Mudiirligi ise kaldirilarak biitiin hizmet ve gelirleriyle Devlet
Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Midiirliigiine devredilmistir. 4517 sayili Kanunun
ikinci maddesiyle Devlet Limanlari isletme Genel Midirligiinin bitiin menkul ve
gayrimenkulleriyle, hak ve gérevleri Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel
MudurlGgiine gecmistir. Ayrica Turkiye sahillerinde fener, radyofar ve deniz isaretleriyle
can kurtarma istasyonlari kurup isletme gorevi yalniz Devlet Denizyollari ve Limanlari
isletme Genel Mudirligiine verilmistir.'8

15 Ocak 1945 tarih ve 4697 sayili Sirket-i Hayriye’nin Satin Alinmasina, Dair Olan
S6zlesmenin Onanmasi Hakkinda Kanun bu dénemde denizyollari ile ilgili ylrarlige giren
kanunlardan bir digeri olmustur. Bu kanunun birinci maddesiyle, Sirket-i Hayriye’nin bitiin
imtiyazlariyla ortakhga ait her nevi mal, hak ve menfaatlerin satin alinmasi igin hikimetle
Sirket-i Hayriye Turk Anonim Ortakhgl arasinda 20 Ekim 1944 tarihinde imzalanan
sozlesme onanmistir. Ayrica birinci maddede adi gecen mal, hak ve menfaatleri ile imtiyaz
sdzlesmesindeki siire, kayitlarla bagli olmaksizin Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme
Genel Miuddirligune intikal etmis, Bogaz icinde muntazam vapur isletmesi, tekel seklinde
Genel Mudurlik tarafindan yapilmistir.*®

30 Ocak 1946 tarih ve 4844 Sayili Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel
Midiirliigi Ihtiyaglar Igin Gelecek Yillara Gegici Yiiklenmelere Girisilmesi Hakkinda
Kanun ile denizyollari alaninda dnemli bir asama kaydedilmistir. Bu kanunla, hikiimetge
onanacak program geregince, yillik 6deme miktari 12.000.000 lirayi gegmemek Ulzere
Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Miidiirligiince yapilip satin alinacak gemi,
tarak dubasi, havuz, tersane arag ve gerecleri ile yukleme ve bosaltma tesisleri icin
76.000.000 liraya kadar gelecek yillara gegici yiklenmelere girismege Ulastirma Bakani
yetkili kihnmistir.?°

13 Subat 1946 tarih ve 4867 sayili Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel
Miidiirliigii Memurlari Emekli Sandigi Hakkindaki 3137 Sayili Kanunun Bazi Maddelerinin
Degistirilmesine ve Bu Kanuna Yeniden Bazi Maddeler Eklenmesine Dair Kanun ile
denizyollari memurlarinin hangi kanun hikimlerine tabi oldugunu ortaya konulmustur.
Bu kanunla, Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Mudirliiginin daimf
kadrolarinda gosterilen ve 3656 sayili Kanunun 19. maddesi konusuna giren hizmetlilere
3137 sayili Kanun hikimlerine bagl olarak adi gecen Kanunun 5. maddesinin ilgili fikralari
hakumleri uygulanmistir.?

24 Nisan 1946’da da 4875 sayili Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel
Miidirligiince Tahsil Edilmekte Olan Vergi ve Resimlerin ilgili Daire ve Sandiklara
Yatirilmasi Suiresine Dair Kanun yirirlige konulmustur. Bu kanunla, belli tarifeli tasitlarla
yolculuk yapanlardan alinacak nakliyat resmi hakkindaki 472 sayili Kanuna ek 2030 sayih
Kanunun birinci maddesinde, Damga Resmi Kanununun bazi maddelerini degistiren 3478
sayili Kanunun on ikinci maddesinde, Asker Ailelerine Yardim Hakkindaki 4109 sayili
Kanunun dordiinci maddesinde ve Belediye Vergi ve Resimleri Kanununa ek 4375 sayil
Kanunun ikinci maddesinde yazili siireler, Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel
Mudurligi icin 75’er gline gikarilmistir.??

18 TBMM, Kanunlar Dergisi, Donem: 7, C. 26, 24.01.1944, s. 45; Resmi Gazete, Sayi No: 5618, 1 Subat 1944;
Devlet Demiryollari ve Limanlari isletme idaresinin cesitli insaat ve tamirat islerinde kullaniimak izere ihtiyag
duydugu tuglanin 30.000 lira kesif bedelle Eskisehir’de emaneten insa edilecek tugla firinindan elde edilmesi, 3
Mayis 1943 tarihinde Bakanlar Kurulu tarafindan kabul edilmistir. BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 101-30-20, Tarih:
03.05.1943.

19 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 7, C. 27, 15.01.1945, s. 99-100; Resmi Gazete, Sayi No: 5913, 24 Ocak 1945.
20 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 7, C. 28, 30.01.1946, s. 537; Resmi Gazete, Sayi No: 6223, 4 Subat 1946.
21 TBMM, Kanunlar Dergisi, Donem: 7, C. 28, 13.02.1946, s. 586; Resmi Gazete, Sayi No: 6237, 20 Subat 1946.
22 TBMM, Kanunlar Dergisi, Donem: 7, C. 28, 24.04.1946, s. 603; Resmi Gazete, Sayi No: 6295, 30 Nisan 1946;
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Denizyollari ile ilgili yasal diizenlemelere devam edilerek 11 Haziran 1947 tarihinde
5074 sayili Devlet Denizyollari ve Limanlari Isletme Genel Miidiirliigii ihtiyaglar igin
Gelecek Yillara Gegici Yiiklenmelere Girisilmesine Dair Olan 4844 Sayili Kanun ile Genel
Miidiirliigiin 1947 Yili Biitce Kanununda Degisiklik Yapilmasi Hakkinda Kanun yirirlige
girmistir. Bu kanunla 4844 sayili Kanunun 1. maddesi su sekilde degistirilmistir: Hikimetge
onanacak program geregince yillik 6deme miktari 1947 - 1949 vyillari icin 35’ er milyon,
kalan yillarigin 27’ ser milyon lirayi gegmemek ve en ¢ok otuz yilda 6denmek tizere Devlet
Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Midiirligiince insa ve satin alinacak gemi, tarak
dubasi, havuz, tersane, yiukleme, bosaltma ve tasima tesisleri igin 150.000.000 liraya
kadar gelecek yillara gegici yiklenmelere girismeye Ulastirma Bakani yetkili kilinmigtir.?

Denizyollari ile ilgili kabul edilen dnemli kanunlardan biri de 24 Mayis 1949 tarihinde
yurirlige giren 5396 sayili Devlet Denizyollari ve Limanlari [sletme Genel Miidiirligiiniin
Teskilat ve Vazifeleri Hakkindaki 3633 Sayili Kanuna Ek Kanundur. Bu kanunla, yikleme ve
bosaltma giderleri, mahkeme harglari, geri verilecek paralar, gelir getiren milklerin vergi
ve resimleri ve emekli, dul ve yetim ayliklari gibi giderlerden her biri icin yillar bitcesine
konan o6denek yetmedigi takdirde harcanmasi gereken miktari Maliye Bakanhginin
muvafakatiyle 6demeye Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Miidurligi yetkili
kilinmistir. 24

5396 sayili Kanunun kabul edilisinden kisa bir siire sonra, 6 Haziran 1949 tarihinde
de 5426 sayil Devlet Denizyollari ve Limanlan isletme Genel MiidiirliiGii Hesabina
Amerika’dan Satin alinan Alti Yolcu Gemisi isinde ve Kredi Temininde Hizmeti Gériilen Mc.
Cann’e ve Ortadina Verilecek ikramiye Hakkinda Kanun yiiriirlige girmistir. Bu kanunla,
Amerika’dan satin alinan alti yolcu gemisi isi ve kredi temininde hizmetleri gorilen
Mc. Cann ve ortagina yaptigl calismalar karsiliginda Devlet Denizyollari ve Limanlari
bltgesinden 175.000 dolar ikramiye vermeye Ulastirma Bakani yetkili kilinmistir.?®

1.2. II. Diinya Savasi Oncesi ve Savas Doneminde Denizyollari Calismalari

Il. Dinya Savasi’nin hemen 6ncesinde baslanan denizyollari ile ilgili yapilan kanunft
dizenlemeler dis llkelerden gemi siparisi yoluna gidilerek bu alanda filoyu gliclendirme
cabasini da beraberinde getirmistir. Maliye Bakani Fuad Agral’'nin 1939 yili bitge
goriismeleri esnasinda yaptigl konusmada verdigi bilgilere gore: Almanya’ya siparis
edilen gesitli tipte toplam 29.500 tonluk 12 gemiden altisi denize indirilmistir. Diger altisi
bir sonraki yil icinde gelecektir. Ayrica bir kisim gemilerin ingiltere tezgdhlarina siparis
edilmesi kararlastirilmistir. Bu suretle siparis edilmis ve edilecek gemilerin toplam tonaiji
mevcut posta vapurlarinin tonaj toplaminin %80 ine tekabiil etmektedir. Biitlin yeni
vapurlarin ticaret filosuna katilmasiyla kabotaj hizmeti karsilanacagi gibi deniz ticaretinin
onemli surette gelismesi ve mallarin ihraci icin gerekli dévizin harcanmasinda da bir
tasarruf saglanacaktir.?

472 sayil Muayyen Tarifeli Vesaiti Nakliye ve Seyahat Eden Yolculardan Alinacak Nakliyat Resmi Hakkinda Kanun
ile 2030 sayill Muayyen Tarifeli Vesait lle Seyahat Eden Yolculardan Alinacak Nakliyat Resmi Hakkinda 10 Nisan
1340 Tarih ve 472 Numarali Kanuna Miizeyyel Kanun hakkinda bilgi almak i¢in Bk. TBMM, Kanunlar Dergisi,
Dénem: 2, C. 2, 10.04.1340, s. 327; TBMM, Kanunlar Dergisi, Donem: 4, C. 11, 25.06.1932, s. 581; Resmi Gazete,
Sayi No: 2139, 2 Temmuz 1932; Ayrica 3478 sayilli Damga Resmi Kanununun Bazi Maddelerinin Degistirilmesine
ve Bu Kanuna Bazi Maddeler Eklenmesine Dair Kanun ile 4109 sayili Asker Ailelerinden Muhtag Olanlara Yardim
Hakkinda Kanun igin Bk. TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 5, C. 18, 22.06.1938, s. 938-949; Resmi Gazete, SayI
No: 3955, 9 Temmuz 1938; TBMM, Kanunlar Dergisi, Donem: 6, C. 22, 11.08.1941, s. 815-818; Resmi Gazete, Sayi
No: 4887, 15 Agustos 1941; 4375 sayili Belediye Vergi ve Resimleri Kanununa Ek Kanun igin ayrica Bk. TBMM,
Kanunlar Dergisi, Donem: 6, C. 24, 14.01.1943, s. 220; Resmi Gazete, Sayi No: 5310, 21 Ocak 1943.

23 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 8, C. 29, 11.06.1947, s. 709; Resmi Gazete, Sayi No: 6635, 18 Haziran 1947.
24 TBMM, Kanunlar Dergisi, Donem: 8, C. 31, 24.05.1949, s. 708; Resmi Gazete, Sayi No: 7218, 28 Mayis 1949.
25 TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 8, C. 31, 06.06.1949, s. 833; Resmi Gazete, Sayl No: 7230, 11 Haziran 1949.
26 TBMM, Zabit Ceridesi, Dénem: 6, Toplanti: F., C. 2, 14. Birlesim, 22.05.1939, s. 132; Maliye Bakani Fuad Ag-
rali, 1940 yil butge goriismeleri esnasinda llke savunma araglarinin takviyesi, bayindirlik, sanayi, maden, deniz
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Savas oncesinde kabul edilen 3633 sayili Kanunla Denizbank’in feshedilmesi, Devlet
Denizyollariisletmesine bir kisim vapurlarin intikal etmesine neden olmustur. Bunlar: 5.000
ile 3.000 ton arasindaki Ege, izmir, Ankara, Karadeniz, Cumhuriyet, Tari, Aksu, Giineysu,
Etrusk ile bunlara sonradan Almanya’dan katilan Tirhan ve Kades vapurlari. 3.000 ile 1.000
ton arasindaki Erzurum, Konya, Dumlupinar, Trak, Sus, Marakaz, Anafarta, Canakkale,
Mersin, Antalya ile hurda olarak satiimak Uzere kadro disi birakilan ve sonradan idare
tarafindan yiik gemisi seklinde diizenlenen Tung Vapuru. 1.000 ile 400 ton arasinda Ulgen,
Bursa, Saadet, Bartin, Seyyar, Kemal ve Tayyar ile 200 tonluk Ugur vapurlari. Denizyollari
isletmesinin Karadeniz, Akdeniz ve Marmara havzasindaki seferlerini gerceklestiren bu
vapurlarin blyik bir kismi genis ¢caph bir tamire ihtiya¢ duymustur.?”

Denizyollari isletmesinde ¢iiriik ve yasl durumunda bulunan ve tamiri icin yeni bir
gemi masrafi gerektiren Glilcemal Vapurunun ise Bakanlar Kurulu tarafindan 14 Haziran
1939 tarihinde, bedeli serbest dovizle édenmek sartiyla italya’daki Ricuperi Metallici
Firmasina 23.000 ingiliz Lirasi karsihginda satisina izin verilmistir.?8

Gulcemal Vapurunun satisina izin verilmesinden takriben iki ay sonra, Almanya’ya
siparis edilen gemilerin taksitlerini ddemek ve yapilan borglar ile kalan taksitleri kapatmak
icin borclanma sartlari Maliye Bakanliginca belirlenmek kaydiyla Devlet Denizyollari Genel
MudurlGgiince 6.350.000 liralik bono ihracina 10 Agustos 1939’da Bakanlar Kurulunca izin
verilmistir.?®

Bu dénemde Denizbank’in 997.000 liralik hissesinin yer aldigi 3 milyon lira itibari
sermayeli bir Sosyete Silebi Kurumu bulunmaktadir. Bu kurumun Devlet Denizyollari
isletme Genel Midirliigiine intikal eden ti¢ gemilik bir filoya sahip bir idare meclisi ile cok
sayida gorevlilerinden teskil edilen bir merkez tegkilati da mevcut olmugtur. 1938 yilinin
ilk alti aylik bilancolarinda 7.938 lira kar eden sirketin hazineye olan 182.000 sterlinlik
doviz borcunu alti aylk sirede 6deyememesi ve diger baska sorunlar nedeniyle, kalan
hisselerinin Devlet Denizyollari isletme Genel Mudirligiince satin alinmasi hiikiimetge
degerlendirilmistir. Nihayet 28 Agustos 1939 tarihli Bakanlar Kurulu toplantisinda Sosyete
Silep Miessesesinin Devlet Denizyollari isletme Genel Midirligiince satin alinmasi
kararlastiriimistir.3°

Bu kararin verildigi siirecte Devlet Denizyollari idaresiile 6zel armatérlere ait cogunlugu
yash ve hantal 200.000 gros ton kapasitesinde bir ticaret filosu mevcut olmustur. Bu filodan
10 yasina kadar 6 yolcu gemisi 13.404 gros ton, 31-40 yasina kadar olan 9 gemi 34.890
groston; 41-50 yasina kadar 8 gemi 14.186 gros ton ve 51-65 yasina kadar 6 gemi 5.676
gros ton kapasitesinde yer almistir. Yukarida da belirtildigi izere idarenin 23 gemisinin
30 yasindan biylk olmasinin nedenlerinden biri Almanya’ya siparisi yapilan 10 gemiden
dérdiiniin ve ingiltere’ye ismarlanan 11 geminin, Il. Diinya Savasinin baslamasi nedeniyle
Ulkeye getirilemeyisidir.?

ticaretiyle ilgili tesislerin tamamlanmasi igin gereken mali tedbirlerin alinmasi ve programlarin tahakkuk ettiril-
mesine devam edilmektedir diyerek, bu konuda tlke igi ve digindan yeni krediler ve yeni imkanlar saglanmaya
cahsildigini ifade etmistir. TBMM, Zabit Ceridesi, Donem: 6, Toplanti: 1, C. 11, 56. Birlesim, 27.05.1940, s. 276.
27 Kalafatoglu, a.g.m., s. 32; Denizbank’in Almanya’dan getirtmekte oldugu yeni vapurlarin seferler esnasinda
yapacaklari gesitli masraflar karsiligi olarak 3.904 ingiliz Liralik déviz miisaadesiyle ilgili 12 Kasim 1938 tarih ve
2/9813 sayili Bakanlar Kurulu Karari icin Bk. BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 85-93-8, Tarih: 12.11.1938.

28 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 87-56-6, Tarih: 14.06.1939; Devlet Denizyollari isletme Genel Miidiirligi ihtiyac
icin yeni gemiler ingasi ve sair arag, techizat malzeme alet ve edevat satin alimi hakkindaki 3 Temmuz 1939 tarihli
kanun tasarisi icin Bk. BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 87-64-3, Tarih: 03.07.1939.

29 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 88-79-20, Tarih: 10.08.1939.

30 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 88-84-13, Tarih: 28.08.1939.

31 A. Denizci, “Turkiye Gemiciligi”, Ttirk Ekonomisi, S. 73, Yil: 7, Temmuz 1949, s. 150-151;ll. Dlinya Savasi’'nin
baslamasi tizerine Almanya’da insa edilen Dogu, Egemen, Savas ve Salon adli vapurlarin tlkeye getirilme imkani

ortadan kalkmistir. Kalafatoglu, a.g.m., s. 32.
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Nihayet, 1 Eylal 1939’da Il. Dinya Savasi’nin baslamasiyla bircok dlke gemisinin
denizlerde zarar gérmesi, uluslararasi ticaretin sekteye ugramasina yol agmistir. Tirkiye’de
deniz ulasiminda savastan etkilenen llkeler arasinda yer almistir. Devlet Denizyollari
isletmesi 1938’de Misir'a yaptigl seyahatle basladigi seferlerden 71.000 liralik hasilat
elde etmesine ragmen savas kosullari ve vapur azligi nedeniyle yapilan seferler kesintiye
ugramistir.®?

Savasin baslamasi ardindan motorlu ve yelkenli kiiclik deniz vasitalarinda navlun
fiyatlarinin savas oncesine gbre bazi hatlar icin bir kattan fazla yukselmesi, tlkede
tasimacilikta gemi bulmakta zorlanilmasi sonucunu ortaya koymustur.

Bu nedenle Avrupa’dan gemi temin etme yoluna gidilmistir. Cumhuriyet Vapuru
disindaki idare kadrosunda mevcut gemilerin hemen hepsi 1941 yili itibariyle satin
alinmistir. Mali imkanlarin yerinde olmayisi ve llkede tasinma ihtiyacinin karsilanma
zorunlulugu nedeniyle Avrupa’dan ikinci el olarak temin edilen bu gemilerin disinda,
Heybeli ve Kalamis vapurlari Fransiz tezgahlarinda insa edilerek Denizyollari idaresine
katilmigtir.3*

Ayrica dizenli posta seferleriyle de (lke sahillerinde kamu hizmetini yiriten
Denizyollari idaresinin, artan milli miidafaa ihtiyaclarini zamaninda ve emniyet icerisinde
yerine getirebilmesi icin elinde bulunan ve ¢ogunlugu yaslanmis eski vapurlarin biyik
oOlcekte tamirleri gerekli oldugundan, 275.000 liralik fazla bir harcama yapilmasina 7 Mart
1941’de Bakanlar Kurulunca izin verilmistir.3®

Gemi yapimina ayrilan édenekten egitime de pay ayrilmistir. Denizyollari idaresince
yaptirilacak gemilerin taksit karsiligl olarak 3194 sayili Kanunla verilen 5 milyon liralik
tahsisattan 250 bin lirasi, 3 Subat 1940 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile kdy 6gretmen
okullari ihtiyaci icin tahsis edilmistir.%®

Bu gelismenin yani sira Devlet Denizyollari isletme Genel Miidiirliigii adina Almanya’da
tahsil yapan 34 6grenci siyasi durum nedeniyle geri ¢agrilmistir. Bu 6grencilerin ayni
kurumun ihtiyaci olan teknisyenleri yetistirmek maksadiyla egitimlerini ingiltere’de
sirdirmelerine gerek duyuldugundan, bu llkeye gonderilmesi ve yol, tahsil, tedavi ve
maas masraflari icin 1940 yili doviz cetvellerine 20 Nisan 1940 tarihli Bakanlar Kurulu
Karariyla 66.700 liralik bir tahsisat konulmustur.?”

Bu donemde Tirkiye’de deniz ticareti, sayi ve kalite itibariyle uluslararasi dlglleri ifade
edecek bir durumda degildir. 68 bin kisiyi bulan kadrosu ile Denizyollari Miiessesesi, deniz
filosu ve ticaretinin yaklasik yarisini sahip olmus, yilda ortalama 1 milyon yolcu, 450-500
bin ton yik ve 400 bin bas hayvan tagimistir.®

Misir limanlarina yapilmakta olan deniz seferleri ihtiyaci karsilanamadigi icin Sosyete
Silepten satin alinan Denizyollari idaresine ait Demir, Krom ve Bakir adindaki silepler de

32 Aslan Tufan Yazman, “Akdeniz Seferlerinden Alinan Neticeler”, iktisadi Yiiriiyis, C. 11, S. 241, 21 Ocak 1950,
s. 1.

33 Mubhittin Birgen, “Miinakalenin Mevkii”, iktisadi Yiriyds, C. 2, S. 24, Yil: 1, 1 Birinci KAnun 1940, s. 2.

34 “Cumhuriyetten Sonra Eski ve Yeni Gemilerimiz”, iktisadi Yiriyus, C. 3, S. 35-36, Yil: 2, 1 Haziran 1941, s. 28-
29; Ulastirma Bakanligi Denizyollari isletme Genel Miidirliigii kadrosunda bulunan memuriyetleri yazili yedek
subaylarin 7 Haziran 1940 tarihinde Bakanlar Kurulu tarafindan tecilleri kabul edilmistir. BCA, Yer Bilgisi: 30-18-
1-2/91-55-2, Tarih: 07.06.1940.

35 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 94-20-2, Tarih: 07.03.1941.

36 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 90-13-4, Tarih: 03.02.1940.

37 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 90-39-13 Tarih: 20.04.1940.

38 “Memleket iktisadiyati Bakimindan Denizyollari ve Ehemmiyeti”, iktisadi Yiriyds, C. 3, S. 35-36, Yil: 2, 1 Hazi-
ran 1941, s. 27; 1 Temmuz 1941’de Denizcilik Bayrami dolayisiyla yapilan etkinlikler igin Bk. “Deniz Bayrami Buitiin
Yurtta Kutlandi”, Yeni Sabah, 2 Temmuz 1941, Sayi No: 1135.
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stkistk durumlarda Akdeniz sahillerine ve Misir limanlarina sefer yapmalarina 13 Ocak
1942 tarihinde Bakanlar Kurulunca izin verilmistir.®

Bu nedenle gemi agigini kapatmak amaciyla Devlet Denizyollari Genel Miduarluga
icin yeniden yaptirilacak tersane ve gemilerin her tirli bedel ve masraflari igcin Ulastirma
Bakanligindan 1942 yili tahsisati olarak 750.000 liralik bir pay ayrilmistir.*® Doklar insaati
masraflari icin de Devlet Denizyollari isletme Genel Mudiirliigiine 1943 yili Maliye
Bakanligi bitcesinden 750.000 lira tahsis edilmistir.*

Ayrica 4345 sayili Kanunla, Ulastirma Bakanhgi 1942 mali yili biitgesi 864. fasila konulan
tahsisatla, Devlet Denizyollari isletme Genel Miidiirliigii igin Pendik’te yaptirilacak tersane
insaatl malzemesinin 2490 sayili Kanun hikimleri kapsamimda tedarik edilmesi sartiyla
adi gecen Kanunun 50. maddesinin E fikrasina uygun olarak emaneten yaptiriimasi, 17
Nisan 1943 tarihli Bakanlar Kurulu toplantisinda kabul edilmistir.*?

Deniz ulasiminin gelistirilmesi yoninde yapilan yatirimlarin artirilmasi yani sira
seferlerin de duzenli hale getirilmesi icin ¢aba sarf edilmistir. Ulastirma Bakani Fahri
Engin, Bakanhginin 1942 yili bitce gorismeleri esnasinda verdigi bilgilere gore: Yolcu
vapurlarinin seferleri de artirilmistir. Karadeniz hatti postalari diizenli seyirlerine devam
etmistir. Bartin Postas! tabir edilen ve inebolu’ya siirdiiriilen sefer de, Eregli limanina
ugramak sartiyla, muntazaman devam etmistir. Ayrica izmit Kérfezi dahilinde bir hat tesis
edilerek Karamiirsel'le izmit arasinda ulasim saglanmis, izmit ile istanbul arasindaki hatta
da bir sefer diizenlenmistir. Ayvalik ve izmir postalari da diizenli olarak sirdirilmds,
Mersin’e 15 glinde bir yolcu vapurlari tahsis edilmistir.*

Deniz seferlerinin dizenli hale getirildigi bir sirecte Devlet Denizyollari ve Limanlari
isletme Genel Mudiirligti memur ve hizmetlilerinden gorev basinda kazaya ugrayarak
sakat kalanlara tahsis edilecek maluliyet ayligi hakkindaki tiiziik, 5 Nisan 1944’te Bakanlar
Kurulunca yurirlige konulmustur.** Bunun yani sira adi gegen kurumun memurlarinin
tayin, tebdil, terfi ve ceza yontemleriyle bunlara verilecek harcirah, tazminat ve tahsisatlar
hakkindaki tGztgin bazi maddelerinin degistirilerek bir maddesinin kaldirilmasi ve
bu tlzuge gecici bir madde ilave edilmesine dair tliziik, 29 Temmuz 1944’te Bakanlar
Kurulunca yarurlage konulmustur.®

Bu arada savas yillarinda Ulastirma Bakanhgi denizciligin gelismesi icin biri sahillerin
emniyeti, digeri denizci yetistirilmesi ile ilgili iki kanun tasarisini hazirlayarak TBMM’ye
sunmustur.*® Ayni bakanlk deniz personelinin gérev ve yetkilerini belli bir statiiye baglayan
bir de yonetmelik hazirlayarak 1 Eylll 1945 tarihinde yayinlamistir. Bakanlik ayrica liman
reisliklerini kaldirarak yerine Bélge Liman ve Deniz isleri Miidirliklerini ihdas etmistir.*’

39 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 97-108-2, Tarih: 13.01.1942.

40 TBMM, Zabit Ceridesi, Masraf Biitceleri, Donem: 7, Toplanti: F, C. 2, 24.05.1943, s. 226.

41 TBMM, Zabit Ceridesi, Masraf Bltceleri, Dénem: 7, Toplanti: 1, C. 10, 22.05.1944, s. 72/12.

42 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 101-25-8, Tarih: 17.04.1943; 4345 sayili 1942 Mali Yili Muvazene-i Umumiye
Kanununa Bagl A, B, D ve E Cetvellerinde Degisiklik Yapiimasina Dair Kanunun ayrintilari icin Bk. TBMM,
Kanunlar Dergisi, Donem: 6, C. 24, 28.12.1942, s. 105; Resmi Gazete, Sayi No: 5294, 31 Aralik 1942; Ayrica 2490
sayili Artirma ve Eksiltme ve Ihale Kanunu hakkinda bilgi almak icin Bk. TBMM, Kanunlar Dergisi, Dénem: 4, C.
13, 02.06.1934, s. 706-722; Resmi Gazete, Sayl No: 2723, 10 Haziran 1934.

43 TBMM, Zabit Ceridesi, Donem: 6, Toplanti: 3, C. 25, 64. Birlesim, 27.05.1942, s. 346.

44 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 105-23-3, Tarih: 05.04.1944.

45 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 106-55-16, Tarih: 29.07.1944.

46 Selim Cavid Yazman, “Denizciligimiz Gelisiyor”, iktisadi Yiriyis, C. 5, S. 11, Yil: 5, 1 Agustos 1944, s. 1.

47 Ziya Tatag, “Olaylara Bakis, Ulastirma Ekonomisi”, Tiirk Ekonomisi, S. 29, Yil: 3, Kasim 1945, s. 146; Devlet
Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Miidirliigiince tahsil edilen nakliyat, damga resmi, asker ailelerine yar-
dim ile Belediye vergisi ve resimlerinin ilgili daire ve sandiklara yatiriima siireci hakkindaki 2 Agustos 1945 tarihli
Kanun tasarisi igin Bk. BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 109-64-03, Tarih: 02.08.1945.
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Denizciligin gelistiriimesi yoninde bir yandan deniz personeli ile ilgili yonetmeligin
hazirlanarak limanlarda kurumsal yapilanmaya gidilirken 6bir yandan Devlet Baskaninin
deniz araglarina Ulastirma Bakanligi bitgesinden her yil degisen miktarlarda 6denek
ayrilmistir. Bu makama ait deniz araglarinin her tirli isletme, satin alim, insa ve farkl
masraflari ve sigorta iicretleri icin Denizyollari idaresine, Ulastirma Bakanligi biitcesinden
1939 yilinda 216.000 lira tahsis edilmistir.*® Bu rakam 1940 yilinda 244.400 liraya
yukseltilmistir.*® 1941 yilinda bu yukselis strdurilerek 494.400 liraya ulagsmistir.>® 1942
yilinda Devlet Baskanina ait deniz araglarinin her tirli isletiime, satin alim, insa ve farkh
masraf ve sigorta Ucretleri icin Denizyollar idaresine, Ulastirma Bakanligi biitcesinden
verilen pay 665.925 liraya yikseltilmistir.>® Bu o6denek 1943 yilinda 794.400 liraya
cikarilmistir.>2 1944 yilinda yine 794.400 lira olarak belirlenmistir.>® 1945 yilinin yedi aylik
tahsisati ise 463.400 lira olarak tespit edilmistir.>

Tablo 1’de 1945 yilinda 50 gros tonilato tzerindeki makinah Turk ticaret gemilerinin
sayl, brit tonaj ve net tonaj durumlari gosterilmistir.

TABLO: 1. Turk Ticaret Gemileri (1945)

sayi GayriﬂSaﬁ Topaj Safi Tonaj: (Net

(Briit Tonaj) Tonaj)
1. Devlet Denizyollari
A. Posta Vapurlari 27 64.160 36.513
B. Sehir Kiyi Vapurlari 60 21.645 10.394
C. Silepler 6 7.272 3.484
D. Gemi Kurtarma Vapurlari 7 2.338 846
E. Muteferrik Vapurlar (Romorkérler) 2 149 30
F. Araba Vapurlari 4 2.358 1.052
G. Van Golindeki Vapurlar 10 - 730
2. Devlet Limanlari isletmesi
A. Rémorkdrler 30 3.088 1.123
B. Su Gemileri 8 1.252 585
C. Yuk Motorlari 2 131 78
D. Muhtelif Binekler 24 220 93
E. Kaldirma Tarama Vasitalari 6 835 357
3. Devlete Ait Yatlar ve Gemiler 2 4.254 1.723
4. Ozel Kisilere Ait Gemiler 38 57.348 34.268
Toplam 226 165.050 91.276

Kaynak: IGM, Kiiciik istatistik Yilli§i 1942-1945, Yayin No: 253, Ankara, 1947, s. 543-544,

Tablo: 1’e gére 1945 yilinda Devlet Denizyollarina ait 50 gros tonilato Uzerindeki
makinah Tirk ticaret gemilerinden posta, sehir kiyi, gemi kurtarma, Van goli ve Araba

48 TBMM, Zabit Ceridesi, Masraf Biitgeleri, Donem: 6, Toplanti: 1, C. 11, 27.05.1940, s. 180.

49 TBMM, Zabit Ceridesi, Masraf Biitgeleri, Donem: 6, Toplanti: 2, C. 18, 26.06.1941, s. 258.

50 TBMM, Zabit Ceridesi, Masraf Bltgeleri, Donem: 6, Toplanti: 3, C. 25, 25.05.1942, s. 248.

51 TBMM, Zabit Ceridesi, Masraf Bltgeleri, Donem: 7, Toplanti: F, C. 2, 24.05.1943, s. 225.

52 TBMM, Zabit Ceridesi, Masraf Bltgeleri, Donem: 7, Toplanti: 1, C. 10, 22.05.1944, s. 250.

53 TBMM, Tutanak Dergisi, 1945 Yil Yedi Aylik Gider Bitgeleri, Donem: 7, Toplanti: 2, C. 17, 21.05.1945, s. 313.
54 TBMM, Tutanak Dergisi, 1946 Yil Gider Butgeleri, Dénem: 7, Toplanti: 3, C. 20, 17.12.1945, s. 274.
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vapurlari ile romorkér ve sileplerinden teskil edilen 116 geminin 97.922 brit ve 53.049
net tonaj kapasitesine sahip oldugu gériilmektedir. Devlet Limanlari isletmesine ait 70
gemi ise 5.526 brit, 2.236 net tonaj kapasitesindedir. Ayrica Devlete ait 2 yat ve geminin
4.254 brat, 1.723 net tonaji bulunmaktadir. Bunlara ilave olarak 6zel sahislara ait 38
geminin 57.348 brit ile 34.268 net tonaji yer almaktadir.

1.3. Il. Diinya Savasi Sonrasinda Denizyollari Alaninda Yapilan Calismalar

II. Diinya Savasi’nin sona ermesi, denizyollari alaninda bir rahatlama yasanmasi ve
gemilerin denizlerde rahat hareket etme ortamini saglamasina ragmen savasin ortaya
koydugu sarsintinin etkisini stirdirmeye devam ettigi gozlemlenmektedir. Tlirkiye’nin
1946 yilina gelindiginde ticaret filosunun denizci Ulkelerle gore bir hayli geri olmasi, bu
Ulkelerin ulasim aracglarindan elde ettikleri déviz gelirinden mahrum kalinmasi sonucunu
ortaya koymustur. %

Bu durumu Recep Peker, TBMM’de okudugu hikimet programinda acikca
dile getirmistir. Peker’'in 14 Agustos 1946’da acikladigi Hikimet Programina gore:
Denizyollarinda ¢ok yipranmis olan devlete ve armatorlere ait gemiler yavas yavas
yenileyip sayilari artirilacaktir. Liman ve iskeleler modern ulasim imkanlarina gore
donatilacak, deniz endistrisini hizla gemi yapabilecek duruma getirebilme imkanlar
arastirilacaktir. Savas nedeniyle sahislara ait deniz tasitlari ulasiminin serbestligi ve
navlunlar Gizerine konulmus kayitlar, 6nce i¢ nakliyattan baslayarak kaldirilacak, sartlarin
olgunlasmasiyla da dis seferlere yayilacaktir. Serbest silepciligin tesvik edilip temini icin de
bir Deniz Bankasinin kurulmasi ¢alismasi yuritulecektir.>®

Peker’in agiklamalarinin devaminda verdigi bilgilere gére: Kara ve deniz tasitlarinin
tarifeleri, genel ekonomik politikanin gereklerine uygun olarak; kar ve zarar disiincesinin
Ustlinde bir memleket anlayisiyla dizenlenecektir. Ulastirma isletmeleri arasindaki,
meslege baglilik ve disiplin zihniyetinin yerlesmesi dikkate alinacaktir.>’

Bu arada, Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel idaresine otuz yili gegmemek
Gizere 50 milyon liraya kadar borglanma ve bono ¢ikarmanin yani sira 76 milyon liraya
kadar gelecek yillara gegici taahhdtlere girisilebilme yetkisi verilmistir.*®

Dis tilkelerden satin alinacak deniz araglari ile ilgili 6demelerde bono gikarma siirecine
devam edilmistir. ABD’den satin alinacak alti silep ile insa ettirilecek alti sehir hatti,
alti Karadeniz tipi ve iki Marmara tipi yolcu vapurlarinin 1946 yili pesin 6édemelerinin
saglanmasi icin Maliye Bakanhginin kefaletiyle 4844 sayili Kanunun Uglinci maddesine
dayanilarak Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Midiirligiiniin 4.000.000
liralik bono gikarmasi, 29 Kasim 1946’da Bakanlar Kurulunca kararlastiriimistir.>

Bu donemde deniz nakliye ¢alismalari olanca hiziyla sdrdirilmustir. Devlet
Denizyollari Genel Midurd Yusuf Ziya Erzin’in Ankara da yaptigl temaslarin ardindan
istanbul’a dénisiinde deniz ulastirma isleri hakkinda gazetecilere verdigi bilgilere gére:
liman hizmetlerinde kullaniimak (izere ingilizler ‘den 17 c¢ikarma gemisi ile 7 ving satin
alinmistir. 4844 sayili Kanunla 76 milyon liralik bir taahht yetkisi alinirken, bu rakamin
150 milyon liraya gikarilmasi yolundaki tasari, biitce komisyonunda kabul edilmistir. Bu

55 Mubhlis Ete, “Paranin Dis Degerinin Dustrulmesi”, Tirk Ekonomisi, S. 36, Yil: 4, Haziran 1946, s. 164; Devlet
Denizyollari ve Limanlari isletme Genel MidirlGgiinin tamirat atélyeleriyle tesislerinin bakimi icin gerekli
bulunan ve bedeli 3.000.000 liray| gegmeyecek olan malzemenin pazarlikla satin alinmasi kararlastiriimistir. Bu
malzemenin alinma sartlari ile ilgili bilgi igin Bk. BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 111-41-8, Tarih: 10.06.1946.

56 TBMM, Tutanak Dergisi, Dénem: 8, Toplanti: 0, C. 1, 3. Birlesim, 14.08.1946, s. 32-33; ismail Arar, Hiikiimet
Programlari 1920-1960, Burcak Yayinevi, istanbul, 1968, s. 176-177.

57 TBMM, Tutanak Dergisi, Donem: 8, Toplanti: 0, C. 1, 3. Birlesim, 14.08.1946, s. 33.

58 Ziya Tatag, “Olaylara Bakis, Ulastirma Ekonomisi”, Tiirk Ekonomisi, S. 31, Yil: 4, Ocak 1946, s. 28.

59 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 112-75-2, Tarih: 29.11.1946.
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paranin 111,5 milyon lirasi gesitli tirde ve ¢apta 38 gemi, 17,5 milyon lirasi liman tesis,
techiz ve vasitalari, yine 17,5 milyon lirasi fabrika ve atolyelerin islahi ve tamiri, kalan
3 milyon lira ise ihtiya¢ duyulan gesitli malzemenin tedarikine ayrilmistir. Tahsis edilen
paranin yarisi muhtelif islerde taahhide baglanmis, kalaninin harcama yerleri igin ise
incelemeler strdtrtlmustir. Adi gecen 38 gemiden 14’( yolcu ve posta vapuru, 10’u yiik
gemisi, 2’si gaz gemisi, 12’si sehir hatti vapuru olarak disliniImdstir. Tiirk Deniz Ticaret
Filosunun isvec ve ABD’den satin alinan 8'i silep, 9 gemiden, italya ve Hollanda’ya siparis
edilen 8 posta ve 6 bogaz vapurundan baska 38 gemi ile daha takviye edilecegi haberi
Ulkede sevingle karsilanmistir.®

II. Diinya Savasi’nin sona ermesiyle birlikte italya’nin Alsaldo tersanesine 4 yolcu gemisi
siparis edilmis, ABD’den de 6 yolcu gemisinin satin alinmasi icin tesebbiise gegilmistir. Bu
suretle Devlet Denizyollarinin yolcu gemi tonajlarinin bir kat artirilmasi ve savastan dnce
30 yasindan kiiglk ve %20’sini teskil eden yolcu gemi tonaj oraninin %60’sa ulastiriimasi
hedeflenmistir. Bu dénemde 30 yasindan blylik ve sayica yaridan fazlayi olusturan 23
geminin yerine daha geng ve kiiclik tonajda gemilerin bulundurulmasi zaruri olarak
gorulmistir.®®

Devlet Denizyollarinin yik gemi filosu da alinan yeni gemilerle genclestirilerek sayilari
artinlmistir. Boylece 5 yasina kadar 12 yik gemisi 55.199 gros ton ve 79.671 hamule
ton kapasitesine sahip iken, 21-31 yasina kadar 2 adet yik gemisinin gros tonu 4.847,
hamule tonu ise 7.990 oldugu gorilmektedir. Bunun yani sira 45-60 yasina kadar olan 3
yuk gemisinin gros tonu 8.740, hamule tonu 13.400'diir.?? Savas sonrasi iki yillik stiregte
Tlrkiye'de esasli bir deniz ulastirma politikasi ele alinirken, bu politikanin ana hatlari soyle
belirlenmistir:®3

1. Posta vapurculugunu, i¢ hizmetlere yetecek bir seviyeye cikardiktan sonra Akdeniz’e
yerlesmek ve yiik nakliyatini uzak denizlere yaymak,

2. Limanlari modern aletlerle donatirken, yikleme, bosaltma ve ambar islerine gliven
ve hiz kazandirmak,

3. Mevcut tersaneleri dncelikle tamir, sonra da gemi yapabilecek diizeye eristirmek,
4. ABD ve italya’dan yeni gemiler satin almak.

Deniz ulastirma politikasinin belirlenme ¢alismalarinin yiritaldtgi bir donemde Devlet
Demir ve Denizyollari icin gerekli satin almalari yapmak tizere ABD’ye gdnderilen heyete
katilan Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Miidiir Yardimcisi Aziz Derya’ya 13
Ekim 1947 tarihli Bakanlar Kurulu toplantisinda gtindelik verilmesi kararlastiriimistir.%

Yurtdisi galismalarini yurtitmek tzere gorevlendirilmelere devam edilmistir. Devlet
Denizyollarive Limanlariisletme Genel MiidiirlGgi ihtiyaciicin Misir’da ingilizler tarafindan
satisa sunulacak malzemeden alip yapmak {izere gérevlendirilen istanbul Liman isletmesi
Mudiiri Thya Gorgiin, Genel Mudirliik Miifettisi Nurettin Tanfer, Makine Enspektori

60 Abidin Daver, “Silepgiligimizin Gelisme Yolu”, iktisadi Yiriyis, C. 8, S. 180, Yil: 8, 18 Haziran 1947, s. 2;
Devlet Denizyollari ve Limanlari emrindeki fabrika ve atdlyelerde galisan ylksek miihendis ve mihendislikten
bekaya ve yoklama kagagl durumunda olmayanlarin, her biri igin Ulastirma Bakanhgindan Milli Savunma
Bakanhgina bildirilecek slireye kadar askere gonderilmesinin geri birakilmasi, 28 Subat 1947 tarihli Bakanlar
Kurulu toplantisinda kararlastirilmistir. BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 113-17-1, Tarih: 28.02.1947.

61 Denizci, a.g.m., s. 151.

62 Denizci, a.g.m., s. 151.

63 Ayin Tarihi, Sayi No: 170, Ocak 1948, s. 38.

64 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 115-71-20, Tarih: 13.11.1947.
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Ekrem Demirdes ve insaiye Teknisyeni Muhittin Kus’a 5 Aralik 1947 tarihli Bakanlar Kurulu
toplantisinda giindelik verilmesi kararlastiriimistir.®

Bu arada Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Miidiirligiince gelecek yillara
gecici ylklenmelere girisilecek islere ait 150 milyon liralik program, Bakanlar Kurulunca
ele alinmistir. Neticede dovizle 6demeyi gerektirecek her gesit yiiklenmelere girisilmeden
veya satin alim yapilmadan 6nce Maliye Bakanliginin gbriis ve onayina basvurmak kaydiyla
adi gecen programin onanmasi ve 23.05.1946 tarih ve 3/4233 sayili Kararin iptali; 5074
sayili Kanunun birinci maddesine gore kabul edilmistir.®®

Devlet Denizyollari ve Limanlar isletme Genel Miidirliigiiniin 150 milyon liralik
programinin onaylanmasindan kisa bir siire sonra ABD’den uzun vade ile satin alinan
gemilerle Hollanda’ya siparis edilen sehir hatti vapurlarinin 6denmesi gereken taksitleriyle
faizlerini karsilamak Gzere adi gegen kurumun Maliye Bakanliginin kefaletiyle 2.670.000
liralik bono g¢ikarmasi, 8 Ocak 1948 tarihli Bakanlar Kurulu toplantisinda kararlastiriimistir.”

Ayrica ABD’den satin alinan ikisi tanker, dort geminin %25 bedellerine ve bu gemilerin
gerekli onarim ve degisiklik giderlerine karsihk gelmek Uzere Maliye Bakanliginin
kefaletiyle Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Miidiirliigiiniin, 4.655.000 liralik
bono gikarmasi, 8 Ocak 1948 tarihli Bakanlar Kurulu toplantisinda kararlastiriimistir.®®

Bu arada Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Mudirligi icin Hollanda’da
inga ettirilen alti sehir hatti gemisinin deneyimlerini yaparak teslim almak i¢in bu tlkeye
Halic Fabrika ve Havuzlar Haskdy Atélyesi Basmiihendisi Riza Ozcibik'in génderilmesi
ve adi gecen kisiye gindelik verilmesi, 13 Haziran 1948’de Bakanlar Kurulunca
kararlastirilmistir.®®

Yine Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Mudirligi icin insa ettirilen
Trabzon Gemisini yurda getirmek Uzere isve¢’e gdnderilecek yedi memura giindelik
verilmesi, 18 Ocak 1948 tarihli Bakanlar Kurulu toplantisinda kararlastirilmistir.”

Tirk deniz filosunun genclestirilerek sayilarinin artirilmasi ¢abalari neticesinde 1948
yilinin baslarinda Amerika’dan 15 yolcu gemisiyle 10 silep ve 2 akaryakit gemisi satin
alinirken, sehir hatlarindaki sikintiyr hafifletmek icin Hollanda’ya da 6 gemi siparisi
verilmis, Ingilizlerin Misirdaki vasitalarindan 16 cikarma gemisi satin alinarak ilkeye
getirilmistir. Bu suretle son bir yil igerisinde denizyollarina 200 bin tonilatoluk bir ticaret
filosu katilmistir.”

Ticaret filosunda yasanan bu gelisme denizcilikle ilgili diizenlenen etkinliklere de
yansimistir. Ulastirma Bakani Kasim Gulik ‘Gn 1 Temmuz 1948’de Denizcilik Bayrami
dolayisiyla yaptigl konusmada verdigi bilgilere gore: Denizciligin 22 yil dnceki durumu
ile 1948 yili mukayese edildiginde, durmadan genisleyen ticaret filosu diinyanin blyik
limanlarinda sanh Turk bayragini dalgalandirmasina ragmen ticaret filosu ve Denizyollari
idaresinin elindeki araglar ihtiyaci karsilamaktan uzak kalmistir.”?

Ayni yilin sonlarina dogru bu idarenin, 48’i yolcu gemisi, silep ve tanker, 68’i de sehir
hatlari vapuru olmak Uzere 200 bin tonilatoyu asan bir filosu mevcuttur. ABD’den alinan
10 gemiden Coruh, Yozgat silepleri ile Kocaeli ve Sivas tankerleri yurda getirilip hizmete

65 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 115-73-11, Tarih: 05.12.1947.
66 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 115-72-5, Tarih: 18.11.1947.
67 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 115-85-8, Tarih: 08.01.1948.
68 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 115-85-9, Tarih: 08.01.1948.
69 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 117-59-10, Tarih: 13.08.1948.
70 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 117-70-5, Tarih: 18.11.1948.

71 Ayin Tarihi, Sayi No: 170, Ocak 1948, s. 38-39.

72 Ayin Tarihi, Sayi No: 176, Temmuz 1948, s. 2.
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girerken, kalan altisinin tamir ve tadilati siirmistiir. isve¢’ten alinan Trabzon silebinin
ise yakinda Ulkeye getirilmesi dislintilmustdr. Acil ihtiyaglar karsilamak icin hazir alinan
bu gemilerin disinda 4 yolcu gemisi de siparis edilmistir. Sehir hatlari i¢in Hollanda’ya
yaptirilan 6 geminin de 1948 vyili sonuna kadar Ulkeye getirilmesi planlanmistir.
Armatorlerin elinde ise 85.000 ton kapasitede 33 gemi vardir. Dis lilkelerden gemi satin
almak isteyen mutesebbislere Hiikiimetce 3 milyon dolar doviz verilerek serbest silepcilik
filosuna 14.500 ton kapasitesinde 5 yiik gemisi daha ilave edilmistir. Ozel armatérlerce
daha fazla is temini igin ayrica bir kanun tasarisi hazirlanmistir. Deniz kredi miiessesesi ile
ilgili hazirlanan kanun tasarisi TBMM'’ye sevk edilmistir.”®

Bu arada Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Miidirligi icin ABD’den satin
alinan alti gemiyi getirmek Uzere adi gecen llkeye gonderilecek 56 kisiye 5 Mayis 1949
tarihli Bakanlar Kurulu toplantisinda giindelik verilmesi kararlastiriimistir.”

1949 yihinin Temmuz ayina gelindiginde sehir hatlari gemileriyle 6zel hizmet gemileri
disinda Devlet Denizyollari idaresinin yolcu ve yiik gemisinin gelismis bir filoya sahip oldugu
gozlemlenmektedir. 10 Yasina kadar 16 gemi 72.799 gros ton kapasitesinde iken, 11-20
yasina kadar 11 geminin sahip oldugu kapasite 53.658 gros tona ulasmistir. 31-50 yasina
kadar olan 11 gemi 41.893 gros ton ve 51-75 yasina kadar olan toplam 15 gemi ise 21.599
gros ton buyuklugindedir. Boylece yaridan fazlasi 30 yasindan kiicik gemilerden teskil
edilen bu filonun dlke ici ve disi deniz tasimacihiginda énemli bir islevi yerine getirecegi
distnulmustir.”

Bu dénemde armatorlerin yik gemileri de tonaj ve sayi itibariyle azimsanamayacak
bir rakama ulasmistir. 21-30 yasina kadar 2; 31-40 yasina kadar 3; 41-50 yasina kadar
4; 51-60 yasina kadar 9; 61-70 yasina kadar 13; 71-80 yasina kadar 4 ve 81-90 yasin a
kadar 1 adet olmak (izere toplamda 36 armator gemisi 52.347 gros ton ve 77.097 hamule
ton kapasitesine sahip olarak denizyollarinda hizmetlerini stirdirmistir. 1948 yilinda
armatorlere ait filonun genclendirilmesine yonelik olarak tahsis edilen 2.500.000 dolarlik
dovizle, yaslari 40’tan kiicik 36.000 gros ton ve 60.000 hamule ton kapasiteli 12 yeni
gemi alinmistir. 1949 yilinda 6denecek dévizle alinmasi muhtemel 30.000 gros ve 50.000
hamule ton buyukligindeki 12 gemi ile armatorlerin filosu 120.000 gros ton ve 185.000
hamule tona ulasacagi dislinilmektedir.”®

Deniz filosunun giiglendirilmesine yénelik calismalar inéni’niin 1 Kasim 1948 tarihli
TBMM’nin agilis konusmasinda giindeme getirilmistir. inéni’niin agiklamalarina gére:
Yurtta ucuz, hizli ve iyi isleyen bir ulastirma sebekesinin kdklesmesi ve gelistirilmesi
cahismalarinin yani sira tlke igerisinde deniz ticaret filosunun giclendirilmesi ve 6zel
silepciligin gelistirilmesi yolundaki gayretlere devam edilmistir.””

Ulastirma Bakani Kemal Satir da deniz filosunun giglendiriimesi ile ilgili bitce
gorismelerinde agiklamalarda bulunmustur. Satir'in TBMM’de Bakanhginin bitgesi ile
ilgili yapilan tenkitlere ve ulastirma politikasi hakkinda verdigi bilgilere gére: Denizyollari
idaresinin kalkinma gayretlerine paralel olarak serbest silepgiligin de inkisaf ettirilmesi
icin mimkun olan yardim saglanmakta ve tedbirler alinmaktadir. Son iki yilda biitlin deniz
ticaret filosunun armatorler elindeki tonaj toplami 70 bin tona yakin iken bu tonaj bir kat
artmistir. Armatorlerin yeniden gemi almak icin Ulastirma Bakanligina miracaati takdire
sayandir. Bakanhk, memleketin déviz kaynagi telakki edilen bu vasitalarinin ¢ogaltiimasi

73 Riichan Akinci, “Ulastirma Islerimiz”, iktisadi Yiirtyis, C. 9, S. 211, Yil: 9, 19 Kasim 1948, s. 4, 20.

74 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 119-40-2, Tarih: 05.05.1949.

75 Denizci, a.g.m., s. 151.

76 Denizci, a.g.m., s. 152; 1949 yilinda Ulastirma Bakanliginca Tirk armatorlerine yurt disindan gemi satin al-
malari igin 2.000.000 dolar tahsis edilirken, kredi almak isteyen bu armatorler siraya konularak istedikleri kredi
kendilerine verilmistir. Ziya Tatag, “Olaylar, Mayis 1949, Ulastirma Ekonomisi”, S. 73, Yil: 7, Temmuz 1949, s. 159.
77 TBMM, Tutanak Dergisi, Donem: 8, Toplanti: 3, C. 13, 1. Birlesim, 01.11.1948, s. 5.
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icin elinden gelen gayreti gostermekte ve hiikiimet nezdinde gerekli tesebbisi
yapmaktadir. Armatérlerin biyik bir anlayisla deniz ticareti filosunu artirma konusunda
kendilerine yardim edecegi bir mijde olarak kabul edilebilir. Deniz ulagiminin, bilhassa
baslangi¢ ve bitis noktalari olan limanlarin modern imkanlara gére teghizi igin ¢alismalar
surdurilmektedir.”®

Bu arada Devlet Denizyollarinin satin aldigi yolcu gemilerinden 7.300 tonluk Trabzon
yolcu gemisi, 4 Agustos 1949 giinii saat 12,30’da istanbul Limanina gelmistir.”

Bu gemilerin filoya katilmasi indnii’niin 1 Kasim 1949’da TBMM'yi agis konusmasinda
da dile getirilmistir. indéni’niin agiklamalarina gére: Ulastirma alaninda deniz ticaret
filosuna 1948 yilinda katilan gemilerle kaydedilen gelisme, ilerisi icin glizel Umitler
uyandirmistir. Deniz esya naklinde armatorlerin Devlet Denizyollariyla esit sartlara tabi
olmalarini saglayacak kanun tasarisi Meclise sunulmak tizeredir.®

Denizyollarinin gelismesine Marshall Yardiminin da katkisi olmustur. 1949-1950
doneminde Marshall Yardimindan denizyollarina ayrilan 6denek 9.414.810 dolari
bulurken, In6nt Donemi’nden sonraki yillarda bu rakam artarak devam etmistir.®

Denizyollarinin gelismesine paralel olarak Akdeniz seferleri de giinden gline gelismeye
baslamistir. istanbul vapuruyla baslayan bir dénem, Ankara vapuruyla istiin bir duruma
gelmis, Adana vapurunun katilimiyla da Tiirk denizcilerinin Akdeniz hatlarinda itibari
artmistir. Tatillerinin gegirmek isteyen vatandaslar, Bati Akdeniz hattiyla Marsilya’ya
gidip, Dogu-Giiney Akdeniz Hattiyla istanbul’a dénebilmistir.8

Akdeniz ve acik denizlerde yolcu ve yiik tasiyan bu gemileri Deniz Hatlar isletmesi
cahstirmis, Turkiye sahillerinde 3.000 km’den fazla bir uzunlukta seferler diizenlenmistir.
Bu sahillerde ugranilan iskele sayisi 73 iken, Akdeniz'de dizenli yolcu ve yik seferleri
yapilan iki hat Gzerinde dokuz yabanci liman ve iskeleye ugraniimistir. Bu hatlardan
birisi istanbul-Pire-Napoli-Marsilya-Cenova; digeri ise istanbul-izmir-Pire-iskenderiye-
Portsait-Hayfa-Beyrut ve Kibris hattidir. Deniz Hatlari isletmesinin elinde 119.938 gros ton
kapasitede 36 yolcu ve yik gemisinin yani sira, 14 silep, 4 tanker ve 3 araba vapurundan
miitesekkil 57 vasita yer almistir. Yolcu ve yiik gemilerinin 43.200 gros tonluk alti adedi
1949 yili ortalarinda ABD’den gelerek isletmeye katilmistir.®

Il. Diinya Savasl’nin sona ermesiyle birlikte 7 Agustos 1945’de deneme mahiyetinde
Dogu Akdeniz’e yeniden diizenlenmeye baslayan 11 sefer neticesi 1 milyon 307.000 liralk
bir gelir elde edilmistir. 1946 yilinda 24 seferden 2.412.000 milyon, 1947 yilinda 15 seferden
955.000 ve 1948’de de 6 seferden 191.000 liralik bir gelir elde edilmistir. Sonradan bu
gelir dislstnin nedeni Dogu Akdeniz civarinda kolera ve sair bulasici hastaliklarin bas
gostermesidir. 1949 yilina gelindiginde Akdeniz’in glineydogu yoniine yapilan 20 seferle
seyahatlere hiz kazandirilarak 1.564.000 liralik bir gelir saglandigi goézlemlenmektedir.
Bilhassa yeni yolcu gemilerinin ticaret filosuna katiimasi ve Denizyollari idaresine
devredilen geng ve degerli isletmelerin ¢abalariyla 26 Haziran 1949’dan itibaren baslayan
Dogu- Giiney Akdeniz seferleri bu sonucu ortaya koymustur. 5.276 tonluk istanbul ve
5.236 tonluk Adana vapurlarinin yaptiklari bu Dogu-Gliney seferlerinin gidis-donislerinde
istanbul, izmir, Kibris, Beyrut, iskenderiye, Napoli, Marsilya ve Cenova’ya ugranilmistir.
78 TBMM, Tutanak Dergisi, Donem: 8, Toplanti: 3, C. 16, 54. Birlesim, 27.02.1949, s. 980; Ayin Tarihi, Sayi No:
183, Subat 1949, s. 110.

79 Ayin Tarihi, Say1 No: 189, Agustos 1949, s. 2.

80 TBMM, Tutanak Dergisi, Donem: 8, Toplanti: 4, C. 21, Birinci Birlesim, 01.11.1949, s. 6.

81 “Devlet Ulastirma Isleri Pavyonu”, iktisadi Yiiriiyis, C. 10, S. 238-240, Yil: 10, 31 Aralik 1949, s. 29; 1950-1951
déneminde 19.539.000 dolara gikan Marshall Yardimindan denizyollarina ayrilan 6denek 1951-1952’de daha da
artirilarak 10.713.160 dolara yukseltilmistir.

82 “Akdeniz Sularinda Devlet Denizyollari”, iktisadi Yiiriyis, C. 10, S. 238-240, Yil: 10, 31 Aralik 1949, s. 36.

83 “Devlet Denizyollari Deniz Hatlari isletmesi”, iktisadi Yuriys, C. 10, S. 238-240, Yil: 10, 31 Aralik 1949, s. 40.




indnii Dénemi’nde Tiirkiye’de Deniz Ulasimi (1938-1950)

Bu suretle liiks vapurlar Avrupa’nin giineyi ile Akdeniz’in giineydogusunu Tirkiye'ye
baglamistir. Boylece Devlet Denizyollarinin 1945-1949 yillari arasindaki bes yillik donemde
Dogu Akdeniz’e duzenledigi 76 seferde 36.000 yolcu ve 81. 000 ton yuk tasimaciligi
karsihginda 6.429.000 liralik bir gelir elde edilmistir. Devlet Denizyollarinin Bati Akdeniz
seferleri ise 19 Haziran 1946’da baslamistir. 1946 ile 1949 yillari arasindaki dort yillik
siirecte Batl Akdeniz’e 61 seferde 30.000 yolcu 28.000 ton yik tasinmasi mukabilinde
9.611.000 liralik bir hasilat elde edilmistir.®*

Bu arada Devlet Denizyollari ve Limanlar isletme Genel Mudirliigiine ait Akbas, Kemal
ve Sogutli gemilerinin yabancilara da satilmasina izin verilmesi hakkindaki K/806 sayili
Kararin yururlige konulmasi, 5 Nisan 1950 tarihli Bakanlar Kurulu toplantisinda kabul
edilmistir.®

K/806 sayili Kararin yururlige girmesinden yaklasik bir hafta sonra Devlet Denizyollari
ve Limanlar isletme Genel Miidirligiiniin 5074 sayili Kanun geregince giristigi yiiklenme
bedellerinin 1950 yili igcindeki 6demeleri karsilamak lzere bono gikarmasi, 13 Nisan 1950
tarihli Bakanlar Kurulu toplantisinda ele alinmigtir. Neticede adi gegen kurumun 3633
sayill Kanunun 32. maddesine geregince Maliye Bakanliginin kefaletiyle 15.500.000 liralik
bono ¢ikarmasi kararlastirmistir.8

Bakanlar Kurulunun bono cikarilmasi ¢alismalarinin yrdtildGgi bir stirecte Cenova
tezgahlarinda lretilen 3.000 tonluk Uludag ve Bandirma vapurlari 1950 yilinin Nisan ayinda;
Ansaldo tezgahlarinda imal edilen 7.000 gros tonluk iskenderun ve Samsun gemileri ise
ayni yilin Temmuz ayinda Devlet Denizyollari idaresine teslim edilmesi kararlastiriimistir.%”

1943 ile 1948 yillari arasinda istanbul limanina giren-cikan Tiirk ve yabanci gemilerin
sayilarina gelince: 160 olan 1943’te istanbul limanina giren yabanci gemilerin sayisi
1948'de 2.285’e; 1.484 olan Turk gemileri sayisi ise 1.601’e yukselmistir.8®

31 Aralik 1949 tarihi itibariyle en kiigligti 409 gros ton kapasitesindeki Tayyar gemisiile
en biylgl 10.442 gros ton kapasitesindeki Kocaeli gemisinden meydana gelen toplamda
183.074 gros ton buylkliglindeki baslica 51 gemilik deniz filosu hizmetini strdirmistar.
Bu gemilerin isimleri Seyyar, Kemal, Saadet, Ulgen, Dumlupinar, Konya, Antalya, Necat,
Tari, Cumhuriyet, Canakkale, Mersin, Anafarta, Bursa, Erzurum, Karadeniz, Corum, izmir,
Giineysu, Aksu, Ege, Bakir, Tirhan, Etriisk, Kades, Sus, Marakaz, istanbul, ikbal, Demir,
Derince, Odemis, Kastamonu, Malatya, Kars, Rize, Coruh, Yozgat, Ardahan, Samsun,
Edirne, Basari, Adana, Giresun, Ordu, Trabzon, Ankara, Tarsus ve Sivas’tir. &

Cok sayida geminin faaliyetini sturdirdigi bu dénemde Devlet Baskanligi deniz
tasitlarinin her tirli imal, satin alma ve isletme giderleriyle sigorta Ucretleri icin Devlet
Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Miidiirliigiine, Ulastirma Bakanlig biitgesinden
1946 yilinda ayrilan 6denek 794.400 lira olarak belirlenmistir.”® Bu 6denek 1947 yilinda

84 Aslan Tufan Yazman, “Akdeniz Seferlerinden Alinan Neticeler”, iktisadi Yiiriiyis, C. 11, S. 241, 21 Ocak 1950,
s. 1,24,

85 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 122-29-15, Tarih: 05.04.1950.

86 BCA, Yer Bilgisi: 30-18-1-2/ 122-35-9, Tarih: 13.04.1950.

87 “Ansaldo Tezgahlarinda Yapilmakta Olan Gemilerimiz”, iktisadi Yiiriiyis, C. 10, S. 238-240, Yil: 10, 31 Aralk
1949, s. 38-39.

88 “istanbul Liman isletmesi”, iktisadi Yiriyis, C. 10, S. 238-240, Yil: 10, 31 Aralik 1949, s. 47; 1 Temmuz
1949’da Denizcilik Bayrami dolayisiyla istanbul Taksim ve Barbaros anitlari éniinde yapilan térende konusan
Ulastirma Bakani Kemal Satir, 1948 yilinda sadece Devlet Denizyollari gemilerinin tlkeye 16 milyon liralik
doviz kazandirdigini belirtmistir. “Denizcilik Bayrami”, Aksam, 2 Temmuz 1949, Sayr No: 11036; Kemal Satir
konugmasinin devaminda ticaret filosunun 200 bin tonu devlete 150 bin tonu da armatérlere ait olmak tUzere
350 bin tonu gegtigini belirtmistir. “Denizciler Bayram1”, Zafer, 2 Temmuz 1949, Sayi No: 64.

89 “Denizyollarinin Tarihgesi”, iktisadi Yiirliyis, C. 10, S. 238-240, Yil: 10, 31 Aralik 1949, s. 45.

90 TBMM, Tutanak Dergisi, 1947 Yili Gider Bitgeleri, Donem: 8, Toplanti: 1, C. 3, 18.02.1946, s. 282.
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394.400 lira duslsle 400.000 liraya inmistir.* 1948 yilina gelindiginde Devlet Baskanligi
deniz tasitlarina Ulastirma Bakanligi bltgesinden tahsis edilen 6denek Devlet Denizyollari
ve Limanlar isletme Genel Miidirligiine verilmek (izere Cumhurbaskanligi Biitcesine
aktarilmistir.®?

Adi gecen Genel Mudirlik, altisi ecnebi olmak Uzere yirmi tesekkiilden meydana
gelmistir. Yaptiklari faaliyet itibariyle birbirine benzemeyen birgok isletme unsurunu
blnyesinde barindiran muessese, bu haliyle farkli bir karakter arz etmistir.®® Devlet
Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Mudurliigiiniin kuruluslar sunlardir:®*

1. Seyr-i Sefain,

2. Vapurculuk Tirk Anonim Sirketi,
3. Sosyete Silep,

4. Akay idaresi,

5. Sirket-i Hayriye,

6. Halig Sirketi,

7. Izmir Kérfez Hatti Sirketi.

8. Gemi Kurtarma Sirketi,

9. Van Golii isletmesi,

10. istanbul Liman, Sirketi,

11. izmir Liman Sirketi,

12. Trabzon Liman Sirketi,

13. istanbul Rihtim Sirketi,

14. izmir Rihtim Sirketi,

15. Fabrika Havuzlar idaresi,

16. istinye Dok Sirketi,

17. Fenerler idaresi,

18. Tahlisiye idaresi,

19. Kilavuzluk ve Romorkérliik idaresi,

20. Gimriik ve Antrepolar idaresidir.

91 TBMM, Tutanak Dergisi, 1948 Yil Gider Butgeleri, Dénem: 8, Toplanti: 2, C. 8, 26.12.1947, s. 305.

92 TBMM, Tutanak Dergisi, 1949 Y1l Gider Bltgeleri, Dénem: 8, Toplanti: 3, C. 16,21.02.1949, s. 323; Denizyollari
ve Limanlari isletme Genel Midirliigiiniin 1946 yili birinci, ikinci ve Giglinci mevkii yolcu adedi ve nakliyat resmi
miktarlari igin Bk. TBMM, Tutanak Dergisi, 1949 Yili Bitge Kanunu Tasarisi ve Biitge Komisyonu Raporu, Dénem:
8, Toplanti: 3, C. 16, 21.02.1949, S. Sayisi: 133, TBMM Basimevi, Ankara, 1949, s. 66.

93 TBMM, Tutanak Dergisi, Donem: 8, Toplanti: 4, C. 24, 55. Birlesim, 24.02.1950, s. 1185.

94 TBMM, Tutanak Dergisi, 1950 Yili Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Midurligi Bitcesi, Dénem:
8, Toplanti: 4, C. 24, 24.02.1950, S. Sayisi: 156, s. 9.
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Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Midirligii 1950 yili baslarinda,
yurt icinde Karadeniz, Marmara, Ege ve Gliney Akdeniz olmak Uzere dort bolge ve 76
iskele arasinda; yurt disinda ise dokuzu Dogu ve Gliney Akdeniz, besi de Bati Akdeniz’'de
olmak Uzere toplam 14 iskele arasinda dizenli yolcu seferleri ile isletme gorevini yerine
getirmistir. Sehir hatlari olarak istanbul’da (izmit hatti dahil) 73, izmir kérfezinde 12 ve
izmit kérfezinde de 10 olmak lizere toplamda 95 iskele arasinda seferler diizenlemistir.
Ayrica Van golinde 9 iskele arasinda yolcu ve ylk nakliyati gerceklestirilmis, yurt ici
ve yurt disindaki is kapasitesine gore silep isletmeciligi yapiimigtir. Bunlarin yani sira
istanbul, izmir, Trabzon limanlarinda yiikleme, bosaltma, rihtim, su verme, ambar, ardiye,
kilavuzluk, romorkérciilik, fener, can ve gemi kurtarma hizmetleri ile gemi tamir isleri ve
gemi isletmeciligi faaliyetleri de kurumun diger calismalari arasinda yer almistir.>®

Tablo: 2’de 1938 ile 1950 yillari arasinda Tirkiye’de 18 ve Uzeri gros tonluk yuk, yolcu
gemisi ve tanker sayilari gosterilmistir.

TABLO: 2. Tiirkiye’de 18 Gros Ton ve Uzeri Deniz Ulasim Araglari (1938-1950)

Yiik Gemisi Yolcu Gemisi Tanker Toplam
Yillar Sayi Gros Ton Sayi (_Ii_:)?]s Sayr | Gros Ton Sayi Gros Ton
1938 1.497 140.518 116 118.267 4 4.374 1.617 263.159
1939 1.575 142.144 113 113.652 4 4374 1.692 260.170
1940 1.624 144.722 117 119.491 5 4.418 1.746 268.631
1941 1.657 144.253 118 132.642 5 4.418 1.780 281.313
1942 1.679 143.298 119 135.598 5 4418 1.803 283.314
1943 1.806 171.581 116 131.483 5 4.418 1.927 307.482
1944 1.871 181.812 115 128.853 5 4.418 1.991 315.083
1945 1.910 185.636 115 128.853 5 4.418 2.030 318.907
1946 1.950 192.544 114 125.363 5 4.418 2.069 322.325
1947 1.986 209.505 116 130.177 6 5.024 2.108 344.706
1948 2.022 225.606 123 149.085 7 5.418 2.152 380.109
1949 2.071 288.417 128 151.756 7 5.418 2.206 445.591
1950 2.055 348.738 129 178.689 13 7.449 2.197 534.876

Kaynak: iGM, 1959 istatistik Yilligi, Yayin No: 380, Ankara, 1959, s. 491; DPT, Kalkinan
Tlirkiye (Rakamlarla 1923-1968), Milli Egitim Basimevi, Ankara, 1969, s. 84.

Tablo 2’ye gore, 1938 yilinda Tirkiye’de 18 gros ton ve lizeri 1.497 mevcut yik gemisinin
sayisi 558 artisla 1950 yilinda 2.055’e; 140.518 gros ton olan yiik gemileri kapasitesi
208.220 gros ton artisla 1950 yilinda 348.738 gros tona; 116 olan yolcu gemisinin sayisi
13 artisla 1950 yilinda 129’a; 118.267 gros ton kapasitesindeki yolcu gemisi 60.422 gros

95 TBMM, Tutanak Dergisi, 1950 Yili Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Miidirligi Bitgesi, Dénem:
8, Toplanti: 4, C. 24, 24.02.1950, S. Sayisi: 156, s. 14; 1938 ile 1942 yillari arasinda Denizyollari isletmesinin
vapur sayl ve tonaji, sefer sayisi, yolcu ve hayvan nakliyati ve hasilati hakkinda bilgi almak igin Bk. IGM, Kiigiik
Istatistik Yilhdr 1940-1941, Yayin No: 192, Ankara, 1942, s. 307; iGM, Kiiciik Istatistik Yilli§i 1941-1942, Yayin
No: 198, Ankara, 1948, s. 341;1945-1947 yillari arasinda baslica limanlara giren ¢ikan yerli ve yabanci gemiler
hakkinda bilgi almak icin ayrica Bk. IGM, Kiiciik istatistik Yilligr 1949, Yayin No: 313, Ankara, 1949, s. 341; Devlet
Denizyollari ve Limanlari isletmesi 1946-1950 yili esya nakliyati icin Bk. IGM, istatistik Yillig1 1952, Yayin No: 342,
Ankara, 1952, s. 502-503; iGM, Kiiciik Istatistik Yilligr 1951, Yayin No: 343, Ankara, 1952, s. 372; iGM, Istatistik
Yillig1 1953, Yayin No: 360, Ankara, s. 452-453.
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ton artisla 1950 yilinda 178.689 gros tona; 4 olan tanker sayisi 9 artisla 1950 yilinda 13’e;
4.374 gros ton kapasitesindeki tanker 3.075 gros ton artisla 1950 yilinda 7.449 gros tona;
1.617 olan toplamda 18 ve lizeri gros tonluk deniz ulasim araglari sayisi 580 artigla 1950
yilinda 2.197’ye; 263.159 gros ton kapasitesindeki toplam deniz araglari, 271.717 gros ton
artisla 1950 yilinda 534.876 gros tona yikselmistir.

Boylece 1938 yilindan 1950 yilina yik gemisi sayisinda %37,34; yik gemisi gros
tonunda %148,18; yolcu gemisi sayisinda %11, 20; yolcu gemisi gros tonunda %51,08;
tanker sayisinda %225; tanker gros tonunda %70,30; 18 ve Uzeri gros tonluk toplam
deniz ulasim araglari sayisinda %35, 86; gros ton kapasitesindeki toplam deniz ulasim
araglarinda %103,25 oraninda bir artis saglanmistir.

SONUC

Atatlirk Donemi’nde denizyollarinin gelistiriimesi ve deniz filosunun glglendirilmesi
amaciyla Almanya ile ingiltere gibi tlkelere siparisi verilen gemilerin Il. Diinya Savasi’nin
bas gdstermesi nedeniyle getirilemeyisi, indnii Dénemi’nin baslangicinda yasanan énemli
sorunlarindan birini teskil etmistir.

Bu dénemde de denizyollarinin gelistirilmesinin yeni yasal dizenlemelere bagl olmasi,
bir dizi kanunlarin ¢ikarilmasi sonucunu ortaya koymustur. Ayrica deniz ulastirma hacminin
genislemesi ve seferlerin dizenli bir sekilde yurutiilmesi, ulastirma tesekkdllerinin bir
elde toplanmasini zorunlu hale getirdiginden, 27 Mayis 1939 tarih ve 3613 sayili Kanunla
deniz nakliyati gorevi Ulastirma Bakanligl uhdesine verilmistir. Bu gelismeden on giin
sonra 7 Haziran 1939 tarih ve 3633 sayili Kanunla Denizbank feshedilerek yerine Devlet
Denizyollari isletme Genel Miidirligi ve Devlet Limanlari isletme Genel Mudirligii ad
altinda iki kurum ihdas edilmistir.

Denizyollarindaki yapilanma siirecine 24 Ocak 1944 tarihinde kabul edilen 4517
saylll Kanunla devam edilmistir. Bu kanunla, Devlet Denizyollari ve Devlet Limanlari
isletme Genel Miidirliiklerinden: Devlet Denizyollari isletme Genel Miidiirliigii, Devlet
Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Midurligiine dénistiriilmis, Devlet Limanlari
isletme Genel Midurltgu ise kaldirlmistir.

in6nii Dénemi'nde denizyollari alaninda yasanan gelismelerden biri de Devlet
Denizyollari ve Limanlari isletme Genel Midirliigiince insa ve satin alinacak gemi,
tarak dubasi, havuz, tersane, yiikleme, bosaltma ve tasima tesisleri icin ilerleyen yillara
gecici yuklenmelere girisilmesi olmustur. Ayrica gemi yapimi icin Ulastirma Bakanhgi
bltcesinden tahsis edilen paylar da artirilmistir. Buna ilave olarak Marshall Yardimindan
denizyollarina 6nemli o6lgiide 6denek tahsis edilmistir. Gergeklestirilen bu icraatlara
bilhassa Il. Dlinya Savasi sonrasi Avrupa Ulkeleri ve ABD’den gemi satin aliminin eklenmesi,
Devlet Denizyollari ve armatorlere ait gemi sayilari ile yurt igi ve yurt disi deniz seferleri
sayisinin artirilmasina yol agmistir.

1950 yilina gelindiginde Devlet Denizyollari ve Limanlari isletme Genel MuduirlGgi
yurt icinde dort bolge ve 76 iskele; yurt disinda dokuzu Dogu ve Gliney Akdeniz, besi de
Bati Akdeniz’de olmak lzere toplam 14 iskele arasinda dizenli yolcu seferleri gorevini
yerine getirmistir. Sefer sayilarinin artirilmasi bir yandan Devlet Denizyollarinin gelirlerini
artirirken 6bir yandan yolcu ve esyalarin karayolu ve demiryoluna gére daha ucuz bir
sekilde tasinmasini temin etmistir. Bunun yani sira 10 binlere ulasan kadrosu ile Devlet
Denizyollari, bir¢cok insana istihdam alani ve gegim kapisi teskil etmistir. Bu dénemde ig
ve dis denizlerde ticaretin inkisaf etmesi ve Tirk ekonomisinin yabanci tlkelere agilarak
diinya ekonomisi ile uyum icerisine girmesinde Devlet Denizyollari dnemli bir gorevi
yerine getirmistir.
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Tirkiye’de ihracat ve ithalat Urlnlerinin tasinmasinda deniz ulasim araglari ve
denizyollarindan yararlanilmasi, bircok sektoriin gelismesine de 6n ayak olmustur. Bu
dénemin 6nemli ihracat mallari arasinda bulunan findik, kuru incir, g¢ekirdeksiz kuru
GizUm, thtln, pamuk, Antep fistigl, badem, ceviz, kuru sebze, tohum, bugday, arpa, ¢avdar
ve dari gibi Grlnlerin dis tlkelere denizyollari ve gemiler vasitasiyla ihracatiyla tarim
sektorine; balk, yumurta, tiftik, yapagi, canh hayvan kirk ve deri Grinleri ihracatiyla
hayvancilik sektoérine; hali, ipek ve dokintilerinin ihracatiyla dokuma sektoriine; yer
alti zenginliklerinin ihracatiyla madencilik sektoriine katki saglanmistir. Yukaridaki
Urunlerin denizyollari vasitasiyla ihracati ayni zamanda lilke ekonomisine doviz girdisinin
kazandirilmasinin da 6niini de agmistir.

Ayrica, ¢ay, kakao, cikolata, kahve gibi Grunlerin denizyollari ve gemiler vasitasiyla
ithal edilmesi gida sektoriine; pamuklu dokuma, pamuk iplikleri, ylin ve kil, yin iplikleri,
ipek ve iplikleri ithalatiyla yine dokuma sektortine; her tirli ham kaucuk, i¢ ve dis lastik
ithalatiyla lastik sektorline; hazirilag, serum ve asiithalatiyla saglik sektoriine; cam trtnleri
ithalatiyla cam sektériine, demir ve cgelik Grinleri ithalatiyla demir ve gelik sektériine;
cesitli makine, saat, optik, teknik alet ve cihazlar ithalatiyla, makine ve aletler sektoriine;
ziraat alet ve makineleri ithalatiyla tarim sektériine; kara tasitlari ve akaryakit Grinleri
ithalatiyla ulasim sektoriine; boya ithalatiyla adi gegen sektoriin gelismesine 6nemli katki
saglamistir. Bu ihtiya¢ mallarinin dis Ulkelerden satin alinmasi ayrica yasanacak olasi
krizleri de 6nlemistir.

Netice itibariyle inénii Dénemi’nde gemi sayi ve tonaji ile seferlerin artirilmasi, bir
yandan lke gelirlerini artirip butin ihracat ve ithalat sektorlerinin gelismesine 6n
ayak olurken 6bir yandan istihdami genisleterek milli ekonomiye 6nemli katkilar elde
edilmesini saglamistir.
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