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Oz

Bu calismada Sarayonii ilge merkezinin trafik kaynakli giiriiltii kirliligi arastirilmistir.  Arastirma
kapsaminda ilge merkezinin toplam 44 (kirk dort) adet farkli noktasindan giiriiltii seviyesini belirlemek
icin Olglimler yapilmistir. Giiriiltli 6lgtimleri Tip-2 giirtilti 6l¢iim cihazi ile ilgili standartlar dikkate
almarak gercgeklestirilmistir. Elde edilen giirtiltii degerleri ise Leq (dBA) olarak hesaplanmistir. Cesitli
gostergeler dikkate alinarak hesaplanan yilizde agirlikli ses seviyeleri (Lio, Loo, Leg), arka plan giiriiltiisii
(Loo) ve tepe degerleri (Lio) ile vurgulanmistir. Meteorolojik parametreler olan sicaklik, riizgar hizi ve
nem degerleri de dlciilerek kayit altina alinmistir. ilce merkezinde trafik giiriiltiiniin yasandig1 ana cadde
iizerinde esdeger giiriiltii dl¢lim seviyelerinin sabah 45-103 dBA, 6glen 44-90 dBA ve aksam 39-82 dBA
araliginda oldugu belirlenmistir. Elde edilen 6l¢iim noktalarindaki ortalama giiriiltii diizeyleri Cevresel
Giliriiltiiniin Degerlendirilmesi ve Yoénetimi Yonetmeligi (CGDYY) ile kiyaslanmistir. Tiim periyotlarin
6l¢lim ortalamalarina bakildiginda ise 50-70 dBA araliginda oldugu goriilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Giiriilti kirliligi, Sarayonii, Trafik, Ses
Investigation of Traffic Related Noise Pollution in Sarayonii District Center

Abstract

In this study, traffic noise pollution of the Saraydnii district center was investigated. Measurements were
made in order to determine the environmental noise level from 44 (forty four) different points of the
district center. Noise measurements were carried out taking into account the standards related to the
Type-2 noise measuring device. The noise values obtained are calculated as Leq (dBA). Percentile
weighted sound levels were calculated considering various indicators (Lo, Loo, Leq) With special emphasis
on background noise (Lgo) and peak values (Lio). Meteorological parameters such as temperature, wind
speed and humidity were also measured and recorded. It was determined that the equivalent noise
measurement levels on the main street where traffic noise is experienced in the district center are in the
range of 45-103 dBA in the morning, 44-90 dBA in the noon and 39-82 dBA in the evening. The average
noise levels at the measurement points obtained are compared with the Environmental Noise Pollution
Assessment and Management Regulation (CGDY'Y). All the periods were found to be in the range of 50-
70 dBA when the measurement averages were taken into consideration.
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1. GIRIS

Ses; gaz, sivi ve kati gibi farkli ortamlarda

ilerleyen mekanik titresim dalgalar1 olarak
kargimiza ¢ikmaktadir. Fiziksel boyutta sesi
tamimlayacak olursak; kati, sivi veya gaz

ortamlarda olusan basit bir mekanik diizensizliktir.
Herhangi bir maddede bulunan molekiillerin
titresmesi ile olusur ve kaynaktan aldigi enerjilerle
titregerek yayilmaktadir [1]. Giiriiltii ise genellikle
istenmeyen, hos olmayan, tahammiil edilemeyen
bir ses olarak tanimlandig1 gibi, toplumda hava, su
ve toprak kirliliginden sonra gelen dordiincii bir
kirlilik olarak da adlandirilmaktadir [2,3].

Gilinlimiizde sehir merkezi sorunlardan biri giiriiltii
kirliligi olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Eski
caglarda bile girilti insanlarin kargisina ¢ikan
sorun ve/veya bela olarak goriilmekteydi. Roma
sehrinin ozanlari, giiriiltilyii satirik eserlerinde dile
getirmislerdir. Unlii bir bilim adam olan Robert
Koch 1910 yilinda (Tiberkiilloz mikrobunu bulan
kisi) “Giliniin birinde insanlar, aynen kolera ve
vebada oldugu gibi giiriiltiiyle miicadele etmek
zorunda kalacaklardir” demistir [4]. Bu yiizyil
icerisinde de ¢ok sinirli sayida aragtirmaci ve bilim
adami arasinda konusulan ve sikayetten Oteye
gidemeyen c¢evre kirliligi giinlimiizde tim
kamuoyunu, sokaktaki vatandagtan, politikaciya ve
isadamlarina kadar hemen herkesi ilgilendiren
genis ¢erceveli bir kiiresel boyut kazanmigtir [2].
Hosa gitmeyen ses olarak tanimladigimiz giiriiltii
artitk giiniimiizde insan sagligi icin tehlikeli
kirleticilerden  biridir. Giriltiiniin ~ temel
kaynaklaria bakildiginda endiistri, ulasim, yol ve
yapim caligmalari ile yerlesim kaynakli tiirlerden
olugsmaktadir. Kisgisel ve toplumsal degisiklikler
goriilmekte birlikte esdeger giiriiltli seviyesi
55 dBA’y1 astiginda rahatsizliklarin bagladigi ve
65 dBA ve iizerinde oldugunda, uykunun 6nemli
bicimde bolindligii ve insanlarin bilyiik bir
¢ogunlugunun giriltiden rahatsiz oldugu kabul
edilmektedir [5].

Gurilti kirliligi insan, hayvan, bitki ve dogal
cevreyi olumsuz yonde etkileyebildigi yapilan
aragtirmalarda  ¢ok daha iyi anlasilmaya
baglanmugtir. Giiriiltiiniin saglik iizerine etkilerini
inceleyen ¢aligmalar yapilmis ve yapilmaya devam
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edilmektedir. Yerli, yabanci birgok c¢alismada,
giiriiltiiniin olumsuz etkilerinin azimsanmayacak
derecede onemli ve ¢ok oldugu belirtilmektedir

[6].

Glrtiltliniin etkisine karsi insan davramglari iki
grupta toplanmaktadir. Birincisi, ancak duygu ve
duyularin aciklanmasiyla belirlenebilen psikolojik
rahatsizlik, ikincisi ise; cesitli 6lgme metotlariyla
belirlenebilen fizyolojik rahatsizliktir. Bu sebeple,
insan saglig1 ve konfor sartlar1 agisindan mimari
tasarim asamasinda giiriiltd kontrolii yapilmasi
gerekir [7]. Elbette bunlarin disinda sesin,
elastikiyeti, hacmi, siddeti, maruziyet sekli,
giiriiltiinlin siiresi ve tipi gibi dikkate alinmasi
gereken birgok etken oldugu unutulmamalidir.
Cizelge 1°de giriiltiiniin etkilerine yonelik bir
siiflandirma yer almaktadir.

Cizelge 1. Giiriiltiiniin etki siniflandirmasi [7]

Derecesi Etkisi
Konforsuzluk
Rahatsizlik
I. Derece
o Sikilma duygusu
Giiriiltiiler Kizgmlik
(3065 dBA) Konsantrasyon
Uyku Bozuklugu
IL. Derece Fizyolojik gurt 'lt'u .
ot Kalp atiginin degisimi
Grultiler Solunum hizlanmasi
(6590 dBA) Beyindeki basincin azalmasi
III. Derece . O,
Giriiltiiler FIZYEL"J ‘ak fllsl?ﬂm
(90 — 120 dBA) 348
IV. Derece
Girtlttler I¢ kulakta bozukluk
(120- 140 dBA)
V. Derece
Girtltiiler Kulak zarinin patlamasi
(>140 dBA)

Insanlar, kabul edilebilir giiriiltilyii algilamada
farkliliklar gosterebilmektedir. Bu bakimdan ses
kavrami nesnel iken giriltii ise O6znel olarak
tanimlanmaktadir. Hangi seslerin giiriiltii oldugunu
ise kigilerin toleranslar1 belirlemektedir [1].
Avrupa Tilkelerini kapsayan bir galismada, soz
konusu iilkelerde yasayan toplam 371.602.000
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kisiden %32’sinin 55 dBA, %13’{iniin ise 65 dBA
tizerindeki giiriiltiilerden etkilendigi belirlenmistir
[8,9]. Arastirma Konya Ili, Sarayonii Ilge
merkezinin en yogun faaliyet alam iginde
yiriitiilmiigtiir. Bu arastirmada ulasim, ingaat,
yerlesim ve ticaret gibi ilgenin  Onemli
merkezlerinden olan Ankara ve Tahir Celik
caddelerinde 08:00-23:00 saatleri arasinda Mart,
Nisan ve Mayis aylar1 igerisinde Olgiimler
gerceklestirilmistir. Olgiim yeri olan Konya ili,
cografi konum olarak 36° 41' ve 39° 16' kuzey
enlemleri ile 31° 14' ve 34° 26' dogu boylamlar
arasinda yer almakta olup ortalama yiiksekligi
1.016 m’dir. [10,11]. Sarayénii Ilce merkezi
Konya-Afyon devlet kara yolunun 44 km’sinde
7 km’lik asfalt il yolu ile bagl olup; Konya’ya
51 km uzaklhiktadir. Ilcenin genel niifusu
26.450’tir. Niifusun yaklasik %352’si kadin, %48’1
erkek niifustur [12]. Ilgeye ait harita goriintiisii
Sekil 1’de yer almaktadir.

Sekil 1. Sarayonii lge haritas1 [12]
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Aragtirmanin amact, ilgede en 6nemli sorun olan
trafik ve motorlu araglardan kaynaklanan
yogunluga dikkat ¢ekmek ve yapilacak dl¢iimlerle
trafikten kaynakli giriilti  kirlilik  diizeyinin
saptanmasi,  glrilti  kirliligi  grafiklerinin
olusturulmas1 ve alternatif ¢o6ziim Onerilerinin
gelistirilmesidir. Ulagimdan kaynaklanan giirtilti,
cevresel giiriilti kirliliginin birincil
kaynaklarimdandir ve pek ¢ok acidan karmasik bir
meseledir. Genel bir kural olarak, daha biiylik ve
daha agir araclar daha fazla giiriiltii tiretir. Yoldaki
araclarin giiriiltisii temel olarak motordan ve
aragla yerin ve havanin  siirtinmesinden
kaynaklanir. Genelde yolla temastan kaynaklanan

giiriilti, 60 km/h’den daha yiiksek hizlarda
motordan  kaynaklanan  giiriiltiiniin  {stiine
¢ikabilmektedir [13]

2. MATERYAL VE METOT

Bu c¢alisma kapsaminda Konya ili, Sarayénii Ilge
merkezinde motorlu tasitlardan kaynakli giiriiltii
kirliliginin ~ diizeylerinin  tespiti ile durum
analizlerini gergeklestirmek amaciyla 44 farkli
noktada Ol¢limler yapilmustir. Giridlti  6lgim
noktalar1 ulagim, ingaat, yerlesim ve ticaret gibi
ilcenin Onemli faaliyet merkezlerinden olan
Ankara ve Tahir Celik caddelerinin olmasi uygun
goriilmistir. Caddeler {izerinden 08:00-23:00
saatleri arasinda Mart-Nisan ve Mayis aylarinda
Olciim ve degerlendirmeler yapilmistir. Yapilan
guriiltii Olgiimleri TS 3744, TS ISO 1996-1
(TS 9315) ve 1996-2 standartlart dikkate alinarak
gergeklestirilmigtir  [9,14]. Elde edilen Ol¢im
noktalarina ait Lacq degerleri (Leq, Esdeger giiriiltii
seviyesi) asagidaki denklem ile hesaplanmaktadir
(Esitlik 1).

n .

LAeq=lOlogll—Oz 1ou/10 1)
-1

Trafik giiriilti indeksi;

TGI=4 (L1o- Lo )+(Log-30) (2

Esitlik (2) ile tarif edilmektedir. Esas 6l¢ii birimi
disinda 24 saatlik zaman periyodunda o&lgiilen
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agirlikli bir giiriiltii seviyesidir. Trafik digindaki
arka plan giriltiisiinden kaynaklanan belirsizlik
nedeniyle TGI’'nmin tespiti ve oOl¢limii zordur
[15,16]. Lj: olgiilen giiriiltiilerin %10 unun esit
veya daha biiyikk oldugu giriltii seviyesi, Loy:
Olgtilen giiriiltiilerin %90’ 1mn1n esit oldugu giiriilti
seviyesidir [17,18].

Birgok ses seviyesi dlcer genellikle hizli ve yavas
konumda calisabilir. Hizli konum, saniyenin §’de
I’inde ortama giiriiltii seviyesini oldukca dogru bir
sekilde verir. Boylece bir akustik sinyalin zamana
bagli kalitesi kolayca analiz edilebilir. Ama en
dogrusu yavas konumda 6l¢liim yapmaktir. Yavas
konum daha detayli ve 1 saniye’lik zaman igin
6l¢iim yapmaktadir. Desibel 6l¢iim ve kayit cihazi
olarak CEM dt-8852 cihazindan yararlanilmig
kontrol i¢cin ise LYK bgm 1356 cihaz
kullanilmigtir. LYK bgm8908 marka dijital riizgar
Olcer (anemometre) ve sicaklik dlger kullanilmistir.
Cihaz Tip-2 smifina girmekte olup, tedarikei

firmadan kalibrasyonlu olarak teslim almmustir.  §leiim  yapilacak konumun ve  ydénteminin
Cihazin en yiiksek pik ses bflSIHQ .seYi}:esj belirlenmesi, literatiirde yer alan yardimci
130 dBA olup, 30-130 dBA arahifindaki giiriiltii kaynaklarin  incelenmesi, Ol¢iim sonuglarinin
seviyelerini dlgebilmektedir. Ses seviye dlgerin +  kyyaslanmasi, ses seviye olgiimleri, Slgiim
1,5 dB hassasiyet payi ile son derece hassas bir ses  datalarma gore cikarim ve sonuglar
desibel dl¢lim performansini saglamaktadir. gerceklestirilmistir.
B Ankara Caddesi ™ Tahir C. Caddesi
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Faaliyet Cesitleri

Olgiim  planlamas1  swrasinda  belirlenen  ve
koordinatlar1 alinan 44 adet 6l¢iim istasyonunda
(6lglim noktasinda) 2018 yili ilkbahar doneminde
trafigin yogun oldugu 08.00-23.00 saatleri arasinda
giiriiltii dlglimleri yapilmistir. Olgiimler giiriiltii
seviyesi Olciilecek karayolunun kenarinda bulunan
kaldirimlarin yola bakan kenarlarinda yerden
yaklasik 1,5 metre yiikseklikte gerceklestirilmistir.
Olgiim yiiksekligi seciminde yerden 1,5 metre
[9,19,20], 1,2 metre [14,21,22], 1,2-1,5 metre [7]
ve 1,65-1,80 metre [23] yiikseklikte arastirmalar
yapilmistir.

3. BULGULAR VE TARTISMA

Olgiimler sirasinda riizgar hizi, sicaklik ve nem
verileri de kayit altina alinmistir. ilcenin merkez
caddesi olan Ankara ve Tahir ¢elik {izerinde olan
sthhi ve gayristhhi miiesseselere ait bilgiler
Sekil 2’de verilmistir. Caddeye ait teknik bilgiler
ise Cizelge 2’de verilmistir. Bu ¢alisma sirasinda

Sekil 2. ilge merkezindeki baz1 faaliyet kollar dagilimi
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Cizelge 2. Caddelere ait teknik bilgiler
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Cadde Cadde Tek Yol . Trafik Akig
Cadde Ad1 | Uzerinde . Uzerinde Genislik SS:;:; Ortalamasi Uzzlmn;uk Uzzlmn;uk KSZVys:;k
Ev Sayis1 Isyeri Sayis1 (m) (tasit/saat)
Ankara 76" 112" 7 2 20 510 510 3
Tahir Celik 32" 20" 7 2 27 440 440 3

* Toplam 6 bos ev
** Toplam 19 bos igyeri

Giiriilti kirliligi seviyesi olarak, esdeger giiriiltii
seviyesini ifade eden L.q degeri kullanilmustir.
Calisma sirasinda Ol¢lim datalar1 toplanirken, her
0lciim noktasinda 4’er adet esdeger giiriiltii 6l¢limii
yapilmistir. Esdeger giiriiltii 6l¢iimii seviyelerinin
(Leg) ortalamalart hesaplanmis ve ilgili 6lglim
istasyonlarinin giiriiltii seviyeleri tespit edilmistir.
Trafikten kaynakli giiriiltii 6l¢iim diizeylerinin
sabah 08:00-12:00, 6glen 12:00-17:00 ve aksam
17:00-23:00 saatlerinde oOlciilerek kayit edilmistir.
44  o6l¢iim  noktasinda 4’er adet  Olgiim
gerceklestirilmis olup ayni zamanda kayit altina
alman meteorolojik veriler yer almaktadir.
Olgiimler sirasinda  gevresel parametrelerden
sicaklik, nem, riizgar, yagis, bulutluluk, bina ve
yerin etkisi gibi kisimlara dikkat edilmistir. Olgiim
sirasinda  kayit edilen giiriilti  diizeylerinden
minimum, maksimum ve ortalama deger ile 6l¢im
cevre sartlarindan riizgdr hizi, sicaklik ve nem
verileri  kayit altina  almarak  asagidaki
Cizelge 3-5’de verilmistir.

Cizelge 2 igerisinde Ankara ve Tahir Celik
caddelerine ait  bazi istatistik ~ veriler
bulunmaktadir. Merkez cadde konumunda olan
alan {izerinde oldukga fazla insan ve tasit faaliyeti
bulunmaktadir. Faaliyet neticesinde ise hem trafik
hem de ¢evresel bir giiriiltii olusmakta ve giiriiltii
kirliligine katki sagladigi goriilmektedir. Toplam
cadde uzunlugu 950 metre olup ortalama trafik
yogunlugu ise yaklagik 700 tasit/giin  gibi
goziikmektedir. Bolgenin baslica gelir kaynagi
tartm ve hayvancilik olmasi zirai alet ve
ekipmanlarin  trafikteki  varliginin  nedenleri
arasinda yer almaktadir.

Lio, Lso, Loo en ¢ok kullanilan istatistiki

degerlerdir. Lio, yiiksek diizey ve kisa siireli
giiriiltiilerin ortalama bir 6l¢limiinii verir. Lso, orta
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ses seviyesidir ve zamanin %50 sinde asilan ses
seviyesini gosterir. Loy ise zamanmn %90’mnda
asilan ses seviyesini gosterir [7]. Trafik Giiriltii
indeksi TGI veya TNI ile ifade edilebilmektedir.
Londra’da sosyal bir aragtirma sonuglarina
istinaden olusturulmustur. Ancak Loy degerinin
giivenilir bir sekilde tahmini zor olmasindan dolay1
TGI’da hatalar olmustur. Ornegin trafigin
artiginda  TGI  azalabilmektedir. Bu  gibi
durumlardan dolay1 Ingiltere’de bu 6l¢iim yontemi,
yapilan arastirmalara sagladigi katki sonucuna
ragmen birakilmugtir [18]. Istatistiki ses seviyeleri
iliskin giindiiz, 6glen ve aksam igin ayr1 ayri
hesaplanmistir. Sirastyla Lio: 89,02, 86,48, 81,34,
Loo: 78,27, 77,73, 73,25 ve TGI: 91,26, 82,73 ve
75,61 olarak hesaplanmustir.

Cizelge 3-5’de wveriler yerlestirilirken giiriltii
noktalarindaki ses seviyeleri, riizgar hizi, sicaklik
ve nem miktarlari1 arasinda bir kiyaslama
yapilmasina miisaade edecek sekilde verilmistir.
Ilgili ¢gizelgeler icerisinde aym zamanda giiriiltii
seviyelerine iliskin standart sapma datalar1 da
sunulmustur.

Cizelge 3’de verilen giindiiz dlglimlerinde riizgar
hiz1 0,8-2,05 m/s, sicaklik 24,5-30,5 °C, nem ise
%21,5-33 degerleri arasinda 6l¢iilmiistiir. Bununla
birlikte elde edilen giiriiltiiye ait ses seviyesi ise
45,5 ile 102,5 dBA araliginda seyretmistir.
Meteorojik  verilerden riizgar hizi ve nem
degisimine ait zaman dilimlerinde ses seviyesinde
azalma veya artma oldugu goézlemlenmistir.
Cizelge 4 icerisinde yapilan 6glen zaman dilimine
ait veriler bulunmaktadir. Bu verilere ait en diisiik
ve en yiiksek meteorolojik datalar ise riizgar hizi
i¢in 0,8-2,35 m/s, sicaklik i¢in 21,9-27,6 °C, nem
icin ise %33-37°dir. 12:00-17:00 saatlerine ait
zaman diliminde gerceklesen Olciimlerde elde
edilen giriiltii diizeyleri 44,3 ile 89,8 dBA
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araliginda  oldugu kayit altina  alinmustir.
Cizelge 5°de aksam oOl¢limlerine ait veriler yer
almakta olup riizgdr hizi araligt 0,8-2,65 m/s,
sicaklik araligi 20-22,5 °C, nem orani ise %35-39
degerleri Ol¢lim sirasinda kayit edilmistir. Ses
seviyelerine iligkin verilerde 39,0 ile 82,2 dBA
araliginda ol¢iilmiistiir.

Cizelge 3-5 incelendiginde ortalama trafik giiriiltii
seviyeleri sabah 63,6 dBA, 6glen 64,2 dBA ve

aksam icin ise 58,8 dBA oldugu goriilmektedir.
Calisma alanina ait giiriiltiiniin kaynaklandiktan
sonra bir engel veya yansitici yilizey varligina karst
gosterecegi tahmini 6rnek gosterim hazirlanmistir.
Sarayonii ilgesinin Google Earth goriintiisiinden
faydalanilarak  bilgisayar  destekli  tasarim
programindan faydalanilarak renklendirilmistir.
Tahmini Ornek gosterime ait uydu goriintiisii
Sekil 4’de yer almaktadir.

Cizelge 3. Tahlr Celik- Ankara caddeleri sabah (08 00-12:00) giiriiltii dl¢limii verileri

Olgiim Noktalar: 2 4]5]6]7]8 10[nn[r2[13J1a]15]16]17]18[19]20]21] 22
S Enaz 52,2 53,1 51,4 52,4396 | 512|502 | 489 49,9 512523492 | 472|486 | 532 | 534 | 47,5 | 57,1 | 57,0 | 524 50,7 | 50,6
S:j] oi | Encok [85.4[1025]777 [ 7368041737 [69.7| 748|783 [72.7 | 72.7 | 743 | 139|729 [ 618 75.7 | 712 74,1 [ 80.0] 744 [ 78.2 | 83.6
B Ay " (ot [67,6]69,75] 634 | 633 | 624 | 624 | 61,2 | 61,6 | 63.0 | 62.9 | 60,5 | 61,6 | 62.1 | 60.7| 60,3 | 63.9 | 59,6 | 62,9 | 67,1 | 60.0 | 63,7 | 66,2
SD 126/ 197 | 10,1 ] 97 [160] 96 | 8.1 | 106 13,1 | 87 | 85 | 92 | 11,3 11,0] 62 | 9.7 [ 104] 7.9 | 92 | 88 [ 105] 12,1
Ortalama riizgar |\ 1\ 35| o5 |10 |12 | 17 | 1 |12 ] 13 |14 1409 10| 20| 15 09s| 15| 10] 13|14 11 15
hizi, m/s
Ortalama
ekl oC 258(25.85|26,35| 27,1 | 27,2 27,8 | 27,8 | 27,8 | 28,2 28,0 | 28,1 [ 27,9 | 27,9 | 27.6 | 28,0 | 28,0 | 28,0 | 28,5 | 29.2 | 29,5 | 30,3 | 29,9
Ortalamanem, % |31,5] 33 | 33 | 31 |3L5] 285 | 27,5275 | 275 28 | 2.5 | 27,5 | 27,5 | 28,5 | 27,5 | 260 | 26,0 | 27,5 | 27.5 | 25,5 | 250 23.5
Olciim Noktalar | 23 | 24 | 25 | 26 | 27 | 28 | 29 | 30 | 31 | 32 | 33 | 34 | 35 | 36 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 | 42 | 43 | #4
S Enaz |532] 50,1 | 53,1 | 47,9 | 514 | 50,6 | 50,0 | 54,6 | 55,5 | 62,2 | 47,8 | 52,1 | 52,3 | 57.9 | 556 | 45,5 | 46,5 | 49,6 | 48,5 | 47,9 | 45,7 | 484
S:j] oi | ENG0k [ 7491 87,6 [ 77.6 (712 82,5 [ 754|727 755 755 | S0 [ 845 | 714|744 744 | 5.1 [82.3 [ 8LI|80.0[77.3[ 798816 [ 79.0
B Ay " (Ot [63,1] 662 | 639 | 60.6|64,5 | 628|610 64,7]63.3]702 | 642 61,3 | 624 66,5 | 68,5 | 63,6 | 62.3 | 62,7658 | 64,3 | 619 66,1
SD | 85142 89 | 104126 120]106] 94 | 83 | 67 | 13.9] 83 | 96 | 7.1 | 129151 | 13,8 | 12,1 | 12,1 | 13,1 | 140 13,1
Oralamariizgdr |y 31 15 | o8 |08 |09 | 15| 15| 15|21 15| 16|20 |17 0909|1713 20| 17|11 ]13] 13
hizi, m/s
Ortalama
swaklik. °C 208(299 | 292 [27,8| 27,1260 | 254 | 25,1 | 24,7 | 24,6 | 24,5 | 24,6 | 24.8 | 25,1 | 252|272 | 26,8 | 26,4 | 26,5 | 26,2 | 259 | 26,0
Ortalamanem % | 22,0] 22,0 | 22,0 | 215 | 22,5 | 24,0 | 24,5 | 2455 | 26,0 | 280 | 25,5 | 25,5 | 26,5 | 26,5 | 27,0 | 24,5 | 250 | 24,5 | 24,5 | 24,0 | 23,5 | 24,0
En az: Minumum, En ¢ok: Maksimum, Ort: Ortalama ve SD: Standart Sapma
Cizelge 4. Tahir Celik-Ankara caddeleri 6glen (12:00-17:00) giiriiltii 6l¢timii verileri
Olgiim 1234 |5|6|7|8|9|w0|nn|n2|13|14]15]16]17[18|19]|20|21]2
Noktalari
S Enaz | 56,7 | 52,8 |49.3 |44,3 | 54,4 | 52,4 | 51,2 49,5 49,9 | 50.4 54,0 | 53.0 | 51,6 | 53,0 | 53.2 | 57.2 | 55,6 | 47,4 | 57.3 | 54.1 | 53,4 | 52,0
S:VSi o |[Engok[75.2[74.883.7(77.8[82.1[81.3 1865|740 77.7]72.9[89.8]78.9 755 [67.0 [ 71.3|70.9 | 746 [73.7 [ 73.7 | 81.4 | 74.0 [ 77.2
B 2 [onTe6.4[61,7]67.961,3[67,0[663]66,0]61,7]62,9[63,0[67.7]69.0]63.9 60,0 [623 662 66,7 61,2[65,1[67.2] 65,1641
SD | 8.1 85 153]13.0]12,6]103 138 11,5]11,2] 9.6 | 143|104 93 | 6,1 | 8,5 | 7.9 | 7.7 |11.9] 7.2 | 9.9 | 7.8 | 11.4
Ortalama 1414152013237 tal20foolt2|toflos|13|1s|17)12]08]13]17]14]19
riizgar hizi, m/s
g:ii?avc 21,9 (22,7 (22,9 (23,6 [23.9 [ 24,0 [ 24,2 | 24,5 | 24,1 | 23,7 | 23,6 | 23,5 | 23,3 | 23,1 | 22,8 | 22,8 | 23,0 | 23,2 23,2 22,9 23,9 | 22.8
Ortalama
o 0% 35,0 |34,5 (35,0 36,5 [ 35,0 [ 35,0 [ 35,0 [ 33,0 [ 34,5 | 34,5 | 34,0 | 33,0 | 35,5 | 35,5 | 35,0 | 35,0 | 36,0 | 36,0 | 36,0 | 36,0 | 35,5 | 36,0
Olgiim
23 |24 |25 |26 | 27 | 28 | 29 | 30 | 31 |32 |33 |34 |35 |36 |37 |38 |39 |40 | 41| 42]|43]| a4
Noktalari
S Enaz | 57,1 |51,6 |47,2 | 52,8 | 53.8 | 51,8 | 47,3 | 49.9 53,0 | 51,4 | 52,2 | 50,7 | 48,5 | 55,5 | 52.6 | 48.4 | 55,0 | 47,1 | 49,3 | 53.0 | 48,8 | 51,0
SZ‘SA o BNk [ 77.8[76.9 71,0789 80.3]75.6[69.6[73.3[799|77.3[83.3|75.5| 678 |89.1[71.2[75.6 | 79.5 [ 74.8 | 804 81.2 | 78.0[ 73,5
& o [on [67.8]652]59.0]66,8[67.9[63,2]58,5[62.965363,3[640]64,2[60.0]68,0 62,5 [62,0]663]61.4[63,5[66,1[639]615
SD | 7.7 [107[11.4]11,9] 94 [11,0] 9.5 [ 101108 12,0 11,8 11,2] 7.8 [13,7] 8,5 11,5100 123|140 11,8[12.,0] 9.3
Ortalama 2100|1186l L6]0]09|15]20|09|15| L5 13]L6|15]09]|L1]|15]|12]10
riizgar hizi, m/s
g?ili?avc 23,5 (23,7 (24,1 [24,7 25,1 [ 25,5 25,8 | 26,0 [ 26,7 | 27,1 | 27,5 | 27,7 27,6 | 27,2 | 27,0 | 27,1 | 26,9 | 26,8 | 26,8 | 26,8 | 26,8 | 26,8
Ortalama
nom, % 36,5 (37,0 37,0 [37,0 [ 35,5 [ 35,5 [ 35,0 [ 35,0 [ 34,5 | 35,0 | 35,0 | 34,5 | 34,0 | 34,0 | 33,5 33,0 33,0 33,0 | 33,0 33.0|33,0| 33,0

Ort: Ortalama ve SD: Standart Sapma
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Cizelge 5. Tahir Celik-Ankara caddeleri aksam (17:00-23:00) giiriiltii 6l¢limii verileri

Olgiim 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 (11 [ 12 [ 13 |14 | 15 (16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22
Noktalar1
S Enaz |42,5]41,3 40,9 43,1 |44,8 | 48,6 | 48,4 [48,5[46,6 [51,3 52,6 [51,2[49,6|54,4|51,0[51,4]50,4 [51,9]42,5[40,9 43,7 42,7
SZ\S/i esi En ¢ok| 52,0 | 56,1 [ 67,0 | 74,2 | 71,2 | 79,6 | 82,2 | 81,3 | 75,2 | 81,0 | 76,7 | 74,6 | 71,9 | 80,2 | 72,0 | 75,7 | 70,7 [ 80,9 | 78,0 | 69,7 | 56,9 | 73,9
dBAy ”| Ort 45,9 148,3 [51,6 55,3 [59,7[61,7|62,8]|63,0]64,1]|64,8]64,6]|62,3|62,8 66,1 [62,9]64,0 604 |64,6 |60,8|554|49,9 [55,6
SD 36 57197 [122](102]12,5[12,2(13,8[11,0]12,0/10,9]10,7] 9,1 [ 97 ]9,1 [10,6| 9,7 |11,7]144[11,6| 4,8 |12,7
Ortalama LO| L1126 (12| 18125 LS| 18109 |16 (09 |08]08| 1010261211016 131917
riizgr hizi, m/s
g;i?dlza"c 20,0120,3 [20,5(20,8 (21,1 (21,9 22,1|22,4]22,3|22,3|22,2|22,2(22,1{22,122,1|22,1(22,1]22,0(22,0]|21,8|21,7|21,7
ger:z]i;?a 39,0 (38,0 (38,5 (38,0 38,5(37,5|38,0|38,0(37,0|37,0|36,5|37,0|37,0|38,0|38,0|38,5]|37,0(37,0(37,0|36,5|36,5]36,5
Ol¢iim
23 | 24 | 25 [ 26 | 27 [ 28 [ 29 |30 | 31 |32 |33 (34 (35|36 |37 |38 |39|40 |41 | 42|43 | 44
Noktalar1
S Enaz |41,1]39,0]42,5]47,5]46,8|51,149,7[51,9[48,9[52,0[52,2|52,8|53,1|53,149,6[53,1|54,2[51,2]41,6[41,3[41,7|40,2
Sexszi ; En ¢ok| 63,0 | 66,0 | 60, | 658 |72,1|71,5|74,5|78,8|74,1|73,3|73,4]|71,7|69,9 79,2 |75/4|74,8|76,8 |81,3|74,4|609 |57,1]|52,1
dgAyCS, Ort 49,1 1494 [ 51,6 55,6 (57,1 [61,3|62,4]|63,4]61,6]|61,7]63,1]62,7|61,4[65,1[62,3]65,7[65,1]67,0|53,9(50,1|47,9 (45,2
SD 89 110372 [72[97 (96101 |11,3]11,8]9,7 |88 |87 |83 |11,5{103] 81 [10,2]123[124]| 72| 5,6 |45
Ortalama 13125 (1S |13 [19[ 16|21 [ 19| 14|12 16|14 19| 15| 14|26 (15| 16|20 22| 17|17
riizgar hizi, m/s
g;i:?ﬂn:aoc 21,6 21,5|21,5(21,6|21,5|21,6 21,5 (21,7 (21,6 | 21,6 | 21,8 [ 21,9 | 22,0 | 22,0 | 22,1 | 22,4 | 22,4 | 22,4 [ 22,2 | 22,2 | 22,2 | 22,2
S;?li;?a 36,5 (36,5 [36,536,5|35,535,0|35,5|36,5|36,5|37,0|36,5|37,0|36,0|36,0 36,0 | 36,5 36,5 | 36,0 | 36,0 | 36,5 | 36,5 | 36,5

Ort: Ortalama ve SD: Standart Sapma

80 - =4=—Sabah  ==s=(glen

Leq, dBA
~]
S

iyesi,
(4l
(=)
1

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
Olciim Noktalar:
Sekil 3. Sabah, 6glen ve aksam ortalama giiriiltii seviye diizeylerine iligkin kiyaslama

Ses Sev
N
S

>90 dBA

90-80 dBA
80-70 dBA
70-60 dBA
60-50 dBA

50-30 dBA

N |
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04/06/2010 tarih ve 27601 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yiirtirlige giren Cevresel Giiriiltiiniin
Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi’nin
Ek 7°de yer alan Kara Yolu Cevresel Giiriiltii Sinir
Degerleri Cizelge 6’da verilmistir. Cizelge 6’da
verilen sinir degerler ile ilge merkezinde yapilan
Olciim ortalama degerleri arasinda biiyiik farklar
bulunmamaktadir. Bu bakimdan ilgede Olgiilen

giiriiltii diizeyleri ortalamalar1 ydnetmeligin sinir
degerlerinin birka¢ puan iizerinde oldugu tespit
edilmigtir. Cizelge 7’de literatiirde daha Once
yapilmig giiriilti ¢alismalari ile bu ¢alisma
kiyaslanmasini  saglamak amaciyla makaleye
eklenmistir. Sonuclarin literatiirde yer alan diger
yapilan caligmalarin sonuglarina yakin ve uyum
saglamakta oldugu gorilmistiir.

Cizelge 6. Kara yolu cevresel giiriiltii sinir degerleri [24]

Planlanan/Y enilenmis/Onarilms Meveut yollar
Alanlar yollar
Lgijndiiz Laksam Lgece Lgiindijz Laksam Lgece
(dBA) | (dBA) (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA)

Glriiltiiye hassas kullanimlardan egitim, kiltiir
ve saglik alanlar ile yazlik ve kamp yerlerinin 60 55 50 65 60 55
agirlikli oldugu alanlar
Ticari yapilar ile giiriiltiiye hassas kullanimlarin
birlikte bulundugu alanlardan konutlarin yogun 63 58 53 68 63 53
olarak bulundugu alanlar
Ticari yapilar ile giiriiltiiye hassas kullanimlarin
birlikte bulundugu alanlardan igyerlerinin yogun 65 60 55

< 70 65 60
olarak bulundugu alanlar
Endiistriyel alanlar 67 62 57 72 67 62

Cizelge 7. Literatiirde yer alan daha 6nce yapilmig diger ¢aligmalar ile kargilagtirma
) Olgiim ) Giiriiltii
Arastirma Bolgesi Ol¢ciim Zamani Ol¢iim Cihazi Degerleri, Referans
Noktasi
Leq, dB(A)
Merkez/Giresun Sabah, 6gle ve aksam 99 Testo 815 69-76 [4]
Merkez/Canakkale Sabah ve aksam 16 SL-824 63-76 [5]
Merkez/Sakarya Sabah, aksam ve gece 38 Extech HD600 >65 [6]
Merkez/Trabzon Sabah ve aksam 18 SVAN957 >60 [14]
Merkez/Sivas Sabah, 6gle ve aksam 20 TES 1350 >65 [22]
Zagreb/Hirvatistan Sabah ve 6gle 2 Bruezl 2820KJ xr 55,1-66,8 [25]
Yakutiye/Erzurum Sabah, 6gle ve aksam 8 CEL 254 K2 60,07 [26]
Curitiba/Brezilya Sabah, 6gle ve aksam | 232 B&K 2238 ve >65 [27]
i B&K 2250
gitlglgﬁsrz S Sivas Sabah, 5gle ve aksam 9 TES 1350 65-80 [28]
gﬁ?ﬁ:ﬁ;ﬂ: Sabah, 6gle ve aksam 36 DSSZ%?OM 39-71 [29]
g&%“ﬁgﬁ“}gﬁwe“““‘ Ogle 30 5969 Casella-BS 30-59 [30]
Tekstil Fabrikasi, Kayseri Ogle 4 SVAN957 73,4-94.4 [31]
Selanik/Yunanistan Sabah, 6gle ve aksam 5 Electromc noise 70-82 [32]
device
Sarayonii/Konya Sabah, 6gle ve aksam 44 CEM DT-852 50-70 Bu
calisma
110 C.U. Miih. Mim. Fak. Dergisi, 34(1), Mart 2019




Arastirma kapsaminda elde edilen veriler 1s1ginda
bazi ¢evresel giriiltii azaltim Onerileri sunacak
olursak;

- Bitisik nizamda yapilan konut ve is yerleri
caddelerin de dar olmasindan dolay1 giiriiltii
yankilayict ve yansigim 6zelligi gostermekte

olup caddeye hapsolmakta, buna izin
verilmemeli,
- 1lge merkezinde yapilacak peyzaj ve

agaclandirma calismalar1 sayesinde yesil bitki
ortiisii (dogal bariyer gorevi istleneceginden)
artirilmali,

- lge merkezinde yeterli otopark
bulunmamasindan dolayr olduk¢a fazla arag
trafigi olusmaktadir. Araclar otopark bulma
cabast veya park edenlerin gelisigiizel park
etmesi sebebiyle giiriiltiiniin artmasina sebep
olmaktadir. Araglar icin yeterli bir otopark
yapilmasi saglanmali,

- Ilge merkezinde yer alan otogar yerinin merkez
disinda daha uygun ve modern bir yer tahsis
edilmek suretiyle ara¢ trafigine katkist
azaltilmali,

- Ilge igerisinde bulunan yollarda varsa cukur ve
alcakliklar diizeltilmeli ve araglarmn ani fren

yaparak ses kaynagi olmalarinin Gniine
gecilmeli,
- Ilge igerisindeki tim  araglarin  fenni

muayeneleri yaptiritlmali ve gerekirse susturucu
vb. malzemeler kullanilmasi saglanmali,

- Tllce merkezindeki motor, motosiklet vb.
araglarin yiiksek ses ¢ikarmalar1 engellenmeli,

- Tim soforler gereksiz klakson kullanimi
konusunda uyarilmali ve siirekliligi saglanmali,

- Toplumun girilti konusunda bilinglenmesi
icin egitimler diizenlenmeli ve Cevre ve
Sehircilik Bakanligr Alo 181 nolu telefon hatti
tanitilmalidir.

4. SONUCLAR

Aragtirma kapsaminda Konya Ili, Sarayonii ilce
merkezinde insan faaliyetlerinin en yogun oldugu
alan hattinda yiiriitiilmiigtiir. Bu ¢alisma ile ulasim,
ingaat, yerlesim ve ticaret gibi ilge sakinlerinin
yogun olarak kullandigi Ankara ve Tahir Celik
caddelerinde sabah 08:00-23:00 saatleri arasinda
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Mart, Nisan ve Mayis aylarinda &lgliimler
gergeklestirilmistir. Gilindiiz 6l¢iimlerinde 45,5 ile
102,5 dBA araligindan ses seviyeleri seyretmistir.
Oglen olciimlerinde ise 44,3 ile 89,8 dBA
araliginda Olglilmistir. Gergeklestirilen aksam
Ol¢iimlerinde ise 39,0 ile 82,2 dBA araliginda
oldugu bulunmustur. Tim periyotlarin dlglim
ortalamalarina  bakildiginda ise 50-70 dBA
araliginda  oldugu  goriilmigstiir.  Sekil 3.
incelendiginde ortalama giiriiltii seviyeleri sabah
63,6 dBA, 6glen 64,2 dBA ve aksam igin ise
58,8 dBA oldugu hesaplanmistir. Ilgemiz anlik
giiriiltii  piklerini azaltilmas1 ile c¢ok giiriilti
olmayan bir kategoride yer aldigini sdyleyebiliriz.
Genel olarak 6l¢iim yapilan caddelerin ortalama
ses diizey degerlerine bakildiginda ¢evresel giiriiltii
siir degerleri ile ¢ok kiigiik farklar oldugu tespit
edilmistir.

5. TESEKKUR
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