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Iran, jeo-stratejik konumu nedeniyle eskiden beri énemli bir yere sahiptir. Bu
tilke, ozellikle Asya mallarmin Avrupa’ya aktarilmasinda biiyiik rol oynayan bir
Dogu-Bati ticaret rotast olmustur. Bu mallarin tasinmasinda Trabzon-Erzurum-
Tebriz yolunun yami swra, Bagdat-Basra yolu da bazen rutin ve bazen de revagta
olan bir yoldur.

Irann ticari ozelligi, ekonomik boyutunun énemini fazlasiyla arttiryordu.
19.yiizyilda ve 20.yiizyihn basinda Hindistan ile komsu olmasi Ingiltere ve
Rusya’min  bolgedeki ¢ekismeleri bu iilkeyi dogrudan etkilemistir. Nitekim,
19.yiizyiin sonlarinda gitgide Iran’in ticari ve iktisadi yonii biiyiik devletlerin
ilgisini ¢ekmisti. Siiveys Kanali’'mn agilmasindan sonra Ingiliz ticaretinin bu yola
kaymasi, bélgede Rusya ile Osmanli Devleti’nin Iran ticaretinde Ingiltere ile
rekabet edememesinden dolayi, Iran’in giiney bélgesinde ticaret giderek onem
kazanmisti. Bu nedenle Osmanli Devleti, Iran ile ticaretini gelistirmek i¢in yeni bazi
onlemler almak geregini duymugtu. Bu makalede, Osmanli Devleti’'nin aldig: ya da
almayi dngordiigii 6nlemler ile ilgili bazi yeni bilgi ve belgeler degerlendirilecektir.

Anahtar Kelimeler: Iran, Osmanli, ticaret, Bagdat-Basra yolu, Lynch
Kumpanyasi

Abstract

Iran has been an unique importance due to her geo-strategical position. She
laid on the important East-West transit trade routing in transferring commercial
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goods from Asia to Europe. In commercial transport road , the Trabzon-Erzurum-
Tebriz route, as well as that of Baghdad-Basra, was the major regular route,
sometimes most popular route.

Iran’s commercial network greatly contributed to her economic importance.
The country was immensely influenced by her neighbouring situation with India in
the XIXth century and the beginning of XXth century and also by the Anglo-Russian
rivalry in the region. Nevertheless, the commercial and economic potential of Iran
drew the attention of the great powers at that time. Almost immediately after the
opening of the Suez Canal in 1869, the change of commercial focus of Britain in the
region and also the disadvantageous positions of the Ottoman State and Russia
against their competition with the British power in the Iranian trade route, the
southern part of Iran started to engage in trade relations more intensely. Therefore,
the Ottoman State had to take extraordinary precautions to improve the commercial
conditions with Iran. This article aims to evaluate such precautions taken by the
Ottoman State at that time in the light of new data and archival documents.

Key Words: Iran, Ottoman, trade The Road of Baghdad-Basra, Lynch

Giris

Beyne’'n-nehreyn (Mezopotamya) bdlgesi, medeniyetlerin dogup
gelistigi bolge olarak bilinmektedir. Iran’da hiikiim siirmiis y&netimlerin
basarili olduklar1 dénemlerde bélge Iran sinirlar iginde kalmisti. Ozellikle
Sasaniler doneminde bolgenin merkezi olan Medayin sehri baskentti. Ne var
ki Islamligin yayilmas: ile birlikte M.S. 9.yy. Bagdat Abbasi halifelerin
denetimine gegmisti'. Daha sonra Sah Ismail (1508) Iran’da siyasi biitiinliigii
saglamaya calismis bolgeyi daha 6nemlisi Basra limanini ele gegirmisti.
1534 de Osmanli Padigaht Sultan Siileyman’in Bagdat’t isgal etmesi ile
[ran’in bolgedeki egemenligi son bulmustu. Bundan sonra kisa araliklarla
Basra, Iran’m eline ge¢misti. Afsar déneminin savaslarinin sonunda yapilan
Kordan Antlagmasi ile (1746)Basra tamamen Osmanli’nin olmustur. Bu
antlasma Osmanli tarihinde Kasr-1 Sirin Anlasmast olarak bilinir*.
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1823 Birinci Erzurum Anlasmasi ile Osmanli-iran anlasmazliklarim
azaltamamis, ancak Basra bolgesinde ge¢cmiste oldugu gibi asiretlerin
isyanlar1 ve karisikliklar siiriip gitmistir. Bununla birlikte Iran’in giiney
limanlarinda ticaretin canlandig1 gériilmekteydi. Ikinci Erzurum Anlasmasi
(1847) ile Bagdat ve Basra yeniden Osmanli denetimine geg¢mis, bundan
sonra, da bolgeye Iran saldirist hi¢ olmamisti. Ancak bdlgenin giineyinde yer
alan Basra liman1 fran ve Osmanli Devleti arasinda siirekli bir anlasmazlik
konusu olmustu’. Zira iran siyasi bakimdan Basra’yt her zaman kendi
toprag1 olarak gérmiistii, ciinkii ekonomik agidan Iran icin olduk¢a dnem
tagimaktaydi.

Erzurum-Tebriz ticari yolunun yam sira Bagdat’tan Basra’ya Iran’a
uzanan ticaret yolu da ¢ok onemli idi. Avrupa devletlerinin ilgi alanim
olusturmaktaydi. Siiveys Kanalmin agilmasindan sonra Ingiliz ticaretin bu
yola kaymasi, bdlgede Rusya, Osmanli ve iran’m Ingiltere ile rekabet
edememesinden dolay1 Iran’m giiney bélgesinde ticaret giderek ©onem
kazanmugti. Ingiltere Karun Nehrinde denizcilik imtiyazini ve tekelini
fran’dan Muhammed Sah doneminden 1888 tarihine kadar almak ister, ama
elde edemez. Ciinkii Rusya buna karsi ¢ikmaktaydi. ingiltere ise nehrin
biitiin iilkeler i¢in ulasima agik tutulmasini ve higbir devlete ait olmamasini
istemekteydi. Ingilizler deniz ve nehirlerde nakliyatta ¢ok basari
olduklarindan bunun onlarin isine yarayacagi acikti. Sah da biitiin Iran’
Ingiltere’nin giivence altina almasi durumunda Karun Nehrinde ulasim
imtiyazini verebilecegini bildirir.

Sadrazam Eminu’s-Sultan da (1886-1896) Rusya’nin saldirilar
karsinda sadece sigorta mahiyetinde Ingiltere’den bir yazili belge ister. Sir
Dermondolof devletinin kabuliiyle, Emin’us-Sultan’in istedigi belgeyi ona
verir ve Sah’da biitiin devletlerin ticari gemilerine Karun’da serbest
denizcilik imtiyazim verir*. Nasereddin Sahin’in fermaniyla 30 Ekim 1888°de
Karun’da Mehmere’den Ahvaz’a denizcilik hatt1 agilmis olur. Iran’in soz
konusu tasimacilikta Ingiltere’ye oncelik vermesi Rusya’nmn ve Osmanl
devletlerinin tepkisine neden olur’. Osmanli Mizan Gazetesinde Karun Nehri
imtiyazinin Ingiltere’ye vermesini elestirir. Imtiyazin Ingiltere’ye yarar
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saglayacagini ancak Rusya’nin da ayni imtiyazi isteyecegini belirtir. Ayrica
Afganistan ve Hindistan’dan dolay1 Rusya ve Ingiltere arasinda anlasmazlig
derinlestirecegini belirtir. Karun Nehrinin deniz tasimaciliginda agilmasi
Hazar Denizinden Karadeniz’e kadar demiryolu yapilmasi bazi yabanci
mallarindan Rusya’nin fazla giimriik almasina yol agacagmi ve Ingiltere’nin
buna itiraz edecegini Almanya ve Osmanli da buna itiraz edecegini,
Almanya ve Osmanli ticaretinin de zarar gorecegini vurgulamaktaydi®.
Rusya’nin tepkisi ve iran’la yaptig1 goriismeler sunucunda Iran topraklarinda
demir yolu yapma imtiyazini elde etmesiyle sonuglanir’,

Osmanh-iran Ticari Iliskilerinde Bagdat- Basra Yolu

19.yiizyilda Osmanli Devleti Iran ticaretinde Ingiltere ve Rusya’dan
sonra iiciincii sirada yer almaktaydi. Bu iki devletin iran ticaretini tekeline
almamasi1 igin ¢aba gostermisti. Ozellikle Iran tiiccarina kolayliklar
sagliyarak, ticareti ilgi cekici yapmaya calismust. Iran tiiccar1 da komsu ve
Miisliiman oldugu igin buna meyl etmis ne var ki Ingiltere ve Rusya’nin
sagladig1 kolayliklardan dolay: iran tiiccar1 da ister istemez bu iki biiyiik
devlete yonelmisti.

20.yiizyila geldiginde Iran ticaretinde Osmanlilarin 4.ve 5.siraya kadar
distiigii, goriilmekteydi. Osmanli Arsivlerinde mevcut belgelerde de siyasi
meselelerin yani sira ticarette de istenilen gelismelerin saglanmadigina dair
onemli kayitlar ve bilgiler bulunmaktadir. Bagdat Valisinin Ticaret ve Nafia
Nezaretine gonderdigi 23 Temmuz 1908 tarihli belgede ticareti olumsuz
etkileyen meseleleri deginmekteydi®. Ozellikle iran hiikiimetinin ig ticaretini
gelistirmek igin Bagdat ticari bolgesini zayiflatmak, ticareti Bagdat’tan
onemli bir merkez haline gelen Mehmerey’e aktarilmasina calistigini
belirtmektedir. Bunun icinde Ingiltere’nin etkin katkis1 ile yeni bir sose yolu
yapmaya tesebbiis edildigi yolun bitimi ile yaklasik bir buguk milyon liralik
gelirin transit ticaretten bu sehre aktarilacakti. Tiiccarin bu yolu tercih etmesi
yatirimlarin Mehmerey’e yonelmesi Bagdat vilayetinin gelirine ve ticaretine
fevkalade zarar vermistir bu durumun siyasi agidan da g¢ok Onem arz
etmektedir demekteydi.

Yolun Ingiliz Lynch Kumpanyasi vasitasiyla yaptirildigini, uzatilmast
ve genisletilmesi i¢in Iran topraklarinda da agilacagini belirtmektedir. Ayrica
Ingiltere ve Avrupalilarin bolgeye getirilecek ticari mallar1 sigorta edecegini,

$ Mizan Gazetesi 76 (17 Rebiulahir 1306)s.759-761,say1 86 (27 Cumadiiy’iilahir 1306), 5.855
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8 BOA, DH.MKT, 1285/19 Dahiliye Mektubi Kaleminden Ticaret Nezaretinden yazilan
B.30.1910-1911 tarihli belge.
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vapurlardan indirildikten sonra sirkete ait develerle mallarn Isfahan’a
tasindigini, Ingiltere’nin sagladig bu imkan ve kolayliklardan dolayr yolun
tiiccar1 cezbettigine dikkat ¢ekmektedir. Ingiltere’nin Trabzon-Erzurum-
Tebriz yolunun Fars Korfezine kadar uzatilmasina ¢aligmasi ve
yonlendirmesi ile hem Osmanlt hem de Rus ticaretine darbe vurmayi
amacladigini belirtmektedir.

Ingiltere’nin ekonomik politikasina bakildiginda Lynch Kumpanyasin
da s6z konusu yolu yapmakla daha ¢ok Iran’in giiney ve merkezinde faaliyet
gbsterecegini Iran’1n kuzey ve batisinda demiryolu yapilmasindan bir kazang
elde edemeyecegine dikkat c¢ekilmekteydi, Mehmere ticaret merkezi
Bagdat’in yerini alacak kadar yeterli degildir. Bununla birlikte Osmanl
devletinin bolgede ticaretini gelistirmek icin bazi kolayliklar ve olanaklar
yaratmast gerekir. Bunun igin Oncelikle giivenligini saglamak Bagdat ve
Basra arasinda gelis ve gidisi saglayan nehir idaresinin ihtiyaclarinin
karsilamak, vapur sayisini artirmak ve yolcularin, ticari mallarin nakliyat
ticretini uygun bir tarifeye baglamak gerekir. Ayrica Bagdat ve Hanegeyn
arasindaki karayolunun onarilmasi ile tasimaciligi siiratli hale getirmek, bir
ka¢ vapur almak ve mevcutlart onarmak gerekir. Bagdat-Basra arasinda
tagimacilikta kullanilan vapurlarin sayis1 yetersiz oldugu i¢in Bagdat’tan
Hanegeyn’e giden yoldaki eksiklikleri gidermek, gereken yerlerde koprii
yaparak yolu otomobil ulagimina elverisli hale getirmek lazimdir.

Lynch kumpanyasiyla benzerlik gosteren Hamidiye Denizcilik
Idaresinin katkistyla ticari mallar ve yolcular igin vapurlarin sayisi
artirarak tasima {icretini azaltmak gerekmektedir denilmekteydi. Zira Ingiliz
Lynch kumpanyasiyla rekabet edilmesi igin fiyatlarin dengeli olmasi
lazimdir. Bu kumpaniya, hi¢ bir sekilde Hamidiye Denizcilik kumpanyasiyla
igbirligi yapmamis, ortak caligmaktan kaginmisti. Kumpaniyanin mal
nakliyatinda oOzellikle hububat tasimaciliginda rekabet edebilmesi igin
Hamidiye kumpanyasi da fiyat diizenlemesi yapilir ise, Mehmere sehrinin
bir ticaret merkezi ve iktisadi gii¢ olmasini engelleyecektir.

Bir baska belgede de Iran’in Denizcililik Sirketinin faaliyetlerinin de
zaman zaman sorunlar c¢ikardigi goriilmektedir. Nitekim 20 Eylil 1914
tarihli yaziyla Iran Denizcilik Sirketi Osmanli Devleti’nden istekte
bulunmus, kendisine kolaylik saglanmasini, zarara ugratilirsa, bu zararin
Osmanli devletince karsilanmasini istemisti’.

Ote yandan Iranli gemiciler vergilerden muaf olmak icin gemilerine
Osmanli bayraklar1 asmaktaydilar. Bunu onlemek i¢in Osmanli yetkilileri
biiyiikk ¢aba gdstermislerdi. Denetimlerin siklastirilmasi ile birlikte Iran

° BOA, HR.SYS, 2403/8.
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gemilerine Osmanli  bayrak ve flamalarmin asilmasi kesinlikle
yasaklanmist1'”.

Bagdat yolu kullanilarak yapilan transit ticarette yillik en az yaklasik
1,5 milyon lira civarinda gesitli mal ticareti yapiliyordu. Hem ithalat ve hem
ihracat giderek artis gosteriyordu. Bagdat-Basra arasindaki yolda Ingiltere
kumpanyalarina ait iic Lynch ve birka¢c Osmanli gemisi seyr u sefer
halindeydi. Bu nakliyatin yeterli olmasi tasima iicretinin fazlalii, normal
giimriik vergilerinin disinda Navlun vergisi alinmasi ayrica Iran devletince
denizcilik imtiyazinin Ingiltere kumpanyasina verilmesi yani sira Iran’in
Ingiliz yatirrmcilari1 himaye ve tesvik etmesi Basra’ya karsi Mehmere
liman ticaretinin gelismesini sagliyordu.

Bu yolda ticaretin siiratle yapilmamas1 ve Iran ticaretinin Ingiltere’nin
eline gecmesi Osmanli ticaretine hem simdi hem de gelecekte geri
doniilmeyecek zararlara ugratacakti. Bu zararlar1 6nlemek i¢cin Osmanli
Devleti Bagdat-Iran sinir1 boyunca otomobilin gececegi yollar yapmast,
Dicle ve Firat Nehirlerinde wulasim araglarimin  kullanilmasinin
kolaylastirmas1 gerekiryordu. Ayrica Denizcilik ve tasimacilik sirketlerinin
kurulmasi i¢in Osmanli tebaasina imtiyaz verilerek vapurlar satin almak
gerekmekteydi. Ote yandan Ingiliz denizciligin gelismesini énleyecek ciddi
tedbirler alinirsa Osmanli devletinin siyasi, ticari, miilki, bakimdan biiyiik
yararlar saglayacagi hiikiimete sunulan raporlardan dile getirilmekteydi.

Sattu’l-Arap’ta deniz ulasim ile ugrasan bazi yatirimcilar 1910-1911
yilinin ¢esitli aylarinda hiikiimete bagvurarak vapur sayisini artirmak,
mevcut iki rdmorkore bir tane daha eklemek ayrica alti duba alinmasini
istemislerdir.

Devlet, Ingiltere’nin siyasi ve ekonomik giiciinii zayiflatmak i¢in hemen
hemen Dicle, Firat tagimacilifint hepsine sahip olan Lynch kumpanyasinin
ve ayni zamanda Basra’ya karsi Mehmere nin ekonomik giiciinii etkisiz
birakmak amaciyla vapur sahiplerinin bazi kosullar1 ve sartlar1 kabul etme
kosuluyla isteklerini olumlu cevap vermisi. Istenilen baslica sartlar sunlardu:
Osmanli bayragi her zaman asili kalacak, vapur sahipleri Osmanli uyrugu
olacaklardi. Mevcut yasalarla ¢ikarilacak olanlara bagh olacaklardi, aldiklar
imtiyazlar1 ecnebilerce veya baska sahislara devre etmeyeceklerdi. Bu
imtiyazlarin yabancilarin eline gegmemesi i¢in 6zen gostereceklerdi, ¢iinkii
Osmanli uyrugu olup gerekli imtiyazlari alanlarin bazilar1 imtiyazi baska bir
sahsa genellikle de Ingiliz sirketlerine devir ediyorlardi. Dicle ve Firat

YBOA, DH.MKT.1188/17. Basra vilayeti ile Bahriye Nezareti arasinda yapilan yazismalari
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sularinda nakliyat yapan Ingilizlerin 6zellikle bu yola imtiyaz aldiklari
anlagilmaktaydi. Yukarida sayilan kurallara uymayanlarin denizcilik imtiyaz
ve tekelligi iptal edildiginde devlet dogacak =zarar ve ziyanin
sorumlulugunun iistlenmeyecekti. Imtiyaz1 alanlar Riisumat Nezareti
tarafindan onaylanan tarifeleri uygulamaya mecburdu. Ticari mal ve yolcu
tasima iicreti Ingiliz Lynch kumpanyasiyla rekabet etmek icin dengeli
tutulmustu. Imtiyaz sahibinin bu iicreti artirma hakki yoktur, imtiyazi alanlar
ayrica Bagdat belediyesine yillik temettii vergisi ddeyecek, ayrica Bahriye
teminatin1 verecekti. Anonim sirket kurmaga devlet 6zel 6nem vermekteydi.
Denizcilik imtiyazinin tekeli bir sahisin eline diismemesi sirketin mali
itibarinin olmasi i¢in anonim sirketlerin kurmasinda devlet 1srar etmekteydi.
Bu sirketlerin mali ve itibari giiclerinin olmasinin istenmesinin sebebi ingiliz
sirketlerinin denizcilik giiciliniin karsisinda durabilmek veya onlarin giiciinii
en aza indirmekti. Sirket kurulmasi da devlet imtiyazi sahsa vermeye mecbur
olursa, sahisin biiyiik yatirnm yapabilmesi i¢in denizcilik nakliyatinda
deneyimi ve bolgede itibar1 olmasi gerekiyordu. Alinacak vapurlarin ii¢ de
bir sermayesinin kendisine ait olmasi sartlari aranmaktaydi. Sahisin bu
sartlara haiz oldugunun Ticaret Odasinca da onaylanmasi gerekirdi''.

Nakliye iicretinin belirlenmesi

Yukarida soziinii ettigimiz tedbirlere paralel olarak Bagdat Vilayet
meclisince Bagdat-Basra; Dicle-Firat Nehirlerinde yiikk ve yolcu nakliyat
iicretini yeniden ayrintilariyla saptandigi goriilmektedir. 5 Kasim 1915
tarihinde Bagdat’in {inlii tiiccar1 Abdiilkadir Pasa Hafirizade ve Cafer Celebi
Davutzade ile Bagdat Vilayet Meclisi arasinda bir anlasma yapilmisti. Bu
anlasma ve ekleri Nafia Nezaret komisyonunca da uygun goriilmiistil.
Yapilan saptamaya gore tasimacilikta iicretler soyle olacaktir:

Navlun vergisi (giimriik) olarak Basra’dan Bagdat’a gidecek
sahistan alinacak iicret:

Basra’dan Kukert imaretine 25 kurus (40 para 1 kurus,100 kurus 1
lira)

Basra’dan Kutii’l Ammare’ye 35 kurus

Basra’dan Imaret-i Kukert ve oradan Bagdat’a 42 kurus 20 para
Basra’dan Ammare’ye ve Ammare’dan Kutii’l- Ammare 22 kurus
Basra’dan Ammare’ye ve Ammare’den Bagdat’a 35 kurus

Basra’dan Kutii’l Ammare’ye ve Kutii’l Ammare’den Bagdat’a 25
kurus

""BOA, DH-ID, 52. 30.R.1330. Bu dosyada 57 belge bulunmakta olup belgelere ayrica
numara verilmemistir. Verilen tarih ve rakamlar klasore aittir.
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Basra’dan Bagdat’a 230 kurus (bir kisilik 1. sinif kamara)
Basra’da Bagdat’a 165 kurus (bir kisilik 2. sinif kamara)

Mallardan alinan navlun iicreti:

Basra’dan Ammare’a her kiyye-i Asitane 4 para

Basra’dan Kutii’l Ammare’ye her kiyye-i Asitane 6 para

Basra’dan Bagdat’a her kiyye-i Asitane 8 para

Bagdat’tan Basra’ya doniiste bir kisilik navlun iicreti:
Bagdat’tan Kutii’l - Ammare ve Kutii’l - Ammare’den Kukert i¢in 25
kurus

Bagdat’tan Ammare’ye ve Ammare’den Kukert’e 32 kurus
Bagdat’tan Basra’ya ve Basra’dan Kukert’e 40 kurus

Kutii’l Ammare’den Ammare’ye Ammare’den Kukert i¢in 20 kurus
Kutii’l Ammare’den Basra’ya Basra’dan Kukert’e 32 kurus
Ammare’den Basra’ya Basra’dan Kukert i¢in 20 kuurs

Bagdat’tan Basra’ya bir kisilik 1. sinif kamara 150 kurug
Bagdat’tan Basra’ya bir kisilik 2. sinif kamara 100 kurus.
Bagdat’tan Basra’ya bir kisilik 1. sinif kamara 150 kurug
Bagdat’tan Basra’ya bir kisilik 2. sinif kamara 100 kurug

Bagdat’tan Basra’ya nakledilen mallarin onaylanan navlun
iicreti:

Bagdat’tan Basra’ya her kiyye-i Asitane 2 paradan 10 paraya kadar
Bagdat’tan Kutii’l Ammare’ya her kiyye-i Asitane 2 paradan 10
paraya kadar

Bagdat’tan Ammare’ye her kiyye-i Asitane 3 paradan 10 paraya kadar

Bu {icretler uygun goriilerek onaylanmis ve uygulanmaya konulmustu.
Yiiklerin, yolcularin ve mallarin nakliye ticreti 102 kurus 60 santim bir
Osmanli liras1 esas almarak diizenlenmisti'> Tiiccar bu tarifeye gore
calismaya mecbur tutulmustu. Inceledigimiz belgelerde denizcilik
nakliyatinda anonim sirketlerin kurulmasina 6nem verilmekteydi, birkag
kisinin ortakligiyla kurulan bu tarz bir sirketin toplum yararina oldugu agikti.
Ancak simirlt sermaye ile kurulursa kisa zamanda kapanmaya mahkim
olacaklardi. Ozellikle Sattu’l-Arap bolgesinde denizcilik de ekonomik giic
sahibi olan Ingiltere’nin Lynch kumpanyas1 gibi giiclii sirketlerde de rekabet
ya bu iste dnciiliik yapacak biiyiik bir sermaye ile sirket kurmaya calisanlara
yardim edecekti yahut vapur malzemelerini alinmasinda ve ya diger islerde

2 BOA, DH-ID 1330.Ra.30.Daire-i Umur-1 Dahiliye Mektubi Kalemi
¥ BOA, DH-ID, 57/52. Bagdat Vilayetinden Déhiliye Nezaretine ¢ekilen telgraf name.
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sirket kurmak isteyen kimseleri giimriik vergilerden muaf tutacak ve kisacasi
bu sirketleri himaye edecekti.

Bu belgelerde diger goze carpan konu, Ingiltere’nin Lynch
kumpanyasindan vapur malzemelerini almakti. Tiiccarin bu kumpanyadan
zorunlu malzeme almast Osmanli devletini ¢esitli sorunlarla kars1 karsiya
birakmist1. Devlet bir taraftan Ingiltere’nin Dicle ve Firat’ta niifuzunu
azaltmak i¢in ¢abalamis, diger taraftan vapur sahiplerini himaye etmek igin
cesitli giimrilkk vergilerinden muaf tutmak istemistir., Ama uygulama
esnasinda vapurlarm malzemelerini alip, tasiyan Ingiltere oldugu icin bu
sorunu nasil halledecegini, onlar1 glimriik vergisinden muaf tutsun mu
tutmasin m1? Kumpanyanin tagima iznini nasil sinirlamasi gerektigini
bilinmemekteydi'*.

Bu meselelere dikkat ettigimiz zaman ya devlet genis himayesiyle veya
yeterli sermaye temin etmekle bolgede giicii elinde tutacakti veya bu isleri
yapabilen ¢ok zengin tiiccar ortaya cikip Ingiltere’yle rekabet etme giiciine
sahip olacaktl. Maalesef Iran-Bagdat arasinda olan ticarete baktigimzda
Ingiltere’nin etkin ve iistiin roliinii daha iyi gériiyoruz.

Sonug¢

[ran’1n 20.yiizy1lin baslarindaki cografi konumu, Rusya ve Hindistan’a
komsu olmasi, Ingiltere’nin ise somiirgeci devlet olarak Hindistan’a
yerlesmis bulunmasi Iran dis ticaretini dogrudan etkileyen cok Onemli
etkenlerdendi. Siiveys Kanali’nin agilmasiyla Avrupa-Asya ticaretinde yeni
bir doneme gecilmisti. Bu déonemde Osmanli Devleti ise yogun i¢ ve dig
sorunlarla ugrasmaktaydi. Ayni durum Iran Devleti icin de gegerli idi.
Boylesi bir ortamda eskiden beri siire gelen transit ticarette Osmanli
topraklarindan gecen yollar hem iran hem de bu devlet icin &nem arz
etmekteydi. Deniz ulasiminda yer alan biiyiik degismeler 6zellikle Siiveys
Kanalimin agilmasiyla bu yollarin  eskiye gore onemini azaldi.Bununla
birlikte yola islerlik kazandirmak i¢in yeni arayislara da oldu. Bagdat- Basra
yolu, bu arayislardan en 6nemlisi olarak giindeme gelmisti. Yoldan daha iyi
yararlanmak i¢in gosterilen ¢abalar olumlu sonu¢ vermisse de 1. Diinya
Savagi’nin ¢ikmasi ve sonrasindaki gelismeler iki iilke ticaretini de yeni bir
evreye soktu.

Bagdat Vilayet Meclisi, Bagdat-Basra; Dicle-Firat Nehirlerinde yiik ve
yolcu nakliyat {icretinin yeniden ayrintilartyla saptadigi goriilmektedir. 5
Kasim 1915 tarihinde Bagdat’in iinli tiiccar1 ile yeni sartlarla anlasma
imzalandi. Bu antlagma ve ekleri Nafia Nezareti komisyonunca da

“BOA, DH-ID,57/52.
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onaylanmigti. Savas ortaminda da ticaretin gelistirilmesi i¢in benzeri daha
baska onlemlerin alindig1 da bilinmektedir. Zor sartlar altinda Osmanli- Iran
ticareti yapilmaya gayret edildi. Ancak, Bagdat-Basra ticaretinde Ingiltere
daha etkin olmay: siirdiirdii. Ozellikle Ingiliz sirketlerinden Lynch
Kumpanyasi, bolgede giderek giiclendi. Ticareti biiyiik dlciide ele gegirdi.
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