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Trabzon Imparatorlugu, Bizans Imparatoru Andronikos Komnenos’un
iki torunu tarafindan 1204 yilinda kuruldu. Bu son Bizans Devleti, Osmanli
Sultan1 II. Mehmed' tarafindan 1461 yilinda fethedilene kadar, onlarin
soyundan Biiyiik Komnenoi, Trabzon Imparatorlari, Pontus olarak bilinen
Karadeniz’in giineydogu kiyilari boyunca sahil seridini yOnettiler.
Imparatorluktaki egemen halk, uzun siire boyunca bélgesel bagimsizlik
sergilemis olan Pontus Grekleriydi, ancak imparatorlukta ikamet eden
c¢ogunluk muhtemelen Giircii menseili savasgt boylar olan Laz ve Tzanlardi.
Imparatorlugun refah1 kismen, hatir1 sayilir olgiideki ihracata  (giimiis,
demir, sap, kereste, sarap, giysi malzemesi ve findik), kismen de Bagdat’in
1258 yilinda Mogollar tarafindan fethedilmesini takip eden yillarda acilan ve
XV. ylzyilin sonlarinda Portekizliler Hint Okyanusuna girdiginde ve
Trabzon bagimsizligin yitirdiginde gerileyen Dogu ticaretine dayaniyordu.
Iclerinde en énemlisi Hint biberi olan; ipek, miishil ve baharatlardan olusan
bu liiks ticaret, Trabzon’a, XVI. yiizyilin baslarinda biiylik 6l¢lide Trabzon
sehrinde miistahkem ticaret mevkileri kurmus olan Venedikli ve Cenevizli
tiiccarlarin elinde bulunan tarihi bir kervan yolundan, Zigana Geg¢idi
vasitasiyla  Tebriz’den  getiriliyordu.  Ancak, Konstantinopolis’teki
Paleologoslardan farkli olarak, kuzenleri Trabzon’un Biiyiikk Komnenoslart,

YA Bryer, The Mariner’s Mirror, Journal of the Society for Nautical Research, vol.52,n0.1
(1966), 5.3-11"de Ingilizce yayimlanan makalesinin tarafimizdan Tiirkeye terciimesidir. The
Mariner's Mirror-the international quarterly journal of the Society for Nautical Research
Onursal Editoriiniin izniyle terciime edilmistir.

- Ars. Gor, Eskisehir Osmangazi Universitesi, F en-Edebiyat Fakiiltesi, Tarih Bdliimii,
tmsakarya@yahoo.com.

! Ingilizce metinde II. Muhammed olarak gegiyor.
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olduk¢a agir vergi borglari koyup Italyan ticaretini avantaj olarak
kullandilar’.

Imparatorluga ait en kesin ve 6z bilgi veren cagdas eserlerden birisi,
Fasl cografyaci ve tarihgi E1-Omeri tarafindan yaklagik olarak 1350 yilinda
kaleme almmistir. Fasli, bu konuhakkindaki bilgiyi, anlatis1 gerceklere
dayanan Cenevizli Belban adindaki bir gezginden elde etmistir. Bu alintiya
yer vermekte fayda var:

Hag’a tapanlara ait olan Trabzon Iimparatorlugu, Karadeniz’in sulariyla
sekillenmis olan yar1 dairesel bir korfez boyunca deniz kenarinda bulunan
biiyiikk bir imparatorluktur. Tiirklerce ikamet edilen sinir bolgesi boyunca
batidan doguya dek uzanur..., iki ucu dardir ama imparatorlugun merkezi ¢ok
genistir...Trabzon’un hiikiimdari, Konstantinopolis sehrinin kurucusu olan
Konstantinos soyundan bir Grek prenstir. Bu hiikiimdar bir tahtta oturur, tag
giyer, bir krala uygun geliri ve sayisiz maiyeti var ve Papanin gosterdigi
ylice itibara sahiptir. O ve tebaasi asir1 giizellikleriyle ayirt edilir. Trabzon
Kralligi’nda ikamet edenler korkusuz ve savas¢t adamlardir. Onlarin {ilkesi,
Krivn Eyaleti’ne, Kabdajk Coli’'ne ya da Kuzeyin diger iilkelerine dogru
giden seyyahlar tarafindan siirekli olarak gecilmektedir. Trabzon
Imparatorlugu Giircii Kralligi'ndan daha biiyiiktiir ve niifusu daha fazla ve
atilgan oldugundan Hristiyan hiikiimdarlarin goziinde daha Onemlidir.
Trabzon krali... simdiki Bizans imparatorundan dogustan daha meshur ve bu
krallik {izerinde ustiinliige sahip. Ordusundaki askerler, sayica az ve kotii
donanimli olsa da; avinin kagmasina asla miisaade etmeyen korkung aslanlar
gibi kahramandirlar. Aksi takdirde bu iilke onu g¢evreleyen Tiirk
Prensliklerine benzer’.

El-Omeri’nin anlatimi, kaliteyi ve Trabzon’un c¢agdaslarmm zihninde
nasil bir yer edindigini gosterir. Italyan tiiccarlar daha titiz bir bigimde
bilgilendirilmislerdi. Imparatorlukla ticari iliskileri bulunan tiiccar
kaptanlara; en eskisi ve en onemlisi Venedik’te Petrus Vesconte tarafindan
1318" yilinda yapilmis olan miikemmel Karadeniz portolan haritalar:
rehberlik ediyordu. Bu haritalarin olaganiistii ayrintili olusu, nadiren 500
tondan daha genis olan Karadeniz’deki italyan gemilerinin sahile sessizce
yaklasmaya mecbur edilmesi ve sik sik buraya siginmasi gercegi ile

% Imparatorluk tarihi igin bakimz, William Miller, Trebizond, the last Greek Empire
(London,1926).

*Ed. M. Quatremére, ‘Mesalek Alabsar fi Memalek Alamsar’, Voyages des yeux dans les
royaumes des différentes contrées, Notices et extraits des manuscrits de la bibliothéque du roi
et autres bibliothéques, xi (1), (1838), s. 379-80.

“Bakiniz Anthony Bryer, ‘The littoral of the empire of Trebizond in two fourteenth-century
portolano maps’, Archeion Pontou, xx1v (1961), s. 97- 127.
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aciklanmigtir. Ornegin 1404 yilinda bir Ispanyol BiiyiikelgiAmisos ve
Trabzon arasindaki 250 millik yolu 7 giinde gegebilmistir’. Aslinda; birkag
kiiciik liman olmasina ragmen, tiim Imparatorluk sahili boyunca iyi bir dogal
liman yoktur. Bununla beraber, imparatorlugu olusturan sahil kasabalariyla
baslica iletisim ve Perateia adindaki Kirim miistemlekeleri ile Bizans
Diinyasinin bagkenti Konstantinopolis ile tek baglanti da deniz yoluyla
kurulmaktaydi. Bugiin bile, daglardan gelen sayisiz dere tarafindan sik sik
stiriiklendigi i¢in Pontus kiy1 yolu giivensizdir: II. Mehmed bunun bedelini
1461 yilinda muzaffer ordusunu yolun batisina yolladiginda kesfetmistir®.
Ortagag Trabzon’una yapilan biitiin saldirilarin denizden ya da giineyden
yapilmis oldugunu dgrenmek sasirtici degildir. Imparatorluktaki deniz ve
kara iletisiminin goreli onemi, Trabzon saray1 kronik yazar1 Panaretos’un
Biiylik Komnenos III. Aleksios’un (1349-90) d{ilkesinin uzakta bulunan
yerlerine yaptigi otuz uzun yolculuktan; yirmi dordiinii deniz, altisin1 kara
yoluyla yaptigin1 kaydetmis olmasi gercegiyle goriinmektedir. 1373 yilinda
kiiciik bir Bizans filosu Trabzon’a saldirmis olsa da, Konstantinopolis’te
XIV. yiizyihn ilk {i¢lincii yilindan sonra bir imparatorluk filosu nadiren
rastlamistir’. Aksine; Trabzon hiikiimdarlari, imparatorlugun yikilmasina
kadar, Pontus kiyilarinda devriye gezmek ve ordulari nakletmek {izere kii¢iik
bir donanma bulundurmay1 gerekli gormiislerdi®. Bu, higbir zaman iki ya da
ii¢ ‘imparatorluk katerga > sindan daha fazla olmamustir, ancak; bir deniz
carpismast beklendiginde bunlar, tahminen talep karsiligi olarak birkag
kii¢iik gemiyle takviye edilirdi. Bundan sonra da filo, “iistin donanma'® ’
olarak tanimlanirdi. 1402 yilinda Mogol Hani Timur, Trabzon’dan kendi
hizmeti i¢in 20 kadirga hazirlanmasimi talep etti. Biiyilk Komnenos III
Manuel kacamak yanitlar verdi ve bu talebi yerine getirdigine dair bir kanit
bulunmamaktadir''. Herhangi bir Trabzon imparatorunun bu sayida biiyiik
gemiyi toplayabilmesi pek miimkiin gériinmemektedir.

Konstantinopolis’te oldugu gibi donanma, devlet hiyerarsisinde yedinci
olan biiyiik duka tarafindan kumanda ediliyordu. XIV. yiizyil boyunca

5 Ruy Gonzales de Clavijo, Travels, geviren Guy le Strange (London, 1928), s. 108 vd.

% Tursun Beg, Ta rikh-i Abu’l-Fath, T. ‘O.E.M. ek, s.102.

"Louis Bréhier, Le Monde byzantin, u (Paris,1949), s. 427-9; Odysseus Lampsides (ed.),
Michael tou Parnaretou peri ton Megalén Komnénon (Athens, 1958), 306 b.yi miitekip.

¥ Son olarak 1437°de bahsedilmistir, bakiniz N. Torga. Notes et extraits pour servir a I’histoire
des Croisades au XVe siécle, m (Paris-Bucarest, 1899-1916), s. 259.

? Panaretos, 301 b. yi miiteakip.

1% Panaretos, 305 a. ya miiteakip.

""M. Sanudo, Vitae ducum venetorum, apud Muratori R.L.S. xu (Milano, 1733), derleme 797-
8; Marie-Mathilde Aleksandrescu-Dersca, La Campagne de Timur en Anatolie (1402)
(Bucarest, 1942), s. 123-4. Timur’un ilk naziri, Kefe asilli ve Karadeniz’de donanmaya ait
meseleleri iyi tantyor olmasi beklenen Ascala adinda bir Cenevizlidir.
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Trabzon’da bu gorev hararetli tartismalara neden oluyordu ve agik¢a dnemli
sayiliyordu. Oysa, Konstantinopolis’te bu gorev daha ¢ok onursal bir hal
almisti; goriinlise gore, tam ve orijinal islevlerini Trabzon’da kaybetmemisti:
gercekten de, Biiyiik Duka foannes Kabazites Mayis 1349'*’da kendi amiral
gemisi ile savagirken Olmiistiir ve bilinen son biiyllk duka 1396’da
‘amyrialés'” * ya da ‘amiral’ olarak tanimlanmustir.

Imparatorluk gemilerinin neye benzedigi bilgisine sahip oldugumuz igin
sansliy1iz, Trabzon’da bulunan Aya Sofya Kilisesinin rahibe manastirinin
duvarlarinda, ¢ogunlugu nartekste ve apsisin dig duvarlarinda olmak {izere
yaklastk 100 adet gemi resmiii var'®. Bunlar, muhtemelen bir geminin
kaziktan suya indirilmesi ya da onemli bir yolculuk Oncesine ithafen
yapilmis. Benzer gemi resimleri giiney Yugoslavya’daki Ohrid’de bulunan
Aya Sofya Kilisesinin iist narteksinde de bulunmaktadir ancak; Ohrid
Goli’nde hicbir zaman kullanilmamis biyiikliikte kadirgalar1 betimledikleri
icin bunlarmm ‘6lii gemileri’ oldugu anlasilmaktadir. Trabzon’daki Aya
Sofya’da bulunan Russell Trust kesif heyetinden Bayan June Winfield
kilisede bulunan gemi resmi Orneklerinden bazilarimi kullanmama izin
verdi. Ikinci bir kaynak da, Trabzon’da gordiigii gemi cesitlerini
betimlemek ic¢in alt1 farklt kelime kullanan, sarayin kronik yazarn
Panaretos’tur. Panaretos; adet oldugu tizere, aynmi seyi betimlemek iizere
miimkiin oldugunca ¢ok ¢agdas ve klasik terim kullanmistir ve giivenilir bir
kaynak olmayabilir. Ugiinciisii ise, Ceneviz ve Venedik gemiciligi ve tiim
ortacag gemicilerinin miisterek olarak kullandig1 /ingua franca hakkinda
bereketli bir ortagag italyan kaynagidir'®.

En biiyiik gemi, XIII. ylizyilin ortalarinda Zigana Tebriz yolu tekrar
acildig1 zaman Karadeniz’de Cenevizliler tarafindan tanitilmis olan navis
bucius idi. Bu gemilerin uzunlugu 110 ft. ve yiik tasima kapasiteleri 400 ton
ile 600 ton arasindaydi.

12 Panaretos, 295 a. y1 miiteakip.

'3 Panaretos, 311a. y1 miiteakip.

' David Winfield, ‘Ayasofya Trabzon, 1960° Tiirk Arkeoloji Dergisi, x1(1961), 5.39.

15 1-9 Resimleri Russell Trust izniyle yaymlanmustr.

'S En faydah otoriteler E.H. Byrne, Genoese Shipping in the Twelfth and Thirteenth Centuries
(Cambridge, Mass. 1930), ozellikle s. 5-11; Frederic C. Lane, ‘Venetian Merchant galleys,
1300-1334°, Speculum, xxxvi (1963), s. 179-203; G. Bratianu, Les Venetiens dans la Mer
Noire au XIVe siécle (Bucarest, 1939), G. Bratianu, Recherches sur le commerce génois dans
le Mer Noire au Xllle siécle (Paris, 1929); J. Sottas, Les Messageries maritimes de Venise
(Paris, 1929); Henry and Renée Kahane and Andreas Tietze, The Lingua Franca in the Levant
(Urbana, University of Illinois Pres, 1958).
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Resim 1, 2. Aya Sofya'dan navis bucius ya da daha genis katergon grafitisi.
Cizimler Bayan June Winfield (6l¢ekli degil

Bunlarin bir, iki ya da (nadiren) {i¢ giivertesi ve iki diregi bulunurdu.
Daha kiigiik olan bas direge arbor de prova veya de proda, daha biiyiik olan
ana direge ise arbor de medio adi verilirdi. Karadeniz’deki bolgesel
gemicilikte kullanilan kare yelkenden farkli olarak; bunlarin yelkenleri
genellikle pamuklu kumastan ya da bazen daha pahali branda bezinden
yapilmig Latin yelkeniydi (ii¢ koseli yelken). Yiiksek bir orlum ya da
pupalar1 bulunurdu. Gemiler bazen kiireklerle donatilirdi ve o zaman bunlara
tarida adi1 verilirdi. Ikinci resim {iizerindeki ¢apraz kuru tekne, kiirekleri
temsil ediyor olabilir.

Bu en biiyiik gemi ¢esidi; Panaretos’un, diger ge¢ donem Bizans
yazarlariyla miisterek bir bicimde oldukga biiylik gemilerin ve ozellikle
savag adamlarmin genel tasvirini yaparken kullandig1 “biiyiik katerga’ olarak
tanimlanabilir'’. Yunanca isim, bu geminin orijinal olarak ‘islenmis’ gemi —
kadirga- olabilecegini akla getiriyor. Gergekten de Leunclavius
Onomasticon’unda soyle yaziyor: ‘Caterga, tam Turcis quam Graecis
hodiernis sunt Triremes et Galeae: qua etiam voce nunc Graeci utuntur,

'7 Kahane and Tietze, alinti yapilan eser s. 523-6; D.A. Zakythinos, Le Chrysobulle d’Alexis
1II Comnéne...en faveur des vénitiens (Paris, 1932), s. 53.
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galeas nominantes, quae majoribus ipsorum quondam Triereis erant.’'®

Ancak ge¢ donem Bizans yazarlari bu kelimeyi ashindan uzak' bir sekilde
kullaniyorlar; biiyiik katerganin, en azindan, Biiyilk Komnenos III.
Aleksios™ donemindekilerin kadirga (ki bunlar Aya Sofya’nin duvarlarinda
nadiren resmedilmistir) degil de, navis bucius olarak bilinen ¢esit olduguna
inanma egilimindeyim. Aleksios bu tarz gemileri 1380 yilinda Harsit
Dere’nin agzina yaptig1 uzun yolculukta, 600’den fazla adami naklettiginde
kullanmis olabilir, ayn1 ¢esidin 1100 hactyr Kutsal Topraklara tasidigi da
biliniyor. Fars ilhani, biiyiikelgi olarak Cinli Nesturi kesis Rabban Sauma’y1
1287°de Trabzon’dan Konstantinopolis’e yolladiginda, bindigi gemide 300
kisinin daha oldugunu 6grendi. Bu kadar biiyiik bir gemi muhtemelen bir
Ceneviz navis bucius idi*".

II. Mehmed donanmasini buraya getirene dek Karadeniz’de goriilen en
biiyiik gemiler muhtemelen Italya’da yapilmisti ancak sahte-Khalkokondyles
bir tek onemli istisna kaydetmistir. 1461 ylinda II. Mehmed, Trabzon
Imparatorlugu’na bitisik olan Kastamonu Emirligi’nin baskenti Sinop’u
zaptettiginde; buranm hiikiimdar1 ismail Isfendiyaroglu Bey’in, biiyiikliik
acisindan bu donemin en biiylik Ceneviz ve Aragon gemilerine rakip
olabilecek, 900 tonluk (pithoi) bir gemi yaptirdigmi 6grenmistir’>. Trabzon
imparatorlarinin bu derecede maceraperest gemi ingacisi olduklarina dair bir
kanit yoktur.

Katergondan sonra ge¢ donem Bizans yazarlarinin gemi igin en sik
kullandig1 kelime barka, bakla veya barkopoula dir. Bu ii¢ degisik bicim de
Panaretos™ tarafindan kullanilmistir ve bu kelime Levant’in® lingua

Bc. Ducange, Glossarium, s.v. KATERGON.

Caterga; tipki Tiirklerde oldugu gibi Yunanlilarda da bugiin kullanilan katerga'lar: Triremler
ve Gali (Galea) lardir. Su anda ise, Yunanlilar bunlar1 Galea (Galiler) lar diye adlandirirlar, ki
bunlar bir zamanlar bizzat onlarin Triremlerinin cogunlugunu olustururdu. Bu Latince
climlenin Tiirk¢eye cevirisi igin Sayin Esra Yalazi’ya tesekkiir ederim.

¥ Ornegin; Chronikon peri tén Tourkén Soultanén, ed. G. Th. Zoras, (Athens, 1958) i¢inde
gemi i¢in kullanilan hemen hemen tek kelimedir.

20 panaretos, 295a, 306b, 308a vd.

2! Histoire de Mar Jabalaha, patriarche, et de Rabban Cauma, ¢eviren: M. Bedjan, u (Paris,
1888), s. 82.

2 Laonicus Chalcocondylas, De origine ac rebus gestis Turcorum, ed. Bekker, C.S.H.B.
(1843), s. 489.

3 Panaretos, 295b, 297b, 295a vd.

2K ahane and Tietze, alint yapilan eser s. 488, no. 742; Harold E. Lurier, Crusaders as
Conquerors (Chronicle of the Morea) (New York, 1964), s. 83 ve n. 40, Grek Mora
Kroniginde bahsi gegen barkes ‘kayik’ olarak terciime edilmistir. Oysa, kayiklarin barkes
olarak adlandirilmast miiphem bir durumken; sonuncusu, muhtemelen xyla ya da xylaria ile
birbirinin yerine gegebilen, kiiciik ve biiyiik biitiin gemiler i¢in kullanilan genel bir terimdir.
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francasinin bir parcasi olmamakla beraber gemi kelimesinin tiiretildigi
yaygin bir modern Yunanca kelimedir. Panaretos bir kerede Kirim’da Kefe
Limani’ndan Ceneviz karavelalari i¢in karabia® kelimesini de kullanmustir.
Zakinthos, Venedik ile 1364’te yapilan Trabzuntine antlasmasinda gecen
karabianin tiiccar gemileri oldugunu emin bir sekilde One siirer, ancak bu
kelime; ayn1 zamanda XV. yiizyilin sonlarinda Osmanli donanmasinda tercih
edilen kiigiik, hizli yelkenli gemiler i¢in de kullanilirdi®®. Venedik coque
veya cog da ayni1 gemi tipiydi ve Mora Kronigindeki kokos veya karabion
kelimelerinin de birbiriyle degistirilebilir nitelikte oldugu goériilmektedir. Bu
tip gemiler navis buciustan farkli olarak; hiz ve yolcularin rahati igin
tasarlanmis olmakla beraber, bazi silahli 1400 Lik coguelar daha biiyiik bu
gemiyle ayni diizeyde olup bunun yerini almistir®’. Barka, karabia ve kokoi
biiyiikliiklerine gore fazlaca gesitlilik gosterirdi ancak yine de hepsinin bir
tane diregi, yiiksek pupasi bulunurdu ve kiirek yardimi bulunmazdi. 3 ve 6
numarali resimlerde bu tip gemiler resmedilmistir; yine de hangisinin barka,
hangisinin karavel ve hangisinin coque oldugunu ayirt etmek zordur.
Resmedilmis dort gemiden iigii, Imparatorluk tarihinin son yiizyilinda
Ceneviz ve Trabzon arasindaki yogun ticari iliskileri finanse etmis olan St.
George Bankasinin ve Ceneviz’in sembolii olan Aziz George hagin
tagimaktadir. Bu durum barkanin en yaygin olarak kullanilan Ceneviz gemisi
oldugunu diisiindiirmektedir ve gercekten Panaretos, Frank gemileri igin
genel terim olan katergonu kullanmadigi zaman bunlara barka veya
karabion demektedir. Aya Sofya’daki resimlerde Ceneviz sembolii bulunan
gemilerin Cenevizli gemiciler tarafindan yapilmis olma ihtimali ilgi
cekicidir. Bir Ortodoks Kilisesi olan Aya Sofya, Cenevizlilerin kendi Latin
Sapellerinin bulundugu Daphnous Limani1’nin iki mil batisindadir®.

Ozel kadirga (galea, galeotus veya sagitta) Karadeniz’de sik olarak
kullanilmiyordu. Daha kisa yollar i¢in, drnegin Ceneviz- Marsilya yolu i¢in
uygundu. Resim 7; kare yelkenlisi ve flandrasi bulunan 50 kiirekli biiyiik
kadirga tipine iyi bir 6rnegi gostermektedir. Kadirgalarin genellikle, birkag
adet kiiciik diregi ve hafif riizgarlarda kullanilmak tizere miimkiin oldugunca

ZPanaretos, 297a y1 miiteakip.

26Zakythinos, s.54; Kahane and Tietze, alinti yapilan eser, s. 519, no. 780.

71400 yilinda Trabzon giizergahinda kullamlan 530 tonluk yiik kapasitesine sahip bir coque
ornegi F. Thiriet, Régestes des délibérations du Sénat de Venise concernant la Romanie, 11
(Paris, 1958), no. 974 ig¢inde bulunmaktadir. F. C. Lane, Venetian Ships and Shipbuilders of
the Renaissance (Baltimore, 1934), s. 35-54’¢ gore; cog, yuvarlak sekilli, bas tarafi ve pupasi
genis ve genisligine gore oldukea kisa, sudan oldukea yiiksekte ve genis oldugu kadar derindi.
Aslinda kii¢iik bir savas gemisiyken sonralari tiiccarlar tarafindan kullanilmistir. Bu ismin,
karabos ya da ‘lobster’(1stakoz) kelimelerinden alinmig olmasi olasidir. Ayrica bakiniz Lurier,
alinti yapilan eser s. 83, n.40.

BBakiniz Anthony Bryer, ‘Trebizond and Rome’, Archeion Pontou, xxv1 (1964), s. 298-9.
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cok yelkenlisi bulunurdu; bunlar, Karadeniz’de ¢ikan ani firtinalara uygun
degildi ve Aya Sofya’da bulunan resimde pek az sayida kadirga
resmedilmistir. Resim 7 de gosterilen kadirganin ayrica sahmerdan ve iki
agir yanal diimenle (fimones) donatilmis oldugu acik¢a ayirdedilebilir.
Bunlar, Bizans’ta barkalas® olarak bilinen diimenciler tarafindan kontrol
edilirdi ve kadirgaya 6zgii degildiler. Bunlar; XII. yiizy1l biiyiik italyan
gemilerinin sancaga doniip limana yanasmasindaki kolayligi, bir atin
yularindan tutularak dondiiriilmesi kadar basit bir bicimde gerceklestigini
anlatan Joinville’in hayranligini uyandiracak derecede etkiliydiler™.

Fig. 3 Fig. 4

Resim 3,4,5,6 Orta biiyiikliikte barka ve gemi grafitileri, Aya Sofya, Trabzon'dan.
Resimler olcekli degildir. 4,5 ve 6. resimler Bayan June Winfield: Resim 3 yazarin
notlarindan.

PConstantine Porphyrogenitus, De administrando imperio, ed. Gy. Moravcsik ve geviren: R.
J. H. Jenkins (Budapest, 1949), s. 246-57, burada bunun islevleri hakkinda giizel bir agiklama
bulunmaktadir.

30Byrne, alinti yapilan eser, s.7.
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Tartigmis  oldugumuz, Trabzon Imparatorlugunda uzun mesafeli
yolculuklar i¢in kullanilan 1{i¢ ana gemi tipi; Daphnous’da,
Leontokastron’un dogusunda, Trabzon’un Ceneviz Kalesi’nde demir atar ya
da karaya cikardi. Imparatorluk liman1 batida ve Asagi Sehir’in asagisinda
bulunurdu.
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Resim 7 Bir kalyon grafittisi,Aya Sofya, Trabzon'dan. Cizim Bayan June Winfield.

Fig. 9

Resim 8, 9 Ortagcag Trabzon Paraskalmia'si. Resim 8 Bayan June Winfield, resim 9
vazarin notlarindan: Her ikisi de Aya Sofya, Trabzon'dan.
Olgekli degildir.
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Etrafin1 ¢eviren dalgakiran hala suyun asagisindan goriilebilir ve
muhtemelen Roma yapimidir’'. Ancak imparatorluk Limam ¢ok kiigiiktii ve
bliylik gemilerin etkisine agikti. Trabzon donanmasi muhtemelen
Daphnous’u Italyan gemileri ile birlikte kullaniyordu. Goriiniise gore,
Daphnous’da gemilerin donanimlar1 ¢ikariliyor ve arag gerecleri rihtimdaki
kuliibelerde muhafaza ediliyordu. 1305 yilinda Cenevizliler bu kuliibeleri
yakarak Trabzon imparatorluk filosunun denize agilmasini engellemislerdi”.

Panaretos; griparion, paraskalmion ve xylarion adinda daha kiiciik {i¢
gemi c¢esidinden bahseder. Her ne kadar bu isimler Akdeniz lingua
francasinda pekgok gemi c¢esidi i¢in kullaniliyordu.Ancak, Trabzon
Imparatorlugunda kullanilan griparion ve paraskalmion Pontus’a &zgiiydii
ve belki de ¢ok eski gemi ¢esitlerinin kalintilariydi.

XIII. yiizyilla dek griparion veya gryparion kelimesi, orta boyda
herhangi tek direkli balik¢1 teknesi ya da sahil ticaretinde kullanilan gemileri
ifade ederdi®. Kibris kronigi Makhairas’daki bu kelimeyi Dawkins, ‘kayik**
> olarak terclime eder. Yunan portolan haritalarinda bu, kii¢iik tek direkli
tasima gemisini adlandirmak iizere kullanilirdi®”. Bu kelime ii¢ adet Trabzon
kaynaginda kullanilmistir. Trabzon’da bir XIV. yiizy1l kanun koruyucusu
(nomophylax) olan loannes Eugenikos, bunun katergondan daha kiigiik
oldugunu agik¢a belirtmistir’®. Panaretos griparianin savasta kullanilmis
olabilecegini belirtir’’. Son olarak, 1432 Trabzon altin bullas: (chrysobull),
griparianin balikgihikta kullamldigina isaret ediyor’®. Trabzon’a ozgii;
direkli balik¢1 teknesi olarak ya da sahil ticaretinde kullanilan bu tiir bir gemi
¢esidi bulunmaktaydi. Bu; tek direkli, Latin yelkenli ve genellikle folk
yelkenli, karavela tipi insa edilmisti. Bunun 6zelligi ki¢ kisminin yapisinda
yatar. Antik Yunan kadirgalarinda oldugu gibi; ki¢ kisminin 6nce kumsala
cekilebilmesine imkan vermek amaciyla, denizden asagidaki kig

3George Finlay, Journal...in 1850 (MS. R. 8.9 the British School of Archacology at Athens),
44a y1 miiteakip.

32Panaretos, 209a ya miiteakip.

3Bu kelimeye ilk kez, ciibbeler igin kullanilan ve ejderhalarla dekore edilmis kumas
anlaminda, Constantine Porphyrogenitus, De cerimoniis, ed. E. Bekker, C.S.H.B. (1843), s.
581’de rastlanmustir. Ancak XIII. ylizyilin bagindan itibaren balik¢r teknesi anlami oldugu
varsayilmistir- 6rnegin, F. Miklosich and J. Miiller, Acta et Diplomata Graeca Medii Aevi, 1v
(Vindobonae, 1865), s. 54, no.xiii i¢inde.

3 Ed. R.M. Dawkins, The Chronicle of Leontios Makhairas, n (Oxford, 1932), s. 133.1.
3Kahane and Tietze, s. 501-2, no. 757.

36 John Eugenikos, Téi Trapezountion polei egkémiastiké ekphrasis, apud G. Tafel, Eustathii
Opuscula (Frankfurt, 1832), s. 370.

3"Panaretos, 311a. ya miiteakip.

V. Laurent, ‘Deux chrysobulles inédits des empereus de Trébizonde Alexis IV-Jean IV et
David II’, Archeion Pontou, xvit (1954), s. 266 ve 121de 1 i¢in not.
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bodoslamasi yuvarlanmistir. Ki¢ kisminin ¢apraz kirisi agiktir, bir taraftan
Oblir tarafa yan yana ara verilmeden kalasla baglanmistir. Yiikler sahile, kig
kismindan iskele tahtasi vasitasiyla indirilirdi*’. Levha I de goriilen bu tip,
yirmi yil Oncesine kadar yaygin olarak kullanilmaktaydi, ancak bugiin
Pontus kiyilarinda nadiren goriilmektedirler.

Levha I Cagdasy giivertesiz griparia, O.G.S. Crawford tarafindan 1932 yilinda
cekilen bir fotograf.
( Fotograf: O.G.S. Crawford Koleksiyonu, Oxford Ins. of Arch. )

¥G.S. Laird Clowes, ‘Boats at Trebizond’, Antiquity, vu (1933), s. 345-7 ve vi ve vii
levhalar1 (mevcut makalede bulunan 1 ve 2 levhalariyla karsilagtiriniz).
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Levha Il Cagdas Trabzon Paraskalmia'si, O.G.S. Crawford tarafindan 1932'de
cekilmis bir fotograf. Karsilagtiriniz resim 8 ve 9.
( Fotograf: O.G.S. Crawford Koleksiyonu, Oxford Ins. of Arch. )



