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Emperyalist devletlerin, uluslararasi pazarlarda, edindikleri sémiirgelerde
rekabet etmelerinin temelinde para, paraya bagl gii¢c kazanma diisiincesi vardir.

Oldukga elverisli ve kazangh bir Pazar olarak gérdiikleri ve hem siyasi,
hem ekonomik, hem de stratejik agidan giiglerine gii¢ katabilecek olan Osmanh
Imparatorlugu bu rekabetin odak noktasi olmustu.

Ticari acidan stiinliik saglamanin, ticareti kolaylagtirmanin ve kaynak
transferini gergeklestirmenin en kolay yolu da tasimacilik isini hizli ve modern
bir hale getirmekti.

Bunun o zaman igin en ideal yolu demiryolu idi. Kendi ¢ikarlar: igin
kullanmak amaciyla Osmanl: topraklarinda demiryolu yapimini géniillii olarak
iistlenen, ancak ¢esitli imtiyazlarla kir garantisi de alan bir ¢ok sirket faaliyete
geemigti.

Bu sirada da ¢esitli oyunlar, entrikalar, siyasi manevralar
gergeklestirilmigti. Osmanli Imparatorlugu ile ilgili cok eski tarihsel hedeflere
sahip olan Rusya da olabildigince bu sahnenin i¢inde yer almistir. Metin
icindeki mektuplar, Osmanh demiryollar1 ve uluslararasi pazar paylasimi
konusunda Avrupa giicleri arasinda ortaya ¢ikan tartigmalarla ilgili Rus
goriislerine iligkin bazi bilgiler edinmemizi saglamaktadir. Bu ¢alisma ile
izlenen demiryolu politikalari konusunda bir takim Rus goriislerini ortaya koyan
bazi mektuplar1 sunarak ve Rusya’nin bu miicadeledeki yaklagimini anlamaya
calisacagiz.
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ABSTRACT

The rivalry among the great powers over the international and colonial
markets in the XIXth century was mainly based on money and constant battles
for the monetary control. The best way for such an advantageous control was
surely the modern systems of railway and communication in the century under
study. Naturally, the Ottoman Empire was deeply affected in these rival
dynamics.

The leading imperial counties exercised their influence voluntarily on the
construction of Ottoman railways for their own benefits; their companies were,
in return, granted various payoffs from the Ottoman Empire. It was important to
use the advantages in the quick and modern means of transportation.

Meanwhile, the political affairs of the Empire dwelled on different themes,
such as infinite intrigues, political games and maneuvers. Russia which had
long-standing historical goals regarding the Ottoman Empire was also within
this scene as well. In this context, letters derived knowledge about the Russian
views on the disputant among the powers for the Ottoman railway system and
search for the international markets. This study presents a selection of letters
indicating the Russian point of view on the development of leading railway
policies and tries to enrich understanding effectively on the Russian views of
the War. '

Key Words: railway, privilege, colonialism, Bagdat-Berlin Railway.

Osmanli Imparatorlugu’nda demiryolu ile ilgili disiinceler ve yapim
caligmalari ilk olarak Kirim Savasi’ndan sonra giindeme gelmis, ancak bilyiik
sermaye, teknik bilgi ve donamm gerektirdigi igin bu is biitiniiyle yabanci
sirketlere birakilmist:'.

Uretimin yogunlagmast sermayenin merkezilesmesi, kendi durumunu
korumak veya iyilestirmek isteyen kapitalistlerin giristikleri rekabet, iretim
tekniklerinin gelismesi, bu teknik ilerlemeye ayak uyduramayan kapitalistleri
saf dis1 birakirken, kiigiik isletmelerin sermayeleri giderek biiyiik sirketlerin
kontroliine girmis, kiigiik tasarruf sahiplerinin kaynaklar bir araya toplanarak
daha genis yatirimlara, anonim sirketlere yonelmisti..

Anonim sirketlerin kurulusuyla islem ve sermayenin birkag bilyiik sirketin
elinde bulunmasindan olusan rekelcilik’ ise emperyalizmi getirmisti. Ciinkii
biiyiik sermayenin daha da biiyiimesini saglayacak islemlerin yapilacag

Y Karal, Enver Ziya, Osmanli Tarihi, C. VII, TTK., Ankara, 1977, s. 268.
2 Kurmus, Orhan, Emperyalizmin Tiirkiye 've Girigi, Bilim Yayinlari, Istanbul, s. 15.
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“pazar” gerekiyordu. Bu pazarlar emperyalist bir diisiince ve uygulamayla elde
edilebilecek hedeflerdi.

Kendi iilkelerinin pazarlarlm‘aralarmda paylasan tekeller, sermaye ihraci
veya hammadde arayisi ile diinya pazarlarini1 da paylasma yoluna gittiler.

Uluslararasi tekellerin bu ekonomik paylasimimnin yani sira politik paylasim
da soz konusuydu. Bunun da en elverisli yolu somiirge imparatorluklart
kurmakti. Bu sermaye ve hammadde akisint kolaylastirip hizlandiran vasita da
genelde ' demiryollar1 (ucuzluk ve giiven baglaminda) olmustu. Bu vasita
Hindistan yolunun agilmasini saglarken, Rusya’nin da endiselerinin
baslamasina vesile oluyordu. Bu endiseden ve sonrasi gelismelerden daha sonra
s6z edecegiz.

Dogrudan yatirimlar yoluyla sanayiinin ve madenciliin gelismesi, tarimda
kapitalist iligkilerin hizlanmasi, Avrupa pazarlarindaki dedismelere bagh olarak
Osmanh dis ticaretinin de degismelere ugramasi ve demiryollarimin yapimr’
hammadde aktarimi i¢in teknolojik destek saglanmasi, hammadde kullanimina
yarayacak fabrikalarin yapimi, sermaye girisini ger¢eklestirecek ticari iliskilerin
ve islem hacminin uluslar arasi bazda artirilmasi, biitin bunlarin
olusturnlabilmesi i¢in kimya, elektrik, demir-gelik sanayinin ve makinelesmenin
Oneminin kavranarak gerekli girisimlerin baslatilmasi asamalari, kartel, trost, ve
sendika kurumlarnin olusturulmasi gibi gelismeler, sosyal yasantida kalitenin
yiikselmesini, sanayi atilimini, teknolojik yatirimlari 6ngoren kosullarin
iyilestirilmesi ¢abalarini giindeme getirmisti. Bu da dig kaynakli emperyalizm
siyasetinin faydali yanim isaret ediyordu.

Siyasi, askeri ve ekonomik agidan giiclii- devletlerin, devamlilik ve devinim
saglamak amaciyla, iilkeleri disindaki her tiirlii ige yarar kaynaga yonelmeleri,
ekonomik iistiinliikleri ve ellerinde bulundurduklar ticari pazarlar sayesinde

“kazandiklari iistiinliik, onlara bilyiik bir gii¢ saglamisti. Bu iistiinliigii yine kendi

giiclerini artrmak i¢in kullanmalar1 sonucu baglattiklann emperyalist
uygulamalar, egemenliklerini kurduklar, sémiiriilen devletlere her zaman zarar
vermekle birlikte, yine kendi ¢ikar siyasetleri i¢in gergeklestirdikleri bazi
yaptirimlar y6niinden, somiirdiikleri devlet yararina da olabilmisti.

Demiryollart da bunun giizel 6rneklerinden biriydi. Zaten demiryolu
fikrini, (kullanabileceklerini diigiindiikleri iilkelerde) ortaya atip, insasi igin
baski yapanlar da yabanci devletlerdi. Ayni durum Osmanlt devleti i¢in de
gecerliydi.

Osmanlh imparatorlugu’nun bu fikre sicak bakmasinda ise ¢esitli
beklentiler etken olmustu. Bunlar; ¢ok genis bir alana yayilmis olan

3 Kurmus, Orhan, a.g.e, s. 9.
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imparatorlugun en uzak kosesine dahi gerektigi anda yeterli ve hizli bir sekilde
asker-techizat géndererek asayisin teminini en kisa zamanda saglamak ve ticari
tasimacilifa bagh olarak halki refaha kavusturmakti. Bu refah Avrupa
devletlerinin uzun zamand1r imparatorluktan istedigi, her pazarllk konusunda en
gecerli neden olarak 6ne siirdiigii, lmparatorlugun her isine karigmasina vasita
olan bir olguydu.

Bdéylece demiryollari sayesinde belki bu bahane de ortadan kalkar, Avrupa
devletlerinin ikide bir ileri siirdiikleri yetersiz islahat gibi bir nedenle devletin i¢
islerine karigmalan Snlenebilirdi.

Ustelik demiryollar1 sayesinde az da olsa kar elde edebilme ve bir kaynak
yaratabilme olasilig vardi.

Biitiin bunlarin yaninda Osmanhya, hatta II. Abdiilhamit’in sahsma mal
edilen “yenilik ve ilerleme diismam” sifatimin gegersiz kalabilecegi ihtimal
dahilindeydi.

Meydana gelebilecek her tiirlii olasiifi degerlendiren imparatorluk,
demiryollarina gereken ilgi ve 6nemi gistermeye hazir hale gelmisti.

Bazi ayricaliklar igin elverigli sartlar olusturulmug, ilk hat Avrupa
sirketlerinin biiyilk kir pay1 bekledikleri kalabalik ve bereketli topraklara sahip,
Avrupa devletleriyle de temasi kolayca saglayabilecek bir boélgede
diisiiniilmiistii.

‘Demiryollari igin bir ¢ok proje bulunmasina ragmen en dikkati ¢ekenlerden
biri Istanbul’u, Balkanlar1 bastan basa gegerek, Viyana’ya ve Paris’e baglayacak
olan genis bir demiryolu sebekesi projesiydi.

Bu proje 6ncesinde 1850°de Ingilizler Anadolu’da Samsun, Amasya ve
Sivas demiryolu hatti ingasinin imtiyaz hakkini almiglar, ancak yine ayni
donemde bu konudaki uluslar arasi rekabet yiiziinden bu proje hayata
gegememisti®. 1856’da Kostence-Cernovada ve Izmir-Aydin hatlarinin 1861°de
Rusguk-Varna, 1863’te de Izmir-Kasaba hatlarinin yapim izni verilmisti’.

Daha 6énce Osmanh Imparatorlugu’nda demiryollari yapimi giindeme
geldiginde Rusya’nmn huzursuz oldugundan s6z etmistik, kendi ¢ikarlariyla,
Avrupa devletlerinin ¢ikarlarinin Srtiismesi ve kendi emellerinin tehlikeye
girecegini diisiinmesi Rusya y1 bir ¢ok engelleme arayisina yodneltmisti. Bu
konuda yazilmis mektuplar® bu gabalarin 6rneklerindendir.

*P. A. Chiachev, Pisma o Turtsii, {zdatelstva Vostochnoi Literaturi, Moskva, 1960, s. 16

3 Gillsoy Ufuk, Hicaz Demiryolu, 1994, Eren Yaymnlary, {stanbul, s. 21
® Konstantin Petrovi¢ Pobedonostsev ve Yazismalar Mektuplar ve Notlar, Cilt I, Gosudarstvennoe
izdatelstvo, Moskva-Petrograd, 1923 s. 570 (K. 1. Io6edorocyes u ezo KOppecnoHoeHmel,
nucema u sanucku ¢ npeducnosuem M. H. Iloxpoeckozo, Tom 1, TocymapcTBeHHOE
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Mektuplar Car Velihat: III Aleksandr, siyaset adam Konstantin Petrovig
Pobedonostsev’, diplomat Girs Nikolay Karlovi¢® ve demiryolu yapimcist ve
isletmecisi Samuel Solomanovig Polyakov’ arasinda Anadolu, Balkanlar ve Iran
demiryollar1 konusunda yapilmis yazigsmalar: icermektedir™.

Demiryollarina, Avrupa devletleri ve Osmanli Imparatorlugu arasindaki
demiryolu kokenli iliskilere deginen mektuplar Rusya’nin bu konuya bakis
agisimi, demiryollart tarihindeki belli asamalarda aldig1 yeri, Osmanh
Devleti’'ndeki demiryollan1 igin diigiince ve aksiyonlarimi ortaya koymas:
bakimindan olduk¢a onemlidir. Osmanli topraklarindaki  demiryolu
geligmelerinden s6z ederken yeri geldigince bu mektuplara da yer vermek,
konuya Rusya agisindan bakisi saglayacaktir. Amacimiz Osmanlt demiryollari
tarihgesini incelemek, gelismeleri ortaya koymak degildir.

Hzparenscreo, Mocksa-Ilerporpan, 1923,. adli eser 27645 kayit no ve 14.11.940 gelis tarihiyle
Ankara Universitesi Dil ve Tarih Cografya Fakiiltesi Kiitiiphanesi kayitlarinda yer almaktadir.)

7 Pobedonostsev, Konstantin Petrovig, (1827-1907): Rus siyaset adami, hukukgu ve politika
yazarl. 12 Mayis 1827°de Moskova’da dogdu. 1845 yilinda hukuk 6frenimini bitirdi ve
Yasama meclisinde ise basladi. 1860-1865 yillar: arasinda Moskova {iniversitesinde yurttaghik
hakki hukukuyla ilgilendi. 1861 yilindan itibaren ileride Rusya gari olacak knyazlara -IIL
Aleksandr ve II. Nikolay- dersleri verdi. 1868’de senatdr, 1872 yilinda Devlet Konseyi Uyesi
oldu. 1846 Haziraninda Temsil Senatosunun 8 Nolu yiiriitme biriminde titulyarnii sovetnik
(Carhik Rusya’sinda 9. smif yurttashk unvani) unvantyla gérev yapti. 1848 yilinda Senatonun
7.ci (Moskova) departmantna tayin edildi, daha sonra Senatonun 8 nci dizeyinde bas sekreterlik
gorevini ylriittli. Ayrica Rusya'da dénemin parlementosunda hukuk alanindaki reform
caligmalarina katildi ve bu alanda bir¢ok g¢alismalarda bulundu. http://www.rulex.ru/be.htm;
http: //www.rus-sky.com/rc/; http://encycl.yandex.ru/.

¥ Girs, Nikolay Karlovig: (1820-1895): Disigleri Bakanligi'nda da gorev yapmus bir Rus
diplomati, Yoksul bir memur ailesine mensuptur. Ilk egitimini 6zel olarak evinde aldi. 1838
Ekiminde 9. dereceden yurttashik unvaniyla Car Koyil Lisesinde egitim gordi. Cok gegmeden
Disisleri Bakanligi Asya Boliimii’ne birim gef yardimcisi olarak tayin edildi. 1875 yilina kadar,
genellikle diplomatik gorevle, yurtdiginda bulundu. Yas konsoloslugunda miitercim
yardimeiligi, Rusya’nin Istanbul Biiyitkelgiliginde ortaelgi sekreterligi gorevlerinde bulundu.
Moldovya ve Valahiya prensliklerinde tam yetkili kangilarya yéneticiligi, Misir’da da
konsolosluk gorevlerinde bulunmugtur. Ayrica Tahran, Isvigre, Norveg ve diger bir ¢ok yerde
degisik gorevlerde bulunmugtur. hitp://www.rulex.ru/be.htm; http://www.rus-sky.com/rc/;
http://encycl.yandex.ru.

® Polyakov, Samuel Solomanovig, (1837-1888): Unlii Rus kapitalisti ve bankeridir. Aym zamanda
demiryolu yapimcisi ve isletmecisi. 1860-1870 yillarinda demiryollar imtiyazlart dagitildigt
donemde biiyiik bir rol oynamstir. Rumeli Demiryollar1 imtiyazim alan tinlii Avusturyali banker
Marues Baron de Hirsch’in kayinbabasidir. Kursk-Harkov, Harkov-Azov, Kozlov-Voronejski-
Rostov, Orlov-Gryazki, Fastovski ve Bender-Halatsti yollarimi  insaa  etmigtir.
http:/www.rulex.ru/be.htm; http://www.rus-sky.com/rc/; http://encycl.yandex. ru/cgi-bin.

1% Rusya’min Osmanls Imparatorlugu’ndaki demiryollarn yapim: konusunda hazirladigs 6zel ve
kurumsal raporlarin yeraldigi Rus Arsiv belgeleri igin bkz. Batmaz, Eftal, “ Rusya Devlet
Askeri-Tarih Arsivi’deki Tiirkiye ile Ilgili Belgeler”, Kebikeg, S:14 (Ankara, 2002) s. 81-109.



http://www.mlex.m/be.htm;
http://www.ms-sky.com/rc/;
http://encycl.yandex.ru/.
http://www.mlex.m/be.htm;
http://www.ms-sky.com/rc/;
http://www.mlex.rulbe.htm;
http://www.ms-sky.com/rc/;
http://encycl.yandex.ru/cgi-bin.
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Osmanli Imparatorlugu’nda  demiryollarmin  yapimi  ve isletilmesi
konusundaki siyasi ve iktisadi miicadeleler Osmanli-Rus 111§kller1n1 de zaman
zaman etkileyen olgulardan biri olarak kendini gdstermistir. 1

Osmanli Imparatorlugunun ozellikle ingiltere ve Almanya ile geligen
iliskileri, Osmanlinin paylagtminin giindemde oldugunu goéren Rusya’yi
telaglandirmis ve Osmanli imparatorlugunun Avrupa devletlerinin etki alanina
girmesine engel olmaya ¢alismistir. Almanlarin  ve Ingilizlerin Hint
Okyanusu’na inmek igin Osmanli iilkesini bir basamak olarak kullanma
¢abalarindan sayilabilecek demiryolu insasmna karst ¢ikmasi, Rusya’nin bu
gelismelerden etkisinin giderek kirildigim gdrmesinden ~ kaynaklaniyordu.
Berlin’den baslayip Bagdat’a kadar uzanabilecek bir demiryolu hatti, bu hattin
gectigi cografi bolgelerdeki maddi zenginliklerin de bu hattin insacis1 ve
isleticisi giiglerin elinde olmast anlamma geliyordu. Bu gelismeler Ruslarin
endiselerini giderek arttinyor, ozellikle Rusya smlrlarma yakin bolgelerde
demiryolu insasma engel olmaya gallslyordu . Bu engelleme c¢abasi
Osmanli’dan duyulan endigeden ¢ok, Bati emperyalizminin Rus Imparatorlugu
coprafyasmna yonelebilecegi kuskusundan kaynaklaniyordu. Rusya bdylesi
cahismalarin aym1 zamanda siyasal giicli pekistiren bir etki tagidigini da
biliyordu. 11 Arahik 1886’da Imparatora yazilan bir mektupla bu endiseler ve ne
gibi onlemler alinmas1 gerektigi diiglincesi agtk bir bigimde ortaya
konuluyordu ' '

Bu giine kadar yapilan g¢aligmalarin pek ¢ogunda Ruslarin Bagdad-Berlin
demiryollarma karst ¢iktig1, bu konudaki galismalara katilmadig yada boyle bir
cabasmin olmadigi yoniinde verilerle Kkarsilasmaktayiz. Donemin Rus
siyasetgilerinin ve bir takim resmi sahislarm yazigmalarindan anliyoruz ki, ya
engellemek, yada kendi etkileri altina alabllmek yoluyla bu siirece katilmak igin
olduk¢a yogun ¢abalar gosterm1$1erd1r Ozellikle Balkan Demiryollarinin ve
Tiirk Demiryollarmin satin alinmas1” ¢alismalari, Ruslarm 6zellikle Osmanli
topraklari iizerindeki demiryollarina ilgisini agik¢a ortaya koymaktadir. Ancak
bu désnemde Osmanli Imparatorlugu ve Rusya arasinda bulunan savas durumu,
Ruslarin demiryollar: ile ilgili myetlerlm kapali bir bigimde ortaya koymalarina
neden olmugtur.

Bizim amacimiz bu gelismeler olurken Rusya nin takindig1 tavri,
diisiincesini, siyasi beklenti ve uygulamalarml yansitan mektuplari irdelemektir.
Bu mektuplarin igerigini aktarabilmek igin de olaylar sirasindaki yerini

n Novigev, A.D., Osmanl: Imparatorlugu’nun Yan Somiirgelesmesi, Onur Yaynlar, Ankara,
1979, 5.27.

12 Kurat, Akdes Nimet, Tiirkiye ve Rusya, Kiiltiir Bakanlig1 Yayinlan, Ankara, 1990, s., 130

13 pobedonostsev, Konstantin Petrovig, a.g.e., 5. 570.

4 pobedonostsev, Konstantin Petrovig, a.g.e., 5.734..

1% Novigev, A.D., ag.e., s.17; K.P.Pobedonostsev, a.g.e., 5. 525
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saptayabilmek amaciyla belli bir noktadan gelismelerin akisini da vermek
zorundayiz. Temel aldigimiz mektuplar ve onlarin ¢er¢evesinde Osmanh
demiryollarinin tarihi siirecteki gelisimi, devletler arasi politik oyun ve
beklentiler de stz konusu edilecektir.

Rusguk-Varna demiryolu konusundaki 713-714 numarali mektuplar bu
demiryolu ve yolu gergeklestiren sirket hakkinda detayli birer rapor
goriinimiindedir.

Mektuplara gore hattin uzunlugu 230 km., sermayesi 45.000°lik 20’ser
hisse, 20°serlik 137.000 tahvil yada 500 frank civarinda hesaplanmis'® Osmanl
hiikiimetinin'” yillik  120.000 franklik garanti saglayacagi yada Berlin
Antlasmas: geregi Bulgar Hiikiimetinin 3 milyonluk kefalet verecegi
bildirilmigtir.

Demiryolunun, yénetimde, hizmette ve isletmede kétii bir organizasyonla
kar edemedigi, biitiin gelirin garantilerle birlikte, isletmedeki agiklarin
kapatilmast igin kullanildigi belirtilen mektuptan'® 1875 yilina kadar yine de
biraz gelir elde edildigi, hissedarlarin ve tahvil sahiplerinin kar alabildigi
anlagilmaktadir. Mektupta Rusguk-Varna Demiryolu sirketinin hissedarlarinin
ve tahvil sahiplerinin ellerindeki kagitlar yerine Bulgar Prensligi’nde belli
oranda gorev yiikiimliiliigii tistlendikleri ve bu anlagsmanin Filippopolski ihtilali
olunca hayata gegirildigi yer almaktadir'®. Devaminda Baron Hirsch’in
hisselerin biiyiik bir boliimiine sahip oldugu igin isletmeye de biitiiniiyle sahip
oldugu, hemen hemen biitiin kurumlarin, Londra’dan adamlan tarafindan
yonetildigi belirtilmektedir.

Aslinda daha o6nce so6ziinli ettigimiz Balkanlari bagtan basa gegerek
Istanbul’u Viyana ve Paris’e baglayacak olan projede ana hat Istanbul, Belgrad
arasinda olacak; Dedeagag’ta Edirne’de, Selanik’te ve Avusturya sinirinda belli
noktalar olusturulacak, tali hatlarla desteklenecekti. 2000 km.lik bu projenin
imtiyazi 99 sene igin Avusturyali Banker Baron Hirsch’e verilmisti (17 Nisan
1869)”°. Kilometre basina 14.000 franklik garanti, isletme ve hasilattan 8.000
franklik pay, Baron Hirsch’in imtiyaz1 kotiiye kullanmasi gibi olumsuzluklardan
dolayi (parga parga da olsa Istanbul-Edirne, Edirne-Dedeagag, Edirne-Sofya

16 Aym hat igin Ufuk Giilsoy 224 km. E. Ziya Karal ise 220 km. uzunluk belirtmislerdir. Giilsoy,
U., a.g.e, s. 21; Karal, E. Ziya, Osmanl: Tarihi, Cilt: VIII, TTK, Ankara, s. 369.

17 Mektupta Osmanh Hitkiimeti yerine Tirk Hikiimeti ibaresi kullanilmigtir ve bu durum bir ¢ok
mektupta bu sekildedir. Osmanh Hiikiimeti yerine Tirk Hikiimeti ibaresinin kullanmalari
dikkat ¢ekicidir.

'8 714 numaral: mektup, S. Samuel Polyakov tarafindan yazilms.

' Ayni numarali mektuptan.

% Karal, Enver Ziya, Osmanl: Tarihi;C. VII, TTK, Ankara 1977, s. 269.
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hattinin bir kismi tamamlanmasina ragmen)21 istenen sonu¢ saglanamayinca
1871°den itibaren Osmanli Imparatorlugu, demiryollar1 igin yabancilara imtiyaz
vermekten vazgecip, kendi olanaklarryla demiryolu yapimina girismisti®Z.

Ancak istenen kalite, verimlilik ve hat uzunlugu elde edilememis, bu
cabalar 1891°¢ kadar siirmiistiir. Istenen hedef tutturulamayinca, yeniden
yabanci girketlere imtiyaz verme yoluna gidildi.

Imtiyaz konusunda en sansli olan ve ilk davranan devlet Ingiltere olmustu.

Bati Anadolu’da ticaret her zaman yogun ve Onemli boyutlarda
gergeklesmisti. Bati Anadolu’yu bolgenin en 6nemli, bityiik limanina; [zmire
baglayacak ucuz ve giivenli bir tagimacilik sistemi, hem ticari kapasitenin
artmasi, hem de kir payinin yiikselmesi agisindan ¢ok onemliydi. Ancak hep
mali agidan yetersiz olan, hem de teknik olanaksizliklar i¢inde bulunan
Osmanli1 Devleti igin bdyle bir proje altindan kalkilamayacak kadar agir bir yiik
demekti.

Bu isin gergeklestirilmesinde, maddi-manevi yatirimlarim1 daha once
gergeklestirerek Osmanli ydneticilerini bu fikirle tamstirip, onay goren, ataga
kalkmus, goniillii ve en istekli devlet biraz da kosullar geregi Ingiltere’ydi.

1855 yil Temmuzunda, Izmir’de Ingiliz Robert Wilkin ve dért ortag1 kendi
adlarina bir dilekge ile Osmanli Devletine miiracaat edip Izmir-Aydin arasinda
demiryolu yapimi i¢in imtiyaz istediler®.

1856 Eyliil’iinde kurulacak sirketin sermayesinin % 3.3’{iniin giivence
olarak Osmanli Devleti’ne verilmesi, 70 km.lik ilk bsliimiiniin 1866 Eyliil’iinde
bitirilmesi kosuluyla imtiyaz verildi. imtiyaz ayrica Osmanli Devleti’nin 50 y1l
boyunca sirket sermayesinin % 6 kadarimi her yil kir garantisi olarak sirkete
verecegini, demiryolu yapim:i i¢in gerekli her tiirli emtianin giimriik
vergisinden muaf tutulacagini, demiryolu yapimi sirasinda, toprak, maden ve
orman kullanimina iicretsiz olarak izin verilecegini ve hattin 45 km.lik
cevresindeki madenleri az bir vergiyle sirketin isletebilecegini de kabul eden
maddeleri icermekteydi®.

Wilkin ve arkadaglar1 elde ettikleri bu haklar1 Ingiltere’de bir gruba sattilar.
1857°de “Izmir’den Aydin’a Osmanli Demiryolu” adiyla bir girket kuran bu
grup yeni bir giizergah projesi hazirlatti. Ancak kriz doneminde girisilen bu
masrafli is i¢in gerekli parayr bulmak hig de kolay degildi®.

2 Karal, Enver Ziya, a.g.e., C. VII, s. 270; Imbert, Paul, Osmanl: Imparatorlugunda Yenilegme
Hareketleri-Tiirkiye 'nin Meseleleri, Cev: Adnan Cemgil, 1989, Istanbul, s. 69.

22 Raral, Enver Ziya, a.g.e., C. VII, s. 270.

B Kurmus, Orhan, a.g.e., s. 52.

u Kurmus, Orhan, a.g.e., s. 52.

* Kurmus, Orhan, a.g.e., s. 53.
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Boylece Izmir-Aydin demiryolu insastyla Osmanli imparatorlugu’nda ilk
demiryolunu gergeklestirme serefi Ingilizlerin olmustu. Bu bir gok yeniligi ve
gelismeyi de beraberinde getirmisti. :

Bunlar yeni demiryollari ve sosyal yasantidaki degisikliklerdi. Tarim
teknolojisinin gelismesi, 51gorta0111g1n ticari iglemlerde kullanilir bir yntem
olarak Osmanli topraklarina girisi’®, haberlesmedeki gelismeler, halkin kultur ve
refah seviyesinin yiikselisi hatta tarlmda feodalizmden kapitalizme gegis’’
niifus yogunlugundaki artis, ticaretin hacminin demiryollarina bagh oIarak
biiytimesi goriiniirdeki etkilesimlerdi.

Ingilizlerle devam edilen yolda 1863’te izmir-Kasaba demiryolu imtiyazi
Edward Price’a verilmis, o da bir yil sonra imtiyaz hakkim bir Ingiliz sirketine
devretmisti. Sirket bu imtiyaz1 1893°de George Nagel’a birakmis, o da 1894°te
bu hakki merkezi Parls te olan “Izmir-Kasaba ve Temdidi Demiryollari
Kumpanyasi”na satmigti®®. Béylece Ingiliz tekelinde gibi gériinen Osmanl
demiryollar ingaat1 ayricalig: Fransizlara da ge¢mis oluyordu. Dahas: 1888°de
Haydarpasa-Izmit hattinin Ankara’ya uzatilmas: isi merkezi Berlin’de olan
“Deutsche Bank” adina islem yapan Alfred Kaula’ya verilince Alman sermayesi
de Osmanh topraklarinda demiryolu imtiyazlarinin ortaklarindan olmustu®.

Ancak bu gelismeler olurken kapltallst ulkelerln 1870’lerde gegirdigi
ekonomik kriz en ¢ok Ingiltere’yi etkilemisti*’. Bunalim atlatilmakla birlikte
Ingiltere’nin smai ve ticari Ustiinliigi sarsilmisti. Buna karsin Almanya ticari
basarilar kazanmakta, Ingiltere’nin Pazar payindan gittikge daha biiyiik parcalar
alarak  ekonomik egemenligi ele gecirmekteydi. Boylece Ingiliz
emperyalizminin  diinya iizerindeki egemenlii  zayifliyor, Osmanh
Imparatorlugu giderek Alman emperyalizminin ekonomik ve politik denetimi
altina giriyor, Osmanli Imparatorlugu’nun I. Diinya Savasi’nda Ingilizlere kars
Almanya’nin yaninda yer almasini saglayan gelismelerin temelleri atiliyordu.
Bunun yani sira Fransizlarin [zmir’deki Ingiliz ticaretine sekte vurma cabalari
da Ingiliz tistiinliigiinii yok ediyordu.

Osmanli-Alman yakinlasmasi, Osmanli Devleti’nin biitiin samimiyetiyle,
gozii kapali giivendigi bir devlet olarak Almanya’nin &ne ¢ikisi bir ok devlet
gibi Rusya’y1 da rahatsiz etmisgti.

Erzurum’a g6z diken Rusya Osmanli birliklerinin kisa siirede Dogu
Anadolu’da yiginak yapmasmi saglayacak bir Alman hatti projesini hos
gormemekteydi. Bu tehlikeyi uzaklagtirmak igin baski yolunu deneyerek 1900

26 Kurmus, Orhan, a.g.e., s. 90.

n Kurmug, Orhan, a.g.e., s. 93.

%8 Karal, E. Ziya, a.g.e., C. VII, s. 466.
» Karal, E. Ziya, a.g.e., s. 184.

0 Kurmug, Orhan, a.g.e., s. 184.
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Nisan’inda Berlin Antlagmastyla (13 Temmuz 1878) saptanan 57 milyon
frankhk “savag tazminat’”mmn gecikmis olan taksitlerinin hemen ddenmesini

istedi’'.

Bu baski Ruslara Karadeniz’de her tiirlii ulagim yolunun yapimini ve
isletmesini ayricalik olarak getirdi32.

Rusya igin asil hedef Ingiltere ve Almanya gibi devletlerin bertaraf
edilerek, Osmanli demiryollar1 lizerinde hak ve s6z sahibi olmakt1.

Daha 6nce soziinii ettigimiz ve Osmanli demiryollari konusunda onemll
belgelerden sayilabilecek mektuplardan 11 Aralik 1886 tarihli mektupta®
Rusya’nin dusunce51 a<;1k ve net olarak anlasgilmaktadir.

“Doguda demtryollarma hakim olmak, giiglii olarak gevreye hakim olmak
demektir. Tiirkiye™ Bulgaristan, Swbistan ve cevresindeki demiryollar1 biz
Ruslarm elinde bulundugu zaman kendimiz igin biiyiik bir giice sahip olurduk.

Tiirk hiikiimetince® Avrupa’da Tiirkiye'de ve Bulgaristan’da kurulmus
olan demiryollar: halihazirda Avusturyalz sermayedarlarin girketlerince 50
yilligima  kiralanmig bulunuyor’.  Avusturya’dan  gonderilen  kigilerce
isletilmektedir. ‘

Ingilizlerin bu demiryollariny, Ingiliz hiikiimetinin ortak olmas: yoluyla
elde etme planlar: oldugundan rastlanti eseri haberim oldu. Plan, Ingilizlerin
Siveys kanalmi gizlice gele gegirmeleri gibi, ticari yollari da gizlice ele
gecirmelerini miimkiin kilyyordu. :

Bu Rusya igin feldket olacaktw. Diger taraftan Rus Hiikiimeti benzer
sekilde, yani ticari yollarla ve dzel kisiler araciligiyla hareket etmeye karar
verdigi zan317gn Ruslarin bu demzryollarzm gizlice ele gegirmesi 'miimkiin
olabilir...”

Mektubun devaminda S. S. Polyakov’un ticari ¢ikarlari dogrultusunda bu
ise giristigi, yetkili ve giiclii bazt kisilerle 6zel ve gizli iliskiler kurdugu, ticari
bir amag¢ 6ne siiriildiigii igin siiphe ¢ekmedigi ve her tiirli kuskuyu ortadan
kaldirmak niyetiyle araci olarak Hollanda borsasina 6ncelik verdigi ve biitiin bu
islerin yiiriitiilmesi i¢in bir sendika kuracag: agik¢a anlatiimaktadir.

3! Imbert, Paul, a.g.e., s. 27.
32 Imbert, Paul, a.g.e., s. 28.
33 Mektup No: 525.
34 1886’da Tiirkiye ibaresinin kullantlmas: ilgingtir.
3 Tirk Hiuiktimeti ibaresini kullanmasi daha 6nce de belirttigimiz gibi dikkat gekicidir.
36 )
Karal’in ve Imbert’in eserlerinde bu siire 99 yildir.
37 Mektup No: 525.
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Ustelik Rus Disigleri Bakanhginin da kendisine engel teskil ettigini,
gizliligi korumadigin1 belirtmektedir. Bununla ilgili goriislerin yer aldig
satirlara gelince;

“... Digigleri Bakanh bu konuda sw tutamiyor, bu konu biirolarinda
agiga vuruluyor, yazismalara giriyor, dolayisiyla da her sey mahvoluyor...”
“...Bakanlik biitin bu degisen olaylarda bdylesi énemli yabanci piyasalarda
yabancilarin ticari faaliyetlerinin politikasi igin sadece bize engel oluyor, diger
taraftan yabancilarin bizim piyasada ézgiirce ve hi¢hir engelle karsilagmaksizin
varolmasini sagliyor. Bizim Don Yolu Berlin'den yonetilen bir sirket tarafindan
basaryla satin alimarak, biitiiniiyle Almanlarin denetimine gegmistir. Oysa biz
benzeri bir operasyonu hichir yerde gereklestiremedik...””

Bagka isletme.haklarml satin almak igin planlar yapan Rusya’nin kendi
isletmelerini yabancilara kaptirmasi ne kadar ilgingtir. Iginde adeta takdir gizli
bu sikdyet Rusya’nin kendi kendine hayiflanmasina ne giizel bir drnektir.

Balkan Demiryollan sirketinin satin alinmasi konulu mektuplardan 12
Ocak 1887 tarihli olaninda Ingiltere ve Avusturya’nin zaman igerisinde
boyutlarin1 artirarak ortaya koyduklari biitiin arayislarin, demiryolundaki
istiinlilk vasfinin korunmasina yénelik oldugu ama yine de Avusturya’nin
Avusturya-Macaristan bayrag altinda desteklenebilecegi goriigii yer almaktadir,

Mektup su satirlarla devam etmektedir:

‘@

Tirk demiryollarimin  tamamen Avusturya'min  ellerine teslim
edilmesinin Rusya’min ¢ikarlari i¢in son derece zararli olduguna hiikmederek,
hem bizzat benim igin son derece nahog olan, hem de bu mesele icin zararli
olan her tirli ima, sikayet ve ku;vkularz bertaraf etmek i¢in bu olusumlarin
(kombinasyon) telgraflarla Havass” acentesine bildirilmesini emrettik...”".

Mektupta agikga Avusturya’min iistiinliigiine son verecek olan Balkan
Demiryollar1 ~ Sirketinin satin  alinmasina iligkin umut ve projeler
goriilebilmektedir. Yine 27 Haziran 1887 tarihli mektupta S. S. Polyakov:

“...Simdilerde Avusturya Devlet Demiryollar: toplulugu, demiryollarinin
ayrintili bir bigimde incelenmesi ve onlarin ele gegirilmesine yonelik kesin
sartlarin belirlenmesinin hemen ardindan, yeniden organize edilmesi igin

38 Mektup No: 525.

¥ Avusturya’nin demiryollarina tamamen hakim goriinmesinin Rus gikarlarina uygun olmadif
belirtilirken ¢ok ¢nemli bir olgudan bahsedilmektedir: “Havass Acenteligi”. Halen Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nde faaliyet gosteren, istelik demiryollar: ve ilgili Paul Imbert’in kitabinin yani
sira “Tiirkiye Aragtirmalari Dizisi” ile de etkin olan bu acentelik, tarih igerisinde faaliyetleriyle
ele almip incelenmesi gereken bir olgudur kanisindayiz. Bize gore Havass’in tarihi siireg
icerisindeki tarihi kisiligi varsa, olaylara olan katkis: ayr1 bir inceleme konusu olmalidir.

“ Mektup No: 712.
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Istanbul’a gorevli bir komisyon gonderilmesi ve demiryollarinin ele gegirilmesi
i¢in yogun bir ¢aba sarf etmeye baslanustir.

Kendi hesabima Paris teki Tiirk Demiryollar: yonetimindeki bu anlasmaya
iliskin biitin belgelerle birlikte ayrintili bilgileri edindim ve bu isten
vazge¢memi arzulayanlarin kogullara iliskin sorular: ortaya koydum... -

Goriildiigii gibi Avusturya’min iistiinliigiinii sarsmak igin hareket
baslamistir ve bu ige karg1 ¢ikiglarda bulunmaktadir. Ancak Rus gikarlar konu
oldugunda sahislar da ellerinden geleni yapmaktadirlar (tipki S. Samuel
Polyakov gibi).

Bu konuda S. Polyakov’un basarisi sadece Tiirk demiryollariyla simirh
kalmamistir. Bunu da 29 Ocak 1887 tarihli bir mektuptan anliyoruz.

“Tahran-Sah-Abdiil-Azimet arasi demiryolu insasina katilyyorum ve
orijinal imtivaz antlasmasint ve ayrica Iran hiikiimetine teslim edilmek iizere
artik hazir durumda oldugu ifade edilen biitin Iran Demiryollari Imtiyazi
Projesi’ni bizzat tarafiniza (Konstantin Petrovi¢ Pobedonostsev’e yazilmis)
sunuyorum. Bunu yada digerlerini elde etmek miimkiin, eger hiikiimet birisini
isterse sartlar ve yéntemler konusunda goriismeler yapmak miimkiin
olacaktr... ™

~ Rusya’nn fran iizerine ¢aligmalan g6z ardi edilemeyecek kadar Snemlidir.
Ustelik gok uzun bir siireci kapsamakta ve diger somiirgeci devletlerle olan
benzerligini de ortaya koymaktadir.

Emperyalist giiclerin iktisadi ve siyasi geligmelerin, onlar1 somiirgeci bir
egilimle, yeni topraklar aramaya yonelttigini belirtmistik. Diger baz1 iilkeler
gibi Iran da dogal yer alti ve yer iistii zenginlikleri, stratejik konumu ve
yonetimdeki zayiflig1 nedeniyle ilgi cekmekteydi. Iran Kagar siilalesi tarafindan
idare edilmekteyken, Rusya ile savag yasanmig ve sonugta toprak kaybi,
ekonomik ¢okiintii ile gelen Giilistan (1813) ve Tiirkmengay (1828)
Antlagmalari, Rusya’y1 fran’da hakim duruma getirmisti“.

Béylece Rusya’nin, Iran’mn igiglerine karigmasi sonucu, Hindistan yolunun
tehlikede oldugunu goren Ingiltere ile Rusya arasinda g¢ikar catigmasi
baslamist1. 1825°te Rusya’min galibiyeti, Rus ticaretinin de Iran’da hakim
olmasim saglamigti. Ancak 1877°de Iran’in Ingilizlerle yaptigi anlagmayla

41 Mektup No: 614.

‘z Mektup No: 713.

Moein, Forouzon, Tiirkmenistan ile Iran lliskileri, A. U. Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Yayinlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, 2004, Ankara, s. 30
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Hazar Denizi ile Basra korfezi arasindaki demiryolu yapiminin imtiyaz1 70 yil
igin bir Ingiliz sirketine verilmisti*.

Ingiltere’nin aldig imtiyazlar ¢ogaldik¢a Rus egemenligi zayiflamaktaydi.
1912 Rus ihtilali Rusya’nin Iran tizerindeki etkisini olduk¢a azaltmisti®’.

Ancak Carlik Rusya’sinin Iran’a ilgisi kalitsal bir 6zellik tastyordu. (Bilyiik
Petro’nun vasiyetiydi) ilk temas Car Aleksey Mihailovi¢ zamaninda baglamus,
Biiyiik Petro déneminde (1689-1725) Rusya’min giiglenmesiyle Iran’in kuzey
bolgelerine girilmisti. Cesitli donemlerde Rus-Iran iliskileri ve yam sira
catigmalar1 devam etmis, nihayet 1885°te konuyu ilgi, endise ve dikkatle izleyen
Ingiltere, Rusya’min hedeflerine sinir koymak amaciyla duruma miidahale
etmis, Ingiltere ve Rusya arasinda Iran iizerine gizli bir anlasma yapilmigt.

1885 Londra-Petersburg Anlagsmasi’ndan sonra Subat 1890°da iki Rus,
Iran Demiryolu imtiyazin1 almak i¢in iran Devletine bagsvurmustu. Ancak Rus
Devleti’nin onay1 olmadan higbir sey yapamayacaklarini anlayan Poliyakov ve
Lev Rafailovi¢ once kendi devletlerini ikna edip, destegini almiglar, sonra da
Iran’da 1892 Nisan’inda “Rus Istikraz Bankas1” adiyla bir sirket kurarak iran’in
petrol rafinerisi, sigorta, tasimacilik iglerinin de imtiyazlarini elde etmislerdi“.

Anlagildig1 gibi Rusya bu konuda kararlidir ve yol almaya baglamistir.
Osmanli topraklarindaki demiryollar: igin girisimler zaman icerisinde sonug
getirecek gibi goriinmektedir. Kald: ki, kagit iizerinde bile olsa Rusya
Karadeniz’deki demiryollar1 imtiyazini alarak belli bir adim atmis ve ilk
asamay1 gerceklestirmistir.

Insaata baglanmasa bile bir hak olarak verilen Karadeniz sahillerinde ve
Erzurum bolgesinde demiryollan imtiyazi Rusya’nin Anadolu’ya yaklagsmakta
oldugunun bir gostergesi gibiydi.

Rusya’nin boylesi bir atakla tehlike olusturmasi, Ingiltere ve Rusya’nin
Osmanli Devleti aleyhine olas: birliktelikleri ve Ingilizlerin Misir’1 isgal edip
Arap Yarimadasi’na yonelmeleri kargisinda Almanya ile igbirligi bir garanti, bir
tampon olarak goriilmiigtii*’.

“Simendiferlerimizin ingasin bir dereceye kadar giivenle tevdi edecegimiz
tek deviet Almanya’dr”® sézii bu ortamda Almanya-Osmanli iliskisinin
derecesini anlayabilmemiz agisindan ¢ok 6nemlidir.

* Moein, a.g.e., s. 32.
* Moein, a.g.e.s. 34.
6 Moein, ag.e.,s. 40.
47 Karal, E. Ziya, a.g.e., C. VIII, s. 470.
8 Karal, E. Ziya, a.g.e., C. VIII, s. 469.
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Osmanli Devleti’nin Almanya’ya giivenmesi olagandi. Ciinkii Almanya
hi¢bir toprak talebi olmadigim, somiirgecilige karsi oldugunu, iilkelerin
bagimsizligina saygi duydufunu sadece yatirimlar yaparak yarit somiirge
iilkelerinin gelismesine yardimci olmak istedigini belirtiyor*  6nceleri
Ingiltere’nin savunuculugunu yaptigt Osmanli Imparatorlugu’nun biitiinliigiiniin
korunmasi politikasin1 benimseyerek “geleneksel dostumuz” payesiyle Osmanl
Imparatorlugu tarafindan Ingiltere, Fransa, Rusya kargisinda bir denge unsuru
olarak kabul ediliyordu.

Geleneksel dostumuzun(!) demiryollarindan sagladig istiinliikle baglayan
yakinlagmasi, Osmanli Ordusunu adeta Alman emperyalizminin vurucu giicii
haline getirmesiyle devam eden ticari bazh birliktelik sonucu, Almanya’nin
Berlin-Bagdat Demiryolu imtiyazim almasiyla olduk¢a farkli bir boyuta
ulagmisti.

Alman Emperyalizmi, Bagdat Demiryolunun yapimi ve silah ticareti
kanaliyla Anadolu koyliisiinii sémiirmekle kalmamug, 1. Diinya Savasi’nda yiiz
binlercesinin de canindan olmasina neden olmustus_o.

Ekonomik, politik agidan birbirleriyle her zaman ¢ikar ¢atigmasi iginde
olan, bazen ¢ikar Srtiismesiyle dayanisma yolunu segen, hep kazangh olmalarint
saglayacak yonde hareket eden somiirgeci giiglerin, yalnizca siyasi gii¢ degil,
onu da saglayacak para giicii saglayabilmeleri i¢in verdikleri ugras daima
ezilmekte olan iilkeleri ve onlarla ilgili siirekli degisen projeleri giindeme
getirmigtir, '

Bu agidan diisiiniildiigiinde, sadece elimizdeki bu mektuplardan edinilen
izlenimler bile, Avrupa devletlerinin ve Rusya’nin gerek Osmanli cografyasinda
gerekse Orta Asya ve Iran iizerindeki emperyalist miicadelelerinde énemli bir
arag¢ olarak gordiikleri demiryollari yapimi ve isletmeciliginde, bir miicadele
goriintlisti altinda, gizliden bir anlagma i¢inde olduklari kanisi uyanmaktadir.
Nitekim hemen hemen ayn: dénem iginde gergeklestirilen, gerek Balkanlar’dan
baglayarak Orta Dogu’ya yonelik, gerekse Iran’a yonelik demiryollar ingasi
siirecinde buralardaki demiryollarinin yapim ve isletme imtiyazin1 alan ve
gerceklestiren iilke ve kurumlanin kimligi bu konudaki yargiy1 giiglendirecek
niteliktedir. Ciinkii Iran’daki demiryollar1 insasini, s6z konusu mektuplardan da
anlasildig lizere, Rusya’min iistlenmis oldugu bilinmektedir.

Bu yoniiyle degerlendirildiginde kiigitk bir 6rnek olarak ele aldigimiz
demiryollar1 konusundaki birkag Rus mektubu, Osmanli topraklarindaki ve
cevre lilkelerdeki demiryolu siyasetinde donemin Avrupa devletleri kadar

4 Rathmann, Lothar, Haz. Ragip Zarakolu, Berlin-Bagdat Alman Emperyalizminin Tirkiye'ye
Girigi, 1982, Istanbul, s. 7
% Rathmann, Lothar, a.g.e., s. 13.
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Rusya’nin da ne kadar hirshi oldugunu ortaya koymaktadir. Bu Mektuplar bu
konuda yazilan bir ¢ok eser yaninda bir ayrinti olarak goriilebilir ancak, konuyla
ilgilenenler igin belli bir agidan agilmis pencere olarak degerlendirilmelidir..

MEKTUPLAR
'Mektup No:507 (Konstantin Petrovig PobedonostsevSI)’e ithafen.

Bu giinlerde Balkan Demiryollar1 Sirketinin satin alinmasiyla ilgili olarak
siirekli Polyakov’a nasil bir cevap verecegimi diisiiniiyordum. Bu hem politik,
hem de finansal bir sorundur, ¢iinkii bunun ¢dziimiinii sahsen
iistlenemeyecegim. Bu isi daha ileriki bir asamaya getirmesi i¢in Polyakov’un
bizzat karar vermesini 6neririm., daha sonra kararini sizin aracihiginizla tarafima
gondersin.

14 Aralik 1886 Aleksandr (Car velihat1)™

Mektup No: 5257
Hiikiimdara 11 Aralik 1886

Dogudd demiryollarina hakim olmak fiili olarak Qvevreye hakim olmak
demektir. Tiirkiye, Bulgaristan, Sirbistan ve cevresindeki demiryollar1 biz

Ruslarin elinde bulundugu zaman, boylece kendimiz igin biiyiik bir giice sahip
olurduk.

Tiirk hiikiimetince Avrupa’da Tiirkiye’de ve Bﬁlgaristan’da kurulmus olan
demiryollari, halihazirda Avusturyali sermayedarlarin sirketlerince 50 yilligina
kiralanmis bulunuyor. Avusturya’dan gonderiline kisilerce isletilmektedir.

Ingilizlerin bu demiryollari Ingiliz hiikiimetinin ortak olmasi yoluyla elde
etme planlan oldugundan rastlant: eseri haberim oldu. Plan, Ingilizlerin Siiveys
Kanalm: gizlice ele gegirdikleri gibi, ticari yollan da gizlice ele gecgirmelerini
miimkiin kiliyordu (¢iinkii biitiin hisseler serbest piyasaya bagli olarak daha da
deger kazaniyor).

51 pobedonostsev ile ilgili ayrintili bilgi 7 numarah dipnotta verilmistir. .

2pobedonostsev, Konstantin Petrovi¢ a.g.e, s. 1059. 494—508 numarall mektuplar, TIIL.
Aleksandr’in Pobedonostsev’e yazdigy farkl: konularla ilgili mektuplar: ve telgraflardan
olusmaktadir.

%3 Pobedonostsev, Konstantin Petrovig, a.g.e., 5. 1062. 525 nolu mektup; S. S. Polyakov’un 507.
nolu mektupta bahsedilen Bulgar ve Tiirk Demiryollarinin elde edilmesine iliskin mektubundan
Pobedonostsev tarafindan IIl. Aleksandr (Car Velihati) i¢in yazilmis segme paragraflardan
olugmaktadir.
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Bu Rusya igin bir felaket olacaktir. Diger taraftan Rus hiikiimeti, benzer
sekilde, yani ticari yollarla ve &zel kisiler aracihigtyla hareket etmeye karar
verdigi zaman, Ruslarin bu demiryollarim gizlice ele gegirmesi miimkiin
olabilir.

Bu goriise sahip olarak ticari gikarlarimin geregi bu ise giristim ve elbette
yetkili ve giiglii birtakim kisilerle 6zel ve gizli iligkiler kurdum. Ticaret alaninda
bu isler genellikle boyle oldugu icin benim katilmam da stiphe uyandirmadi, ne
de olsa Rus hiikiimetinin simdilik kusku uyandiran benzeri planlar1 da yoktu.

Goriiniiste onlarla karsihkli bir iligki ¢ergevesinde, Rus hiikiimeti biitiin
benzeri girisimlerden vazgegtikten sonra, baslangicta bu is oldu, oysa neticede
benzeri bir kombinasyonun miimkiin oldugu akla gelmiyordu.

Bu yiizden her tiirli kugkuyu ortadan kaldirmak igin, aract bir kurum
olarak bu konuda Hollanda borsasimi éne ¢ikardim. Bu ayrica sahsi ¢ikarlar
temin etmeyi miimkiin kildigindan dolay, biitiin bu islerin yiiriitiilmesi i¢in bir
sendika (bir tiir kapitalist tekel) kurmay: 6ngdrmektedir.

Su halde heyecanlanmadan, acele etmeden Tiirk ve Bulgar demiryollari
hisselerini bildik ticari yollarla ele gegirmenin miimkiin olacagin1 saniyorum.
Bundan sonra ise, belli bir siire i¢inde dikkatli ve gizili bir ¢alismayla Rus
hiikiimeti bu anlagmalar1 kendisi ele gegirebilir.

Fakat bu iste basarili olmak, tam anlamiyla bir gizliligi gerektirir. Dig isleri
bakanligimin bilgisinde bu isi neden gergeklestiremedigimi soruyorsunuz. Zaten
bundan dolayidir ki, cok aci tecriibeler gegirdik: Birincisi, Dis Isleri Bakanhigt
bu konuda sir tutamiyor; bu konu biirolarinda agiga vuruluyor, yazismalarina
giriyor, dolaysiyla da her sey mahvoluyor. Ikincisi, bakanhk, samirim kendi
geleneksel davranigina baglh olarak, bu plana karsi bir takim itirazlarini ortaya
koyuyor.

Ondan (bakanliktan) duydugumuz biitiin bu degisen olaylar konusunda bir
tek cevap vardir: “Bir ¢ok endisemiz olmakla birlikte, bu bize yenilik
saglayacaktir. Dis Isleri Bakanligi kendilerine cevap vermemize, yazigmalar
yiiriitmemize itiraz edecegine, bizi rahat biraksin.” Bakanlik biitiin bu degisen
olaylarda bdylesi 6nemli yabanci piyasalarda yabancilarin ticari faaliyetlerinin
politikast icin sadece bize engel oluyor, diger taraftan yabancilarin, bizim
piyasada &zgiirce ve higbir engelle karsilagmaksizin varolmasini sagliyor. Bizim
Don yolu Berlin’den yonetilen bir sirket tarafindan basariyla satin alinarak,
biitiiniiyle Almanlarin denetimine ge¢mistir. Oysa biz benzeri bir operasyonu
higbir yerde gergeklestiremedik.

Tam da bu yiizden, bu olayda bizzat hiikiimdarin goriisiine bagvurmaktan
bagka bir yontem gérmiiyorum. Eger Imparatorun hiikiimeti bu plam: Rusya ve
onerinin gergeklesmesi igin yeterli bulursa, bu isi Rus hiikiimeti i¢in ve devletin
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yararl i¢in memnuniyetle kurmaya baslayacagim, eger Imparator hiikiimetin
goriisiinii icermeyen kendine 6zgii bir girisimi hiikiimete Onerirse her seyden
vazgegecegim ve bu konuda bir ricada bulunmayacagim.

Mektup No: 526
Ekselanslari,
Pasam Konstantin Petrovig’e

Sahsi goriislerinizden herhangi bir endise duymaksizin, Damadim Baron
James Grisa®>dan almis oldugum mektubu, siz pek saymn ekselanslarnin
yiiksek goriiglerine bizzat sunuyorum. Bu mektubun bazi satirlani kirmizi
miirekkeple tarafimdan igaretlenmigtir. Bagka herhangi bir amaci oldugu higbir
sekilde aklima bile gelmeyen, sadece kisisel bir goriis oldugu ve sadece ticari
konuda oldugu tarafimca tespit edilen bu soruyu inceleme liitfinda bulununuz
efendim. '

Bu konuda sizin ¢ok kiymetli tavsiyelerinizi alincaya kadar, her hangi bir
cevap vermekten imtina ederim.

Zamanmizin degerli bir kag dakikasim sahsim i¢in  ayirmanizi
alicenapliginiza siginarak talep ediyorum.

Sadik usagimz olarak, siz ekselanslarinin serefine nail olmakla cani
goniilden saygi ve sonsuz sadakatimle giiveninize nail olmayi istirham ederim
efendim.

7 Aralik 1886 Samuel Polyakov

3% pobedonostsev, Konstantin Petrovig, a.g.e, s 1062. (526. nolu mektup, Balkan Demiryollarinin
satin alinmasima hakkindaki soru iizerine S. S. Polyakov’un Pobedonostsev’e mektubu (525, ve
507 nolu mektuplarla iliskili olarak yazdigi mektuptur).

. Hirsch, Maurice, baron de (James Hirsch), 1831 Almanya’da Bavyera eyaletinin Munich

kentinde dogdu, 21 Nisan 1896 yilinda 6ldii.. Zengin bir Yahudi ailesine mensuptur. Bagaril1 bir
ingaatgiltk ve finans spekilatorliigiyle baglayarak Uluslararas1 Bischoffsheim and
Goldschimidt bankasinin Paris ve Londra subelerinde ortaklik payr sahibi olmustur. Aym
zamanda Samuel Solomanovi¢ Polyakov’un damadidir. http://www.britannica.com/eb/article;
Van der Elst kardeglerde bulunan Rumeli demiryolu imtiyazinin 12 Nisan 1869 tarihinde sona
ermesinden sonra bu imtiyazi alma girisiminde bulunmug ve yapilan anlagma uyarinca bliyitk
iddialarla Rumeli demiryollar: imtiyazini elde etmistir. Bkz: Engin, Vahdettin, Rumeli
Demiryollar, Eren Yayinlar, istanbul 1993, ss. 48-61


http://htto://www.britannica.com/eb/article;
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Mektup No 527°¢

Boylesi kosullarda Polyakov’un bu meseleyi takip etmesine, elde ettigi
miitalaalarim ortaya koymasina diyecegim hig bir sey yoktur, ancak bu elbette
onun bir seyi temsil ettigini gdstermez.

Imparator majestelerinin diin bana yazmamiz i¢in buyurdugu konuda
Polyakov’la goriismemizde ortaya ¢ikan diigiincelere bugiin sahibim.

Polyakov’un goriigmemizde ifade ettigi kendi diisiincesi soyle:

“Bu agiklamay: yaparken, hiikiimetin hesabina finansal islemlerin
yiiriitiilmesine yonelik olarak ekselanslarinin muvafakatini elde edecegi
goriigiine hig bir bicimde diyecegim bir sey yoktur.

- Bakanlia ait kesin katilimlara iligkin bu tiir 6zenli finansal ve politik
diigiincelerin gelistirilmesi i¢in nihayetinde zamanin gelmedigini ve bunun
heniiz imkansiz oldugu diisiincesini ¢ok iyi anliyorum. Benim amacim daha
fazla tetkik etmektir. Rusya’nin ¢ikarlari igin bu tiir bir diisiinceyi esasinda
ekselanslarinin tasvip edip etmeyecegini bilmek isterdim. Bu zamana kadar
Dogu Demiryollarinin ele gegirilmesine iligkin benzer fikirler, her ifade
edilisinde biz bakanliktan tek bir cevap duyduk: “Bu miimkiin degil, bu bizim
politikamiza uygun degil.” Bu cevaplardan dolay: hi¢ bir seyin olmadig1 ve bu
konularda ayrica kaygilara da yol agtig1 agiktir. Eger, simdi ekselanslarina her
durumda bu konuda yetersizligimizden soz etmek gerekli olacaksa, hi¢ bir
¢ikart olmadigimi ifade ettigi bu fikri tekrarlamaktan baska bir yaklasgimi
olmayan bu operasyonun kaderine karst ¢ikmayacagim ve devam edecegim.

Fakat eger ekselanslarina bu fikri kabul etmek yeterli gelmisse bu isi
izlemeyi birakacagim. Bu isi mutlaka organize etmek zorunda olmadigim gibi,
bu konu hig bir bigimde de imparatorun iradesine ve kararina bagli degildir.

Ben de simdi bu igin mutlaka organize edilecegine kefil olamam, bunu
sadece sabir, ustalik ve ihtiyatliligimn bir ihtimali sayryorum. Simdilik ben, daha
once sdyledigim gibi, kendi katkilarimdaki savundugum noktalar: ifade ettikten
sonra, sadece Rusya’nin ¢ikarina olacak sekilde izleyebilmek amaciyla isi
geciktirmeyi basardim. Fakat eger bu iste fiili ve gergek imkanlarin durumu
benim gozlem ve katkilarima bagli olarak gelisecekse, o zaman benim teklifim
sadece erken olmayacak, gercek bir anlam kazanacak ve o zaman da elbette bu
konuda ise girmek igin bakanlikla iligkili olarak yiiksek idarenin kararlarina
gerek duyulacaktir.”

%8 pobedonostsev, Konstantin Petrovig, a.g.e., s. 1062. (527. Nolu mektubun icerigi ayn1 konuda
526, 525, ve 507 no’lu mektuplarla iligkili olarak Pobedonostsev’in III. Aleksandr’a yazdigi
raporu ve onerisi onerisidir.
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Ekselanslarina Polyakov’un-bu konudaki agiklamasini rapor etmekte-acele
edlyorum Onemli-- politik . finansal - miitalaalarin- - - gerektirdigi _ sorunu
beklemeksizin ¢ozmenin miimkiin olup .olmadig: konusunun kesinlikle ve
dogal olarak Siz ekselanslarlnm saskinligin1 daha fazla-ortaya ¢ikaracagim
saniyorlar.

1SAralk1886. . . :. - KonstantinPobedonostsevi. -

M. . . i - . R & L

Petersburg

Mektup No: 614
Contrexeville 15/27 Haziran 1887

Yiiksek ekselanslari

Pasam Konstantin Petrovig. ‘
" Bu zamana kadar siiriincemede birakilan, belli slgiide de olsa bir anlagma
haline getirdigim ve “simdiye kadar, arzu edenlerden ve isteyenlerden hig
kimsenin bu isteklerini. ve. arzularim gergeklestiremedikleri gibi. bir sonuca
goturduklerl Tiirk Demlryollan isine iligkin anlagsmalarmn -uzun bir raporunu

-t

- Slmdllerde Avusturya Devlet Demir Yollan Toplulugu demlryollarmm

ayrintili bir blglmde incelenmesi, ve onlarin -satin almmasi (elde edllme51)na

'yonellk kesin sartlarin bellrlenmesmm hemen ardindan, yeniden organize

edllme51 icin Konstantmopol e (Istanbul’a) gorevli bir komlsyon gonderilmesi
ve demir yollarinin ele gegirilmesi igin yogun bir ¢aba sarf etmeye baslamxstlr

Kendi hesablma Paris’teki Tirk Demir Yollari idaresindeki tiim
dermryollarma ait dokiimanlarla birlikte ayrintih bllgller ed1nd1m Ve "bu isten
vazgeg:meml arzulayanlarin sartlarma iliskin sorular1 ortaya koydum

* Bu soruna iligkin cevabi kisa’ b1r zaman 1<,:mde bildirdiler. «~%5  r.%

Boylesi olaylar karsisinda, tarafimdan baslanilan bu is anlasmasma gore
gerekli olanlarla devam' edilmesinin bu-su anki olaylar karsisinda kabul ‘edilip
edilmeyecegime iliskin beni haberdar etmekle, saygilarim: iletmek:olanagmn:

mitmkiin kilacak, nagizane ricalarimla tekrardan . ekselanslariniza’ muracaat
etmemek i¢in kendime imkan verecegim. Ll :

57 Pobedonostsev, Konstantin Petrovig, a.g.e., s. 1074. (613-614- nolu mektuplar; - Balkan
-Demiryollart  Sirketi’nin - Rusya tarafindan satin alinmasi -konusundaki- .soru iizerine
Pobedonostsev’in Raporunu ve III. Aleksandr’in teklifi ile S. S.- Polyakov un mektubunu
kapsamaktadir.
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Mektup No: 714%
* Bilgi Raporu

Rusg:uk—Varna Demiryolu Sirketi . . ~ - = TR

Yolun-uzunlugu yaklagik-230 kilometre. Sermayesi 45000 lik 20°ser hisse
=(toplam)900.000.- 20’serlik 137000 tahvil ya da 500 frank. 1864 yilinin
satig1, nominal fiyattan 8’erlik hisse ve tahvnl (1864 y111 da dahll) ya da 200
frank. ' ’

! Tiirk hukumetmm y1111k 120000 franklik’ garantlsmde ya da Berlin

" antlagmast’ esaslarma gore Bulgar hukumetmm uc; mllyonluk kefaletmde
olacak. -

LY S S LS 7711 SIS { (S

Tarlhl Manzarasn ,' o

it A
.Bu yol Rusg:uk-Varna Demlryolu Slrketlnce kurulmu.s ve 1873 y111na kadar
da bu slrket tarafindan isletilmistir. Isletmedeki yonetim ve hizmetler son derece
kotii organize edilmigtir. Biitiin gelir, hiikiimet garant11er1 dahll olmak iizere,
sadece isletmedeki agiklari kapatmak igin’ kullanilmis, bu - zamana kadar ne
tahvil sahipleri ne de hissedarlar herhangi bir kar elde, edememislerdir...

1 1872 y1h baginda Baron. M. De lesch yaklaslk 5 ila 7-arasinda fiyatla
30.000 hisse aldi-ve kontrat ‘18 Mayis’ 1872 yilindan sofira* bir ara “Tiirk
Demiryollar- Sirketi” adma Rusg:uk-Varna Demlryolu 'sitketince tamamlandi.
Yiiriirliige girmesiyle beraber” sirket ilk islétmedeki halinden daha beter oldu

IS 2 T !

. Turk hukumet1 asagldakl kosullara muvafakat etmektedlr )

v ekl AR T A

“Yurutucu F 1rma” butun hatt1, lokomotlf ve vagonlar1 ve - bmalan
kargiliksiz olarak teslim eder. Gayrlsaﬁ gelirin toplam 7000 franka kadar olanini
“Isletme Sirketi” aldcak; toplam 7000 frankin istiindeki gelir ise’ her iki sirket
arasinda paylagilacaktir. Fakat Rusguk-Varna Demiryolu Sirketince alinan gelir
fazlas1 boliim, bu sirketin hissedarlarina ve tahvil sahiplerine bilinen kari
saglamak amacxyla Turk Hiikiimetine garantisini siirdiirmeye ,zorlayan yillik
140/t £'lik garantisine karsilik Tiirk Hiikiimetine geri gonderllmek zorundadir.
Yeni yonetimde.demiryolu sadece biitiin masraflarimi kargilamadi, hatta gelir
fazlasint her zaman yilda 400000’den 500000 franka ¢ikardi. Briit gelir
kilometre basina yaklagik 7500 ile 8500 frank arasinda oldu ve “Isletme Sirketi”
kafi derecede iyi bir kara sahip oldu. Tiirk Hiikiimeti 1875 yilina kadar az ya da
¢ok gerektigi sekilde garantisini yerine getirdi, hem hissedarlar, hem de tahvil
sahipleri nihayet bu ise koyduklar1 sermayelerinden kar elde ettiler.

% pobedonostsev, Konstantin Petrovig a.g.e:, s. 1082. 713 Nolu bu mektup, sozii edilen Rusquk-
_Varna Demiryolu Sirketiyle ilgili detay raporu kapsamakta olup, Samuel Polyakov tarafmdan
kaleme almmlstxr Polyakov’la ilgili ayrintih bilgi 9 nolu dipnotta verilmistir.
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Bununla 1875 yilinda Tiirk Imparatorlugu’nun da iflas1 baslamis oldu;
ardindan Rusya’yla savas, Berlin Antlagmasi ve nihayet Tiirkiye’nin uluslar
arast finans komisyonlariyla anlagmast.

Bundan béyle Demiryolu Bulgar topraklarinda bulunuyordu, Berlin
Antlagmas1 140/t’lik yillik garanti yiikiimliiliigiiniin Bulgar hiikiimetinin
yiikiimliligiine gegmesi gerektigine karar verdi. Bulgaristan Berlin
Antlagmasmnin ayr1 bir bolimiinii olusturan bu yiikiimliiligii 6zel bir maddeye
gore lizerine ald1.

Fakat bu garanti girketin biitiin protestolarina karsin daha fazla 6denmedi,
¢linkii Rusguk-Varna Demiryolu Sirketinin ne hissedarlari, ne de tahvil sahipleri
1875 yilindan itibaren higbir sey almadilar. etmediler. '

1879 yili icinde Bulgar Hiikiimeti bu demir yolunu satin almak igin
Rusguk-Varna Demiryolu Sirketiyle, Isletme kontratin1 feshetmek igin de
“Yiriiticti Firma”le bir goriismeye giristi.

Yillar sonra yani 1885 yilinda nihayet bu yollarin Bulgaristan’in
miilkiyetine gecisine iligkin bir anlasmaya (bir taraftan diger tarafa) vardilar.

Satisin tam miktan simdilik malumatim disinda, ben sadece anlagmanin
genel iceriginden haberdarim:

Rusguk-Varna Demiryolu Sirketinin hissedarlar ve tahvil sahipleri
kagitlarinin yerine Bulgar Prensligi’nin belli orandaki gorev yiikiimliiliigiinii
tistlenirler, “Yiriitiicii Firma” ise isletme kontratinin tasfiyesi i¢in 4 ile 5 milyon
franklik tazminat alir.

Bu anfasma Filippopovski ihtilali olunca hayata gegirilebildi, Bulgar-Sirp
savagindan sonra ise Prens Batenberga ve avanesi ayrildilar.

O tarihten itibaren sdzlesmenin tamami etkisiz hale geldi ve Rusguk-Varna
Demiryolu Sirketinin gerek tahvil sahipleri gerekse hlssedarlarl simdi bir
zamanlar olduklarindan daha kétii bir durumdalar.

Hisselerin simdiki kuru
........................ ve tahvillerin .......oooviiiiii i
................................... "bulgar hiikiimeti bu zamana kadar bir kez bile
garanti 6demedi. Hissedarlar 1874 yilindaki kiigiik kar orani diginda higbir sey
almadilar, sadece “Yiiriitlicli Firma” yeterince kafi sartlar sirasinda kendi
faaliyetini yiiriitebildi.

Demir yolu, lokomotif ve vagonlar kotii durumdalar.

* Belgede bazi silinmig yerler okunamayip nokta konmusgtur.
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Fakat isletme agisindan eger Tuna ile Jurevo arasinda projelendirilen koprii
ve Sofya ve Filibe’ye kadar olan baglanti yolu yapilacak olursa her halde
miikemmel olur.

Baron Hirsch hisselerin biiyiik bir béliimiine sahip olarak bu isin
(isletmenin) biitiiniiyle sahibi olarak ortaya g¢ikiyor. Hemen hemen biitiin
kurumlar Londra’da “onun adamlari” tarafindan yonetiliyor (entierment
compose de ses creatures) :

Iran Imparatorlugu hiikiimeti Fransiz miihendisi Bay Fabius Boatal’a, onun
sirketine, varisine, yada ondan sonra onun haklarina sahip varisine Tahran-Sah-
Abdiil-Azimat Arasi Demiryolu kumpanyasini ihsan buyuruyor.

Insaata iligkin biitiin masraflar, arazi ve malzeme ahgni Bay Boatal’in
kendisi ya da onun kumpanyalar1 saglayacak, tam bir ifadeyle, hiikiimet sadece
isletmeye iligkin bir takim 6zel ayricaliklan tistlenecek.

Hiikiimet demiryolu hatlari ve onun isletmesinde olmasi muhtemel her
tirli vergi ve odentiden muafiyet sagladigi gibi, demiryolunun ingsaati ve
isletme malzemeleri i¢in gerekli her tiirlii giimriik muafiyetini de temin
edecektir. Ancak devlet ormanlarindan géniillii olarak temin edilen, Tahran ve
Sah-Abdiil-Azimat arasindaki demir yolu igin gerekli ahgap malzemeler, vergi
memurlarinca kontrol edilecektir. ‘

Eger Bay Boatal arazi aliminda, ingaat ya da isletmede herhangi bir
zorlukla Kargilagirsa, imparatorluk yonetimi bu zorluklar1 bertaraf etmek
amaciyla ige karigmak zorundadir ya da tarafsiz bir bigimde ve koruyucu olarak
. yasa maddelerine gére gorev yapmast i¢in sorunu ¢6zmek durumundadir.

Sah hazretleri demiryollariyla seyahat etmek istedigi her seferinde ona bu
yolculuk i¢in 6zel bir vagon hazirlanmamis olmasi gerekmektedir.

Simdiki imtiyaz Bay Boatal’a smirh kosullar altinda, en ge¢ 1 Ocak 1888
yilinda demiryolunu isletmeye gecirmesi sartiyla veriliyor, bu durumda, eger
belirlenen siire i¢inde bu is tamamlanmamig olursa, simdiki imtiyaz olmamis
- gibi iptal edilmig sayilacaktir.

Imtiyaz sahibi, hangi durumda olursa olsun, bu giin Tahran Sah-Abdiil-
Azimat arasindaki demiryolu hattinin gevresinde varolan agaglari korumak
zorundadir.

Tahranda iki niisha olarak diizenlenen bu kontrat, bir niishasi imtiyaz
sahibine teslim edilmesi gereken ve Tahran’da iki niisha olarak diizenlenen bu
kontrat, Sah hazretlerince tasdik edilmis olmasi gereklidir.

1 Aralik 1886 Fabius Boatal.
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