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Ozet: Osmanli Ordusunun bir veya ihtiyaca gore daha fazla konakladig
sefer menzillerinde devletin ne gekilde zahire ve diger ihtiya¢c maddelerini
organize ettigi, giinliik ihtiyaclarin karsilanmasi icin Orducu esnafinn nasu bir
fonksiyon iistlendigi ve sefer menzillerinde olugsan ekonomik faaliyetin nasil
sekillendigini incelemeye caligtik.
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Economic Way Of The 17" Century Campaigns Stages And Help Of
Tradesmen

Abstract: We discussed in this article that, how the government organized
provisions and needing materials of the Ottoman Army at the stages military
campaign, how was the role of the orducu (helper of military) tradesmen to
provide daily needs of the army, and how was formed the economic activity of
the campaign stages.
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Osmanli Ordusu sefer icin toplandig1 sahradan, muharebe sahalarina kadar
her giin bir menzil ilerlerken her menzilde bir veya ihtiyaca gore daha fazla
konaklamaktadir. Bu konaklama mekanlar1 olan menzillerdeki faaliyetler
hakkinda yeterince bilgi yoktur. Halbuki bu mekanlardaki organizasyon, bol
emtia, rahat ve huzur seferin neticesine tesir edebilecek kadar 6nemlidir. Bu
alanlardaki sikintilar hem devlet otoritesini zaafa ugratabilecek, hemde
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cevredeki halka sikinti verebilecek potansiyele sahiptir. Bu ciimleden olarak
menzillerdeki her tiirlii sosyal ve ekonomik olaylar 6nem kazanmaktadir.

Sefer organizasyonundaki menzil ile ulak menzilini' birbirine
karisirmamak gerekir. Ulak menzili sinirli sayida yolcuya hizmet veren
mekanlar iken sefer menzili on binlerce askerin ¢adirlarinin kuruldugu, idge ve
ibatesinin saglandig1 sahradir. Bu ifademiz sefer menzili ile ulak menzilinin
farkl1 bslgeler oldugu manasinda degildir. Ornegin ulak menzili Aydos ile sefer
menzili olan Aydos aym bdolgedir fakat ikisinin islevleri birbirinden ¢ok
farklidir. Sefer oncesinde ve sefer sirasinda yoBunlagan haber trafifinden
dolay1, ulak menzillerinin yiikii arttiindan, beygir sayis1 ve tayinatlarinmn
arttirtlmasi yoluna g1d111rd1

Ordunun duruma gére bir giin veya daha fazla siire ile konakladig: sefer
menziline ordunun gelmesini, gdziimiizde canlandiracak olursak; biiyiik bir
insan ve hayvan selinin ugultu ile aktiim ve seslerinin kilometrelerce Steden
duyuldugunu diisiinmek gayet tabiidir. Ordunun gelmesinden &nce konakg1 paga
ve onun emrindekiler menzilde hazirliklar1 yapmis, bu ciimleden olarak
cadirlarin kurulmasi, tuvalet ihtiyaci i¢in cukurlar kazilarak tuvaletlerin
hazirlanmasi, firmlarda ekmegin pisirtilmesi, sakalarin su tagimalarim soyleye
biliriz. Menziller aras yiiriiyiiglerde askere moral ve yiiriiyiisiine ahenk katmak
icin sade sekilde mehter ¢alardi. Ordu menzile geldigi vakit, ikindi namazindan
sonra novbet vurularak askere moral verilir ve yorgunluk ¢ikarmalari
saglanirdr’.

Askerin bir giinliik konaklamasinda ortalama zahire tiikketimi 1900 kile un
ve 100 kile has un, 8000 kile arpa, 150 araba ot, 300 araba odun ve arpaya yakin
saman, ot veya ferik olmalidir®. Bu miktardaki zahirenin menzilde hazir
bulundurulmasi, aynt zamanda 6nemli bir nakliye organizasyonunu da
gerektiriyordu. Tonlarca hayvan ve insan ylyecegmm zamaninda menzillerde
hazir durumda bulundurulmas: hayati 5neme sahipti’. Ister siirsat, avariz yada
niiziil karsilig1, isterse satin alinma yoluyla temin edilmig olsun biyiik miktarda
nakliye parasmi giindeme getiriyor ve mekkari esnafina ig diigiiyordu®. 1083
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senesi Kamanige Seferi’nde Edirne’den itibaren sekizinci menzil olan ve iki giin
konaklanilan Ilicalari 6rnek olarak ele alacak olursak bu soylediklerimiz daha
iyi anlagilacaktir. Ister siirsat, isterse istira veya ocaklik olsun zahirenin
menzilde hazir edilmesi biiyiik bir nakliye organizasyonunu elzem kilmaktayd:..

Gaonderme sekli arpa { Un Agnam | Sadeyag | Bal Odun Ot araba
kile | Kile re's vukiyye | vuki. araba

Silivr siirsati 1550 | 100 120 170 100 80 150
Nevahi-i Kegan 1350 | 120 108 120 58 79 150
siirsat
Ocak siirsat1 1080 50 80 50 40 35 100
Biiyiikcekmece 1150 | 100 100 100 50 80 100
siirsati
Catalca siirsati 1150 | 120 100 100 50 65 150
Kiigiik¢ekmece 1000 | 120 100 100 50 20 150
siirsati
Midye siirsati 1500 | 120 50 100 50 50 200
Mahmiye-i Edirne 6980 | 525 1000 400 330 250 600
siirsati
Cisr-i Mustafa Pasa 500 75 - 50 50 50 50 100
siirsat1
Gulam-i cev 1000
ocaklifi
Toplam °. 17260 | 1330 1708 1190 778 709 1700

Bu tabloyu inceledigimizde Trakya kazalan siirsatinin bu menzile havale
edilmis oldugunu goriiriiz. Ilicalar Edirne’den itibaren sekizinci menzildir,
menziller arasimi yaklagik 30 km. kabul eder isek Edirne- Ilicalar aras1 240 km.
art1 kazalarin Edirne’ye uzakligi ilave edilecek olursa,yaklasik 400 km.
civarinda bir mesafe goriinmektedir. Bu mesafenin bu kadar uzun olmasinin ana
sebebi devletin nakliye yiikiimliiliigiinti halka yiiklemesi ve biiyiik bir nakliye
kulfetinden kurtulmasidir. Trakya i¢in ©zel sebep ise bu bolgenin kara
tagimacilifina uygun olmasi ve cografi engellerin bulunmamasidir. Burada esas
yuktmliliik zahirenin kendisinden ziyade taginma ameliyesidir. Bu durum bize,
nakliyenin ne kadar maddi ve bedeni zor bir faaliyet oldugunu gostermektedir.

Sefere ¢ikacak ordunun gesitli alanlardaki ihtiyaglarinin kargilanmas: icin
bir takim gorevlilere ihtiya¢ vardi. Bunlar genel olarak orducu olarak
adlandirilan esnaflardan olusuyordu. Ordunun levazim hizmetlerini gorecek bu
kigiler, iilkenin gesitli bolgelerinden ihtiya¢ nispetinde temin edilir ve bu
iglerden ilgili yerlerin kadilari sorumlu idi. Istanbul, Bursa ve Edirne’nin orducu

7 Mustafa Nuri Tidrkmen, Kamanige Seferinin Lojistik Hazirliklar, (Basilmamig doktora
tezi), Ankara 2002, s.(82.)74.
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¢ikarmasi kanun geregi olmakla birlikte ihtiya¢ halinde bagka bolgelerden de
orducu cikarilabilirdi.. Orducu ¢ikan esnaf alet edevatiyla orduya katilir ve
bunlarin sanatlarinda ehil kisiler olmasina dikkat edilirdi. Segilen esnaflar
orducu bagmin maiyyetin de orduya katilir ve belirli bir siire hizmet ettikten
sonra geri donerlerdi. Eger sefer devam ediyor ise yerlerine yenileri
gonderilirdi®.

1083 Kamanige Seferi'nde Edirne’den Cukurgayir1 sahrasina geligte esnaf
alaylar1 sunlardan olugmaktayd; ekmekgiler, mesaleciler, kasaplar, bahgivanlar
(sebzevatcilar), yemisgiler (tatlicilar), hasircilar, pamukgular (haffaf), silaheilar,
samdancilar, mumcular, kiirkgiiler, debbaglar, pabugcular, ¢uhacilar, kahveciler,
sarik yapicilar, terziler, kunduracilar, bunlarmn toplami 3000 den fazla ve ¢ogu
gayr-1 miislim idi’.

Bir giin i¢in yaklagik 750 koyun kesildigi ve her askerin giinliik ¢ift ekmek
istihkak1 oldugu ve bunlarin diginda daha bir ¢ok kalem mal ve hizmete ihtiyag
duyduklar1 diiiiniilecek olursa, orducu esnafinin ne kadar gerekli oldugunu
ortaya cikmaktadir. Koyunlarin kesim igini kasaplar yapar iken, debbaglar
derisini, yiinlerini ise haffaflar degerlendiriyordu. Bu metalar katma deger
kazanirken, ordu hazinesine irad kaydediliyordu. Yine her askere giinde verilen
bir ¢ift ekmek icin ise fircilara gorev diismektedir. Askerin elbise tamirinde
terzilere ve ayakabi tamirinde kunduracilara, sebze meyve ihtiyacinda
bahcevanlar ve yemis¢ilere, aydinlanma ihtiyaci i¢in ise mumcu ve
samdancilara is diigiiyordu. Bunlardan birisinin olmamasinin ne gibi sikintilara
sebebiyet verecegi ¢ok agiktir.

Devletin merkez askeri i¢in yapmig oldugu zahire alinlarmin diginda,
reayanin arabalarla getirip ordu iginde sattif1 zahire' ise ayn bir ekonomik
faaliyeti igaret etmektedir. Bu sekilde reaya zahire veya sebze-meyve satip para
kazanir iken askerde ihtiyaclarmi kargilamig oluyordu. Yine &rnek olarak ele
aldigimiz Kamanige seferinde bir nevi serbest piyasa seklinde olugan fiyatlar su
sekildedir.

® Orhan Kili, “ 1585 Yilinda Tebriz Seferine Ctkan Osmanlt Ordusunun fkmal ve lagesi”,
Askeri Tarih Biilteni, S. 46,s .120-121.

% Antoine Galland, Istanbul’a ait giinliik hatiralar, (¢ev. Nihat Surrt Orik), I, Ankara 1987,
s .110-111; Biilent Celik, Osmanl Seferlerinin Lojistik Sorunlarina Kentli Esnafin Getirdigi
Caziimler: Orducu Esnafti, (bastimams doktora tezi ), Ankara 2002, s .168.
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Menziller |Arpa | At Un Peksimet | Yag | Bal Piring Kahve
Kile yemi Kile | Vukiyye | Vky. | vky. Kile Vky.
Fiyat1 | fiyat1 fiyat: | Fiyati fiyat1 | fiyati fiyat1 fiyati

Karasu 16 6
akce

Isaket 24 5 10 35-40 [ 25-27 170 300

Kirlanog 25-30 30-35

Isak 11 5 15

Burudest 160

Cucgure 23

Lobunca 100

Kamanice |60 6-7 8-10 60-70 180-200 | 200

Izvonce 18-20 |10 15 180 150

Bucag 40-50 [ 50-60 | 70-80 70-80 180-200

Déniig 25-30 | 8-10 [15-20 150 120

Izvonge

Cucure 15 10 50 200

Yapure 40

Kekecagzi 40-50

Zernig 50-60

Isak 70-80

isaket 10-12 180-200 | 130-140

Yine menzillerde sikinti ¢ekilmemesi icin sefer oncesinde, Tuna
taraflarindan Istanbul’a bugday gonderilmemesi, yore idarecilerine emredilir-
di. Bu sekilde Rumeli ve Tuna bdélgesinde menzillerde zahire sikintis:
¢ekilmemesi hedeflenmigtir. Sefer hangi tarafa olursa, o taraftan zahire
toplandigini diigiinmek yanlig olur. Rumeli ve Anadolu da deniz kiyisinda olan
bodlgelerden zahire alimi yapilirdi. Mesafe uzak olsa da ulagim kolayligindan
dolay1 bu yol her zaman tercih edilirdi’.

Zahirenin 1082 senesi siirsat defterine gore fiyatlar $dyledir; arpanin kilesi
40 akge, unun kilesi 90 akge, koyunun her bir tanesi 200 akge, sade yagin
okkasi otuz akge, balin okkasi 20 akge, samanin kantar1 30 akce, odunun arabasi
70 akgeden bedel tahsil edilmistir'>.Bu fiyatlarla giinliik zahire tiiketim tutarlar
carpildifinda ortaya ¢ikan rakamlarin biiyiikligii ve bu malzemenin muhafaza
ve emniyetinin saglanmasi gerek menzil, gerekse sefer organizasyonu igin
hayati 6neme sahiptir.

! Kamanige seferi igin Bolu’dan arpa satin alinmis, Bartin ve Eregli iskelelerinden
gemilerle Isak¢i Iskelesine taginmugtir; Halil Sahillioglu, “iv. Mehmed’in u.Lehistan Seferi
Dolayisiyla Bolu Vilayeti’nden Aldig1 Arpa”, Cele, 1X , Bolu 1963, s . 25.

"2 Halil Sahillioglu, “ XVII. Yiizyil Sonunda Bolu Livast Siirsat Bedeli”, Cele, XI, Bolu
1964, .19.
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