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Oz
Bu makalede, Bizans doneminin en biiytiik ticaret limanlarindan Theodosius Limani/Portus
Theodosiacus 'da agiga cikarilan Yenikapi (YK) 17 numarali batigin genel dzellikleri, tipi,
islevi, mensei ve yapim teknolojisine ait ilk bulgular karsilastirmali olarak
degerlendirilmistir. MS. 8-9. yiizyillara tarihlenen batik; kargosu, armasi ve c¢apalari
olmaksizin bulunmus olup, icinde yer alan kaba moloz taslarin geminin stabilitesini artiran
safra taslar olabilecegi tahmin edilmektedir. Korunan ahsap elemanlar batigin karina
kisminin iskele ya da sancak tarafina ait ug¢ boliimiinii olusturmaktadir. Boyutlari, formu ve
ahsap elemanlarinin 6zellikleri 15181nda dénemin tipik diiz dipli ve yuvarlak gévdeli, ticari
amagla kullanilan kargo gemisi oldugu 6ne siiriilmektedir. Arkeolojik kanitlarin sinirh
olmasi sebebiyle batifin mensei kesin olarak saptanamamistir. YK 17, Akdeniz'deki
cagdaslar1 arasinda kaplama kenar baglanti elemanlar1 kullanilmadan insa edilen nadir ve
en erken orneklerden biridir. Hem kabuk hem de iskelet tekniklerine 6zgii konstriiksiyon

metotlarinin bir arada uygulandigi karma bir teknikle insa edilen YK 17, MS 1. binde Akdeniz
gemi yapim geleneklerinde ger¢eklesen teknolojik dontisiim siirecini yansitmaktadir.

Anahtar Kelimeler: batik, gemi yapimi, Akdeniz, Bizans, ticaret.

THE YENIKAPI 17 SHIPWRECK FOUND IN THE HARBOUR OF
THEODOSIUS AND PRELIMINARY RESULTS ON ITS CONSTRUCTION
TECHNOLOGY

Abstract

In this article, preliminary results on general features, type, function, origin and
construction technology of Yenikapi (YK) 17 shipwreck, which was uncovered in one of the
largest commercial harbours of the Byzantine period, have been evaluated. Dating between
8-9 centuries AD, the wreck was found without its cargo, rigging and anchor equipment. The
coarse stones found on board have been considered as the ballast improving the stability of
the ship. Surviving portion of the hull represents one end of the port or starboard bottom
of the original ship. On the basis of its dimensions, hull form, and the features of extant hull
members the wreck has been identified as a cargo carrier or a merchantmen which bears
the characteristic flat bottom profile and rounded hull shape of the period. The fragmentary
archaeological evidence limits the discussion on ship’s origin or homeport. YK 17 is one of
the earliest and a rare example of a non-planking edge fastened ship in the Mediterranean.
Hull members suggest that the ship was built with a combined technique of shell and
skeleton construction traditions reflecting the technological transformation in
Mediterranean shipbuilding during the 1st millennium AD.

Key Words: shipwreck, shipbuilding, Mediterranean, Byzantine, trade.
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Yenikapi Kazilan

2004-2013 yillan arasinda Istanbul Arkeoloji Miizeleri Miidiirliigii tarafindan Yenikapi
Marmaray ve Metro Projeleri insaat alaninda gercgeklestirilen kurtarma kazilarinda Bizans
doneminde Konstantinopolis’in en biiytik limanlarindan biri olan Theodosius Limani (Portus
Theodosiacus) agiga ¢ikarilmistir (Kiziltan, 2010:1-2). Limana iliskin sinirhi sayidaki tarihi
kaynaga gore, kesin olmamakla birlikte limanin MS 4. yiizyil sonlarinda kuruldugu
diistiniilmektedir (Miller-Wiener, 1998: 8-9, Mango 2001: 25). Arkeolojik kanitlar limanin
12. ylizyila kadar aktif olarak kullanildigini, bu tarihten itibaren ise biiytik boliminiin Lykos
deresinin tasidig1 birikinti nedeniyle islevini yitirdigine isaret etmektedir. Theodosius
Limani’'nda yiiriitiilen arkeolojik kazilarda MS 5-11.yy arasina tarihlenen 37 batik
bulunmustur. Batiklar altivyonlu dolgunun sebep oldugu gorece hizli gémiilmeden dolay1
su altinda bulunan benzerlerine oranla daha iyi korunmustur. Genellikle karina kisimlarini
olusturan ahsap elemanlar; orijinal ylizey, kenar, baglanti elemanlar1 ve ge¢meleriyle
tanimlanabilir durumdadir. Kullanim amaglarina gore iki temel grupta incelenen
batiklardan 6’s1 ¢ektiri ya da kadirga tipinde donanma gemileri, 31 adedi ise ticari kargo
gemileri olarak tanimlanmistir! (Kocabas, 2015: 5-38, Pulak v.d., 2015: 39-73).

Yenikap1 17 Batigi

Yenikap1 17 Batig), Eyliil 2007 ve Kasim 2017 tarihleri arasinda istanbul Universitesi
Tasinabilir Kiiltiir Varliklarini Koruma ve Onarim Boliimii'ne bagh akademisyen, arkeolog,
restoratdr ve stajyer 6grencilerden olusan ekip tarafindan arazide belgelenerek demonte
vaziyette Istanbul Universitesi Yenikapi Batiklar1 Uygulama ve Arastirma Merkezi'nde
koruma altina alinmistir. Ahsap elemanlar tizerindeki bilimsel arastirma ve kazi sonrasi
belgeleme calismalar: halen devam etmektedir. Batik, kazi alaninin dogusunda, -2.18 ve -
2.40 metre kotlar1 arasinda bulunmus olup, 8,20 metre uzunlugunda ve maksimum 2,25
metre genisliginde bir alan1 kaplamaktadir (Fig.1). Bulundugu kontekst icinde batik ile
kesin olarak iligkilendirilebilecek kargo amforalar1 vb. arkeolojik malzeme tespit
edilememistir. Ancak batigin ait oldugu stratigrafik birimin ¢ogunlukla MS 8-9. yiizyillara
tarihlendirilen buluntular icerdigi 6ne siiriilmiistiir? (Peringek, 2010: 193-206). Batigin
kesin olarak tarihlenebilmesi icin ahsap elemanlardan alinan iki adet ahsap 6rneginin
radyokarbon analizleri ile yas tayini yapilmistir. Oxford Universitesi Radyokarbon
Hizlandirma Birimi (ORAU) tarafindan yuriitiilen ¢alisma sonuglarina gore Yenikap: 17
Batig1 MS 652-870 yillar arasina tarihlenmektedir (Tiirkmenoglu, 2012: 122-123, Ozsait-
Kocabas & Kocabas, 2008: 168).

1 Yenikapi batiklar: iizerindeki calismalar istanbul Arkeoloji Miizeleri, Texas A&M Universitesi ve Istanbul
Universitesi Sualti Kiiltiir Kalintilarin1 Koruma Anabilim Dali tarafindan siirdiiriilmektedir.
2 [stanbul Arkeoloji Miizeleri uzmanlarindan alinan sézlii bilgi.
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Fig.1. Yenikap1 17 Batig1

Batigin icine dagilmis vaziyette 56 adet kaba formlu ve degisken agirlikta moloz tas
bulunmustur (Fig.2). Taslarin islevi kesin olarak belirlenememekle birlikte ti¢ olasilik
tizerinde durulmaktadir. Antik Caglardan gilinlimiize degin gemilerin tabanlarina safra
olarak adlandirilan demir, kursun veya tas gibi agir malzemeler yerlestirilerek agirlik
merkezinin asagiya cekilmesi ve boylelikle gemilerin stabilitesinin artirilmasi amaclanir
(Steffy, 1994: 267 ) Yenikap1 17 batiginda bulunan taslarin da bu amagla kullanilmalari en
akla yatkin olasilik olarak degerlendirilmistir. ikinci olasilik ise s6z konusu taslarin geminin
insaat malzemesi olarak tasidig1 kargosuna ait olmasidir. Erken Ortagag batiklar1 arasinda
bu tipte kargo tasiyan bir érnek Israil'de bulunan Dor 2001/1 batifidir. Hayfa kentinin
giineyinde yer alan Tantura Lagiiniinde bulunan battk MS 6 yiizyil baslarina
tarihlenmektedir. Batiginin kargosunu, i¢ kaplamalar lizerine iki sira halinde, diizenli
istiflenmis, her biri yaklasik 45 kg agirliginda 80 adet tas blok olusturmaktadir (Mor,
Kahanov, 2006: 274-282). Yenikap1 17 Batiginda bulunan taslar ise i¢ kaplamalar tizerine
diizenli yerlestirilmemis olup, boyutlari ve formlari birbirlerinden oldukga farkhidir. Ugiincii
ihtimal olarak tas bloklarin gemiye ait olmayip, gemi battiktan sonra bu alana dékiilen
insaat molozlari olabilecegi diisliniilmiustiir. Yenikapi kazilarinda liman tabaninda yer yer
daginik vaziyette bulunan tugla, mermer vb. cesitli yap1 elemanlar1 da bu gorisi
desteklemektedir. Theodosius Limani'nin bulundugu alanin moloz dokme yeri olarak
kullanildigina dair tarihi kaynaklar da mevcuttur. Ornegin Erken Bizans déneminde
Theodosius Forumundan ¢ikarilan molozun, Osmanli doneminde ise alana yakin konumda
bulunan Laleli Camii’'nin insaati esnasinda (1760-63) ¢ikarilan toprak ve molozun bu
bélgeye dokiildiigii aktarilmistir (Van Millingen, 2005: 298, Incicyan, 1976: 4-5). Ancak her
iki 6rnegin de kronolojik farkliliklar sebebiyle MS 8-9. ylzyillara tarihlenen Yenikap:1 17
Batigi ile iliskilendirilmesi oldukg¢a zordur.
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Fig.2. Batigin icinde bulunan taslar

Ahsap Elemanlar

Yenikapi 17 Batiginin korunan ahsap elemanlar: 23 egri, 3 istralya, 2’si yumru olmak iizere
13 kaplama sirasindan ibarettir. Batigin omurgasi, bodoslamalaryi, iist yap1 hakkinda bilgi
verebilecek kiipeste, kemere, giiverte gibi elemanlari, diimen, ¢apa, 1skaga, arma vb.
donanimlar1 giiniimiize ulasmamistir. Bu sebeple geminin bas, kig, iskele ve sancak
kisimlarini tanimlayabilmek simdiye kadar miimkiin olmamistir. Korunan ahsap elemanlar
batigin karina kisminin iskele ya da sancak tarafina ait bir boliimiinii olusturmaktadir.
Batigin bat1 kenarinda yer alan kaplama tahtalar1 ve yumrunun bodoslamaya raptedildigi
orijinal kenarlar1 korunmustur. Buna goére bati kenarinin geminin bas ya da ki¢ ucunda yer
alan boliimii oldugu 6nerilebilir.

Geminin yapiminda kullanilan agag tiirlerinin belirlenmesi amaciyla YK 17'nin mevcut
ahsap elemanlarinin her birinden alinan érnekler iizerinde istanbul Universitesi Orman
Fakiiltesi'nde cins-tiir analizleri gerceklestirilmistir. Analiz sonug¢larina gore kaplama,
yumru, istralya, dosekler ve postalar fistik cami, yarim dosekler ise hem kirmizi mese hem
de fistik camindan kesilmistir (Akkemik, 2015: 65-67).

Batigin iskeletini olusturan 23’1 in situ olmak tizere toplam 25 egri belgelenmistir (Fig.3).
Agac dallarinin dogal kivrimlarindan faydalanilarak kesilen egrilerin formlari1 diizgiin
degildir. Genellikle alt kenarlar diiz, list kenarlari ise pahli olan egriler, dl¢tileri degisken
olmakla birlikte ortalama 6 cm genisliginde, 8 cm derinligindedir. Egri sistemini diizenli ve
gorece sik araliklarla yerlestirilmis, birbirini takip eden dosek, posta (iist) ve ikili yarim
dosek siralari olusturmaktadir.
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Fig.3. Egriler

Dosek, posta ve yarim dosekler birbirlerine herhangi bir gegme ya da baglanti elemaniyla
birlesmez (Fig.4). Dosekler geminin karina tabaninmi kaplayacak sekilde yerlestirilmis,
kiipesteye kadar uzanan yan kisimlar ise postalar ile desteklenmistir. D6sek-posta siralarini
ise omurgadan baslayip biri iskele digeri ise sancak bordaya dogru uzanan ikili yarim
dosekler takip etmektedir. Bu diizenleme Helenistik donemden Ortacag’a kadar Akdeniz'de
bulunan batiklarda yaygin olarak goriilmektedir (Steffy 1994: 49-51, Steffy, 2004: 158,
Pomey v.d. 2012: 288-289). Yenikap1 11, 23 ve 29 batiklarinda da benzer sistemin
uygulandig bildirilmistir (Kocabas, 2015: 21, Pulak, 2015: 50). Yarim ddseklerin omurgaya
baglanan kisimlarinda alt ylizey hafifce kertilerek girinti olusturulmus ve parcalarin bu
sekilde omurgaya oturtulmasi saglanmistir (Fig.4). Dosek ve yarim doéseklerin her birinde
ti¢cgen bicimli sintine delikleri bulunmaktadir (Fig.4). Dosekler omurgaya daha 6nceden
matkap ya da burgu ile agilan yuvarlak deliklerden gecirilen yaklasik 0,5 cm kenar
uzunluguna sahip dortgen Kkesitli demir c¢ivilerle baglanmaktadir. Dosek-kaplama
baglantilar1 da benzer 6lciilerdeki demir c¢ivilerle saglanmistir. Dések, yarim dosek ya da
postalarin iist ylizeylerinde istralya ve yumru baglantilar1 disinda civi izi bulunmamaktadir.

Fig.4. Sintine deligi ve alt ylizeydeki girinti (sol), dosek-posta uglari ve dizilimi (sag)
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Batigin Kkarinasina ait 13 kaplama sirasi glinlimiize ulasmistir. Burma tahtasi
tanimlanamamistir. Kaplamalar ortalama 2,5 - 3 cm kalinliginda, genislikleri ise 5 - 30 cm
arasinda degismektedir. Batigin korunan uzunlugunun az olmasi kaplama birlesmelerinin
anlasilmasini zorlastirmaktadir. lyi korunmus durumdaki en iyi érnek SK-3 numaral
kaplamanin bati ucunda yer alan ti¢ kenarl pariledir (Fig.5). S6z konusu parilenin birlesme
noktalarn iki farkli egrinin altina denk gelerek, kaplamalar bu noktalardan egrilere
raptedilmistir. SK-6 numarali kaplamada ise ¢ok iyi korunmamis olmakla birlikte,
muhtemel bir sokra birlesme bulunmaktadir (Fig5). Her iki parile tipinin benzerleri Serge
Limani 11. ylizyil batiginda da bir arada gortilmektedir (Matthews & Steffy, 2004:107-108).
Yenikap1 17 batig1 kaplamalarinin kenarlarinda, parile ve birlesme noktalarinda kavela-
zivana, kama vb. kenar baglanti elemanlar1 kullanilmamistir. Kaplamalar sadece distan
cakilan demir ¢iviler yardimiyla egrilere baglanmaktadir. Hemen hemen tiim kaplamalarin
tlim ytlzeyleri boyunca goriilen belirgin testere izleri, kaplamalarin aga¢ kiitiiklerinden
muhtemelen kol hizar ile kesilerek elde edildigine isaret etmektedir. Geminin kabugunu
olusturan kaplamalardan 11 ve 13 numarali siralar yumru olarak tamimlanmstir. Iskeleti
distan cepecevre sararak destekleyen yumrular kaplamalara gore daha kalin olup, tekne
iskele ya da diger teknelere yanasirken tampon islevi gorerek kabugun zarar gérmesini
engeller (MEGEP, 2011: 48). Ozellikle 11. Sirada yer alan ilk yumru, yaklasik 30 cm genisligi
ve 14 cm kalinligiyla istisnai bir 6rnektir. Bu yumrunun bati ucuna dogru, i¢ yiizeyi boyunca
belirgin bir yanik izi bulunmaktadir. Yanik izi, bu masif ahsabin geminin kivrimli formuna
uygun hale getirilmesi i¢in 1sitilarak biikiilmesi esnasinda olusmus olmaldir.

Fig. 5. Uckenarh parile (sol) ve sokra (sag)

Batigin ahsap elemanlari arasinda korunan uzunluklari 2,35 - 4,45 metre arasinda degisen
3 adet istralya bulunmaktadir (Fig.6). Istralyalar hemen hemen yarim daire kesitli ancak iist
yuzeyleri kabaca tesviye edilmistir. Her biri demir civilerle egrilere baglanan istralyalar
bastan kiga kadar posta ve ddsekleri birbirine baglayarak gemi iskeletini uzunlamasina
desteklemektedir.
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Fig.6. istralyalar

Degerlendirme ve Sonug¢

Theodosius Liman’inda bulunarak MS 8-9. yiizyillara tarihlenen Yenikap1 17 batiginin
tasidigr yiiki ile birlikte bulunmamis olmasina ragmen ticaret gemisi oldugu onerilebilir.
Batigin donemin ticaret gemilerinin karakteristik diiz dipli ve yuvarlak gévdeli formuna
sahip olmasi bu oneriyi desteklemektedir. Bizans tarihi kaynaklarinda cesitli tipte ticaret
gemilerine emporeutika, pragmateutika, fortega, sagenas, saktouras, katenas, koutroubia,
koumparia gibi isimlerle atif yapilmistir (Balaska &Selenti, 1998: 68). Ancak bu kaynaklarda
gemilerin teknik ozellikleriyle ilgili detayl bilgiler yer almadigi icin Yenikap1 17 batiginin
hangi tipte bir kargo gemisi oldugunun kesin olarak tanimlanmasi mimkiin degildir.
Geminin yelken ve diimen donanimu ile ilgili kanitlar da giiniimiize ulasmamistir. Ancak
ozellikle erken ortagag ikonografisinde ticaret gemilerinin siklikla tiggen formlu latin
yelkeni ile tasvir edildigi gozlenmektedir. Latin yelkeni, antik déonemde yaygin olarak
kullanilan ancak MS 6. yiizyildan itibaren ikonografik kayitlarda hemen hemen hig
gorilmeyen kare yelkene oranla riizgar iistiine daha yakin ve daha hizli seyir imkam
saglamaktadir (Castro v.d., 2008: 347-348, Polzer, 2008: 241-246). Arkeolojik kanitlarin
yetersizligi sebebiyle Yenikapi 17’nin de doénemin ikonografisine uygun olarak latin
yelkeniyle hareket ettirildigi, iskele ve sancak ki¢ omuzluga yerlestirilen birer diimen
kiiregiyle de idare edildigi ancak varsayilabilir.

Arkeolojik gemilerin mensei tasidiklar1 kargo, miirettebata ait kisisel esyalar ve diger
arkeolojik buluntular, yapim gelenegi, batigin bulundugu lokasyon ve botanik analizlerden
alinan verilerin biitiinciil olarak degerlendirilmesiyle bazi kosullarda saptanabilir. Bu
verilerin tekil olarak ele alinmasi ise yanilticidir. Ornegin gemi yapildig1 yerden uzak bir
bolgede batmis, imal edildigi agac ithal edilmis ya da kargosu baska bir bolgeden yiiklenmis
olabilir. Ayrica gemiler; satin alinma, savas ganimeti olarak elde edilme gibi cesitli yollarla
el degistirerek insa edildikleri bolgeden bagimsiz kullanilabilirler (Adams, 2001: 197, Mc
Grail, 2001: 10). Kargosu ve batik konteksti ile kesin olarak iliskilendirilebilecek arkeolojik
kanitlarin yoklugu sebebiyle Yenikapi 17 batiginin mensei hakkinda bilgi verebilecek
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yegane veri gemi ahsaplarinin cins-tiir analizlerinden elde edilmistir. Buna gére geminin
insasinda baslica tiir olarak fistik caminin (pinus pinea) kullanildig1 saptanmistir. Bu tiiriin
giinimiizde Ege-Akdeniz kiyilar1 basta olmak tlizere Anadolu’'nun yani sira, Liibnan,
Yunanistan'in Ege kiyilari, italya'nin bati kiyilari, Sardunya, Sicilya, Giiney Fransa, iber
yarimadasina kadar genis bir yayilim alani bulunmaktadir. Yapilan ¢calismalar fistik caminin
Akdeniz’in hem dogusunda hem de batisindaki bu dogal yayiliminin prehistorik dénemlere
kadar takip edilebildigini kanitlamaktadir (Martinez &Montero, 2004: 1-18, Orman Atlasi,
2013: 44). Bu sebeple YK 17’nin insa edilmis olabilecegi muhtemel bolgenin bu genis
cografya icinde belirlenmesi oldukca zordur.

YK 27’'nin 8, 20 metrelik bir bélimi korunabilmistir. Geminin orijinal boyutlarinin
belirlenmesi icin yapilan restitiisyon calismalar1 halen devam etmektedir. On calismalara
gore geminin korunmayan dogu yoniindeki kisminda yer alan E21 numarali yarim doésegin
govde alt1 agisinin yaklasik 11 derece oldugu belgelenmistir. Genellikle diiz dipli ve yuvarlak
govdeli olan ¢agdas gemilerde bu a¢1 geminin ortasinda yer alan mastori egrisinde son
derece diistktiir. Boylece E21 numarali egriye kadar olan yaklasik 6 metrelik kismin
geminin tam boyunun heniiz yarisi dahi olmadig1 anlagilmaktadir. Buna goére geminin tam
boyunun 15 metreden daha az olamayacagi hesaplanmistir.

Akdeniz'de gemi yapim teknikleri kabuk, kabuk-ilk ya da kabuk bazl ve iskelet, iskelet-ilk
ya da iskelet bazli olmak tizere iki temel gruba ayrilmaktadir. Kabuk yontemi iskelet
tekniginden daha 6nce kullanilmaya baslanmistir. Kabugu olusturan kalin kaplama tahtalari
kenar baglanti elemanlar: kullanilarak birbirlerine kenetlenir ve ilk olarak kabugun tiimii
ya da bir kismi insa edilir. Kenar baglantilarinda genellikle kama-zivana tipi gecmeler
kullanilir. Kaplamalarin karsilikli kenarlarina acilan derin zivanalarin icine kamalar
yerlestirilerek kaplamalar birbirine kenetlenir. Bu kenetler baz1 durumlarda tistten ¢akilan
kiiciik kavelalarla da kilitlenmektedir. Iskeleti olusturan dosek, posta ve diger yapi
elemanlar: insa edilen kabuga sonradan yerlestirilerek yapi gliglendirilir. Bu yéntemin
kullanildig1 gemilerde govde formunu kabugu olusturan kaplama tahtalar1 dikte eder.
Govdenin mukavemeti biiylik 6l¢tide kabuga dayanirken iskeleti olusturan egriler ikincil
islev gormektedir. Iskelet tekniginde ise geminin kabugu olusturan kaplamalardan énce
egrilerin bir kismi ya da tlimii omurgaya sabitlenerek ilk 6nce geminin iskeleti insa edilir.
Egriler sik ve diizenli araliklarla dizildikten sonra iskelet; ic omurga, istralya ve yumrular
gibi uzunlamasina destek elemanlariyla giiclendirilir. Kaplama tahtalari ise gemi iskeletinin
kismen ya da tamamen olusturulmasindan sonra egrilere civilenir. Bu durumda kabuk
tekniginin tersine, form ve mukavemeti belirleyen ana unsur egriler ve diger destekleyici
parcalarin olusturdugu iskelettir. iskelet teknigi malzeme seciminde esneklik saglarken,
isgiicii ve inga stresi agisindan kabuk-ilk teknigine oranla avantajli olup, daha gelismis bir
On tasarim streci gerektirir ve gemi miihendisliginin daha ileri bir seviyesini temsil eder.
Kabuk tekniginin cesitli varyasyonlari Uluburun Ge¢ Tung¢ Cagi batig, Girne ve Ma’'gan
Michael Klasik donem batiklari, Yassiada Ge¢ Roma dénemi batig1 gibi bir¢cok érnekle MS L
bin ortalarina kadar temsil edilmektedir. Bu donem sonrasinda ise oOzellikle kabuk
teknigiyle 6zdeslesmis olan kenar baglanti elemanlarinin kullaniminin giderek azaldigi ve
iskelet teknigine gecis siirecinin basladig1 yaygin bir kanidir (van Doorninck, 1976, Steffy,
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1985, Steffy, 1991, Steffy, 1994, Kahanov, 2002, Pulak, 2002, Hocker, 2004, Pomey v.d.,
2012). Yenikapr'da ayn1 doneme tarihlenen gemiler arasinda hem kavela zivana tipinde
kaplama kenar baglantilarina sahip gemiler hem de kenar baglantilari bulunmayan
gemilerin olmasi ¢esitli tekniklerin es zamanh olarak kullanildigin1 gésteren karmasik bir
gecis slirecine isaret etmektedir. Yenikapit 17 batig1 konstriiksiyon o6zellikleri de bu
teknolojik donlisiimiin detaylarini acik¢a yansitmaktadir. YK 17’nin kaplama kenarlarinda
baglanti elemani bulunmamasi, mevcut doések ve yarim ddseklerin omurgaya ¢ivilendigine
dair kanitlarin bulunmasi, egrilerin diizenli araliklarla yerlestirilmis olmasi, iskeletin masif
yumru ve istralyalarla desteklenmis olmasi geminin iskelet teknigi ile yapilmis olabilecegini
akla getirebilir. Ancak egrilerin yerlestirilmesinde kullanilan birbirini takip eden dosek,
posta, yarim dosek siralarindan olusan diizenleme kabuk teknigi ile insa edilmis Klasik Cag
batiklarinda da gorilmektedir. Ddsek, yarim dosekler ve postalart birbirlerine
birlestirilmemis ve civilenmemis olmasi da iskeleti zayiflatmaktadir. YK 17'nin kaplama
birlesmelerinde hem sokra hem de ii¢ kenarl parileler kullanilmistir. Sokralar genellikle
iskelet teknigine atfedilmektedir. Kabuk teknigi ile insa edilen gemilerde ise genellikle
diyagonal parileler kullanilmaktadir. Bu yontemle kaplama birlesmeleri dolayisiyla da
kabuk tizerindeki baski daha genis alana yayilarak kabugun mukavemeti artirilir (Steffy,
1982: 70-71). Yenikap1 17 batiginda diyagonal parileler kullanilmamis ancak tiim
birlesmelerde sokra kullanmak yerine tli¢ kenarli parileler tercih edilerek kabuk tizerindeki
baski benzer bir anlayisla azaltilmistir. Boylelikle elde edilen veriler ve konstriiksiyon
ozellikleri 1s18inda Yenikapt 17’nin tamamen kaplama ya da iskelet tekniginde insa
edildigini 6ne stirmek miimkiin degildir. Gemi biiyiik olasilikla her iki teknige ozgii
pratiklerin bir arada uygulandigi gecis donemi o6zelliklerini yansitan karma bir yapim
felsefesiyle insa edilmistir.
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