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OzZET

Denizcilik sektorli, sayisiz uygulama alani ve cesitli operasyon siiregleri ile kapsamli bir endistri
koludur. Diinya ticaretinin yaklasik % 90'I deniz ticaretiyle gerceklestiginden, diinya ticaret aginda
vazgecilmez bir rol oynamaktadir. Her ne kadar deniz ticareti sisteminin blylk kapasiteyi elinde
bulundursa da sistemin basarisi 6zellikle paydaslarin mutlak dakikligi, glivenligi ve is birligi gibi baz
faktorlere baghdir. Yakit tiketimi, gemi egzoz emisyonlari ve genel isletme maliyetleri Gizerinde etkisi
olan gemi optimizasyonu ¢ok boyutlu bir konudur.

Geminin hizi tasarim asamasinda optimize edilmistir; ancak, bazi durumlarda, tasarim hizi, zaman
kisitlamalari nedeniyle tasarim hizi en uygun hiz olmayabilir. Hiz azaltiminin CO, emisyonlarini
azaltmanin 6nemli bir yolu oldugu bilinmesine ragmen, bu yontemin de bazi kisitlamalari vardir.

Gemi hiz optimizasyonu, kayda deger faydalarinin yani sira bazi belirsizlikler de beraberinde
getirmektedir. Emisyonlari azaltmanin 6nemli bir yolu olarak kabul edilebilse de, her yolculuk ve kosul
icin glincellenmesi gerekir.
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ABSTRACT

The Maritime sector is a comprehensive branch of industry with its numerous fields of application and
various operation processes. Because approximately 90% of world trade is via maritime trade, it plays
an indispensable role on world trade network. Although the great capacity that maritime trading
system can manage this high trade, the success of the system is strongly bound to some factors such
as absolute punctuality, safety and cooperation of shareholders. Speed optimization, which has
impacts on fuel consumption, flue gas emissions and general operation costs, is a multidimensional
issue.

The speed of a ship is optimized during design stage; however, in some cases, the designed speed may
not be the optimal speed due to the time constraints. Although it is well known that speed reduction
is an important way to reduce CO; emissions, this method has some constraints as well.

Speed optimization brings some uncertainties besides its remarkable benefits. Although it can be
accepted as an important way to reduce emissions, it must be updated for every voyage and condition.
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1. Giris

GuUnumuizde yuk tasimacihginin blyik bir bélimU deniz tasimacihigl lizerinden yapilmaktadir. Bu
nedenle Grlinlerin tasinmasi blylik bir ekonomik hacim olusturmaktadir. Deniz tasimaciligl, arz talep
iliskisinin en temel unsurlariyla yakindan iliskili oldugundan politik, ticari ve ekonomik bircok degisim
sektéri dogrudan etkilemektedir. Konteyner tasimacihigl yapan sirketleri, Grinlerini mimkiin
oldugunca cabuk ve glivenilir bir sekilde teslim etmeyi amaclamaktadir. Strekli artan yakit fiyatlari bile
bu aceleci tutumu degistirememistir. Ortaya ¢ikan fazladan maliyetler, kiiresellesme nedeniyle diinya
genelinde artan tasima kapasitesi talebinin sebep oldugu fazladan kazang ile telafi edilebilir. Bununla
birlikte, ekonomik krizin kiiresel ticaret piyasasi lizerinde yaratmis oldugu kot atmosfer, ulastirma
sektoriindeki gelirleri ciddi bicimde azalmistir. Yasanan kriz, tasima kapasitesinin talebini daraltmakla
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birlikte tedariki de hizli bir sekilde arttirmaktadir. Bu kisir déngl 6zellikle konteyner tagimaciligi igin
tipik durumdur. Artan gemi biylkligi egilimi ve durgunluk nedeniyle azalan talep ile, bu dongii arz
ve tasima kapasitesi talebi arasinda biyiik bir uyumsuzluga yol agmaktadir. Bu durumun sonucunda da
navlun dismektedir.

Seferler sirasinda gemilerin limana yanasma, 6zel manevra durumlari, idari kisitlamalar, kanal gecisleri
gibi farkli nedenlerden dolayl beklemek zorunda olduklari siireler mevcuttur. Bu siirenin azaltilmasina
yonelik farkli 6nlemler alinmasinin yaninda hiz optimizasyonu ile varacagl noktaya daha uzun sefer
surelerinde gidip bosa gidecek zamani azaltmanin miimkiin olacagl distinilmektedir. Boylece gemi
liman 6ncesi veya kanal gegcisleri 6ncesi beklemek yerine varacagi noktaya daha uzun siirede giderek
hiz optimizasyonu icin uygun bir zemin hazirlayacaktir. Ozellikle taginma siiresi daha toleransli triinler
tasinirken bu uygulama yapilabilmektedir. Bir malin tasinmasinin aciliyetini; bu tasimanin tedarik
zincirinin 6nem arzeden bir pargasi olmasi, tasinan Griiniin bozulabilir olmasi, malin el degistirilmesi
sirasinda yapilmis olan anlagmalar, geminin belirli bir programinin olmasi ve ayni gemi {izerinde farkl
cesitlerde yikler tasiniyor olmasi gibi durumlar etkilemektedir.

Uluslararasi deniz tasimaciliginin neden oldugu artan sera gazi emisyonlari endise uyandirmaktadir.
Son zamanlarda Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO)'niin de uyguladigi birtakim politikalarla egzoz
gazindan kaynaklanan kirletici etmenlerin bu etkisine karsi calismalar yapilmis ve bu dogrultuda bazi
kurallar getirilmistir (IMO, 2014). Gemilerin gergeklestirdikleri is basina, sahip olduklari ana makine ve
dizel jeneratorlerden olusan emisyon miktarlarina sinirlamalar getirilmistir.  Bu kurallar dahilinde
sektérde emisyonlari azaltmaya yonelik ¢alismalar yapilmaktadir. Egzoz emisyonlarini azaltmak igin
sirketler hiz azaltma yontemini de benimsemislerdir. Bu yolla bazi egzoz emisyonlarini azaltmayi
amaclamiglardir.

Denizcilikte rotalar planlanirken, her gemi icin 6zel olarak, gemilerin belirli hizlarda sefer yaptig
yaklasimiyla calisiimaktadir. Daha sonra seferler sirasinda hizlar optimize edilmektedir. Andersson vd.,
(2015) hiz optimizasyonunu, gemi rotalarinin planlanmasinda bir modelleme yaklasimi ile ele
almislardir. Gelistirilen model Ro-Ro tipi ticari bir gemi Gzerinde uygulanmistir. Gercek sartlarda
hesaplanan degerler ile modelin uyum sagladigi gorilmuistir. Modelin tutarliiginin yaninda hiz
optimizasyonun Ro-Ro tipi ticari gemiler basta olmak Uzere hiz optimizasyonu konusunda faydall
¢Oozimler sunacagl belirtilmistir. Gelistirilen model icin odak noktasi yakit tiketimi oldugundan
sonuglar yalnizca yakit tiketimi tGzerinden degerlendirilmistir. Bu sayede hiz optimizasyonun ekonomik
fayda saglayacagi belirtilmistir.

Genellikle olusturulmus olan rota belirleme ve rota planlama modelleri sabit bir hizda ve her gemi icin
belirli bir yakit tiiketimi degerine gore yapilmaktadir. Ancak gercek sartlarda gemi hizi degiskendir ve
yakit tlketimi de hiz ile iliski icerisindedir. Norstad vd., (2011) calismalarinda, dizensiz deniz
tasimaciligi durumunda rota belirleme ve planlama problemlerine karsilik her bir sefer asamasinda ayri
ayri olmak Gzere hiz optimizasyonu gerceklestirmislerdir. Olusturulan ¢éziim yolunun diizensiz deniz
tasimaciligi icin gemi rotalarinin belirlenmesi ve planlanmasi konusunda etkili sonuglar ortaya koydugu
gosterilmistir. Gemi seferinin her bir asamasi ayri ayri dikkate alindiginda daha gercekgi olan bu yéntem
yakit tiiketimini azaltma konusunda etkili olmustur.

2. Hiz Azaltma

Deniz tasimaciligi sirketleri, gemi giderlerini azaltmak ve kazanglarini arttirmak icin gesitli ¢calismalar
yapmaktadir. Gemilerin gider kalemleri icerisinde yakit en blylk paya sahip olandir. Bu nedenle gemi
giderlerini dislrmek icin yapilan calismalar, yakit tiiketiminin azaltiimasina yodnelmistir. Yakit
tiketiminin azaltilmasina yonelik tasarimsal bazi onlemlerin yaninda gemilerin seferleriyle ilgili



uygulamalar mevcuttur. Sektorde calisan bircok firmanin kullanmis oldugu, sefer ile ilgili olan, 6nlem
mahiyetindeki uygulamalar hiz faktériine odaklanmaktadir. Uygulamalarda gemilerin hizlarini distiriip
sefer siresini arttirarak harcanan yakit miktarinin azaltilmasi hedeflenmektedir. Geminin tam yiikte
gitmesi durumunda harcamis oldugu yakit miktarini azaltmak icin sefer hizlarini diisiirme stratejileri
uygulanmaktadir. Geminin hiziyla beraber yakit tiiketiminin de artacagi distincesi, ozellikle buyik
kargo gemileri icin yeni bir distince degildir. Bundan dolayr gemiler, genellikle en yiksek hizlarin
altinda isletiimektedir. Yasanmis olan ekonomik krize kadar hiz diistirme, yararlari bilinmesine ragmen
pek kullanimda olan bir yakit ekonomisi uygulamasi degildir (Meyer vd., 2012). Ancak 2008 ekonomik
krizinin etkisiyle bu yontem 06zellikle konteynir gemilerinde uygulanmistir ve krizin lizerinden gecen
uzunca zamana ragmen halen kullanimda olan bir yontemdir.

Hiz azaltimi, uluslararasi tasimacilikta karbondioksit emisyonlarini énemli 6lctide azaltmistir. Onceleri
pek de 6nemsenmeyen bu yontem o6zellikle son yillarda, konteynir pazarinda yasanan gelismelerle,
¢ogu deniz tasimaciligl hattinda uygulanmaktadir. Cariou, (2010) ¢alismasinda héalihazirda azaltiimis
olan CO;, emisyonlarinin, farkli tasimacilik marketlerine yayilip yayllamayacagini ve bunun
surdirdlebilirligini sorgulamistir. Calismanin bulgularina gére 2008-2010 yillari arasinda hiz disiirme
yontemi sayesinde emisyonlarda % 11 civarinda azalma gézlenmisse de bu yontemin sadece konteynir
gemileri icin yakit fiyatlarinin 350-400 $ civarinda seyrettigi siirece, uzun vadede surdurilebilir
olduguna dikkat cekilmistir. Bu nedenle yakit fiyatlarindaki degisikligin, ileride hiz distrmenin
surdurdlebilirligi konusunda oldukga etkili olacagl savunulmustur. Yakit fiyatlarinin diismesiyle; hiz
disirmenin vyaratacagl ek maliyetlerin, yakit tasarrufundan elde edilecek olan kazanci
karsilayamayabilecegine de deginilmistir.

Deniz tasimaciliginda yakit tiketimi ve emisyonlar arasinda bir iliski mevcuttur. Geminin seferi
sirasinda, limandan ilk cikisindan tahliye limanina kadar olan her bir sefer kademesinde, hiz
optimizasyonu yaparak yakit tasarrufu edilebilecegi tahmin edilmektedir. Fagerholt vd., (2010) bu
durumu matematiksel olarak analiz etmislerdir. Calismada farkl yaklasimlar araciligiyla sefer
rotalarinda uygun hizlarda seyrederek yakit tasarrufu saglayabilmek igin bir ¢d6zim yontemi
onerilmistir. Sonuclarda gercek bir nakliye problemine uygun olarak tasarlanan model Uzerinden,
¢6zim yontemlerinin, olduk¢ca hizh ve en uygun c¢ozimleri sagladigini gosterilmistir. Deniz
tasimaciliginda sefer glizergahi boyunca hizi optimize etmenin etkisinin ¢ok 6nemli oldugu ve bunun
rota olusturmayi 6nemli dlglide etkileyecegi de ayrica belirtilmistir.

Lindstad vd., (2011) hiz azaltmanin emisyon azaltma ve genel maliyetler (zerindeki etkilerini
arastirmistir. Deniz kaynakl karbon dioksit emisyonlarinin 2007 yilinda tiim dinyada salinanin
%3.3’inli temsil ettigini bunun 1046 milyon ton CO; oldugu belirtilmistir. Emisyonlarin sifir maliyetle %
28 oraninda azaltilabilecegi sonucuna varmislardir. Ote yandan, emisyon azaltma miktari % 33'e ve %
36'ya cikarsa, sirasiyla ton basina CO2 azaltimi icin 20 S ve 50 $ harcanmasi gerekir. Calismada genel
olarak hiz azaltimi, denizden kaynakli emisyonlar, dinya deniz filosunu uygun bir sekilde temsil
edebilmesi icin uygun gemi siniflarinin segimi yapilmistir. Bu dogrultuda maliyet analizinin tutarli
sonugclar vermesi saglanmistir.

Emisyon Kontrol Bolgelerinde (ECA) gemiler tarafindan dretilen kikirt oksitler (SOx) emisyonlarinin
online gegmek amaciyla, kullanilan yakitin kiikirt icerigine dair kati sinirlamalar getirilmistir. Maliyet
konusunda, disuk kakiartli yakit kullanmak avantajli degildir. Bu nedenle 6zellikle bu bolgelerde
kullanilmasi zorunlu olan disiik kiikartli yakitin yarattigi fazladan maliyeti diislirmek gerekir. Fagerholt
vd., (2015) gemi isletmecileri tarafindan onaylanmis ¢alismalarinda, sefer rotalari ve hizlarini
belirleyerek isletme maliyetlerini en aza indirecek bir optimizasyon modeli gelistirmislerdir. Sefer
rotalarinin ve hizlarinin yakit tiketimi ve maliyetler tizerindeki etkisini degerlendirmek amaciyla gergek
deniz tasimaciligi rotalari Gizerinde hesaplamali calisma yapmislardir. Calismanin bir amaci da ekonomik
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etkilerinin yaninda gevresel etkiyi de ele almaktir. Calismanin sonuglarinda ECA bélgeleri disindan sefer
yolunu uzatarak gitmenin maliyet agisindan faydali olacagini gérmislerdir. Diger bir yontem ise ECA
bolgelerinden gecen gemilerin daha diisiik hizlarda seyir etmesi rotanin ECA boélgesi disinda kalan
kisminda ise ylksek hizlarda gitmenin uygun olacagini belirtmislerdir.

Guanvd., (2014) hiz azaltma yéntemiyle ¢alisan bir blyik konteynir ana makinesinin ¢alisma kosullarini
incelemislerdir. iki zamanli gemi dizel motoru bilgisayar (izerinde modellenmistir. Motorun farkh
yuklerde galismasi gerektiginden bu durumlar simile edilmis ve atolye kosullarinda gergek bir motor
calisma sonugclariyla karsilastiriimistir. % 50 yiklerinde kisa siireli makine operasyonunun simiilasyon
sonuglari incelenerek kompresor ¢alisma noktasi gosterilmistir. Turbosarjin kesilmesi durumda,
glictinli elektrik motordan alan hava bloverlerinin devreye alinip alinmamasi kosullarini ana makine igin
karsilastirilmistir. Disik yiklerde turbosarj kullanilamadigindan bu durumdan kaynaklanacak yuk
kayiplarini dolayisiyla fazladan yakit tiiketiminin 6niine gegmek igin hava bloverlerinin uygun
bicimlerde devreye alinmasi gerektigini vurgulanmistir. Dlistik ylklerde artacak olan egzoz sicakhgiyla
birlikte hava bloverleriyle bu etkinin azaltilmasi ve uygun kosullarda da turbosarjin devreye alinmasi
gerektigini belirtilmistir. Bu galismada hiz optimizasyonlari uygulamalarinin istenen sonucu verebilmesi
icin ana makinenin hangi kosullar altinda ¢alismasi gerektigi farkli hava doldurma yéntemleri Gizerinden
actklanmustir.

Psaraftis vd., (2014) hiz optimizasyonu konusunda bazi 6nemli hususlari, sefer senaryolarini ve geminin
hizini etkileyen farkl degiskenleri de dikkate alarak ortaya koymustur. Bu temel parametreler ve
ozellikle gemi sahibi veya kiracisinin operasyon durumuna gore hiz konusundaki kararlari basta olmak
Uzere diger unsurlari incelemislerdir. Bunlar yakit fiyatlari, navlun, yikin stok maliyeti ve yakit
tiketiminin ylk ile olan iliskisidir. Ayrica hiz optimizasyonun c¢evresel agidan olusturulan ¢oziim
yontemlerinin ekonomik agidan olusturulan ¢6ziim yontemleriyle ayni olmadigi gosterilmistir. Bunun
yaninda cevresel agidan uygun gibi goriilen ¢oziimlerin yetersiz oldugunu 6en siirmislerdir. Bu nedenle
hiz optimizasyonu konusunda en uygun amacin ekonomik kazancg olabilecegi 6ne striImistir.

Deniz tasimaciliginda hiz diistirmenin ekonomik ve ¢evresel acidan etkileri tartisiimaktadir. Bu nedenle
gemi sahiplerinin ve kiracilarin hiz dislirme yontemlerine olan ihtiyaci glin gectikce artmaktadir. Gerek
navlunlarin genel durumu gerekse operasyonel maliyetler onlari nispeten daha ekonomik kabul edilen
hiz dislirme yontemlerine itmektedir. Bu yonelisin farkinda olan makine Ureticileri tiketicilerin
ihtiyaclarina karsilik vermek ve hiz dislirme yoéntemlerini desteklemek amaciyla calismalar
ylratmektedir. Gerek teknik acidan yapmis olduklari gelistirmeler gerekse tasari konusunda hiz
disirmeye olan katkilarn gérilmektedir. Hiz azaltiminin makine Gzerindeki olumsuz etkileri makine
Ureticileri tarafindan da bilinmektedir. Bu durum makine 6mrini etkileyeceginden bunu gidermek
adina teknik ekipmanlar sunmuslardir (Wiesman, 2010). Hiz azaltiminin ¢ok belirgin avantajlara sahip
oldugu ve bu nedenle muhtemelen endistrinin uzun siire kullanmaya devam edecegi sonucuna
vararak bu destegi sunduklarini belirtmislerdir. Hiz azaltimi uygun sekilde ele alinmasi gereken bir
konudur. Bu nedenle cesitli zorluklar ortaya gikarir ve operasyonel 6nerilerin de takip edilmesi gerekir.

Lojistik sektori, diinya ticareti ile diinyadaki tasimacilik hareketlerindeki bliylimenin devam etmesi,
tedarik zincirindeki mesafelerle birlikte kirllganhklarinin da artmasi kosullarinda, daha yiiksek hizmet
kalitesi, hiz ve esneklik icin musteri taleplerini karsilama konusunda biyik zorluklarla karsi karsiyadir.
Lojistik operasyonlarin ekonomik ve cevresel sirdirilebilirligi ile ilgili ilave zorluklarda mevcuttur.
Perboli vd., (2017) calismalarinda hiz diisirme ve senkro-modal tasimaciligin bir araya getirilmesiyle
uluslararasi  tasimacilikta emisyonlarin ve maliyetlerin azaltilmasi konusundaki etkinligini
gostermislerdir. Ayrica bu uygulamanin sirdurilebilirligi ve glvenilirligini arttirmaya yo6nelik
calismalari da icermektedir. Hiz diislirme yonteminin senkro-modal tasimayla birlikte kullanilmasinin
faydali olacagi sonucuna ulasmalarina karsin uygulanabilirligi acisindan kisitlamalari mevcuttur. Hem
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cevresel agidan hem de mali agidan faydalari bulunmasina ragmen bu kisitlamalarla uygulanmasi igin
c¢alisma gerekmektedir. Deniz tasimaciligi sirketlerinin emisyonlarinin azaltilmasina yonelik
kullandiklar ekipmanlar ve yontemler konusunda hala bir eksiklik olmasi bu kisitlardan biridir. Bu
baglamda, gemi kaynakli emisyonlarin azaltilmasina yonelik endiistri odakli bir yaklasim ¢cok 6nemlidir,
¢lnki kapsamli olarak ekipman ve yontemlerin yakinda uygulanmasi pek olasi degildir.

Tai ve Lin, (2013) uluslararasi galisan konteynir gemisinde hiz diisirme yontemi ve glinlik frekans
stratejileriyle azot oksit (NO), kikirt oksit (SO,), CO, hidrokarbon (HC) ve kati partikil azaltimini
incelemiglerdir. Her iki stratejinin de incelenen emisyonlari azalttig sonucuna ulasiimistir. Gunlik
frekans stratejisinin, hiz diisiirme yontemine gére daha etkili oldugunu belirtmislerdir. Ortalama hizin
22 knot’ta oldugu durumda toplam emisyon 12552,8 ton iken, hiz 15 knot’a distiglinde 7448,7 tona
distiglinl gozlemlemistir. Bunun yaninda inceledikleri rotalar igin sefer siiresi 30,7 giinden 40,3 gline
¢tkmigtir. Bu durum konteynir tasimaciligl icin uygun degildir ¢iinkii bu tasimacilik tlrinde acil
durumlar harig sabit gemi hizinin degistirilmesi tercih edilmez. Calismanin yapildigi 2011 yili igin gegerli
rotalarda hizin 22 knot’tan 18 knot’a diismesiyle % 22,7; 18 knot’tan 15 knot’a dismesiyle % 23,3
azaldigini gormdislerdir.

Bir geminin dalgalara karsi olusan direnci degerlendirebilmek ¢ok 6nemlidir, ¢clinkii herhangi bir ilave
direng ile hiz kaybi, gecikmeler veya rota degisiklikleri sonucunda ekonomik kayiplara neden olabilir.
Potansiyel akis teorisi tabanli dogrusal serit teorisi, yeterli mihendislik dogruluguna sahip hizl
¢ozimleri nedeniyle, gemi insa mihendisleri arasinda hala yaygin olarak kullanilan bir yéntemdir.
Tezdogan vd., (2016), gemi hareketlerini ve S-175 konteynerinin ilave direncini belirleyerek dizenli
veya diizensiz ¢alisma kosullarinda etkin giig ve yakit tiiketimindeki artisi hesaplamislardir. Analizlerini,
tasarim ve hiz azaltimi kosullarinda, normal deniz sartlarinda bir dizi dalga kosulu ve diizensiz deniz
kosullarinda g farkl deniz haliicin gerceklestirmislerdir. Yaptiklari calismayi modelleyip bunu deneysel
verilerle de karsilastirmiglardir. Karsilastirma sonucu modelin glivenilirligi onaylanmis ve hiz distirme
yonteminin gemi hareketlerini, glg ihtiyacini, yakit tiiketimini ve CO, emisyonlarini azaltmada etkili
oldugunu gérmdslerdir.

Hiz azaltimi, deniz tasimaciliginin hem cevresel hem de ekonomik performansini iyilestirme
yontemlerinden biridir. Hiz dislirme, yakit tiketimini ve dolayisiyla yakit maliyetleri ile egzoz
emisyonlari azaltmanin tek yolu degildir, ancak zaman acisindan ve ekonomik ac¢idan avantajlari
nedeniyle diinya ¢apinda nakliye gemileri tarafindan genis capta uygulanmaktadir. Farkli calismalarin
gosterdigi gibi, bazi musteriler daha uzun teslimat stireleri ve buna bagli maliyetler nedeniyle pazardaki
pozisyonlarini kaybedebilse de, misterilerin cogunlugu hiz azaltma yéntemini olumlu olarak kabul
etmistir. Cevreci yaklasimlar ve maliyetler Gzerindeki olumlu etkisi nedeniyle hiz disiirme tercih edilen
bir yéntemdir (Zanne vd., 2013).

3. Sonuglar

Hiz azaltimi veya hiz optimizasyonu yontemleri glinimizde bircok deniz tasimaciligi sirketinde
kullanilan uygulamalardir. Bir sirketin en 6nemli amaci kar etmek oldugundan bu yontemlerin
ekonomik etkileri bu sirketlerin &ncelikli hedefidir. incelenen calismalardan da gorildiugi gibi hiz
optimizasyonunu en iyi hale getirmek icin uygun modeller gelistirilmeye calisiimaktadir. Modellerin
uygulanabilirligi yalmzca belirli rotalar lzerinden test edildiginden global anlamda sonug¢ elde
edebilmek icin gelistirilen bu modellerin uygulama 6rnekleri genisletilmelidir.

Calismalarda aradan gecen zamanla birlikte gerek global ekonomik durum gerekse denizyolu
tasimaciligindaki yonelimler tasimacilikla ilgili diger tiim parametreleri etkilemektedirler. Bu nedenle
bazi calismalarin glinimiz navlun, yakit fiyatlari, yik cesidine bagh gemi tiirti yonelimi, siyasi ve politik



iliskilerin yaninda uluslararasi g¢evre ile ilgili kurallara gore yeniden gdzden gegcirilmesi gerektigi
soylenebilir.  Muhtemelen giinimiz kosullari dikkate alindiginda 6zellikle maliyet analizleri ile ilgili
farkli durumlar ortaya cikacaktir. Bu duruma sebep olarak global krizin (istiinden gecen siire ve petrol
fiyatlarindaki degisim gosterilebilir.

Konteynir yik tasimaciliginda tasima hizi énemli bir konudur. Bu nedenle hiz optimizasyonunun
uygulanabilirligi ilgili deniz tasimacihg sirketlerinin yapmis olduklari anlasmalar dahilinde yeniden
sorgulanabilir. Glnlmuizde misteri memnuniyetini Ust diizeyde tutmak adina, tasima isleminin
olabildigince hizli gergeklesmesi istenmektedir. Durum boyleyken 6zellikle diizenli yol konteynir
tasimaciligl yapan sirketlerin hiz optimizasyonu uygulamalari pek de mimkiin gérilmemektedir. Tim
bunlarin yaninda 06zellikle diisiik navlun fiyatlar ve diizensiz denizyolu tasimaciliginin nispeten daha
¢ok gorildugl kuru yik gemilerinde hiz distirme yontemi ile sefer yapmak daha uygun gériinmektedir.

Hiz diisiirmenin ¢evreye olan etkileri uluslararasi kurallar ¢ergevesinde pozitif sonuglar dogurmustur.
Firmalarin dncelikli amaci yakit maliyetlerini diislirmek olsa da emisyon kisitlamalarinin getirmis oldugu
yaptirimlardan kaginmak igin de hiz dislirme yontemi kullaniimaktadir. Glinim{iz sartlarinda artan
cevre bilinciyle birlikte bu uygulamalarin desteklenecegi sdylenebilir. Hem ¢evreye karsi olumlu etkisi
hem de ekonomik olusu nedeniyle kazan-kazan olarak nitelendirilebilecek cazip sonuglari oldugu
yapilan galismalardan da gorilmistir.
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