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OZET

Deniz tasimaciliginda gemiye duyulan ihtiya¢ karsisinda, yeni bir gemi insa
ettirmenin ¢ok uzun zaman almasi, gemi maliyetlerinin yiiksekligi ve gemi sahibi
olmanin getirdigi mali yiikiimliiliik ve riskler, geminin kiralanmast yoluyla teminini
her zaman i¢in daha avantajli duruma getirmistir. S6z konusu avantajlari nedeniyle
geminin, kira sézlesmesiyle temin edilmesi Diinyada oldugu gibi Tiirk denizciliginde
de olduk¢a sik basvurulan bir yoldur. Bu nedenle gemi kira sézlesmesi, iilkemiz
denizciligi ve deniz hukuku agisindan yeni bir kavram degildir. Buna ragmen sozlesme,
ilk defa 01/07/2012 tarihinde yiiriirliige giren Tiirk Ticaret Kanunu ile diizenlenmistir.

Uygulamada bu sozlesme, taraflarinca ayrica hazirlanmak yerine genellikle
bu konuda hazirlanmis tip sozlesmeler iizerinden yapilmaktadir. S6z konusu tip
sozlesmelerin en ¢ok kullanilan: ise Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Konseyi (The
Baltic and International Maritime Council) tarafindan hazirlanan ve “BARECON”
on adiyla amilan tip sozlesmelerdir. Bunlardan en giinceli ve en ¢ok kullanilam
“BARECON 2001 seklinde isimlendirilen tip sozlesmedir.

Gemi kira sozlesmesi, bir deniz hukuku sozlesmesi oldugundan gerek hukuki
yapisi gerekse taraflarin yiikiimliiliikleri bakimindan diger kira sozlesmelerinden
farklhidir. Bu nedenle ¢alismanin amaci, gemi kira sozlesmesinin hukuki niteligi ile
aywrict ozelliklerinin uygulama ve doktrindeki mevcut goriisler i1siginda ayrintili
sekilde incelenmesidir.

Anahtar Kelimeler: Gemi Kira Sozlesmesi, Gemi, Tiirk Ticaret Kanunu,
Kiraya Veren, Kiracu.

LEGAL ELEMENTS AND STATUS OF
BAREBOAT CHARTER CONTRACT UNDER THE TCC

ABSTRACT

As a result of significant need for ships in maritime commerce and reasons
such as long ship building periods, high costs for purchasing a ship, financial
responsibilities and risks for owning a ship has made chartering of ships more
advantageous. As a consequence, provision of the ships by way of bareboat charter

*

Av. Dr., Bu makale yazarin, “Gemi Kira S6zlesmesi” isimli doktora tezinden tiretilmistir.

Gazi Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi C. XX, Y. 2016, Sa. 1 163



TTK Kapsaminda Gemi Kira Sozlesmesinin Unsurlart ve Hukuki Niteligi

is frequently applied recourse in Turkey like any other maritime country. Therefore,
bareboat charter contract is not considered as a new concept for Turkish maritime
law. However, this contract has been regulated in the Turkish law for the first time
with the enactment of Turkish Commercial Code (Law No: 6102).

In practice, standard contracts are used by the parties. The most common
standard contract form is called the BARECON which is prepared by The Baltic and
International Maritime Council. The latest version of this standard form came out
in 2001 (i.e. BARECON 2001). Since bareboat charter contract has a maritime law
character it is distinct from contracts of hire both for its legal structure and obligations
of the parties under the contract. For this reason, the aim of the paper is examining
the legal character and distinct features of the bareboat charter contract in the light
of doctrine and practice.

Keywords: Bareboat Charter Contract, Ship, Turkish Commercial Code,
Shipowner, Charterer.

GIRIS

6762 sayili Tiirk Ticaret Kanununun' (Miilga TTK) yiiriirliikte oldugu
donemde gemi kira sozlesmesiyle ilgili olan tek hiikiim, Kanunun 890.
maddesiydi. Bu madde ise sadece sicile kayitli gemilerin kiralanmasinda
Tiirk Borg¢lar Kanununun gayrimenkul kiralarina iligkin hiikiimlerinin
kiyas yolu ile uygulanacagin diizenlemekteydi. Gemi kira sézlesmesinin
iilkemiz denizciliginde yaygin olarak uygulanmasina karsin, konu hakkinda
soz konusu madde disinda neredeyse hicbir hiikme yer verilmemesi
sozlesmenin uygulanmasi esnasinda ortaya ¢ikan hukuki uyusmazliklarin
¢cOzlimiinii olumsuz yonde etkilemekteydi. Bu durum, 6102 sayili yeni Tiirk
Ticaret Kanununda gemi kira s6zlesmesi konusunda ayrintili diizenlemeler
getirilmesini zorunlu hale getirmistir. Bu anlamda 01/07/2012 tarihinde
yuriirlige giren 6102 sayili Tirk Ticaret Kanununun? (TTK) getirdigi en
onemli yeniliklerden birini, kanunun 1119 ile 1130. maddeleri arasinda
diizenlenen, “Gemi Kira S6zlesmeleri” olusturmaktadir.

Tiirk Ticaret Kanunu ile ilk defa diizenlenmesine ragmen gemi kira
sozlesmesi, tilkemiz denizciligi ve deniz hukuku agisindan yeni bir kavram
degildir. Gergekten de deniz tasimaciliginda gemiye duyulan ihtiyag karsisinda,

' 09/07/1956 tarihli ve 9353 say1li Resmi Gazete
2 14/02/2011 tarihli ve 27846 sayili Resmi Gazete
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yeni bir gemi inga ettirmenin ¢ok uzun zaman almasi, gemi maliyetlerinin
yiiksekligi ve gemi sahibi olmanin getirdigi mali yiikiimliiliik ve riskler,
geminin kiralanmasi yoluyla teminini her zaman i¢in daha avantajli duruma
getirmistir. S0z konusu avantajlar1 nedeniyle geminin, kira sozlesmesiyle
temin edilmesi Tiirk denizciliginde oldukca sik basvurulan bir yol olmustur.
Bu kapsamda c¢alismamizda, Tiirk hukuku agisindan yeni bir diizenleme olan
gemi kira sdzlesmesinin tanimi, unsurlar1 ve hukuki niteligi ele alinacaktir.

A) TANIMI

Tirk Ticaret Kanunun® 1119(1). maddesi uyarinca gemi Kkira
sozlesmesini, “Kiraya verenin belirli bir siire i¢in geminin kullaniimasini,
kira bedeli karsiliginda, kiracrya birakmayt tistlendigi bir sozlesme” seklinde
tanimlamak miimkiindiir*. TTK’nin 1119(2). maddesinde ise “Kiraya verenin,
gemi ile birlikte gemi adamlarini da kiracinin emrine vermeyi iistlenmesi,
sozlesmenin niteligini degistirme(yecegi)” hiikme baglanmaktadir. Buanlamda
gemi ile birlikte gemi adamlarinin hizmetinin de kira s6zlesmesinin konusuna
dahil edilmesi, s6zlesmeyi gemi kira sdzlesmesi olmaktan ¢ikarmaz’.

Tiirk Ticaret Kanununun bu tanimi aslinda konusu geminin, adamlari
olmaksizin kiraciya tahsis edilmesi olan “Ciplak Gemi Kira Sézlesmesi”ne
(Bareboat Charter Contract)® iliskindir’. Oysa gemi kira s6zlesmesinin
konusu gemi ile birlikte gemi adamlarinin hizmetinin de kiraciya tahsis

3 14/02/2011 tarihli ve 27846 sayili Resmi Gazete

4 Gemi kira sozlesmesi hukukumuzda ilk defa Tiirk Ticaret Kanunu ile diizenlenmektedir.

Tiirk Ticaret Kanunu tasarisinin gemi kira sdzlesmesine iligkin kisminda Fransiz Hukuku
model olarak alinmistir. Tasarinin hazirlik ¢alismalarinda ayrica Alman ve Norve¢ Hukukla-
rmin ilgili hiikiimleri de gbz &niinde bulundurulmustur. Bkz. Samim UNAN, “Bareboat and
Time Charters in the New Turkish Commercial Code (a short comparison to German Draft
dated 2011)”, Recent Developments in Maritime Law, Istanbul 2012, s. 25.

Cetingil / Kender / Unan / Yazicioglu’na gore, bu durumda kiraya veren gemi adamlari ile
olan ig sozlesmelerini kiractya devretmekte ise sorun yoktur. Fakat aksi halde yani kiraya ve-
ren bu sozlesmelerin tarafi olmaya devam ediyorsa “kira” iliskisinin varlig1 ¢cok siiphelidir.
Bkz. Ergon CETINGIL/ Rayegan KENDER/ Samim UNAN/ Emine YAZICIOGLU, “Tiirk
Ticaret Kanunu’nun Deniz Ticaretine Ayrilan Dordiincii Kitabinda Hiikiimlerin Degistiril-
mesine Dair Tasar1 Taslagi”, Deniz Hukuku Dergisi 2002, Ozel Sayy, s. 115.

¢ Sami OKAY, Deniz Ticareti Hukuku II, B. 2, Istanbul 1971, s. 3; Sami AKINCI, Deniz
Hukuku - Navlun Mukaveleleri, Istanbul, 1968, s. 13, dn. 1.

7 Ciplak gemi kira sozlesmesinin farkli bir tanimi, 23/06/2000 tarihli ve 24088 say1li Resmi
Gazete’de yaymlanan Tiirk Uluslararast Gemi Sicili Yonetmeligi'nin 4(1)(j). maddesinde
“J) Cwplak Kiralama (Bareboat): Bir iilke bayragindaki geminin, bir donatan/isletici sorum-
lulugunda bagka bir iilke bayragina gegici bir siireyle ge¢mesini saglayan, geminin giderle-
rinin kimin tarafindan hangi él¢iide karsilanacagi 6zel anlasmalara tabi olan kiralamay,”
seklinde yapilmaktadir.
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edilmesini 6ngdren “Donatilmis Gemi Kira S6zlesmesi™® (Demise Charter
Contract) isimli bir tiiri daha bulunmaktadir’. TTK’nin 1119(2). maddesi,
donatilmig gemi kira sézlesmesinin de hukuki nitelik olarak bir gemi kira
sozlesmesi oldugunu ve dolayisiyla bu tiir sozlesmelerin de gemi kira
sozlesmesine uygulanan kurallara tabi oldugunu belirtmektedir. Aslinda her
iki hiikiimde belirtilen gemi kira sézlesmeleri tek tanim altinda toplanarak
uygulamayla uyumluluk saglanabilirdi'®. Fakat bu takdirde gemi adamlarimnin
hizmetlerinden, kiralanmalar1 ile yararlanilabilecegi gibi kanun koyucu
tarafindan da istenilmeyen bir sonu¢ ortaya gikabilirdi. Bu nedenle Tiirk
Ticaret Kanununda da yapildig1 gibi s6zlesmenin temel taniminin verilmesi
ile yetinilmesi ve gemi adamlarinin hizmetlerinin de sozlesmeye dahil
edilebileceginin ayrica kabul edilmesi daha yerinde olmustur. Buradan
hareketle “gemi kira s6zlesmesi, kiraya verenin geminin kullanilmasin1 ¢iplak
olarak', gecici bir siire igin, kira bedeli karsiliginda, kiraciya birakmay1
iistlendigi sozlesme” olarak tanimlanabilir 1.

B) UNSURLARI

Gemi kira sozlesmesinin adi kira sozlesmesinde oldugu gibi;
kullanmanin gegici olarak devri taahhiidii, kira bedeli 6deme taahhiidii ve
taraflar arasinda anlagma olmak t{izere {i¢ unsuru vardir'.

8 Bkz. Yargitay 11. HD., 11.10.2012, E. 2011/8537, K. 2012/15837.

° Seniha Didem ALGANTURK LIGHT, “CMI Tarafindan Gemi Isletme Miiteahhidinin (Ba-
reboat Charterer) Tesciline Iliskin Yapilan Caligmalar ve Degerlendirme”, Istanbul Ticaret
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Y. 4, S. 8, 2005 (Gemi Isletme Miiteahhidinin Tesci-
1i), s.150.

Nitekim Yargitay bir kararinda, sézlesme igeriginden dava konusu teknenin kaptani ve per-
soneli ile birlikte kiraya verildigini ve bu nedenle de s6zlesmenin ¢iplak kira s6zlesmesi ni-
teliginde olmadigin1 belirtmektedir. Bkz. Yargitay 11. HD., 11.10.2012, E. 2011/8537, K.
2012/15837.

“Is the hire of the a naked ship” Bkz. Stanley BONNICK, Gram on Chartering Docu-
ments, Second Edition, London, New York, Hamburg, Hong Kong 1988, s. 82.

12 Ulgener ise 22/4/1926 tarihli ve 818 sayil1 Tiirk Bor¢lar Kanununun 248. maddesinden ha-
reketle gemi kira s6zlesmesini “Gemi kira sozlesmesi 6yle bir sozlesmedir ki, gemi maliki ki-
ralayan, onunla gemi isletme miiteahhidine iicret karsiliginda geminin kullanilmasini terk et-
meyi taahhiit eder.” seklinde tanimlamaktadir. Bkz. Fehmi ULGENER, Carter Sézlesmeleri
I: Genel Hiikiimler, Sefer Carter Sozlesmeleri, Istanbul 2000, s. 35.

Hiseyin ALTAS, Hasilat ve Sirket Kirasi, Ankara 2009, s. 48; Unan, bu unsurlara ayrica
“belirli bir stire unsurunu” da eklemektedir. Bkz. UNAN, a.g.m., s. 26.

sy
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1- Geminin Kullaniminin Gegici Olarak Devri Taahhiidii
a) Genel Olarak

Gemi kira sozlesmesi, geminin kullanilmasimin kiraciya gegici bir
siire i¢in birakilmasini amag edinir. Bu nedenle s6z konusu edimin taahhiidii
s0zlesmenin asli unsurudur ve taahhiidiin yapilmasi sézlesmenin kurulabilmesi
acisindan yeterlidir'*. Taahhiide uygun olarak geminin kullanilmasinin
kiractya devredilmesi, kiraya veren tarafindan iistlenilen bu borcun ifasindan
ibarettir. Ancak agagida ele alinacagi lizere kiraya verenin buradaki taahhtidd,
benzer sozlesmelerden farkli olarak geminin teknik ve ticari yonetimini de
icine alacak sekilde biitiin kontroliiniin kiraciya devrini kapsamaktadir'’®. Su
kadar ki; s6zlesme konusu olan gemi kavramindan anlasilmasi gerekenin ve
sozlesme ile kiraciya kullanilmasi birakilan devrin kapsaminin ayrica ortaya
konmasi, konunun daha iyi anlasilmasini saglayacaktir. Bilindigi gibi geminin
tanimi bakimindan gerek ulusal'® ve yabanci'’, gerekse uluslararasi'® mevzuatta
bir yeknesaklik yoktur. Bunun sebebi, tanimin yapildigt mevzuatin farkl
amagclarla kaleme alinmig olmasidir'’®. Bu nedenle burada gemi kavramindan
ne anlagilmasi gerektigi gemi kira sdzlesmesinin diizenlendigi Tiirk Ticaret
Kanunu esas alinarak agiklanacaktir.

14 ALTAS, a.g.e., s. 47.

15 Fehmi ULGENER, “Gemi Isletme Miiteahhidi, Gemi Y6neteni ve Zaman Cartereri Kavram-
lar”, Deniz Hukuku Dergisi, Y. 6-7 (2001-2002), S. 1-4, s.12; Lars GORTON / Rolf IHRE
/ Arne SANDEVARN / Patrik HILLENIUS, Shipbroking and Chartering Practice 2009, s.
112; ALGANTURK LIGHT, “Gemi Isletme Miiteahhidinin Tescili”, s. 153.

Ornegin, 1957 tarihli Gemi Sicili Nizamnamesi’nin hiikiimleri geregince sicile kayit edi-
lemeyen gemilerin tescili i¢in hazirlanan 4490 sayili Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili Kanunu
(TUGSK) 2(a). maddesinde gemi: “Gemi: Ticari amagla kullanilan her tiirlii yiik, yolcu ve
agik deniz balik¢t gemilerini ifade eder.” seklinde tanimlanmaktadir.

17 Gergekten de Ingiliz Deniz Ticaret Kanunu'nda denizde kiirekten baska aletle sefer ya-
pan her tekneyi gemi olarak tanimlarken; Hollanda Ticaret Kanunu, ad: ve nevi ne olur-
sa olsun, biitiin deniz vasitalarin1 gemi olarak tanimlamaktadir. Bkz. Pinar AKAN, Deniz
Hukuku’nda Geminin Enkaz Haline Gelmesinin Hukuki Niteligi ve Sonugclari, Istanbul
2005 (Geminin Enkaz Haline Gelmesi), s. 11; Farkli tip s6zlesmelerdeki gemi tanimlari i¢in
Bkz. Nicholas GASKELL / Regina ASARIOTIS / Yvonne BAATZ, Bills of Lading: Law
and Contracts, London 2000, s. 161-166.

Patrick GRIGGS / Williams RICHARD / Jeremy FARR, Limitation of Liability For Ma-
ritime Claims, Fourth Edition, London 2005, s.12, 13; Lahey/Visby Kurallarina (m. 1/d.)
gore deniz tasimaciliginda kullanilan her tiirlii arag, gemi tanimina dahildir. Gorildigi
lizere bir aracin gemi sayilabilmesi i¢in deniz tasgimaciliginda kullanilabilinmesi yeterlidir.
Birlesmis Milletler Genel Kurulu tarafindan 11/12/2008 tarihinde kabul edilen Rotterdam
Kurallari’nda da (m. 1/25) geminin s6z konusu tanimi korunmustur. Bkz. M. Baris GUNAY,
Hazirhk Calismalarimin Isiginda Lahey/Visby Kurallar (Rotterdam Kurallari ile Kargi-
lagtirmali Olarak), Ankara 2013, s. 85, 86.

19 Turgut KALPSUZ, Deniz Ticareti Hukuku, Birinci Cilt (Giris — Gemi), Ankara 1971, s. 73.

3
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b) Gemi

Gemi kira sozlesmesini diger kira sozlesmelerinden ayiran en 6énemli
Ozellik konusunun “gemi” olmasidir. Bu bakimdan suda kullanilan ancak
gemi sayllmayan yiizer araclarin kiraya verilmesi, tek basina gemi kira
sOzlesmesine viicut vermez. Dolayisiyla geminin tanimlanmasi, tanim
kapsamindaki araglarin tabi olacagi hiikiimlerin belirlenmesi®® yaninda,
bunlarin kiralanmasina iliskin s6zlesmelerin gemi kira sdzlesmesi kapsaminda
olup olmadiginin belirlenmesi agisindan biiyiik 6neme sahiptir.

6762 sayilh Miilga Turk Ticaret Kanununun? 816. maddesinde
gemi, “tahsis edildigi gayeye uygun olarak kullanilmasi, denizde hareket
etmesi imkdnina bagli bulunan ve pek kiigiik olmayan her tirlii tekne”
olarak tanimlanmaktaydi. Kanunun bu tanimindan, denizde hareket
etmeyen veya denizde kullanilmayan veya tekne seklinde insa olunmayan
araclarin gemi kapsaminda sayilmadigi ve bunlarin kullanilmasmin devrini
ongoren sozlesmelerin gemi kira sozlesmesi kapsaminda olmadigi agik¢a
anlagilmaktaydi. Bununla birlikte bu tanim, sadece denizde hareket etmeyi ve
tekne olmay1 esas almasi, dolayisiyla geminin giincel tanimindan uzak olmasi
bakimindan elestirilmekteydi*?. Nitekim giiniimiizde gemi sadece denizde
degil, ayni zamanda i¢ sularda da kullanilmaktadir. Bununla birlikte gliniimiiz
gemi miithendisligi ve insasinda kaydedilen gelismeler sonucunda gemilerin
tekne seklinin diginda yapilmasi da miimkiin hale gelmistir®.

Tanima iliskin s6z konusu eksiklik ve elestirilerin giderilmesi amaciyla
TTK’nin 931(1). maddesinde geminin yeni bir tanimi yapilmistir. Buna
gore; “tahsis edildigi amag, suda hareket etmesini gerektiren, yiizme ozelligi

2 KALPSUZ, a.g.e., s. 84; Aleka MANDARAKA — SHEPPARD, Modern Maritime Law,
Second Edition, London & New York 2007, s. 14.

2109/07/1956 tarihli ve 9353 sayilt Resmi Gazete

2« Ticaret Kanununda “gemi” tarif edilirken “denizde” degil, “suda” ibaresinin tercih
edilmesi ve bu suretle nehir ve géllerde hareket eden gemilerle yapilan ticaretin de Tica-
ret Kanununun deniz ticaret ile ilgili V. Kitabimin kapsamina sokulmast daha uygun olur-
du.” KALPSUZ, a.ge., s. 79; ... “tekne” kelimesinin kullanilmasi, denizde faaliyet gos-
teren yeni bazi araglarin gemi sayilmamasi nedeniyle gemiye dair hiikiimlerin uygulanma
imkanint ortadan kaldirmaktadwr ve bu ihtiyaglar: karsilamamaktadir.” Bkz. Rayegan KEN-
DER, “Gemi”, 40. Yilinda Tiirk Ticaret Kanunu, istanbul 1997, s. 248; Kerim ATAMER,
“Gemilerde Ayni Haklara ve Cebri icraya Uygulanacak Hukuk”, Deniz Hukuku Dergisi, Y.
6-7 (2001-2002), S. 1-4, s. 80.

Nitekim Kalpsiiz'e gore: “Bir cismin gemi addolunabilmesi igin tekne olmasi lazim geldi-
&i halde, gemi insainda alisilmis tarz ve sekilde imal edilmis bulunmasi gerekmez. Geminin
kendisi igin insa edildigi gayeye gore, tekne mutad gemi seklinden farkl bir tarzda imal edil-
mis olabilir.” Bkz. KALPSUZ, a.g.e., s. 76.

2

s}
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bulunan ve pek kii¢iik olmayan her arag, kendiliginden hareket etmesi imkdni
bulunmasa da, bu Kanun bakimindan ‘gemi’ sayilir.” Bu yeni diizenleme ile
gemi taniminin genisletildigi, denizde hareket etme ve tekne sartlar1 yerine
suda hareket etme ve ylizme Ozelligi bulunan her aracin gemi addedildigi
goriilmektedir*®. Yeni hiikkiim bunlara ilaveten yiizme 06zelligi bulunmasi
sartiyla kendiliginden hareket etmesi imkani bulunmayan su araclarini da
gemi olarak nitelendirmektedir.

Tiirk Ticaret Kanununun bu hiikmiinden hareketle bir su aracinin
gemi olarak kabul edilmesi i¢in, Oncelikle tahsis edildigi amag suda hareket
etmesini gerektirmelidir. Dolayisiyla, bir yere devamli suretle demirlenme,
karaya oturtulma veya karada bulundurulma suretiyle lokanta, otel veya diger
herhangi bir sekilde isletilen su araglari, tahsis edildigi ama¢ suda hareket
etmesini gerektirmediginden gemi tanimiin kapsami disindadir®. Tabiatiyla
bu tiir araclarin kiralanmasi suretiyle devrini 6ngéren sozlesmeler gemi kira
s0zlesmesinin konusunu olusturmaz. Aksine ylizme 6zelligi bulunan ve pek
kii¢iik olmayan bir su araci, kendiliginden hareket etmesi imkani bulunmasa
da gemi sayildigindan, bunlarin kiralanmasi suretiyle devrini Ongoren
sozlesmeler gemi kira sdzlesmesinin konusunu olusturur.

Geminin tanimi bakimindan her iki Tiirk Ticaret Kanununun ortak
Ozelligi s6z konusu tekne veya aracin “pek kiigiik” olmamast kistasini
kabul etmesidir®. Ancak bu ifadeden ne anlasilmasi gerektigine iliskin bir
aciklama her iki Kanunda da yapilmamistir. Doktrinde, “pek kiiclik” olmama
ifadesinden; denizin tehlikelerine karst koyacak biiylikliikte olma?’ veya
normal bir deniz yolculugunun tehlikelerine karsi koyabilme ve bdyle bir
yolculugu tamamlayacak nitelikte olma?® oOlgiitiiniin anlasilmasi gerektigi
ifade edilmektedir. Geminin Tiirk Ticaret Kanunundaki yeni tanimi giincel
ihtiyaglarin kargilanmasi agisindan daha elverislidir. Ancak kanunda tanimi

24 Hakan KARAN, “The Draft Turkish Maritime Law”, Journal of Maritime Law and Com-
merce, Vol. 36, N. 4, October 2005, s. 480; Seniha Didem ALGANTURK LIGHT, “TTK
Tasarisr’nin Deniz Ticareti Bashkl Besinci Kitabi ile Getirilen Diizenlemeler ve Degerlen-
dirmeler”, Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Y. 5, S. 10, 2006, s. 126.

2% KALPSUZ, a.ge.,s. 81.

% GUNAY, a.g.e., s. 86.

27 Fahiman TEKIL, Deniz Hukuku, B. 6, Istanbul 2001, s. 68; Mertol CAN, Deniz Tica-
ret Hukuku Ders Kitabi, Cilt I: Giris-Gemi-Deniz Hukuku Kisileri, Ankara 2000, s. 11;
AKAN, a.ge.,s.5; S’ami OKAY, Deniz Ticareti Hukuku I, (Giris-Gemi-Donatma ve Do-
natma Istiraki), B. 3, Istanbul 1970, s. 79.

% KALPSUZ, a.ge.,s. 77.
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yapilmayan ve somut bir 6l¢liye dayanmayan “pek kiigiik olmayan” kavraminin
geminin tanmimi bakimindan korunmasi anlasilir degildir®. Bu kavram ile
ancak belirli biiytikliikteki veya kapasitedeki su araglarinin gemi olarak kabul
edilmesi ve bunun tartigmaya yer birakmayacak sekilde diizenlenmesi, bu
araglarin kiralanmasimin tabi olacagi hukuki rejimin kolayca belirlenmesi
bakimindan daha dogru olurdu.

Tiirk Ticaret Kanununda gemiler tahsis edilme veya kullanilma
amac1 bakimindan ticaret gemisi olmayan gemiler ve ticaret gemileri olarak
ikiye ayrilir. Nitekim TTK’nin 931(1). maddesinde ticaret gemisi olmayan
“gemi”nin; 931(2). maddesinde ise “ticaret gemisi’nin tanimi yapilmaktadir.
TTK’nin 931(2). maddesinde verilen tanimdan hareketle, kimin tarafindan
ve kimin adina veya hesabina kullanilirsa kullanilsin suda ekonomik menfaat
saglama amacina tahsis edilen veya fiilen boyle bir amag¢ icin kullanilan her
gemi “ticaret gemisi’dir. Tanimindan da anlasilacagi lizere ticaret gemisi
olmanin ilk sart1, Tiirk Ticaret Kanunu anlaminda gemi vasfina sahip olmaktir.
Diger 6nemli sart ise geminin suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsis
edilmis veya fiilen bdyle bir amag i¢in kullanilmis olmasidir. Bu nitelikteki bir
geminin kimin adina veya hesabina veya kimin tarafindan kullanildiginin ise
ticaret gemisi sayilmasina bir etkisi yoktur.

Bir geminin TTK’ nin 931. maddesi bakimindan “ticaret gemisi” olup
olmamasi ona uygulanacak hiikiimlerin belirlenmesi bakimindan 6nem tagir®.
Nitekim TTK’nin 935(1). maddesinde “aksini ongoren kanun hiikiimleri
sakli kalmak kaydiyla, bu Kanunun deniz ticaretiyle ilgili hiikiimleri ticaret
gemileri hakkinda uygulanir.” denilmektedir. Gemi kira s6zlesmelerine iliskin
hiikiimler ise TTK’ nin 935(1). maddesi anlaminda, Tiirk Ticaret Kanununun
deniz ticaretiyle ilgili hiikiimleri arasindadir. Bu anlamda Tiirk Ticaret
Kanununun gemi kira sézlesmelerine iliskin hiikiimleri, kural olarak, TTK nin
931(2). maddesinde tanimlanan ticaret gemileri hakkinda uygulanabilir®'.
Diger bir deyisle suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilmeyen
veya fiilen boyle bir amag igin kullanilmayan gemilerin kiralanmasi gemi
kira sdzlesmesinin konusunu olusturmaz*. Bununla birlikte bu emredici bir
diizenleme degildir. S6zlesme serbestisi ilkesi geregi taraflar, ticaret gemisi
olmayan bir geminin kiralanmasina da Tiirk Ticaret Kanununun gemi kira

2 GUNAY, a.g.e., s. 86.

3 KALPSUZ, a.g.e., s. 84, 99; Rayegan KENDEIU Ergon CETINGIL, Deniz Ticarpti Hu-
kuku (Takip Hukuku ve Deniz Sigortalari Ile Birlikte) Temel Bilgiler, 12. Basi, Istanbul
2010, s. 37, 38.

3 UNAN, a.gm.,, s. 25.
32 UNAN, a.g.m., s. 25.
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sozlesmelerine iliskin hiikiimlerinin uygulanmasimi kararlastirabilirler. Bu
halde ticaret gemisi olmayan bir geminin kiralanmas1 hakkinda da s6z konusu
hiikiimler uygulama alan1 bulabilir.

¢) Kullanimin Gecici Olarak Devri
aa) Zilyetligin Devri

Zilyetlik, esya iizerindeki fiili hakimiyettir®. Zilyetlik ayn1 zamanda
esya tizerindeki sahsi haklarin* kullanilmasina da imkan saglar®. Bu anlamda
gemi kira sozlesmesinde geminin kullanilmasinin kiractya birakilabilmesi icin,
geminin zilyetliginin kiraciya devredilmesi gerekmektedir®®. Cilinkii geminin
sozlesme uyarmca kullanilabilmesi, zilyetliginin kiractya devredilmesine
baglidir. Geminin kiraciya teslim edilmesi ile tesis edilen dereceli zilyetlik
yapisi igerisinde kiraciya bir alacak hakkina dayanan dogrudan®’ zilyetlik
saglanmaktadir®®. Kiracinin buradaki zilyetligi, kisisel bir hakka dayandigi
icin ayn1 zamanda fer’i zilyetliktir’®. Fakat burada kiract donatan gibi
sozlesme konusu geminin dogrudan zilyedi olabilecegi gibi, gemi {izerindeki
hakimiyetini kaptani araciligi ile siirdiirmesi durumunda oldugu gibi dolayli
zilyet de olabilir.

Gemi zilyetliginin devri i¢in uygulamada geminin fiilen kiraciya
teslimi aranmasina ragmen, bunun yerine gemiyi temsil eden belgelerin

» Kemal OGUZMAN / Nami BARLAS, Medeni Hukuk, Giris Kaynaklar Temel Kavram-
lar, Istanbul 2008, s. 132; Seref ERTAS, Esya Hukuku, B. 9, [zmir 2011, s. 27.

3 Gemi egya olarak bir taginir esyadir. Bu nedenle, “Taginir esyalarin sahipligi hakkinda uy-
gulanan ilkeler gemi sahipligine de uygulanir”. Bkz. MANDARAKA — SHEPPARD, a.g.e.,
s. 296.

35 Kemal OGUZMAN / Ozer SELICI / Saibe OKTAY-OZDEMIR, Esya Hukuku, istanbul
2009, s. 92.

36 Klaus DIMIGEN, Bareboatcharter und Bareboatregistierung, Hamburg 2000, s. 3; UL-
GENER, Carter Sozlesmeleri I, s. 34; Charles, L. TROWBRIDGE, “History, Development,
and Characteristics of the Charter Concept”, Tulane Law Review, Vol. 49, N. 4, May 1975,
s. 748; Lambert LEROY, “Damages Arising from Breach of Contract, Loss of Revenue,
and Indirect Damages”, Tulane Law Review, Vol. 72, 1997-1998, s. 763; Bruce, A. KING,
“Ships as Property: Maritime Transactions in State and Federal Law”, Tulane Law Review,
Vol. 79, N. 5-6, 2005, s. 1266.

7 “Gemi kira siiresinde gemi isletme miiteahhidinin vasitasiz zilyetliginde ("full possession”)
bulunacak ve her tiirlii kontrolii belirtilen tarafa gececektir.” Bkz. ULGENER, Carter Soz-
lesmeleri I, s. 35.

38 Mustafa Alper GUMUS, “Yeni” 6098 sayili Tiirk Bor¢lar Kanunu’na Gore Kira Sozles-
mesi, Istanbul 2011, s. 26.

¥ Bilge OZTAN, Medeni Hukukun Temel Kavramlari, 24. Basi, Ankara 2006, s. 676; AL-
TAS, a.g.e., s. 49; ULGENER, “Gemi Isletme Miiteahhidi”, s.13.
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veya geminin kullanilmasina 6zgiilenmis anahtarlar*® gibi araglarin kiraciya
teslimi de yeterli kabul edilmelidir*’. Burada gemi zilyetliginin devrinin
kira sozlesmesine uygun olarak yapilmasi diger bir degisle geminin, kira
sozlesmesinde gilidiilen ama¢ dogrultusunda kullanilmaya elverisli olarak
teslim edilmesi devrin gegerliligi agisindan bilylik 6nem tagimaktadir. Gemi
zilyetliginin devri ile kiraci arttk TTK’nin 1061(2). maddesi anlaminda gemi
isletme miiteahhidi sifatin1 kazanir*? ve bundan sonra {i¢iincii kisilerle olan
iligkilerinde donatan® sayilir**, Bu asamadan sonra gemi sahibi kiraya veren
de, donatan sifatin1 yitirir®®. Bu anlamda gemi sahibi kiraya veren ve kiracinin
sorumluluklart gemi zilyetliginin devri ile degisir*. Gemi kira sdzlesmesinde
gemi zilyetliginin kiractya devri ayni zamanda sozlesmeye uygun olarak
geminin teknik ve ticari yonetiminin devrini de igermektedir®’.

bb) Teknik Yonetimin Devri

Geminin teknik yoOnetimi, geminin kullanimi1 konusundaki karar
verme yetkisini icermektedir. Ancak bundan sadece geminin sevki (seyri)
konusundaki yetkiler degil ayn1 zamanda geminin varligmin korunmasi igin
gerekli olan ve geminin diger teknik yonetimi olarak adlandirilan konulardaki
karar verme yetkileri*® de anlagiimalidir®.

" Cevdet YAVUZ / Faruk ACAR / Burak OZEN, 6098 sayih Tiirk Bor¢lar Kanunu’na Gére
Borg¢lar Hukuku Dersleri, 10. Baski, Istanbul 2012, s. 191.

4 Murat INCEOGLU, Kira Hukuku, Cilt [, istanbul 2014, s. 75.

“ DIMIGEN, a.g.e., s. 5; ALGANTURK LIGHT, “Gemi Isletme Miiteahhidinin Tescili”, s.153.

# Yargitay 11. HD., 02.04.2012, E. 2010/14514, K. 2012/5152.

4 Biilent SOZER, Gemi Geminin Miitemmim Ciizii ile Teferruati ve Bunlarin Finansal
Kiralama Sézlesmesi ile Temini Halinde Ortaya Cikabilecek Sorunlar, Istanbul 2010, s.
111; Ergon CETINGIL, “Finansal Kiralama Konusu Gemiler Uzerinde Gemi Alacaklis1 Hak-
kinin Dogmasi ile Ilgili Olarak Ortaya Cikan Bazi Sorunlar” Deniz Hukuku Dergisi, Y. 4
(1999), S. 1-2, 5. 11; ULGENER, “Gemi Isletme Miiteahhidi”, s.12; ALGANTURK LIGHT,
“Gemi Isletme Miiteahhidinin Tescili”, s. 154.

4 UULGENER, “Gemi Isletme Miiteahhidi”, s.14; Ayrica bu asamadan sonra gemi sahibi kira-
ya veren, kiraya verdigi gemi dolayisiyla ticlincii kisilerle olan iligkilerinde donatan gibi so-
rumlu olmaz. Bkz. Yargitay 11. HD., 14.06.2011, E. 2011/3597, K. 2011/7173. Gemi alacak-
lar1 ise bu durumun istisnasini olusturur.

4 Sheldon A. GEBB, “The Demise Charter: A Conceptual and Practical Analysis”, Tulane
Law Review, Vol. 49, N. 4, 1974-1975, s. 768, 784.

“ ULGENER, Carter Sozlesmeleri I, s. 34.; Isik GOKTAN, Tastyanin Mali Mesuliyet Si-
gortasi P&I Koruma ve Tazmin, [stanbul 2006, s. 15; ALGANTURK LIGHT, “Gemi Islet-
me Miiteahhidinin Tescili”, s.153.

4 Fehmi ULQENER, “Zaman Cartererinin Gemiyi Kullanma Yetkisi ve Bunun Sinirlari”,
Marmara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Hukuk Arastirmalar1 Dergisi, C. 10, S. 1-3
(1996) (Zaman Cartererinin Gemiyi Kullanma Yetkisi), s. 451.

¥ “Geminin teknik yonetimi, gemiyi sefere elverisli ve sozlesmede belirtilen amaca uygun kul-
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Gemi kira sozlesmesinde geminin kullaniminin gegici bir siire kiraciya
devri amaglanir. Bu nedenle gemi kira s6zlesmesinde, yolculuk veya zaman
carteri gibi diger deniz ticareti sozlesme tiirlerinden farkli olarak geminin
kullanilmasinin ve kontroliiniin esaslt unsuru olan teknik ydnetimin kiraciya
devri zorunludur®.

Geminin biitiin manevra hareketleri, rotanin belirlenmesi, kilavuzluk
hizmetinden yararlanilmasi, diimen ve makine kumandalari, mevki tayini,
radara bakilmasi, demirleme, meteorolojik haberleri degerlendirme, harita ve
pusulanin kullanilmasi, 1siklandirma, isaret verme ve deniz trafik kurallarina
uyulmasi gibi hususlar geminin sevki konusundaki yetkilere 6rnek olarak
verilebilir’!. Geminin sevki digsinda kalan® ve ozellikle onun korunmasi,
tamir edilmesi, yolculugu esnasinda elverisli halde tutulmasi ve emniyetinin
saglanmasi i¢in almmasi gerekli olan tedbirler ise geminin diger teknik
yonetimine dahildir®.

cc) Ticari Yonetimin Devri

Gemi kira sdzlesmesinde geminin ticari yonetiminin de kiraciya devri
zorunludur®. Geminin ticari yonetimi, daha ¢ok onun isletilmesi ve yiikii
veya yolculart ile ilgili karar ve tedbirlerin alinmasi yetkisini igermektedir.
Dolayistyla geminin ticari yonetimi onu isletenin menfaatine hizmet ederken;
teknik yonetimi daha ¢ok onun varliginin korunmasi ve devam ettirilmesine
hizmet etmektedir. Hangi limanlara ve ne zaman ugranilacagi, hangi tiir
yiiklerin taginacagi, yiikiin elleclenmesi, yiiklenmesi ve korunmasi, geminin

lanima hazir halde bulundurmaktan ibaret degildir; geminin periyodik denetimleri yaptir-
mak ve iyi halde muhafazasina yonelik diger tedbirleri almak, Giivenli Yonetim Kodu (ISM
Code) uyarnca giivenli yonetim sistemi olusturmak, gemiye iliskin gerekli belgeleri alma ve
gemide bulundurma gibi igler de teknik yonetim kapsamindadir.” Bkz. Rayegan KENDER
/ Ergon CETINGIL / Emine YAZICIOGLU, Deniz Ticareti Hukuku Temel Bilgiler Cilt
1(6102 say1l Tiirk Ticaret Kanunu’na Gére Giincellenmis B.13, Istanbul 2012, s. 134) (De-
niz Ticareti Hukuku I).

% TROWBRIDGE, a.g.m., s. 748; GEBB, a.g.m., s. 766.

5! Tahir CAGA, Navlun Sézlesmesi, istanbul 2004, s. 156; ULGENER, “Zaman Cartererinin
Gemiyi Kullanma Yetkisi”, s. 451; Hakan KARAN, Tasiyanin Yiikiin Ziya ve Hasarindan
Sorumlulugunda Teknik Kusur-Ticari Kusur Ayrim (Teknik Kusur-Ticari Kusur Ayri-
mi), (Yiiksek Lisans Tezi) Ankara 1992, s. 102, 118, 119.

32 Uygulamada da geminin idaresinin veya sevkinden bagka bir kusuru agiklamak i¢in tica-
ri kusur kavrami kullanilir. Bkz. Hakan KARAN, The Carrier’s Liability Under Inter-
national Maritime Conventions: The Hague, Hague-Visby, and Hamburg Rules (The
Carrier’s Liability), New York-Ontario 2007, s. 289.

3 “Yiike hizmet eden tedbirler bunun digindadir.” Bkz. CAGA, a.g.e., s. 157.
¢ ULGENER, Carter Sozlesmeleri I, s. 34.
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yola ¢ikma veya caligma saatlerinin belirlenmesi gibi hususlar geminin ticari
yonetimi konusundaki yetkilere®® drnek olarak gosterilebilir’.

Bazen kullanilan yetkinin geminin teknik ydnetimine mi yoksa ticari
ydnetimine mi ait oldugu konusu agik olmayabilir. Ornegin yolculuk sirasinda
geminin yiiki yer degistirilebilir veya bu yiik bir ara limanda bosaltilabilir®’.
Bu durumda séz konusu hareketin geminin teknik yonetimi mi yoksa
ticari yonetimi mi kapsaminda oldugunu belirlemek 6nem arz eder’®. Tiirk
Ticaret Kanununda bu konuyu dogrudan acikliga kavusturan bir hiikiim
yoktur. Bununla birlikte tasiyanin “teknik kusur ve yangin” durumundaki
sorumlulugunu diizenleyen TTK nin 1180. maddesinden yararlanilabilir.

TTK’nin 1180(1). maddesi uyarinca, “Zarar geminin sevkine veya
baskaca teknik yonetimine iliskin bir hareketin veya yanginin sonucu oldugu
takdirde, tastyanyalniz kendi kusurundan sorumludur. Daha ¢ok yiikiin menfaati
geregi olarak alinan onlemler, geminin teknik yonetimine dahil sayilmaz.”
Hiikiimden ilk olarak, geminin sevkine veya baskaca teknik yonetimine iliskin
hareketlerin teknik yonetim kapsaminda oldugu anlasilmaktadir. Hitkmiin
kars1 anlamindan ise daha ¢ok yiikiin menfaati geregi olarak alinan 6nlemlerin,
geminin ticari yonetimine dahil oldugu anlasilmaktadir®®. TTK nin 1180(2).
maddesi ise tereddiit halinde zararmn, teknik ydnetimin sonucu olmadiginin
kabul edilecegini diizenlemektedir. Fakat buradan hareketle yapilan eylemin
teknik veya ticari yonetim kapsaminda kaldiginin belirlenmesinde de
benzer karinenin uygulanmasi gerektigi sonucuna varilamaz. Ciinkii s6z
konusu hiikiim miinhasiran tastyanin “teknik kusur ve yangin” durumundaki
sorumlulugunu diizenlemektedir.

55 ULGENER, “Zaman Cartererinin Gemiyi Kullanma Yetkisi”, s. 452; ilknur ULUG, “Tas1-
yanin Mutlak Sorumsuzluk Halleri”, Gazi Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi (Haziran-
Aralik 2012), C. 6, S. 1-2,s. 10, 11.

3 “TTK’da belirtilmemis olmakla birlikte, bir geminin ticari yonetimi, “geminin yiik veya yol-
cu tasima ya da tahsis edildigi diger bir amaca uygun kullanimi ile kazang elde etmeye yo-
nelik sozlesmelerin akdedilmesi ve bu sézlesmelerden dogan bor¢larin ifasina yonelik islerin
planlanmast” olarak anlagilabilir.” Bkz. KENDER / CETINGIL / YAZICIOGLU, Deniz Ti-
careti Hukuku I, s.134.

57 “Mesela ara limanda geminin bozulan dengesinin saglanmasi amaciyla yeniden yapilan is-
tifleme faaliyeti ylik lizerinde ger¢eklesmekle birlikte geminin teknik idaresine ait bir hare-
kettir.” KARAN, Teknik Kusur-Ticari Kusur Ayrimy, s. 105, 107.

3% Aslinda teknik idare-ticari idare kavrami, teknik kusur-ticari kusur gibi birbirinin karsit1 ola-
rak kullanilir. Bkz. KARAN, Teknik Kusur-Ticari Kusur Ayrimi, s. 101.

% S6z konusu hiikiim Miilga TTK nin 1062. maddesinin yeniden kaleme alinmig hali oldugun-
dan benzer sonuca Miilga TTK’nin 1062. maddesinden de varilmaktaydi. Bkz. Karan, KA-
RAN, Teknik Kusur-Ticari Kusur Ayrimi, s. 154, 155.
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Netice olarak kullanilan yetkinin geminin teknik yonetimine mi yoksa
ticari yonetimine mi ait oldugu hususunda yapilan hareket ile giidiilen amaca
bakilarak® karar verilmelidir®’. Burada TTK’nin 1180(1). maddesinde yer
alan “daha ¢ok” ifadesi bilingli olarak kullanilmistir. Dolayisiyla kullanilan
yetkinin daha ¢ok neyi amacladigi géz Oniinde bulundurulmalidir. Ciinkii
geminin teknik olarak iyi bir sekilde yonetiminde oncelikle geminin
dolayisiyla da sahibinin menfaati varken; geminin ticari yonetiminde yani
onun ticari olarak verimli bir sekilde kullanilmasinda ise daha ¢ok isleteninin
menfaati bulunmaktadir®. Ornegimize donecek olursak, s6z konusu yiikiin
yer degistirilmesi veya bosaltilmasi1 geminin korunmasi amaciyla yapilmis ise
geminin teknik yonetimi s6z konusudur®. Bunlar yiikiin korunmasi amaciyla
yapilmis ise, geminin ticari yonetimi s6z konusu olur®. Kullanilan yetkinin
veya yapilan hareketin kismen bagka bir amaca hizmet etmesi ise sonucu
degistirmez®.

2- Kira Bedeli Odeme Taahhiidii

TTK’nin 1119(1). maddesinde gemi kira sdzlesmesinin, “kira bedeli”
kargiliginda yapilacagi acik sekilde hiikkme baglanmaktadir. Bu agidan gemi
kira sozlesmesinin bir diger unsuru kira bedeli ddeme taahhiidiidiir. Dolayisiyla
geminin kullaniminin ivazsiz®® olarak devri gemi kira sdzlesmesine viicut

% Benzer bir durum “denizcilik ve ticari kusur” ayrimi bakimindan da s6z konusudur. Anglo-
Amerikan yargist bu problemi “fayda kriteri” temelinde ¢ézmiistiir. Buna gore Anglo-
Amerikan yaklagimi ¢izgisinde gemiden ¢ok yiiklerin menfaatine olan dnlemleri almadaki
kusur ticari kusurdur. Bkz. KARAN, The Carrier’s Liability, s. 289.

' CAGA, age.,s. 158.

02 < .aym kusur genellikle hem geminin hem de yiikiin menfaatini etkiliyorsa belirsizlik orta-

va ¢ikabilir. Kusurun yol agtigi hataly yiikleme yiikiin emniyetini oldugu kadar geminin den-
gesini dogrudan veya yiiklerin emniyetinin sonucu olarak da tehlikeye atabilir. Bu durum-
da hatali yiiklemeden kaynaklanan kayp veya zarart kim karsilayacaktir. Bu sorunun cevabi
icin, gercek olayda alinan tedbirin ana nedeni bulunmalidir: Denizcilik kusuru ve ticari ku-
sur arasindaki bu ayrim, alinmayan tedbirlerin asil amacina baglhdir ve bu nedenle her bir
olayin gerceklerinden ¢ikartilir.” Bkz. KARAN, The Carrier’s Liability, s. 289.

¢ Bunlarin diginda yiikii havalandirmak, yiikleri istiflemek, 6zel kargo boliimlerinin 1sisint
kontrol etmek, branda ile kapaklar1 yagmura kars1 korumak, sogutma araclart ile 1s1y1 asagida
tutmak, mavna tizerindeki yiikiin kaymamasi i¢in yiik giivenligi tedbiri almak gemiden ¢ok

yiikiin menfaatine hizmet eden hareketlerdir ve geminin teknik idaresi kapsamindadir. Bkz.
KARAN, The Carrier’s Liability, s. 290.

<« yiikiin bakim ve muhafazasindaki kusurlar demek olan ticari kusur.” Bkz. ULUG,
a.g.m.,s. 10.

¢ KARAN, Teknik Kusur-Ticari Kusur Ayrimi, s. 106, 135.

% “Bu ivaz unsuru, kirayi ariyet ve karzdan ayirir.” Bkz. Haluk TANDOGAN, Borclar Huku-
ku, Ozel Borg Iliskileri, C I, Istisna (Eser) ve Vekalet Sozlesmeleri, Vekaletsiz Is Gor-
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vermez®’. Bununla birlikte s6z konusu hiikiimde “kira bedeli” ifadesi
kullanilmasindan dolay1 kiranin para®® veya bunun disinda misli olan veya
olmayan bir esya olabilecegi sonucuna da varilmaktadir®. Bunlarin yaninda
kira bedeli kira konusu seyden elde edilen cironun belirli bir kismi1 veya
yiizdesi olarak da belirlenebilir”®. Bu anlamda taraflar kira bedelinin kiraya
verilen (6rnegin balik¢1 gemisi) gemi ile elde edilecek kazancin belirli bir kismi
olmasini da kararlagtirabilirler. Diger taraftan kira bedelinin belirlenebilir
olmasi yeterli olup™, s6zlesme yapilmadan once agikga belirlenmis olmasi
zorunlu degildir”.

3- Anlagsma
a) Genel Olarak

Gemi kira sozlesmesi tipki adi kira sdzlesmesi gibi rizai bir akittir”.
Bu ylizden taraflarin s6zlesmenin esasli noktalaria iligkin birbirine uygun
iradelerini beyan etmeleri s6zlesmenin kurulmasi igin yeterlidir’*. Taraflar
gemi kira sozlesmesinin esasli noktalar1’” olan, geminin kullanimmin kira

me, Kefalet ve Garanti Sozlesmeleri, B 11, Ankara 1982, s. 14.

67 <« . .bedelin ddenmesi gerektigi hususunda taraflar anlasmak zorundadir. Aksi halde, kira
sozlesmesi kurulmug olmaz.” Bkz. Cevdet YAVUZ / Faruk ACAR / Burak OZEN, 6098 say1-
I Tiirk Bor¢lar Kanunu’na Gére Borclar Hukuku Dersleri (Ozel Hiikiimler), 10. Baski,
Istanbul 2012, s. 184.

88 “Kira sozlesmesinde karsilik (ivaz), kural olarak parayla édenir.” Bkz. Emre GOKYAYLA,
“Tiirk Borglar Kanunu’nun Kira Bedelinin Belirlenmesine iliskin 344. Maddesinin Deger-
lendirilmesi” (Kira Bedelinin Belirlenmesi), Kazanc1 Hakemli Hukuk Dergisi, Y. 2013, C.
9,S.103-104, s. 19.

® GUMUS, a.g.e., s. 26; YAVUZ / ACAR / OZEN, a.g.c., s. 185; GOKYAYLA, a.gm., s. 19;
ALTAS, a.g.e., s. 50.

0 GOKYAYLA, a.g.m., s. 19.
" YAVUZ / ACAR / OZEN, a.g.e., s. 184; ALTAS, a.g.e., s. 50.

2. GUMUS, a.g.e., s. 27. Altas’a gore, “Kira bedeli sézlesmede esasli noktadir ve bunun iize-
rinde taraflarin anlasmasi ileriye birakilamaz. Bedel belirlenmeden kira sézlesmesi uygula-
ma konulmussa, kiract ve kiralayan sonradan belirlenen bedeli kabul ederlerse sozlesme de-
vam eder. Eger bedele taraflarca itiraz edilirse, hakim ge¢mis donem kira bedelini kendisi
belirler ve sozlesme ileriye doniik olarak sona erer.” Bkz. ALTAS, a.g.e., s. 50.

7 ALTAS, a.g.e., s. 46, 47.

 YAVUZ /ACAR / OZEN, a.g.e., s. 182; Hazirlar arasinda birbirine uygun irade beyanlarmin
yapilmast ile s6zlesme kurulur ve hiikiim ve sonuglarint dogurur; hazir olmayanlar arasinda
ise sozlesme kabul beyaninin varmast ile kurulur ancak hiikiim ve sonuglarini kabul beyani-
nin yapildig1 andan itibaren dogurur. Bkz. ALTAS, a.g.e., s. 53.

75« esasl noktalar taraflarca belirlenmis veya sozlesme sartlarina ve diizenleyici hukuk ku-
rallarina gore belirlenebilir nitelikteyse, uyusma gergeklesmis olur.” Bkz. Koksal KOCAA-
GA, “Sozlesmenin Kurulabilmesi igin Taraflarin irade Beyanlar1 Arasindaki Uygunlugun Kap-
saminda Yer Almas1 Gereken Noktalar”, Tiirkiye Barolar Birligi Dergisi, S.79, 2008, s. 82.
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bedeli kargiliginda gecici bir siire kiraciya birakilmasi konusunda karsilikli
olarak anlagmalidir. 6098 sayil1 Tiirk Borglar Kanunun’® (TBK) 12. maddesi
uyarinca, taraflarin sézlesmenin tali noktalar1 {izerinde uyusamamis olmalari
s6zlesmenin kurulmasina engel degildir’”’. Geminin teslim edilecegi yer,
sefer yapabilecegi yerler, kullanim tiirii, kira bedelinin 6denme sekli
veya yatirilacagi banka hesabi sozlesmenin tali noktalarma &rnek olarak
gosterilebilir. S6zlesmenin siiresi de bu kapsamdadir. Bu nedenle taraflarin
sozlesmede kira siiresini belirlemeleri zorunlu degildir’®. Bununla birlikte
taraflar sozlesmenin esasli noktalar1 {lizerinde uyusamamislarsa veya bu
hususlar iizerinde uyusmay1 ileriye birakmislarsa, bu durum sézlesmenin
kurulamadigi anlamina gelir™.

b) Sekli

TBK’nin 12. maddesi uyarinca s6zlesmelerde sekil serbestisi esastir’’.
Gemi kira s6zlesmesi, kanunen sekil sartina baglanmadigindan sozli, yazili ve
hatta ortiilii olarak da yapilabilir®'. Ornegin geminin satildig1 halde aliciya teslim
olunmayip saticinin yedinde birakildigi, alicinin da buna ses ¢ikarmak yerine
satici tarafindan geminin kendisinde bulundugu siire zarfinda yapilan diizenli
6demeleri kabul ettigi hallerde taraflar arasinda oOrtiilii olarak kurulmus® bir
gemi kira s6zlesmesi vardir®®. Ancak taraflar gemi kira s6zlesmesinin belirli
bir sekilde yapilmasini kararlagtirabilirler; bu takdirde, bu iradi sekil sartina
uygun yapilmayan sézlesme, TBK’nin 17. maddesi uyarinca gegersiz olur®*.

6.04/02/2011 tarihli ve 27836 sayili Resmi Gazete

77 Fehmi ULGENER, “Carter Sézlesmesinin Kurulusu”, Deniz Ticareti Dergisi, Y. 18, 2001
Mart, s. 68.

® YAVUZ /ACAR /OZEN, a.ge., s. 185.

 KOCAAGA, a.g.m., 86.

80 ALTAS, a.g.e., s. 47; “Kira sozlesmesinin gegerliligi, herhangi bir sekle uyulmasina bagl
degildir. Ancak uygulamada “T.C. Maliye Bakanligi Kira Kontratosu” (kira sézlesmesi) niis-
halarinn kullamldigi goriilmektedir. Kullamilan bu belge ispat sekli olarak islev gormekte-
dir.” Bkz. YAVUZ / ACAR / OZEN, a.g.e., s. 182; Carter sdzlesmelerinde de ¢arterparti is-
pat islevi gormektedir. Bkz. Giiltekin ERSAN, “Konismento ve Carterpartinin Hukuki Fonk-
siyonu”, Deniz Ticareti Dergisi, Y. 5 (1988), S. 20, s. 66.

81 Diger carter sdzlesmelerinin kurulusu da sekil sartina bagh degildir. Bkz. ULGENER,
“Carter S6zlesmesinin Kurulusu”, s. 67.

82 «Ortiilii olarak anlasmanin varligi ozellikle kiramin amacindan ¢ikarilabilmektedir.” Bkz.
YAVUZ / ACAR / OZEN, a.g.e., s. 188.

8 Yargitay bir kararinda, taraflar arasindaki 6demelere iliskin defter ve kayitlarin gemi kira
sozlesmesinin varligini gosterdigini belirtmistir. Bkz. Yargitay 11. HD., 20.09.2011, E.
2009/11624, K. 2011/10597.

8 ALTAS, a.g.e., s. 47, 48; Taraflar carter sdzlesmesinin belirli bir sekilde yapilmasi konu-
sunda anlagmis iseler sdzlesme; iizerinde anlasilan standart ¢arterpartinin veya taraflarca
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Gemi kirasinda sekil serbestligi olsa da, ispatinin kolayligi ve kabul
edilirligi bakimindan bu sézlesmenin yazili sekilde yapilmasi daha yerinde
olur®. Sozli olarak yapilan bir gemi kira sozlesmesine uygulamada nadiren
rastlanir®®. Ayrica 6100 sayili Hukuk Muhakemeleri Kanunun® 200(1).
maddesi uyarinca, yapildiklar1 zamanki miktar veya degerleri ikibinbesyliz
Tiirk Lirasini gegen ve bir hakkin dogumu, diisiiriilmesi, devri, degistirilmesi,
yenilenmesi, ertelenmesi, ikrar1 ve itfas1 amaciyla yapilan hukuki islemlerin
senetle ispat olunmasi gerekir. Bu nedenle s6z konusu miktar1 gegen gemi kira
sozlesmelerinin kurulmasi sekle bagl degilse de ispati senetle olacagindan
yazili sekilde yapilmasi daha dogrudur. Bunun yaninda TTK’nin 1120.
maddesi, taraflarin gemi kira sozlesmesini belgelendiren, tevsik edici bir
belgeyi digerinden talep etme hakkini tanimaktadir®s. S6z konusu belge tek
tarafli olarak diizenleneceginden gemi kira sézlesmesini tek tarafli olarak
tevsik edici nitelige sahip olur®.

TTK’nin 1120. maddesi, gemi kira sdzlesmesinin tevsik edilecegi
belgeyi “gemi kira carter partisi” olarak adlandirmaktadir. Boylelikle s6z
konusu hiikiim, Tiirk mevzuatina yeni bir kavram kazandirmaktadir. Bilindigi
lizere “carter veya carter parti” (charter-charterparty)® kavrami denizcilikte
genellikle geminin belirli bir bedel karsiliginda tahsisi s6zlesmesini ifade
etmekte’! ve kendi igerisinde ¢esitleri bulunmaktadir®>. Ancak ¢arter kavrami,
“gemi kira carter partisi” olarak da adlandirilan gemi kira sdzlesmesini de
icine alan daha genis bir kapsama sahiptir. Bu nedenle Tiirk Ticaret Kanunu,
yerinde olarak gemi kira sozlesmesini tek tarafli olarak tevsik edecek olan

ozel olarak hazirlanan metnin imzalanmasina kadar ertelenmis olur. Bkz. ULGENER, “Car-
ter Sozlesmesinin Kurulusu”, s. 67.

85 TANDOGAN, a.g.e., s. 95; Carter partilerin gegerliligi i¢in kanuni bir sekil sart1 yoktur. An-
cak sozlii olarak yapilan carter partilerde problem teorik olarak hukuki gecerliliginde de-
gil ispat edilebilirligindedir. Bkz. Andrew JAMIESON, Shipbrokers and The Law, Lon-
don - Hong Kong 1997, s. 54.

% DIMIGEN, a.g.e., s. 18.

87-04/02/2011 tarihli ve 27836 sayili Resmi Gazete

88 UNAN, a.g.m., s. 26.

® UNAN, a.g.m., s. 26.

0 <. ¢carter-parti ¢arter mukavelesini tevsik eden senedin adidir.” Bkz. ERSAN, a.g.m., s. 65.

1 “Bu adlandirma sézlesme tiplerinin heniiz tiirlere gore ayri olarak goriilmedigi ve bu ne-
denle bu ibarelerin onemli bir rol oynamadigi bir dénemden kalmaktadir.” Bkz. DIMIGEN,
a.g.e.,s. 3.

2 Sweeney, J. DOEHRING, “Chartering of Vessels for Tidelands Operations”, Tulane Law Re-
view, Vol. 32, N. 4, 1957-1958, s. 243, 244; ULGENER, “Carter S6zlesmesinin Kurulusu”, s.
67.
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belgeyi “gemi kira ¢arter partisi” olarak adlandirmistir™. Diger taraftan s6z
konusu hiikiimdeki “bir gemi kira senedi” ibaresinden, bu senedin talep edilen
tarafca tek yanli olarak sdzlesme hiikiimlerini igerecek sekilde diizenlenerek
karsg1 tarafa verecegi anlagilmaktadir. Gergi Tiirk Ticaret Kanununda bu
konuda agik bir hiikiim yoktur. Ancak bu senedin ¢ogunlukla gemi kiracisi
tarafindan talep edilecegi ve gemiyi kiraya veren tarafindan sozlesme
sartlarini icerecek sekilde diizenlenecegi muhakkaktir. Bu durumda gemi kira
senedi diizenleyenin taahhiidiinii tevsik eder. Fakat beklenilen bunun her iki
tarafca imzalanmak suretiyle gemi kira sdzlesmesini tam olarak tevsik eder
hale getirilmesidir.

Gemi kira carter partisinin, taraflarin iizerinde anlastigi gemi
kira sozlesmesi sartlarn1 tam olarak icermemesi durumunun ayrica
degerlendirilmesi gerekmektedir. Oncelikle gemi kira sdzlesmesi taraflarin
iradelerini karsilikli ve birbirine uygun olarak aciklamalariyla TBK’nin 1.
maddesi anlaminda kurulmus olur. Bu nedenle sézlesmenin kurulmasindan
sonra diizenlenecek olan gemi kira ¢arter partisinin sozlesmesinin kurulmasina
bir etkisi yoktur®.

Ote yandan gemi kira sézlesmesinden farkli hiikiimler iceren gemi kira
carter partisinin sozlesmenin icerigine etkisini, s6zlesmesinin yazili ve sozlii
olarak yapildigi durumlar bakimindan ayirmakta yarar vardir.

Gemi kira sozlesmesinin yazili olarak yapildigi durumlarda sézlesme
ve igeriginin ispati kolaydir. Bunun yaninda TBK’nin 17(2). maddesinin
TBK’nin 13 vd. maddelere yaptigi atif dolayisiyla taraflar sézlesmenin yazili
sekilde yapilmasi gerektigi hususunda anlasmis iseler, sézlesmede yapilacak
degisikliklerinde yazili sekilde yapilmasi zorunludur. Bu nedenle taraflardan
birinin diizenleyecegi gemi kira garter partisinin gemi kira sdzlesmesinin
esasl ve tali sartlarin1 tam olarak igermemesinin gemi kira sdzlesmesi ve
icerigine etkisi olmaz. Bu durum yeni bir gemi kira sézlesmesi kurulmasi

% TTK’mn 1120. maddesi mevzuatimiza yeni bir kavram kazandirmistir. Bununla birlikte,
madde basligmin “Gemi Kira Senedi” olmasina ragmen gemi kira sdzlesmesinin tevsik edi-
lecegi belgenin adini “gemi kira garter partisi” olarak belirlenmesi ikilige de neden olabilece-
ginden ¢ok da kullanisl degildir. Ciinkii her iki kavram da neticede ayni amagla diizenlene-
cek belge i¢indir ve muhtemelen birbirinin yerine kullanilacaktir. Dolayisiyla “gemi kira ¢ar-
ter partisi” denizcilik uygulamasinda daha sik kullanilabilecek bir kavram oldugundan calis-
mamizda, gemi kira sdzlesmesinin tevsik edilecegi belge olarak bu kavram tercih edilecektir.

% UNAN, a.g.m., s. 26; “Sekil sarti bulunmadigindan ¢arter sézlesmesinin kurulusu ¢arter-
partinin diizenlenmis olmasina bagl degildir.” Bkz. ULGENER, “Carter S6zlesmesinin Ku-
rulusu”, s. 67.
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veya mevcut sdzlesmenin sartlarmin degistirilmesi i¢in yapilmis bir Oneri
olarak kabul edilebilir.

Gemi kira sozlesmesinin sozlii olarak yapildigi durumlarda da
sozlesmeden farkl hiikiimler igeren gemi kira gemi kira carter partisinin gemi
kira sdzlesmesi ve icerigine etkisi olmaz. Zira bu durumda da yeni bir gemi kira
sozlesmesi kurulmasi veya mevcut sdzlesmenin sartlarinin degistirilmesi i¢in
yapilmig bir 6nerinin yapildigi kabul edilir. Fakat bu halde hem s6zlesmenin
hem de igeriginin ispat1 kolay olmadigindan gemi kira s6zlesmesinin esaslt ve
tali sartlarini tam olarak icermeyen gemi kira carter partisine itiraz edilmelidir.
Aksi halde gemi kira ¢arter partisinin aslinda gemi kira sézlesmesinin i¢erigini
yansitmadigini ispat kolay olmayacaktir.

Netice olarak TTK’nin 1120. maddesinin mevcut haliyle uygulamada
hukuki uyusmazliklara yol agacagi goriilmektedir. Bu nedenle s6z konusu
hilkkmiin yeniden ele alinmasi gerekmektedir. Dolayisiyla kanaatimce s6z
konusu maddede, gemi kira c¢arter partisinin taraflarca sézlesme sartlarin
icerecek sekilde diizenlenmesinin 6ngoriilmesi ve bunun (en azindan kira
bedelinin belirli bir miktar1 gegmesi halinde)sézlesmenin gegerlilik sarti
olarak kabul edilmesi daha yerinde olacaktir. Nitekim ileride deginilecegi
iizere glinlimiiz denizcilik uygulamasinda gemi kira sézlesmeleri, s6zlesmenin
taraflarinca ayrica hazirlanmak yerine genellikle bu konuda hazirlanmis tip
sozlesmeler iizerinden yazili olarak yapilmaktadir.

¢) Tip Gemi Kira Carter Partileri

Sozlesmelerin konusu ve sartlarinin ve getirdigi hak ve yiikiimliiliiklerin,
taraflarinin serbest iradeleri ile belirlenmesi esastir. Ancak bu durum siirekli
ve cok sik kullanilan so6zlesmelerin yapilmasi agisindan uygulamada
bagvurulan bir yol degildir. Ozellikle de sdzlesmenin esasli unsurlarinin
degismedigi sadece taraflari, yeri, tarihi ve uygulanma siiresi gibi unsurlarinin
degisiklik arz ettigi sdzlesmelerin konusu ve sartlarinin tek tek ve detayli
olarak taraflarca belirlenmesi, ticari hayatin akisi icerisinde zaman ve para
kaybma yol acacagi gibi pratik de degildir. Bu ve benzeri sakincalarindan
dolay1 igerigi taraflar1 veya lgilincii bir kisi veya kurum tarafindan daha
onceden belirlenmis ve uygulamada “tip sézlesme” olarak adlandirilan hazir
sozlesmelerin kullanilmasi daha yaygindir. Bu tiir sézlesmeler konusuna gore
kanundan kaynaklanan veya uygulamada genel kabul gdrmiis zorunlu ve
secimlik sartlari igerirler. Taraflar sadece kendilerine ve sdzlesmenin konusu,
tarihi ve siiresine iligkin olan ve bog birakilan yerleri doldurmak ve imzalamak
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suretiyle iradelerine uygun bir sézlesmeyi ¢ok basit bir usulle ve kisa bir
siirede yaparlar.

Yukarida bahsedilen husus gemi kira sozlesmeleri ig¢in de gegerlidir.
Gergekten de uygulamada gemi kira sozlesmeleri, s6zlesmenin taraflarinca
ayrica hazirlanmak yerine genellikle bu konuda hazirlanmis tip sézlesmeler
tizerinden yapilmaktadir. S6z konusu tip s6zlesmelerin en ¢ok kullanilanm
Baltik ve Uluslararast Denizcilik Konseyi (The Baltic and International
Maritime Council) (BIMCO) tarafindan 1974 yilinda hazirlanan ve tiiriine
gore “BARECON A” veya “BARECON B” seklinde isimlendirilen tip
sozlesmelerdir®™. Her iki sozlesme de kisa zamanda diinya ¢apinda kabul
gbérmiis ve uygulamada amacina uygun baskin bir rol oynamistir®®. S6z konusu
tip sozlesme, BIMCO tarafindan 1989 ve 2001 yilinda olmak {izere iki kez
yenilenmistir’’. Giintimiizde ise “BARECON 2001” seklinde isimlendirilen
tip sozlesme kullanilmaktadir.

Gemi kira sozlesmesine iliskin Tiirk Ticaret Kanununun getirdigi
hiikkiimler yedek hukuk kurali niteliginde oldugundan, uygulamada gemi
kira sozlesmelerinin yine BIMCO tarafindan hazirlanan ve 2001 yilinda
yenilenen “BARECON 2001 esas alinarak akdedilmeye devam edilebilecegi
diigtiniilmektedir®®.

C) HUKUKI NiTELiGi

Hukuki niteligi bakimindan ele alindiginda gemi kira sdzlesmesinin
adi kira sozlesmesi gibi”’; rizai, ivazli ve tam iki tarafa borg yiikleyen bir
sozlesme oldugu sdylenebilir'®. Gemi kira sdzlesmesi “rizai s6zlesme”dir.
Bu nedenle taraflarin s6zlesmenin esasli noktalarina iliskin birbirine uygun
iradelerini beyan etmeleri s6zlesmenin kurulabilmesi i¢in yeterlidir. Taraflarin
sOzlesmenin tali noktalar1 lizerinde uyusamamalari, TBK’nm 12. maddesi
uyarinca sozlesmenin kurulmasina engel olusturmaz.

Gemi kira sozlesmesi “ivazli sozlesmeler”dendir. Nitekim kiraya
verenin gemi kira sozlesmesi yoluyla gemisinin kullanimmi belirli bir

%5 ALGANTURK LIGHT, “Gemi Isletme Miiteahhidinin Tescili”, s. 154, 155.

% Mark DAVIS, Bareboat Charters, s. 19; ULGENER, “Gemi Isletme Miiteahhidi”, s. 11.
97 ALGANTURK LIGHT, “Gemi Isletme Miiteahhidinin Tescili”, s. 154, 155, dn. 5.

% ALGANTURK LIGHT, “Gemi Isletme Miiteahhidinin Tescili”, s. 155, 156.

9 ULGENER, “Gemi Isletme Miiteahhidi”, s.12; Vedat BUZ, Bor¢lunun Temerriidiinde
Sozlesmeden Donme, Ankara 1998, s. 98.

100 ALTAS, a.g.e., s. 46.
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stire kiraciya birakmaktaki menfaati, bu kullanim dolayisiyla alacag: kira
bedelidir. TTK’nin 1119(1). maddesinde geminin “kira bedeli” karsiliginda
kira sozlesmesine konu edilecegini diizenlemektedir. Bu nedenle geminin
kullaniminin ivazsiz'®' devri durumunda, gemi kira sézlesmesi degil, diger
Ozelliklerini de tasimak sartiyla!®, TBK’nin 379. maddesinde tanimlanan
kullanim 6diincii s6zlesmesi sdz konusu olabilir.

Gemi kira s6zlesmesinde taraflardan birinin borcu ayni zamanda diger
tarafin alacagini olusturmaktadir. Bu nedenle gemi kira sdzlesmesi “tam iki
tarafa bor¢ yiikleyen” sozlesmedir. Bu sozlesmede geminin kullaniminin
gecici bir siire i¢in devri, kiraya verenin borcu iken, kiracinin alacagidir;
benzer bir sekilde kira bedelinin denmesi kiracinin borcu iken, kiraya verenin
alacagidir.

Gemikirasozlesmesi‘“‘siirekliborgiliskisi”’doguransozlesmelerdendir!'®.
Buniteliginden dolayi, taraflar bazi edimlerini bir anda ifa etseler bile, geminin
kullaniminin birakilmast belirli bir siireyi kapsayacagindan taraflarin 6zellikle
de kiraciin menfaati sdzlesme siiresince devam eder.

SONUC

TTK’nin 1119. maddesinden hareketle gemi kira sdzlesmesi, kiraya
verenin geminin kullanilmasini ¢iplak olarak, gegici bir siire i¢in, kira bedeli
karsiliginda, kiractya birakmay1 istlendigi sdzlesme olarak tanimlanabilir.
Aslinda sozlesme, kanunda, gemi ile birlikte gemi adamlarinin hizmetinin
de kiraciya tahsis edilmesini 6ngdren “Donatilmis Gemi Kira S6zlesmesi’ni
de kapsayacak sekilde tanimlanabilirdi. Fakat bu takdirde gemi adamlarinin
hizmetlerinden, kiralanmalar1 ile yararlanilabilecegi gibi kanun koyucu
tarafindan da istenilmeyen bir sonug ortaya ¢ikabilirdi. Bu nedenle kanunda
sOzlesmenin temel taniminin verilmesi ile yetinilmesi ve gemi adamlarinin
hizmetlerinin de s6zlesmeye dahil edilebileceginin ayrica kabul edilmesi daha
yerinde olmustur.

Gemi kira sozlesmesi, geminin kullanilmasiin kiractya gecici bir
siire icin birakilmasini amag¢ edinir. Kiraya verenin buradaki taahhiidi,

11 “By jvaz unsuru, kirayi ariyet ve karzdan ayirir.” Bkz. TANDOGAN, a.g.e., s. 14.

102 TBK’min 380(2). maddesi uyarinca “Odiin¢ alan, édiing konusunu baskasina kullandira-
maz.” Bu nedenle konusu gemi olan ivazsiz bir kullanimi devir sézlesmesinin kullanim
odiincii olarak nitelendirilebilmesi igin 6diing alan tarafin 6diing konusu gemiyi bir bagkasi-
na kullandirma hakkinin bulunmamasi gerekir.

103 DIMIGEN, a.g.e., s. 23.
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benzer sozlesmelerden farkli olarak geminin teknik ve ticari yonetimini de
icine alacak sekilde biitiin kontroliiniin kiraciya devrini kapsamaktadir. Su
kadar ki; sozlesme konusu olan gemi kavramindan anlasilmasi gerekenin ve
sOzlesme ile kiraciya kullanilmasi birakilan devrin kapsaminin ayrica ortaya
konmasi, konunun daha iyi anlagilmasini saglayacaktir. Bilindigi gibi geminin
tanim1 bakimindan gerek ulusal ve yabanci, gerekse uluslararasi mevzuatta
bir yeknesaklik yoktur. Bunun sebebi, tanimin yapildigi mevzuatin farklh
amaglarla kaleme alinmis olmasidir.

Gemi kira sozlesmesini diger kira sozlesmelerinden ayiran en 6nemli
0zellik konusunun “gemi” olmasidir. Bu bakimdan suda kullanilan ancak
gemi sayllmayan yiizer araclarin kiraya verilmesi, tek basima gemi kira
sozlesmesine viicut vermez. TTK nin 931(1). maddesine gore; “tahsis edildigi
amag, suda hareket etmesini gerektiren, yiizme ozelligi bulunan ve pek kiigiik
olmayan her arag, kendiliginden hareket etmesi imkani bulunmasa da, bu
Kanun bakimindan ‘gemi’ sayili.” Bu tanim ile suda hareket etme ve yiizme
Ozelligi bulunan her aracin gemi addedildigi goriilmektedir. S6z konusu
hiikiim ayrica yiizme 6zelligi bulunmas: sartiyla kendiliginden hareket etmesi
imkani bulunmayan su araglarin1 da gemi olarak nitelendirmektedir. S6z
konusu hiikiimden hareketle, bir yere devamli suretle demirlenme, karaya
oturtulma veya karada bulundurulma suretiyle lokanta, otel veya diger
herhangi bir sekilde igletilen su araclari, tahsis edildigi amag¢ suda hareket
etmesini gerektirmediginden gemi tamimimin kapsami disindadir. Tabiatiyla
bu tiir araglarin kiralanmasi suretiyle devrini 6ngdren sozlesmeler gemi kira
sozlesmesinin konusunu olusturmaz. Aksine yiizme 6zelligi bulunan ve pek
kiigiik olmayan bir su araci, kendiliginden hareket etmesi imkani1 bulunmasa
da gemi sayildigindan, bunlarim kiralanmasi suretiyle devrini 6ngoren
sozlesmeler gemi kira sdzlesmesinin konusunu olusturur.

Tiirk Ticaret Kanununun 931. maddesinde gemiler, tahsis edilme
veya kullanilma amaci bakimindan ticaret gemisi olmayan gemiler ve ticaret
gemileri olarak ikiye ayrilir. TTK’nin 931(2). maddesine gore, kimin tarafindan
ve kimin adina veya hesabina kullanilirsa kullanilsin suda ekonomik menfaat
saglama amacina tahsis edilen veya fiilen boyle bir amag icin kullanilan her
gemi “ticaret gemisi’dir. Bir geminin TTK’ nin 931. maddesi bakimindan
“ticaret gemisi” olup olmamasi ona uygulanacak hiikiimlerin belirlenmesi
bakimimndan o6nem tasir. Nitekim TTK’nin 935(1). maddesinde “aksini
ongoren kanun hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, bu Kanunun deniz ticaretiyle
ilgili hiikiimleri ticaret gemileri hakkinda wygulanir” denilmektedir. Gemi
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kira s6zlesmelerine iliskin hiikiimler ise TTK’nin 935(1). maddesi anlaminda,
Tiirk Ticaret Kanununun deniz ticaretiyle ilgili hiikiimleri arasindadir. Bu
anlamda gemi kira sézlesmelerine iliskin hiikiimleri, kural olarak, TTK nin
931(2). maddesinde tanimlanan ticaret gemileri hakkinda uygulanabilir.
Bununla birlikte bu emredici bir diizenleme olmadigindan taraflar, ticaret
gemisi olmayan bir geminin kiralanmasina da Tiirk Ticaret Kanununun gemi
kira sozlesmelerine iliskin hiikiimlerinin uygulanmasini kararlastirabilirler.

Gemi kira soOzlesmesinde geminin kullanilmasmin  kiraciya
birakilabilmesii¢in, gemininzilyetliginin kiraciya devredilmesi gerekmektedir.
Ciinkii geminin sdzlesme uyarinca kullanilabilmesi, zilyetliginin kiractya
devredilmesine baglidir. Gemi zilyetliginin devri i¢in uygulamada geminin
fiilen kiraciya teslimi aranmasina ragmen, bunun yerine gemiyi temsil eden
belgelerin veya geminin kullanilmasina 6zgililenmis anahtarlar gibi araglarin
kiraciya teslimi de yeterli kabul edilmelidir. Gemi zilyetliginin devri ile
kirac1 arttk TTK’nin 1061(2). maddesi anlaminda gemi isletme miiteahhidi
sifatin1 kazanir ve bundan sonra iigiincii kisilerle olan iliskilerinde donatan
sayilir; gemi sahibi kiraya veren de bu asamadan sonra donatan sifatini
yitirir. Bu anlamda gemi sahibi kiraya veren ve kiracinin sorumluluklar1 gemi
zilyetliginin devri ile degisir.

TTK’nin  1119(1). maddesinde gemi kira sdzlesmesinin, “kira
bedeli” karsiliginda yapilacagt agik sekilde hilkkme baglandigindan geminin
kullaniminin ivazsiz olarak devri gemi kira sdzlesmesine viicut vermez.
Bununla birlikte s6z konusu hiikiimde “kira bedeli” itadesi kullanildigindan
kiranin, para veya bunun diginda misli olan veya olmayan bir esya hatta gemi
ile elde edilen cironun belirli bir kismi veya yiizdesi olarak belirlenmesi
mimkiinddir.

Gemi kira sozlesmesi, kanunen sekil sartina baglanmadigindan sozlii,
yazili ve hatta Ortiilii olarak da yapilabilir. Gemi kirasinda sekil serbestligi
olsa da, ispatinin kolaylig1 ve kabul edilirligi bakimimdan bu sézlesmenin
yazili sekilde yapilmasi daha yerinde olur. Ayrica HMK’nin 200(1). maddesi
uyarinca, yapildiklari zamanki miktar veya degerleri ikibinbegyiliz Tiirk
Lirasim1 gegen ve bir hakkin dogumu, diisiiriilmesi, devri, degistirilmesi,
yenilenmesi, ertelenmesi, ikrar1 ve itfasi amaciyla yapilan hukuki islemlerin
senetle ispat olunmasi gerekir. Bu nedenle s6z konusu miktar1 gegen gemi kira
sozlesmelerinin kurulmasi sekle bagl degilse de ispati senetle olacagindan
yazili sekilde yapilmasi daha dogrudur.
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TTK’nin 1120. maddesi, taraflarin gemi kira s6zlesmesini belgelendiren,
tevsik edici bir belgeyi digerinden talep etme hakkini tanimaktadir. S6z konusu
hiikiim, gemi kira sozlesmesinin tevsik edilecegi belgeyi “gemi kira ¢arter
partisi” olarak adlandirmaktadir. Gemi kira sézlesmesinden farkli hiikiimler
iceren gemi kira ¢arter partisinin sozlesmenin igerigine etkisini, sozlesmesinin
yazili ve sozlii olarak yapildigi durumlar bakimidan ayirmakta yarar vardir.

Gemi kira sozlesmesinin yazili olarak yapildigi durumlarda sézlesme
ve igeriginin ispati kolaydir. Bunun yaninda TBK’nin 17(2). maddesinin
TBK’nin 13 vd. maddelere yaptigi atif dolayisiyla taraflar s6zlesmenin yazili
sekilde yapilmasi gerektigi hususunda anlagsmis iseler, sozlesmede yapilacak
degisikliklerinde yazili sekilde yapilmasi zorunludur. Bu nedenle taraflardan
birinin diizenleyecegi gemi kira carter partisinin gemi kira sdzlesmesinin
esasli ve tali sartlarin1 tam olarak icermemesinin gemi kira sozlesmesi ve
icerigine etkisi olmaz. Bu durum yeni bir gemi kira sdzlesmesi kurulmasi
veya mevcut sdzlesmenin sartlariin degistirilmesi i¢in yapilmis bir Oneri
olarak kabul edilebilir.

Gemi kira sozlesmesinin sozlii olarak yapildigt durumlarda da
sozlesmeden farkli hiikiimler i¢eren gemi kira gemi kira carter partisinin gemi
kira s6zlesmesi ve igerigine etkisi olmaz. Zira bu durumda da yeni bir gemi kira
sozlesmesi kurulmasi veya mevcut sdzlesmenin sartlarinin degistirilmesi i¢in
yapilmig bir 6nerinin yapildigi kabul edilir. Fakat bu halde hem s6zlesmenin
hem de igeriginin ispat1 kolay olmadigindan gemi kira sdzlesmesinin esasli ve
tali sartlarin1 tam olarak icermeyen gemi kira carter partisine itiraz edilmelidir.
Aksi halde gemi kira ¢arter partisinin aslinda gemi kira sézlesmesinin igerigini
yansitmadigini ispat kolay olmayacaktir.
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