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OZET

Amag: Bu calismada, kaza sonucu yaralanan velya dlen olgularin yas, cins ve kaza ile iliskili 6zellikleri ve
kazaya neden olan faktorlerin degerlendirilmesi amaclandi.

Gereg ve yontem: Bu retrospektif kesitsel ¢calismada, Ocak 2006-Temmuz 2006 tarihleri arasinda, Diyarbakir I
sinirlarinda meydana gelen ve Il Emniyet Mudurllgl Trafik Subesinde kayitlari bulunan 1659 maddi hasarli
trafik kazasi degerlendirildi. Olgular kaza tipine, surticl kusurlarina, hava ve yol durumuna, kazaya karisan arag
cinsine, sirlicli, kazalarin olustugu zaman ve giine gore ve aylara gore olusan maddi kayiplara gore
siniflandirildi.

Bulgular: 1659 kazada, toplam 2974 sirlicti ve 3152 ara¢ kazaya karismistir. Aylara gore en fada kaza Ocak,
Mayis ve Haziran aylarinda [sirasiyla, n=276 (%16,64), 255 (%15,37) ve 260 (%15,67) kaza olayi] olmustur.
Kazalarin cogunda iki ara¢ kazaya karismistir. Kazalarin cogu gindiz (1186 olay, %71,48), acik havada (1226
olay %73,89), asfalt (1595 olay, %96,14) ve kuru zeminde (1250 olay, %75,34) meydana gelmistir. Trafik kazasi
nedenlerinde ilk Ug sirayi; arkadan ¢arpma (465 olay, %28,02), yanlis manevra yapmak (318 olay, %19,16),
kavsak gecis Onceligi ihlalidir (276 olay, %16,63). Siruculer degerlendirildiginde, ¢cogunun erkek (2868 olgu,
%96,43) ve ilkdgretim mezunu (1137 olgu, %38,23) oldugu, slriicllerin en sik 26-30 (688 olgu, %23,13) ve 31-
35 (689 olgu, %23,16) yas grubunda oldugu gorilmektedir. Kazalar sonucunda toplam yarali 401 kisi [110
(%27,43) kadin, 291 (%72,56) erkek] olup, 5 olgu da (1 kadin, 4 erkek) eksitus olmustur.

Sonug: Trafik kazalarinin 6énlenmesi ve kontroll icin 6zellikle en dnemli risk grubu olarak ortaya cikan
surticllere yonelik egitim faaliyetleri verilmesi, arag, yol ve trafik akisinin daha glvenli hale getirilmesi
gereklidir.

Anahtar Kelimeler: Trafik kazalari, surticd, egitim.

| nvestigation of Occurrence of the Traffic Accident in Diyarbakir Province

SUMMARY

Objective: In thisstudy, people who passed away or injured as aresult of the accident, age, gender and accident-
related specialties of these people and the factors caused by the accident have been aimed to be evaluated.
Materials and methods: In this retrospective study, 1659 accidents with physical damage occured in
Diyarbakir province borders between January 2006 — July 2006 and recorded in traffic department of the Police
Office were evaluated. Events have been classified according to the accident type, driver faults, weather and road
conditions, the type of the car involved in the accident, physical loss in respect of time and day, months the
accidents happened and driver.

Results: Totally 2974 drivers and 3152 vehicles have been involved in 1659 accidents. Considering the months,
most of the accidents happened in January, May and June [in order, n=276 (16, 64%), 255 (15,37%) ve 260
(15,67%) events]. The most of the accidents have involved two vehicles and have happened in daytime (1186
events, 71, 48%), open air (1226 events, 73, 89%), on asphalt (1959 events, 96, 14%) and on dry ground (1250
events, 75, 34%). The first three reasons of the traffic accidents are; rear-end collisions (465 events, 28,02%),
doing wrong manoeuvre (318 events, 19,16%) and disobeying of crossroad passing priority (276 events,
16,63%). When drivers are evaluated, it has been seen that most of them were male (2868 persons, 96, 43%),
elementary school graduated (1105 persons, 55, 97%), between 26-30 (688 events, 23,13%) and 31-35 (689
events, 23,16%) age groups. Because of the accidents, 401 persons [110 (27, 43%) wonen, 291 (72, 56%) men|
have been injured and 5 persons (1 woman, 5 men) have been died.

Conclusion: to prevent and control the traffic accidents, educational activities should be arranged for drivers
especialy for risk group and also it is necessary to make the vehicle, road and traffic run safer.

Key Words: Traffic accidents, driver, education.

GIRIS problemlerinden biris de kazaardir (1). Kaza,

GUnimiz dinyasinda her yerde “Onceden planlanmayan ve tahmin edilemeyen
kazalar olabilecegi bilinmdlidir. Kalkinmis ve bir zamanda ortaya ¢ikan, can ve ma laybi ile
kalkinmakta olan birgok tlkenin temel saglik sonuglanan koétu olaylar” olarak tanimlanabilir.
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Ancak kazalar birgok durumda 'bilinen yanlis
davranis ve ihmaller ya da nedenler zincirinin
son halkas olup daha ©Once alinacak
Onlemlerle kaginilabilir ve engellenebilir bir
olay" olarak gérinmektedir (2,3).

Uludararas Hastalik Kodlamasinda
(ICD-9), iki ana badlikta ele ainmakta, saglik
kayitlarina da yaralanmanin cevresel etmeni
olarak E kodu ile idenmektedir. Motorlu tasit
kazalari E810-E825, diger istenmeyen
yardlanmalar  E800-E807  (zehirlenmeker,
yangin, yanik) ve E8026-E849 (dusmeler,
bogulmalar) kodu ile gosterilmektedir (4).
Centers for Disease Control and Prevention
(CDC) veilerine gore Amerika Birlesk
Devletleri (ABD)'nde trafik (motorlu arag)
kazalari en cok cocuk ve gencleri (1-24 yas
aras) etkilemekte, ayrica tUm yadarda
onceden planlanmayan veya Ongorilmeyen
6lUm nedenlerinin basinda gelmektedir (5-7).

Turkiye de, Emniyet Genel
Mudurligi'nin verilerine gore 2000 yilinda
tasit sayis 9.368.000, kaza sayis 466.385,
toplam Ol sayis 3941, vyarai sayis
115.877'dir. Toplan maddi hasar miktari
341.685.000 dolar olarak hesaplanmistir (8).
T.C. Saglik Bakanligi idtatistiklerine gore,
6lim nedenleri siralamasinda kazaar 4. srada
yer amaktadir. Kaza sonucu élimlerin genel
olumler igerisindeki orani Ingilterede %2,5
iken, Turkiyede 9%5,7'dir (9). Bu kiresel
problemin ¢oziimiinde Diinya Saglik Orgiti
(WHO)' nun hedefi, kazalara bagli 6lumlerin
halen ¢ok yiksek oldugu Ulkelerde daha fazla
azalma olmakla birlikte, tim is, ev ve diger
yerlerde olan kazalara bagli  dlim ve
sakatliklarin en az %50 azdtilmasidir (10).
Ulkemizde, trafik glvenliginin saglanmasinda,
tespit edilen sorunlarin ¢dzilmes sonucunda,
trafik korku duyulan bir olgu olmaktan
Gikarilarak insana hizmet verecek hale
getirilmelidir. Bu ¢alismamizda, kaza sonucu
yardanan ve dlen olgularin yas, cins ve kaza
ile iliskili ozellikleri ve kazaya neden olan
faktorlerin degerlendirilmes amaglandi.
GEREC VE YONTEM

Bu geriye donik kesitsel calismada,
Ocak 2006-Temmuz 2006 tarihleri arasinda
yedi aylik donemde Diyarbakir 1l sinirlarinda
meydana gelen ve Il Emniyet Mudarltgu
Trafik Subesinde kayitlari bulunan 1659 maddi
hasarli trafik kazas degerlendirilmeye alindi.

Olgular, kazanin olus  sekline
(carpisma, duran araca carpma, sabit cisme
carpma, yayaya carpma, devrilme ve yoldan

cikma), kazanin meydana geldigi yerdeki
duruma (trafik polisinin olmameasi, trafik isiginin
olmamas, trafik isaret levhasinin olmamas,
aydinlatmanin olmamasi, yol serit gizgisinin
olmamasi, yaya kadiriminin olmamas ve
banketin olmamasi), stiriicii kusurlarina, hava ve
yol durumuna, kazaya karisan arag cinsine,
sirdicll, kazalarin olustugu zamana (saat, gun,
ay) ve olusan maddi kayiplara gore
siniflandirildi.

Tablo 1 Trafik kazasinda arag, yer, zaman, hava
durumu ve gevre Ozellikleri

Ozdllik (%) Sayi P
Kazaya karisan arag (n)
sayisi
Iki aracli %79,50 |1319 <0.0001
Tek aragli %15,67 |260
Cok aragli %4,82 80
Gin Durumu
Glnduz %71,48 |1186 <0.0001
Gece %2459 | 408
Alacakaranlik 203,91 65
Hava Durumu
Acik %73,89 |1226 <0.0001
Bulutlu-Sidli %12,77 |212
Yagmurlu 909,10 151
Karli %4,21 70
Yolun Kaplama Cins
Asfat %95,14 | 1595 <0.0001
Stahilize %2,10 35
Beton 900,90 15
Parke %00,60 10
Ham yol 900,24 4
Yolun yuzeyi
Kuru %75,34 |1250 <0.0001
Idak (Camur, su|%1959 |325
birikintis)
Karli-Buzlu %4,21 70
Tozlu 900,84 14
Kaza Gunu
Pazartes %17,42 | 289 <0.0001
Sl %15,43 | 256
Carsamba 215,85 |263
Persembe %12,71 | 211
Cuma %16,09 | 267
Cumartesi %12,11 |201
Pazar %10,36 | 172
Toplam % 100 1659

Istatistiksel degerlendirmeler SPSS 10.0
bilgisayar programinda c® (Fisher Exact) testi ile
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yapildi. Veriler Ort.£ SD olarak verildi. p<0.05
istatistiksel olarak anlamli kabul edildi.
BULGULAR

Ocak 2006-Temmuz 2006 tarihleri
arasinda yedi aylik donemde Diyarbakir da
1659 kazada, toplam 2974 siriicli ve 3152 arag
kazaya karismistir. Aylara gore en fada kaza
Ocak, Mayis ve Haziran aylarinda (sirasiyla,
n=276 %16,6, 255 %1537 ve 260 %15,67
kaza olayi) olmustur. Kazalarin gogunda iki
arac olaya karismistir. Kazalarin ¢ogu gundiiz
(1186 olay %71,48), acik havada (1226 olay
%73,89), asfalt (1595 olay %96,14) ve kuru
zeminde (1250 olay %75,34) meydana
gelmistir (Tablo 1).

Trafik kazas nedenlerinde ilk (¢
Srayi; akadan carpma, yanlis manevra
yapmak, kavsak gecis onceligi ihlaidir (tablo
2). Sirlcller degerlendirildiginde, c¢ogunun
erkek (2868 olgu %96,43, E/K=27,1) ve
ilkogretim mezunu (1105 olgu %38,23) oldugu
(tablo 3), sirtictilerin en sk 26-30 (688 olgu
%23,13) ve 31-35 (689 olgu %23,16) yas
grubunda oldugu gor Gl mektedir.

Tablo 2. Trafik kazas nedenleri.

*p<0.0001
Trafik Kazasinin Nedeni (%) N
Sirict kusurlari

Arkadan carpma %28,02 465*

Yanlis manevra yapmak %19,16 318

Kavsak gecisonceligi ihlali  %16,63 276

Manevra genel sartlarinin %9,64 160
ihlali

Parketmisaracacarpma %578 96

Seritihlal etmek %3,85 64
Kirmiz isik ihlali %355 59
Kars yola girmek %036 6
Gecme yasagi ihlali %0,36 6
Dar yolda gegis onceligi %024 4

ihlali
Diger kusurlar %12,35 205
Toplam %100 1659

Tablo 3. Trafik kazasna karisan suricilerin

ozdlikleri
Sirdcindn n (%) p
Cingiyeti
Erkek 2868 9%96.43 <0.0001
Kadin 106  %3,56
Tabiiyeti
T.C 2973  %99,96 <0.0001
Y abanci 1 %0.04
Ogrenim Durumu
Ik 1137  %38,23 <0.0001
Orta 401 %1348
Lise 831 %27,H4
Y Uksekokul 601  %?20,20
Belli Degil 4 %0,15
Emniyet Kemeri
Takili 49 %0,16 <0.0001
Takili Degil 2925 9%99,84
Alkol Durumu
Alkol Var 11 290,37 <0.0001
Alkoal Yok 2963 %99,63
Sirtcl Belges
Yok 32 21,08 <0.0001
Var 2942  %98,92
Toplam 2974 9% 100

Tablo 4. Olim velya yaralanma ile neticelenen
kazalarin aylara gore dagilimi
*<0.0001, **<0.0001, ***<0.0001

Kazalar sonucunda toplam yarali 401 kisi (291
%72,56 erkek, 110 %27,43 kadin) olup, 5 olgu
da (4 erkek, 1 kadin) exitus olmustur (tablo 4).

OoLU YARALI KAZA

Ay TIPI*

K E K E Toplam
OCAK - - 8 33 276
SUBAT - 1 15 35 214
MART 1 1 15 33 202
NISAN - 1 18 43 216
MAYIS - - 27 A 255
HAZIRAN - 1 13 59 260
TEMMUZ - - 14 49 236

1 4 110 | 291**
TOPLAM |5 4017 ** 1659

16
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Trafik kazas esnasinda yol ve cevre
Ozdlikleri tablo halinde gosterilmigtir.
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Tablo 5. Trafik kazasi esnasinda yol ve cevre

ozellikleri
Yol ve Cevre Ozdllikleri  Var  Yok*  Bozuk
Trafik isaret levhas 324 1335 -
Trafik lambasi 418 1221 20
Yol serit gizgis 805 843 11
Aydinlatma 893 761 5
Yayakadirimi 13%4 265 -
Banket 87 1572 -
Yoldacdisma 10 1649 -
Trafik gorevlis 61 1598 -
Gorlse engel cism 3 1656 -
Hasar goren diger unsur 32 1627 -

*<0.0001

Trafik kazasna karisan araglar
incelendiginde ilk U¢ Srayi otomobil (1858
ara; %58,94), kamyonet (554 ara¢ %17,57) ve
minibldlerin - (401 ara¢ %12,72) ddigi
gorilmektedir (Sekil 1). Trafik kazasina
karisan sirticller incelendiginde ise ilk sirayi
31-35 (689 kis %23,16) ve 26-30 (688 kis
%23,13) yas grubundaki surtctlerin aldigi
belirlenmistir. Trafik kazasinda olay saatleri
(sekil 2) incelendiginde kazalarin sabah 08.00
ile aksam 20.00 saatleri arasindaki donemde
yogunlastigi gozlenmistir. En fazla kaza ise
saat 16:00 ile 1700 arasindaki periyotta
olmustur (274 olay %16,51).
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Arag Cinsi

Sekil 1. Trafik kazasina karisan arag turU
(p<0.0001).

Sekil 2. Trafik kazasinda olay saatleri
(p<0.0001).

TARTISMA

Trafik kazas sonucu ortaya cikan
yardlanma ve 6limler giderek artmaktadir. Son
yillarda pasif ve aktif givenlik tedbirlerinin
gelistiriimesi, olay yerine erken ulasma ve ilk
yadim imkénlari kazaar sonucu 6lim
olaylarinda bir azama meydana getirirken
yaralanan kis sayis giderek artmaktadir (11).
Ulkemizdeki karayolu tasimaciliginin bircok
gelismis Ulkenin  aksine tim tasimaciligin
%95'ini  olusturmasinin  yani dSra,  trafik
kazalarinin trafik hacmine orani da gelismis
Ulkelere gore ok yuksektir. Yine tasimacilikta
agirlikli olarak karayolunun kullanilmasi nedeni
ile trafikteki otomobillerin diger tasitlara orani
da geismis bircok Ulkenin ¢ok altindadir
(12,13). 1990 yilina gére 1998'de toplam nufus
artis %124, trafikteki arag sayisindaki artis
%110 olurken, kaza sayisindaki artis %282 gibi,
bu oranlarin ¢ok Ustinde seyretmistir.  Bu
donemde Olimlerde %21,9 azama olurken,
yardanmaar %30,7 oraninda artis gostermistir
(12).

Ulkemizde, adli olgularin buyik bir
kKismini  trafik  kazalarinda  yaraananlar
olusturmaktadir. Diyarbakir Cumhuriyet
Savciliginca 1996-1998 arasinda yapilan 1441
6lt muayenes olgusunun %39'unun (14), Adli
Tip Kurumunda 1988-1992 arasinda yapilan
otopsilerin %6.27'sinin trafik kazalarina bagli
oldugu bildirilmektedir (15). Alkol aiminin
edik ettigi olimleri inceleyen calismada,
olgularin  %15,6'sinin trafik kazasina bagli
oldugu (16), Adi Tip Kurumuna akol
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muayenesine getirilenlerin - %42'nin  trafik
kazasi ileiliskili oldugu belirtilmektedir (17).
ABD’ de 1999 yilinda kazalar sonucu
toplam 148.286 6lim (18) meydana gelmis,
41.000 kiss motorlu tasit kazalari sonucu
yasamini yitirmis (19), yaklask 500,000 kis
hospitalize edilmis ve 4 milyon kis kazalar
nedeniyle acil servislere basvurmudardir (20).
Ekonomik agidan bakildiginda da kazaara
bagli yardanma ve 6limler blyuk bir sosyal
yukii de beraberinde getirmektedir. Trafik
kazalarina bagli 6lUm ve yaralanmalarin ABD
ekonomisine vyillik maliyeti 150 milyon
dolardir  (21,22). Bizim  olgularimiza
bakildiginda, kazalar sonucunda olusan maddi
hasar toplami ise 2.620540 YTL olarak
hesaplanmistir.  Ancak bu hesaba hastane

masraflari  ile  isgicl  kayiplari  dahil
edilmemistir.
Benzer olgularin incelendigi

caismaarda da daha aktif olan gen¢ ve orta
yas grubunda yaralanmalarin giderek arttigi
belirtilmektedir (23). En sik karsilasilan yas
grubu Aktas ve ark. (11,24) tarafindan yapilan
farkli iki calismada 31-40 yas (%21,3) ve 21—
30 yas (%23,14), Aksoy ve ark. (23) yapilan
cdismada 31-40 yas (%25.6), Gur (25
tarafindan da 29-39 yas (%27.8) olarak
belirtilmektedir. Bizim ¢alismamizda da 31-35
yas aras (%23,16) olgular ilk sirada, 26-30
yas (%23,13) ikinci sirada yer almakta ve
mevcut calismalarla uyum gostermektedir.
Kazalardaki erkek kadin oranina bakildiginda;
erkek olgu orani Aktas ve ak. (11,24)
tarafindan yapilan farkli iki calismada %71,6
ve %65,26 iken; Akkay (26) tarafindan %77,0
olarak verilmektedir. Bizim olgularimiza
bakildiginda olgularin %96,4' Ginl  erkekler
olusturmaktadirlar. Bu durumu da
bolgemizdeki kadinlarin  sosyokltirel  ve
ekonomik yapisinin disik olmas ve bayan
surictlerin azinlikta olmasina baglayabiliriz.
Yapilan bir caismada en sk Ekim
ayinda yardanma oldugu, bunu Mayis,
Agustos ve Eylul aylarinin takip ettigi
bildirilmistir (24). Bizim calismamizda, en
fazla kazanin sirasiyla Ocak, Mayis ve Haziran
aylarinda oldugu goze carpmakta olup, bize
trafik kazalarinin yaz aylarinda artan bir grafik
gizdigini gostermektedir. Trafik kazalarinin
meydana geldigi saatlere bakildiginda cogunun
gundlz, acik havada ve aksama dogru mesai
saatinin sona erdigi vakitlerde (saat 16: 00 ile
17: 00 arasinda) oldugu belirlenmistir. Benzer
caismaarda da trafik kazalarinin sabah saat

07: 00 da olusmaya badadigi, 6gleden sonralari
arttigi ve aksam 17:00-18:00 saatlerinde pik
yaptigi tespit edilmistir (24,27). Bu bize ginin
yorgunluguyla beraber dikkatlerinin dagildigini
ve kazalara sebebiyet verdigini gostermektedir.
Sonu¢ olarak sUrtcilerin - gogunun
ilkokul mezunu, 30'lu yadarda oldugu, trafik
kazalarinin aksam is cikis ve yaz aylarinda
yogunlastigi g6zlenmektedir. Kazdarin
Onlenmes amaciyla trafik kurdlari konusunda
tim toplum kesimlerine, 6zellikle de sirlcl
belgesine sahip bireylere belli araiklarla egitim
verilmeli, kazalarin yogun gorildigl yas grubu,
saat ve aylarda kural ihlalerini dnleyici tedbirler
arttirilmalidir.
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