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INSANSIZ HAVA ARACI KULLANIMINDA SiGORTA
SORUMLULUGU"

Gizem YARDIMCI™

Oz

Teknolojinin gelisimi ile birlikte, havacilik alaninda yasanan gelismeler hava araglarinin da
cesitlendirilmesine vesile olmustur. Son yillarda insansiz hava araglarinin alimi, satimi ve
kullanimi oldukga artmistir. Kullanim esnasinda ortaya ¢ikabilecek risklere iligkin sigorta
sorumlulugunun sdéz konusu oldugu aciktir. Bu calismada, IHA kullanicilarinin sigorta
sorumlulugu degerlendirilmeye ¢aligilmistir.
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Liability for Use of Unmanned Aerial Vehicles

Abstract

The intended use of unmanned aerial vehicles is diverse and it is necessary to register or
control the users and routes of use. In many countries it is known that legal regulations have
been made on the responsibility of unmanned aerial vehicles.

In this study, the responsibility of unmanned aircraft users for third parties will be taken into
consideration in terms of national legislation and a comparison will be made in terms of US
practices.

Keywords: Unmanned Aerial Vehicle, Civil aviation, Legal liability, Aviation law
Jel Codes: KO, K4
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Giris

Son yillarda yayginlasan ve popiiler hale gelen insansiz Hava Araci (IHA) lara iliskin hukuki
diizenlemelerin yapilmas geregi ortaya gikmustir. Ozellikle 2013 yilindan bugiine kadar her
devlet THA kullanimi konusunda iilkelerinin uygulama sekline uygun olarak hukuki bir
diizenleme getirmeye c¢aligmigtir (National Conference of State Legislators, 2018). Bu
kapsamda, hiikimetlere ticari IHA larin entegrasyonunun saglanmasi amactyla proaktif yasal
diizenlemeler yayimlamalar1 &nerilmektedir (Turza, 2014:320). Ulkeler, i¢ hukuklarinda
[HA’larla ilgili diizenlemeler yaparken Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) tarafindan
yayimlanan diizenleme ve kararlar1 dikkate almaktadir (Sikago S6zlesmesi, 1945, md.84 ).
[HA konusunda yaymmlanan kural ve degisikliklerin takibi ve uyumlulugun saglanmasi 5431
sayili kanun geregince Sivil Havacilik Genel Midiirliigi (SHGM) nin gorev ve yetkisi
alaninda sayilmaktayken, 15 Temmuz 2018 tarihinde yayimlanan Bakanliklara Bagl, Ilgili,
Iligkili Kurum ve Kuruluglar ile Diger Kurum ve Kuruluslarm Teskilati Hakkinda
Cumbhurbagkanligi Kararnamesi (Kararname Numarasi: 4) ile baz1 degisiklikler s6z konusu
olmustur (Cumhurbagkanligi Kararnamesi, 2018:133).

Resmi Gazete’de 18 Kasim 2005 tarihinde yayimlanarak yiirtirlige giren 5431 sayili Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun degerlendirildiginde,
kurumunda goérev ve yetkilerinin belirtildigi 4. maddesinin birinci fikrasinin (b) bendi
kapsaminda sivil havacilik faaliyetlerinin uluslararasi sivil havacilik kural ve standartlarinda
diizenlenmesini, siirdiiriilebilirligini ve gelismesini saglayacak esaslar1 tespit etmek
SHGM’nin gorev ve yetkileri arasinda sayillmigtir. Bahsi gegen hiikmiin (c) bendinde ise;
uluslararast sivil havacilik alanindaki gelismelerin takip edilmesi, ilgili uluslararasi
kuruluglara iiye olunmasi, katki veya katilma payr 6demelerinin saglanmasi yoluyla is
birliginde bulunulmasi ve iiyesi oldugumuz uluslararasi kuruluglar tarafindan kabul gérmiis
kural ve standartlarin giincel olarak uygulanmasi icin gerekli diizenlemelerin yapilmasi ve
uygulanmasinin saglanmasi da kurumun gorev ve yetkileri arasindadir.

15 Temmuz 2018 tarihinde yayimlanan Bakanliklara Bagls, Ilgili, Iliskili Kurum ve Kuruluslar
ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Teskilati Hakkinda Cumhurbagskanligi Kararnamesi’nin 437.
maddesinin birinci fikrasi ile bu hiikiimler yeniden diizenlenmistir.

Bu kapsamda IHA konusunda yayimlanan veya yaymmlanacak degisikliklerin ve

uyumluluklarin saglanmasi amaciyla diger kamu kurum ve kuruluslar1 ve 6zel sektorle isbirligi
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yapilmasi gerekmektedir. Yalnizca mevzuat uyumlulugu hususunda degil, kamu kurum ve
kuruluslari hesabina kayit edilen IHAlar yoniinden de isbirliginin saglanmasini gerekli kilan
durumlar olugabilmektedir.

Dolayisiyla bu konuda yetkili kurum olan SHGM, IHA larla ilgili olarak giivenlik, emniyet,
seyriisefer gibi ¢esitli agilardan farkli kurumlarla isbirligini gelistirmektedir. Ote yandan tarim
politikalarinin  gelistirilmesi, {iniversitelerin arastirma gelistirme faaliyetleri veya kaza
inceleme islemleri sirasinda gercek ve 6zel hukuk tiizel kisilerinden ayr1 olarak kamu kurum
ve kuruluglar ile siki bir bag kurulmas1 gerektigi agiktir.

Bu kapsamda ¢alismamizin ana sorunsali; IHA kullanicilarimin sigorta sorumlulugunun
uygulanabilirligidir. Calismanm amaci; IHA kullanicilarinm sigorta sorumluluguna iliskin
uygulanabilir mevzuat hiikiimlerini ortaya koymak ve degerlendirmektedir. Caligmada,
ozellikle Tiirk sivil havacilik mevzuati ve insansiz hava araglarina iligkin diizenlemelerin
incelenmesi yOntemiyle, yani bir literatlir aragtirmasi neticesinde uygulamadaki sorunlar
ortaya konulmaya calisilmistir. Calismanin konusu; ii¢iincii sahis mali sorumluluk sigortasinin
[HA kullanicilar1 yéniinden incelenmesidir.

Calismada, askeri amacgla kullamlan IHA’lar ve devlet hava araclari kapsam disinda
birakilmistir. Yalnizca bariscil amaglarla kullanilan ve devlet hava araci sayilmayan IHAlar
yoniinden bir degerlendirme yapilacaktir. Askeri amagla kullanilan IHA’lar ve devlet hava
aract sayilabilecek IHA’larm kapsam disinda birakilmasmin sebebi; séz konusu hava
araglarma iligkin belirli ve kesin bir ayrimin olmadigi hususundaki literatiir tartigmalari bir
kenara birakilirsa, bahsi gecen hava araclarinin da degerlendirilecegi bir ¢aligmanin oldukga
kapsamli bir ¢aligmay1 gerektirecegidir.

Bu amaglarla ¢alismada ti¢iincii sahis mali sorumluluk sigortast kapsaminda, hukuki dayanak,
sigorta yaptirma yiikiimliliigii, risk analizi ve yOntemi, ugus izinleri, giincel policelerin

degerlendirilmesi incelenecektir.

Sigorta Sorumlulugu

Genel Olarak

Bir seyin veya bir kimsenin herhangi bir yonden ileride karsilagabilecegi zarar gidermek icin
onceden O6denen prim karsiliginda bu isle ugrasan kurulusla yapilan iki tarafli baglanti

sozlesmesine sigorta denilmektedir (TDK, 2018).
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Sigorta sdzciigii dilimize, Latin kokenli Italyanca “Sigurta” sozciigiinden aktarilmis olup,
“Glivence” veya “Tazmin” anlamina gelmektedir (Sungur, 2015:27). Giinliik yasantimiz
toplumsal veya ekonomik ugrasilar nedeniyle ya da dogal sebeplerle, 6rnegin; yangin, firtina,
sel, deprem gibi nedenlerle bir¢ok riziko ve tehlike tehdidi altindadir. Bu durumlara karsi bir
giivence saglanmas1 maksadiyla, bu tiir olaylar sonucunda meydana gelen zararlari, karsilikli
yardim ve dayanisma esasinda giderme diislincesi sigorta sisteminin ortaya g¢ikmasini
saglamistir (Sungur, 2015:27).

Sigorta ilk olarak denizcilik alaninda kullanilmaya baslanmistir. Roma déneminden bu yana
kullanildig: iddia edilse de, sigorta iglemleri tarihinin ¢ok da eski olmadigi belirtilmektedir.
Zira Roma doneminde kullanilan “deniz 6diincii” kavramu ile “sigorta” kavramlarmin
kanistinlldig1 diisiiniilmektedir. Sigorta kavramu; Italya’dan Lombartlar ve miilteci Fransiz
Yahudileri aracihiftyla Avrupa’ya yayilmstir (Candarli, 1953:500). Ote yandan Islam
hukukunda sigortanin uygun diismedigine, yasaklanmasi gerektigine iliskin bir kural olmadig1
da belirtilerek, Osmanli dénemindeki kanunlarda da bu konunun diizenlenmedigine dikkat
cekilmektedir. Osmanli doneminde sigorta konusunda diizenlemelerin yer almamasinin, ziraat
ve askerlige dayali ekonomik sistemden kaynaklandig belirtilmektedir (Candarli, 1953:501).
Sigorta; ileride meydana gelme olasilig1 bulunan tehlikeden dogacak zararin giderilmesinin,
onceden yapilan 6demeler (prim) karsiliginda, giivence altina alimmasidir (Giivel & Giivel,
2012:24). Ote yandan, “’kiil olan zarar1 imkan nispetinde ufak pargalara dagitmak, ayirmak
suretiyle tesirini yani zarar miktarini azaltmak” olarak da ifade edilmektedir (Candarl,
1953:500). Bir diger tamima gore ise; sigorta, ayn1 veya benzer tehlikelere maruz bulunan
kisiler toplulugunda, rizikonun gerceklesmesi karsiliginda giderilmesine yonelik olarak
bagimsiz bir hukuki talep hakkina sahip olunmasidir (Ceker, 2013:2).

Dolayisiyla sigortaya iliskin bir sistemin kurulmasi ve isleyebilmesi i¢in bu sistemi organize
edecek kuruluslara ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu kuruluslar ise sigortacilardir. Sigorta s6zlesmesi
ile sigortaliya ya da sigortadan menfaat saglayanlara belirli bir prim karsiliginda giivence
veren ve rizikonun gerceklesmesi durumunda tazminat 6demeyi tistlenen sirketler, sigortaci
olarak tanimlanmaktadir (Kaya, 2013:57). Sigortacinin 01.07.2012 tarihinde yiirtirliige giren
6102 sayil1 yeni Tiirk Ticaret Kanunu (TTK) ndaki diizenlemeye gore, sigortacilik mevzuati
kapsaminda baz yiikiimliiliikleri vardir. Bunlar; rizikoyu tagima ytlikiimliiliigii, sigorta poligesi
verme yukimliligi, giderleri 6deme borcu yiikiimliligi ve tazminat O6deme

yiikiimliiligiidiir.
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TTK de; sigortacinin bir prim karsiliginda, kisinin para ile 6l¢iilebilir bir menfaatini zarara
ugratan tehlikenin, rizikonun, meydana gelmesi halinde bunu tazmin etmeyi ya da bir veya
birkag kisinin hayat siireleri sebebiyle ya da hayatlarinda gerceklesen bazi olaylar dolayisiyla
bir para 6demeyi veya diger edimlerde bulunmay: yiikiimlendigi sézlesmenin sigorta
sozlesmesi oldugunu belirtilmektedir (TTK, 2011, md.1401).

Kanunda, sigorta islemleri iki ana boliime ayrilmis olup bunlar zarar sigortast ve can
sigortalaridir. Zarar sigortalari, sigorta edilen rizikonun sebep oldugu gercek ve somut zararin
tazminini, yani sigortalinin mali durumunu hasardan Onceki seviyeye getirmeyi hedef
almaktadir (Hacak, 2006:21). Sigorta hukukunda herhangi bir mala, egyaya verilen fiziki
hasar1 veya kisinin gerek bedeni, gerekse manevi zararim ifade etmek igin “hasar” kavrami
kullanilmaktadir. (Tirkiye Sigorta Birligi, Sigorta Tamimlar1). Zarar sigortalarinda, sigorta
edenin tazmin yiikiimliiliigiiniin dogabilmesi i¢in bir zarar olugmalidir. Ornegin deprem
sigortast yaptirilmis bir konut, meydana gelen bir depremde hasara ugramamaissa, sigortalinin
zarar1 dogmadigindan sigorta edenin tazmin yiikiimliliigl s6z konusu olmayacaktir.

TTK’de zarar sigortalari, mal sigortalar1 ve sorumluluk sigortalar1 olarak ikiye ayrilmistir.
Genel olarak, TTK hiikiimleri geregi sigorta ettiren veya sigortali, kanunun emredici
hiikiimlerine, ahlaka, kamu diizenine, kisilik haklarina aykir1 bir fiilinden dogabilecek bir
zarar1 teminat altina almak amaciyla sigorta yapamayacaktir (TTK, md.1404).

Ote yandan; TTK’de sigortaci veya acentesi, sigorta sdzlesmesinin kurulmasindan &nce,
gerekli inceleme stiresi de tanimak sartiyla kurulacak sigorta s6zlesmesine iliskin tiim bilgileri,
sigortalinin haklarini, sigortalinin 6zel olarak dikkat etmesi gereken hiikiimleri, gelismelere
bagl bildirim yiikiimliiliiklerini sigorta ettirene yazili olarak bildirmekle ytlikiimlidiir (TTK,
md.1423/1). Aym1 zamanda aydinlatma agiklamasinin sigorta ettirene bildirildigine dair ispat
da sigortaciya aittir (TTK, md.1423/1).

Sigortaci; sigorta sozlesmesi kendisi veya acentesi tarafindan yapilmigsa, sézlesmenin
yapilmasindan itibaren yirmi dort saat icerisinde, diger hallerde on bes giin i¢inde, yetkililerce
imzalanmis bir poligeyi sigorta ettirene vermekle yilikiimlii tutulmaktadir. Sigortaci; policenin
gec verilmesi durumunda, ge¢ vermeden dogan zarardan da sorumludur.

Sigorta poligesi, taraflarin haklarini, temerriide iligkin hiikiimleri ile genel ve varsa 6zel sartlar
icerecek sekilde rahat ve kolay okunacak bigimde diizenlenmesi gereken resmi bir dokiimandir
(TTK, md.1425/1). Sigorta yapilirken, taraflarin rizikoyu, tazminati ya da bedel 6deme

borcunun kapsamimi belirlemek amaciyla yapmis oldugu giderler sigortaci tarafindan
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odenmelidir. Oyle ki, bu giderler faydasiz kalmis olsalar dahi édenmek zorundadir (TTK,
md.1426/1).

Sigortaya iliskin genel gerceve TTK ile ¢izilmis olsa da hava araglarinin kullanimina iligkin
sorumluluk esaslar1 “Sivil Hava Araclar1 Ugiincii Sahis Mali Sorumluluk Sigortas1 Hakkinda
Yonetmelik” ile belirlenmistir (Sivil Hava Araglar1 Ugiincii Sahis, 2017). lgili Y6netmelik
sivil hava araclari Ozelinde iiclincii sahislara verilebilecek zararlara karsi yaptirimlar

diizenlemektedir.

Uciincii sahis mali sorumluluk sigortalar

Hukuki dayanak

Ugiincii sahislara karsi sorumluluk sigortast yapilmasinin hukuki dayanagi Insansiz Hava
Araci Sistemleri Talimati (SHT-IHA) mn {iciincii boliimiinde diizenlenmistir. 15/11/2005
tarihli ve 25994 sayili Tirk Hava Sahasinda Ugus Yapan Tiirk ve Yabanci Sivil Hava
Araclarinmn Yaptirmas1 Gereken Uciincii Sahis Mali Mesuliyet Sigortast Yonetmeligi de
ticlincil sahislara kars1 sorumluluk sigortasi yapilmasi yoniinde bir diger hukuki dayanaktir.
Fakat 15/11/2005 tarihli ve 25994 sayil1 Yonetmelik, 27/07/2017 tarihli ve 30136 sayili Sivil
Hava Araglar Ugiincii Sahis Mali Sorumluluk Yénetmeligi’nin 10. maddesi ile yiiriirliikkten
kaldirtlmigtir.

27/07/2017 tarihli ve 30136 sayili Sivil Hava Araglari Uciincii Sahis Mali Sorumluluk
Y 6netmeligi’nin kapsami; Tiirk hava sahasini kullanan yerli ve yabanci sivil hava araglar ile
insansiz hava araglarinca tiglincii kisilere verilebilecek zararlarin teminat altina alinmasi
noktasinda mali sorumluluk sigortasini yaptiracak kisileri, teminat altina almacak kisileri,
teminat altina alinacak riskleri, azami kalkis agirlig: itibartyla hava araglarinin sahip olmasi
gereken asgari teminat tutarini ve sigortanin yaptirilmamasi ya da yaptirilip gegersiz hale
gelmis olmas1 durumlarinda uygulanacak yaptirimlart igermektedir.

Teminat, sigorta konusu olan seyin kismen veya tamamen hasarlanmasi durumunda, hasarin,
sigortalinin genel prensipleri ve police sartlar1 gercevesinde tazmin edilecegi konusunda,
sigortacinin, sigortaliya veya sigortadan yararlanan kisiye vermis oldugu garanti olarak
tanmimlanmaktadir. (Tlrkiye Sigorta Birligi, Sigorta Tanimlar1).

Yonetmeligin 5. maddesinde THA Kayit Sistemine veya IHA Siciline kayith THA’larin

Yénetmelik hiikiimlerine tabi olacagi belirtilmektedir (Sivil Hava Araglar1 Ugiincii Sahis,
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2017). Ancak devlet hava araglar ile ayak giicii ile inis ve kalkis yapabilen hava araglarn
(motorlu ve motorsuz yelken kanat ve yamag parasiitii) bakimindan s6z konusu Y&netmelik
hiikiimlerinin uygulanamayacag ifade edilmistir (Sivil Hava Araglar1 Ugiincii Sahis, 2017).
Ote yandan, ticari olmayan amaglarla ve uluslararasi sinirlar ihlal edilmemek kaydiyla yetkili
kisilerce ugus egitimi vermek amaciyla iilke iginde gergeklestirilen uguslarda kullanilan,
planorler de dahil olmak iizere azami kalkis agirligt 500 gram altinda olan hava aracglar
bakimindan da sigortaya iligskin bu Yo6netmelik uygulanmayacaktir.

IHA kullanimi neticesinde dogmasi muhtemel zararlardan {igiincii sahislarin korunmasi
amaciyla isleticilere sigorta yaptirma zorunlulugu getirilmistir. Nitekim 27 Temmuz 2017
tarihli ve 30136 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiirlirlige giren “Sivil Hava Araglar
Ugiincii Sahis Mali Sorumluluk Sigortast Hakkinda Y énetmelik’te de IHA isletiminden dolay1
dogabilecek muhtemel zararlardan {igiincii sahislarin korunmasinin amaclandigi ifade
edilmektedir (Sivil Hava Araglar1 Ugiincii Sahis, 2017). ilgili Y&netmelik, 4049 sayili Hazine
Miistesarliginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun ile 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik
Kanunu ve 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Miidiirligii Teskilat ve Gorevleri Hakkinda
Kanununun ilgili maddeleri dikkate alinarak diizenlenmistir. Ancak 15 Temmuz 2018
tarihinde yayimlanan Bakanliklara Bagl, ilgili, Iliskili Kurum ve Kuruluslar ile Diger Kurum
ve Kuruluslarin Teskilati Hakkinda Cumhurbagkanligi Kararnamesi ile Hazine
Miistesarligi’nin Hazine ve Maliye Bakanligi seklinde teskiline imkén veren 10 Temmuz 2018
tarihli Cumhurbaskanligi Teskilati Hakkinda Cumhurbagkanligi Kararnamesi dikkate
alindiginda; s6z konusu Yonetmeligin Tiirk Sivil Havacilik Kanunu (TSHK) ve bahsi gecen
Cumhurbagkanligi ~ Kararnameleri dikkate almarak hazirlandigi  belirtilebilecektir.
Yonetmeligin, dolayisiyla iiglincli sahislara karst mali mesuliyet sigortasinin hukuki
dayanagini da bahsi gecen yasal diizenlemeler olusturmaktadir.

30136 say1l1 Sivil Hava Araglari Ugiincii Sahis Mali Sorumluluk Yénetmeligi’nin amaci; 2920
sayil1 kanun kapsaminda sicile kayitl hava araglar1 ve IHA lar ile yabanc sivil hava araglarimi
isletenlerin, tiglincli sahislara verebilecekleri zararlara kargi bu Yonetmelik ile yaptirilmasi
zorunlu tutulan sigortanin usul ve esaslarini agikg¢a ortaya koymaktir.

Y o6netmelik, Tiirk hava sahasini kullanan yerli ve yabanci sivil hava araglar ile insansiz hava
araglarmin {iglincii sahislara verecegi zararlari teminat altina alan mali sorumluluk sigortasini
yaptiracak kisileri kapsamaktadir (Sivil Hava Araglar1 Ugiincii Sahis, 2017). Ayrica sigorta ile

teminat altina alinacak riskler ve azami kalkis agirligr olciitii dikkate alinarak, ilgili hava
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aracinin sahip olmasi gereken asgari teminat tutar ile sigortanin yaptirilmamasi durumunda
uygulanacak yaptirimlar ve sigortanin daha sonra gecersiz hale gelmesi halinde uygulanacak
yaptirimlarin da Yonetmelik kapsaminda oldugu belirtilmektedir (Sivil Hava Araglar1 Ugiincii
Sahis, 2017).

[HA’larm iigiincii sahislara verecegi zararlarin teminat altina alindig1 30136 sayil Sivil Hava
Araclar1 Ugiincii Sahis Mali Sorumluluk Y&netmeligi’nde, zarar bakimindan herhangi bir
ayrima gidilmemistir. Bu durumda iiciincii kisilere verilecek zararlar, maddi zarar olabilecegi

gibi manevi zarar da olabilecektir.

Sigorta yaptirma yiikimliiliigii

Resmi Gazete’de yayimlanan 27/07/2017 tarihli ve 30136 sayili Sivil Hava Araglar1 Ugiincii
Sahis Mali Sorumluluk Yo6netmeligi’nin ikinci boliimiinde sorumluluk, sigorta ve yaptirimlar
diizenlenmektedir.

Bir hava aracinin isletilmesi isleten bakimindan sorumluluk dogmasi1 demektir. Bu nedenle
hangi faaliyetin hava aracinin isletilmesi olarak kabul edilecegi ¢ok 6nemlidir. Yonetmeligin
5. maddesinin 1. fikrasinda hava aracinin igletilmesinden ne anlasilacagi belirtilmektedir.
Buna gore; hava aracinin havada veya yerde, hareket halinde veya hareketsiz olmasi fark
etmeksizin, bir ugusun dogrudan amaclarima yonelik olarak faaliyete gecirilmesi, hava aracinin
isletilmesi olarak kabul edilmektedir.

Yonetmeligin “Tanimlar” kisminda “isleten” kavramima da yer verilmektedir. Buna gore
“igleten” kavrami; 14/10/1983 tarihli ve 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ile buna
bagli mevzuat ¢ercevesinde, faaliyet gdstermesi i¢in Bakanlik tarafindan ruhsata sahip gercek
veya tiizel kisileri, IHA kayzt sistemine veya IHA siciline kaydini yaptirmis gergek veya tiizel
kisiler ile yabanci tescilli hava araglarii gegerli isletme ruhsatinda bulunduran veya isleten
gercek veya tiizel kisileri ifade etmektedir. Ancak bu tanimda, SHT-IHAdan farkl olarak,
isleten kisinin IHA veya IHA sistemlerinin sahibi gercek veya tiizel kisiyi ifade ettigi
belirtilmemistir. Dolayisiyla, Yonetmelik hiikmii kapsaminda, bir kisinin IHA isleticisi olarak
kabul edilebilmesi igin kayit sistemine veya IHA siciline kaydin1 yaptirmis olmas yeterli
goriinmektedir.

Ote yandan Yonetmelik, 2920 sayil Tiirk Sivil Havacihik Kanunu (TSHK)’nmn gergeve

alindigini belirtmis olsa da, 2920 sayili TSHK da sivil hava aracini kendi adina bizzat kullanan
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veya yardimcilart marifeti ile kullanilmasimi saglayan gercek ve tiizel kisiler isleten olarak
ifade edilmektedir. [laveten, hava araci maliki olarak sicile tescil edilmis bulunan gercek veya
tiizel kisinin, aksini ispat etmedikge isleten sayilacagi da karine olarak kabul edilmektedir
(TSHK, 1983, madde 133/3). Dolayisiyla isleten kavramindan ne anlagilmasi gerektigi
detaylica diizenlenmis olsa da tanimlar arasinda birlik goriilmemektedir.

30136 sayili Sivil Hava Araglar1 Ugiincii Sahis Mali Sorumluluk Yonetmeligi’ne gore sigorta
kavramu; sivil hava aracinin igletilmesi nedeniyle, tiglincii sahislarin 6liimiine, yaralanmasina
veya mal veya esyalarinin zarar goérmesine sebebiyet vermesi hallerini teminat altina alan
ficiincii sahis mali sorumluluk sigortasini ifade etmektedir. Uciincii kisi ise; hava aracinin
disinda bulunan gergek ve tiizel kisileri ifade etmektedir. Dolayisiyla tiizel kisinin mal ve
esyalarina yonelecek zararlar da sigorta kapsamina alinmaktadir.

Sigortanin kapsami, dncelikle iigiincii sahislara verilebilecek zararlardan kaynaklanabilecek
sorumluluklarin karsilanmasi seklindedir. Ancak buna ek olarak isletenlerin, savas, teror, ugak
kacirma, sabotaj, kanun dis1 miisadere ve halk hareketleri risklerini de teminat altina alacak
sekilde kapsamli bir sigorta yaptirmalarinin bir zorunluluk oldugu Yodnetmelik’te ifade
edilmektedir. Dolayisiyla bu zorunlu tutulan durumlar giivenlikle ilgili konular olup, bir
IHA nin savas, terdr, sabotaj gibi amaglarla kullanilmasi halinde verecegdi zararm dikkate
alindig1 ve bu yonde bir diizenleme ortaya konuldugu agiktir.

Ayrica; liglincii sahislarin maruz kalacag kar kaybi ve kira kaybi dahil tiim dolayl zararlarin
sigorta kapsami disinda tutuldugu belirtilmektedir. Dolayl1 zarar, hukuka aykir1 fiilin magdura
verdigi dogrudan zarara bagli olarak eklenen bir sebeple magdurun ugradigi zarardir
(Oguzman & Oz, 2016: 43). Ancak Yonetmelik, yalnizca iiciincii sahislarin maruz kalacag:
dogrudan zararlarin sigorta kapsaminda olacagi belirtilmektedir. Dogrudan zarar ise, bir
hukuka aykir fiile maruz kalan kimsenin bu fiil yiiziinden kendisinin araya ilave bir sebep
girmeden ugradig zarardir (Oguzman & Oz, 2016:43).

30136 sayilh Sivil Hava Araclani Uciincii Sahis Mali Sorumluluk Yonetmeligi IHA
isleticilerinin, gerceklestirdikleri her ugusta sigortanin siirekliligini saglamakla yiikiimlii
olduklarin1 da belirtmektedir. Dolayisiyla hem IHA sahibi, hem IHA kullanicisi, IHA nmn
sigortasinin  bulunup bulunmadigini kontrol etmek, bulunmuyorsa sigorta ettirmek
yiikiimliiligii altindadir. Bu durumda isleticinin beyan ettigi ve paylastig1 bilgiler 1s181inda

diizenlenmis sigorta poligesinin gegersiz kilinmasi durumunda, bir sonraki ugusun dogrudan
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amaclarma yonelik faaliyetine kadar policenin yenilenmesi ya da gecerli bir police elde
edilmesi gerekmektedir.

IHA pilotunun aracin kullamimi esnasinda sigorta poligesini beraberinde bulundurmasi
Yonetmelik kapsaminda bir gerekliliktir. Ancak bu belgenin yanmasi, ziyaa ugramasi gibi
durumlarda, isletenin onayli ve gecerli olan yeni bir policeyi temin ederek yaninda
bulundurmak iizere pilota vermesi gerekmektedir. Bir baska durum ise, yapilan sigorta
poligesinin primlerinin 6denmemesi nedeniyle ihtar ¢ekilmeksizin sona ermesi halidir. Boyle
bir durumda isletenin elinde gecerli bir police olmadigindan, sigortanin siirekliligi
saglanamamaktadir. Ote yandan, sigorta poligesinin siiresinin tamamlanmas: fakat uguslara
devam edilmesi durumunda isletenin yeniden gegerli bir policeyi yaptirarak bunu yaninda
bulundurmasi gerekmektedir.

Yonetmelik, sigorta ylkimliliigii yerine getirilmeyen hava araglan ile ugus yapilmasini
yasaklamaktadir. Ugus esnasinda sigorta policesinin hava aracinda bulundurulmasi esastir.
Ancak bu gerekliligin IHA larin fiziksel biiyiikliikleri dikkate alindiginda her zaman miimkiin
olamayacag1 disiiniilmektedir. Bu nedenle isletenlerin, sigorta policelerini yanlarinda
bulundurmalarinin 6nem arz ettigi degerlendirilmektedir.

Ancak bir IHA; ucusun dogrudan amaclarina yonelik bir faaliyet gerceklestirirken iigiincii
kisiye zarar verirse ve bu IHA igin sigorta policesi hi¢ diizenlenmemisse, bu duruma iliskin
yaptirimlar Yonetmeligin kapsami disinda genel hiikiimler 1s181nda degerlendirilecektir. Zira
Yonetmelik, sigorta ylikiimliliigli yerine getirilmeyen hava araglarinin isletilmesini
yasaklamamaktadir. Yonetmelik, bu araglarla ucus yapilmasi yasaklanmaktadir.

Ornegin; sigorta yiikiimliiliigiinii yerine getirmeyen bir isleticinin, karada konumlandirdig
IHA’s1 teknik bir ariza nedeniyle yanarsa ve ligiincii sahislara zarar verirse, bu durum
Yonetmelik kapsaminda degerlendirilemeyecektir. Zira sigorta yiikiimliliigli yerine
getirilmeyen bir IHA ile ugus yapilmasi yasaktir; ancak IHA nin karada kullanimi da esasen
baz1 durumlarda aracin isletilmesi sayilabilecektir. Fakat Yonetmelik; IHA nin isletilmesi
sirasinda yani, ugusa yoOnelik faaliyetler esnasinda, sigorta yapilmasmin gerektigine dair
herhangi bir diizenleme icermemektedir. Yonetmelik yalnizca sigorta yiikiimliiliigii yerine
getirilmeyen hava araglarinin ugurulmasini yasaklamaktadir. Dolayisiyla sigorta ylikiimliiligii
yerine getirilmeyen hava araglarinin isletilmesinin yasaklanmasina iliskin bir diizenlemenin

ortaya konulmasinin faydali olacag1 degerlendirilmektedir.

107



Hacettepe Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt 1/Sayr 1/2019
Hacettepe University Journal of Social Sciences, Volume 1/Issue 1/2019

Yonetmelik, isletene sigorta poligesinin bir drnegini ya da sigorta sdzlesmesinin varligini
gosteren ve yetkililerce imzalanmig bir belgeyi (sigorta sertifikasi vb.) SHGM’ye ibraz etme
yiikiimliiliigii getirmektedir. Bu yiikiimliiliik IHA sahipleri icin yalmizca ugus izni esnasinda
talep edilmektedir. SHGM’nin gerekli gdrmesi durumunda, isleten veya ilgili sigorta
sirketinden, sigorta poli¢esinin gegerliligine dair ilave belge istenmesi de miimkiindiir.
Yonetmelik sigortay1 yapan sirketlere de yiikiimliiliik getirmektedir. Buna gore; Tiirkiye’de
yerlesik sigorta sirketleri, ilgili Yonetmelik kapsaminda yaptirilan sigortalarin herhangi bir
nedenle son bulmasi halinde bu durumu derhal SHGM’ye bildirmekle ytikiimliidiir. Ayrica
havacilik konusunda sigorta yapan sirketlerin, bagvurucularina sigorta teminat kapsaminin
taahhiit stirecini de igermesini onermektedir (Kiln Group, t.y.). Ancak bdyle bir 6nerinin
yerine getirilmesi halinde oldukg¢a detayli bilgi gerekecegi gibi, risk dlgeginin belirlenmesi
konusunda da karmasikliga neden olacagi belirtilmektedir ( Beyer ve Dulo, 2014, s.18 ).
TSHK’nin 139. maddesi ile “Ek sigorta yilikiimliiligi” diizenlenmektedir. Buna gore,
uluslararasi hatlarda isletilecek Tiirk sivil hava araclari i¢in gerektiginde tabi olmalari gereken
ek sigorta veya teminat sartlarmin saptanmasi, Tiirkiye'nin taraf oldugu uluslararasi
anlagmalar kapsaminda Ulagtirma Bakanlig1 yetkisinde ortaya konulacaktir.

TSHK’nin 140. maddesinde ise, “Ugiincii sahislara verilecek zarara karsi sigorta sartlarinin
tespiti” yapilmaktadir. Buna gore, {ligiincii sahislara karsi verilecek zararin teminati olarak
isleten tarafindan yapilacak mali mesuliyet sigortasinin sartlar1 uluslararas1 standartlar g6z
onlinde bulundurularak Ticaret ve Ulastirma bakanliklarinca miistereken tespit edilecegi
belirtilmistir.

Sigortanin kapsami hususunda ayrica 30136 sayili Sivil Hava Araglar1 Ugiincii Sahis Mali

Sorumluluk Yo6netmeligi’nin 8. maddesinde asgari teminat sartlari belirtilmektedir.
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Tablo 1. Asgari teminat tutarlar: (Sivil Hava Araglar1 Ugiincii Sahis, 2017, madde 8/1).

Kategori Azami Kalkis Agirh Asgari Teminat Tutar: (Ozel Cekme
Hakk: - SDR)

| 500 kg’a kadar 750.000

2 500 kg (ddhil) ~1000 kg 1.500.000

3 1.000 kg (dahil) - 2.700 kg 3.000.000

+ 2.700 kg(ddhil) -6.000kg 7.000.000

S 6.000 kg(dahil) -12.000kg 18.000.000

6 12.000 kg (ddhil) -25.000kg 80.000.000

7 25.000 kg(dahil) -50.000kg 150.000.000

8 50.000 kg (dahil) —200.000kg 300.000.000

9 200.000 kg (dahil)-500.000kg 500.000.000

10 500.000 kg ve iistii 700.000.000
¢ Ozel Cekme Hakki (SDR), Uluslar Arast Para Fonu tarafindan kullamlan kaydi para
birimini ifade eder. Ozel Cekme Hakkimn difer para birimlerine donilstiirtilmesinde
Ttirkiye Cumhuriyet Merkez Bankas: tarafindan Resmi Gazete’de ilan edilen kurlar esas
alur.

Teminat tutarlari, Sigorta hukukuna iligkin hiikiimlerin de diizenlendigi Tiirk Ticaret
Kanunu’nda da belirtilen Ozel Cekme Hakki (SDR) cinsinden ifade edilmistir. ilgili hiikiimde
tablo halinde sunulan asgari teminat bedellerinin yani sira SDR’nin tanimlamasi da tabloya
diisiilen notta belirtilmektedir (Sivil Hava Araglar1 Ugiincii Sahis, 2017, md.8 ). Ancak bu
ifadenin ilgili Yonetmeligin “Tanimlar” boliimiinde yer almasimin daha uygun olabilecegi
degerlendirilmektedir.

Asgari teminat bedeli; orman yanginlariyla miicadele ve zirai miicadele amagli uguslarda
kullanilan hava araglan ile ticari faaliyette bulunan sirket statiisiinde olmayan kurumlar
tarafindan egitim amaciyla kullanilan IHA lar ve gergek ya da tiizel kisilerce ticari olmayan
amaglarla kullanilan hava araglari icin SDR cinsinden hesaplanmaktadir (Sivil Hava Araglari
Ucgiincii Sahis, 2017, md.8/2 ). Ozel cekme hakki, uluslararasi para fonu tarafindan kullanilan
kaydi para birimini ifade etmektedir. SDR’nin bagka para birimlerine doniistiiriilmesinde
Merkez Bankasi tarafindan Resmi Gazete’de ilén edilen kurlar esas alinmaktadir.

SHT-IHA Talimatmin 10. maddesinde de IHA kullanicisinin sigorta ve sorumluluklart
belirlenmistir. Bu hilkkme gore genel kural; biitiin IHA ve IHA sistemleri isleticilerinin veya
sahiplerinin ti¢lincli kisilere verecekleri zarardan sorumlu tutulacaklaridir. Aslinda sigorta
kapsaminin ve maliyetinin, IHA nin kullanim amacina gére farkliliklar gosterecegi de agiktir
(Kahveci ve Can, 2017:532). Bu genel hiikiim, IHA nm agirhig1 dikkate alinmaksizin biitiin
[HA ve THA sistemleri isleticileri veya sahipleri bakimindan gegerlidir. Hiikiimde tiim IHA ve

sistemlerinin “isleticileri/sahipleri” tiglincli sahislara verecekleri zararlardan sorumlu
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tutulmaktadir. Bu kapsamda “isleticileri/sahipleri” ifadesinden, “isleticileri veya sahipleri”
anlami ¢ikarilabilecegi gibi “isleticileri ve sahipleri” anlami da ¢ikarilabilmektedir. Her iki
durumda da sorumluluk yoniinden birbirinden ¢ok farkli sonuglar dogabilecektir. Ancak bu
belirsiz durumun daha kapsayici bir sekilde yorumlanmasi amaci ile “isleticileri veya
sahipleri” olarak degerlendirilmesinin uygun olacag diisiiniilmektedir.

Sonug olarak, IHAlar aracihigiyla iigiincii sahislara verilecek zararlardan dolayi isleticiler ve
ara¢ sahiplerine bir takim yiikiimliilikler getirilirken sorumluluk durumu da yasa, yonetmelik
ve talimat seviyesinde diizenlenmektedir. Bazi belirsizlikler olsa da, s6z konusu
diizenlemelerin ¢agin ihtiyaglarina uygun olarak hizli bir sekilde ortaya konuldugu agiktir. Bu
nedenle, uygulamada karsilagilacak sorunlar ve gereklilikler kapsaminda diizenlemelerin

revize edilme olanagi her zaman miimkiindiir.

Risk analizi ve yontem

IHA teknolojisinin gelisimiyle birlikte, bircok alanda kullanilan IHA’lar hem profesyonel
olarak THA kullanicilarinin sayisma etki etmis, hem de hobi olarak IHA kullanan kisilerin
sayilarinin artmasina vesile olmustur.

Profesyonel olarak, ticari amaglar igin IHA kullanan kisilerden detayl bilgi, egitim belgesi ile
diger resmi dokiimanlar ve kisilerin deneyimlerini belgelendirilmesi talep edilmektedir. Buna
karsilik, hobi olarak THA ucuran kisilerden talep edilen belge ve dokiimanlar farklidir.
“Hobici” olarak ifade edilen, yani hobi amaciyla IHA kullanicisi olanlarmn arasinda dliimciil
kazalarin yaygin bir sekilde goriildiigii belirtilmektedir. Bu durumun sebebi olarak, hobicilerin
kullanim &ncesinde detayli bir egitim almamas1 géz dniine alimmalidir. Ote yandan hobiciler;
her ne kadar IHA konusunda yayrmlanmis mevzuat hiikiimlerini bildikleri, bunlara uymayi
kabul ettikleri taahhiidiinde bulunmus olsalar da araglarin kullanimi konusunda emniyet
kiiltiiriiniin gelistirilememesi s6z konusu olabilmektedir.

Sigorta hukukunda risk kavrami, “sigorta edilebilir risk” ifadesiyle belirtilmektedir. Sigorta
edilebilir risk; bir tehlikenin sigortaci agisindan sigorta edilebilme Olglsiidiir (Tiirkiye
Sigortalar Birligi, Sigorta Tanimlar1). Hasara neden olmasi tamamen tesadiiflere ve
sigortalinin  kontrolii disindaki olaylara bagli, ekonomik, sosyal ve siyasal sonuglar
bakimindan genis kitleleri etkilemeyen riskler, sigorta edilebilir nitelikte sayilmaktadir

(Tiirkiye Sigortalar Birligi, Sigorta Tanimlari). Ancak, giiniimiizde sigortaciligin gelismesiyle
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birlikte, 6zellikle ekonomik olarak genis kitleleri etkileyen riskler, 6rnegin savas ve terdr gibi
tehlikeler i¢in de sigorta teminat1 verilebilmektedir. Ayrica iklim degisikliklerinin yol actig
ve meydana gelmesi artik tesadiiflere bagli olmayan, bilim ve teknolojideki gelismeler sonucu
meydana gelebilecegi onceden tahmin edilebilen bir¢ok tehlike (kasirga,sel gibi) sigorta
edilebilir risk kapsamina girmektedir (Tiirkiye Sigortalar Birligi, Sigorta Tanimlari).
Literatlirde emniyet konusunda proaktif yaklagimin 6éneminin tartisildigi, riski minimize eden
ve emniyeti maksimize etmek i¢in risk yonetim metodolojisinin dikkate alindigi
anlagilmaktadir (Dulo, 2015:251). Genel olarak, proaktif bir yaklagimla risklerin daha efektif
olarak yonetilebilecegi diisiiniilmektedir.

Risk yonetimi; riskin kontrol edilebilirligi konusunda metot rehberleri ve pratikleri ilgili
organizasyona ya da kurum ve kuruluslara gostermektedir (Dulo, 2015:272 ). Dolayisiyla
kurumlarin rehber dokiimaninin hukuki altyapisini saglamak igin bir politika gelistirmesi ve
baz1 prosediirlere sahip olmalar1 gereklidir. Ayrica s6z konusu kuruluslarin oncelikleri ve
amaclart da tamimlanarak, yoneticilerin risk yonetimini ve risk yOnetim stratejisinin
uygulanmasini desteklemesi beklenmektedir.

Risk yonetiminde ilk adim risk analizinin yapilmasidir. “Anahtar siiregler’in taninmas,
bunlarin korunmasi ve bunlara 6ncelik verilmesi gerekmektedir. Anahtar siireclere iligkin
sistemler ve bunlarin bilesenlerinin de tanimlanmasi gereklidir.

Risk analizi siirecinde ise, oncelikle evrensel olasi tehditlerin ortaya konmasi, bunlarin
tanimlanmasinin dogru ve detayli yapilmasi gereklidir. “Tehdit” ifadesinden anlagilmasi
gereken; zararin meydana gelme ihtimalidir (Dulo, 2015:274 ). Olas1 tehditlere karsi,
ongoriilen bir korumanin olup olmadig: arastirilmali ve eger herhangi bir koruma miimkiin
degilse, almmasi gereken onlemler ve zayifliklar ortaya konulmalidir. Ornegin, uzaktan
kumanda edilmeleri yoniinden IHA lar ile benzer bir teknolojilerinin oldugu kabul edilirse,
robotlarin insan emniyeti yoniinden sebep olabilecekleri tehditler tartigilmaktadir (Dulo,
2015:274). Buna gore; mithendislik hatasi, insan hatasi ve zayif ¢cevresel kosullar belli bash
emniyet tehditleri olarak degerlendirilebilmektedir. Ornegin; bir robotun durma hatasi, kontrol
edilemez hiz1 birer mithendislik hatas1 olarak sayilmaktadir. Rehber dokiimaninin kullanici
tarafindan dikkate alinmamas1 ise insan hatasi olarak degerlendirilebilmektedir. Hava
kosullart, 151k kosullar ise zayif ¢evresel kosullar olarak belirtilmektedir.

Risk analizleri iki siireci igermektedir: nitel analiz ve nicel analiz. Nitel analizde riskler

derecelendirilir; yiiksek, orta ve diistik risk. Zira boyle bir analizde iiretici yeterince bilgi sahibi
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degildir ve riski yalnizca yiiksek risk, diistik risk veya orta risk seklinde analiz edebilmektedir.
Nitel analizde ise; riski belirlemek i¢in yeterli bilgi vardir (Dulo, 2015:275).

Ornegin; bir IHA nin sinifina ve tescil durumuna bakilmaksizin, kalabalik veya ¢ok kalabalik
bolgelerde kullanilabilmesi igin dncelikle risk analizi yapilmas1 gerekmektedir. Tespit edilen
riskleri giderecek veya azaltacak Onlemlerin belirlenmesi ve risk analizi yapilirken araca
iligkin teknik bilgiler, aracinin ugurulacagi bolge, kullanim amaci, araci uguracak pilotun
egitimi ve deneyimi, gece-giindiiz durumu ve meteorolojik sartlar ile aracin bakim durumu,
ucurulacak bdlgenin kalabalik olup olmamasi, diger hava araclari ile carpigsma riski gibi diger
bilgilerin bu analizde yer almasi gerekmektedir.(SHT-IHA, 2017, Ek-5 ) Bu kapsamda, tespit
edilen riskleri giderecek veya azaltacak onlemlerin de belirlenmesi zorunludur.

SHT-IHA Talimati'nda sayilmis bolgelerde risk analizi yapilmadan ve SHGM’den izin
alinmaksizin ugus yapilmasi yasaklanmistir. Buna gore;

« irtifaya bagli olmaksizin havalimanlarinda, en yakinda bulunan pistin kenarindan 9
kilometre mesafeden daha yakin sahada,

+ Irtifaya bagli olmaksizin seyriisefer yardimei cihazlari, heliport, heliped, hava parki,
SHGM resmi internet sitesinde yayimlanmis olan denize/inis kalkig alanlari, vb. merkez olmak
iizere 9 kilometre yarigapl sahada,

+ Irtifaya baglh olmaksizin ¢ok kalabalik bolgeler ve kalabalik bolgeler iizerinde,

*  Talimat kapsaminda belirtilen “Yasak, Tahditli ve Tehlikeli Sahalar’da,

* Askeri binalar ve tesisler, cezaevi, akaryakit depolar1 ve istasyonlari, silah/fisek
fabrika ve depolar1 gibi kritik yapi, tesis ve varliklarin ¢evresinde,

* NOTAM ile ilan edilen sahalarda risk analizi yapilmadan ve SHGM’den izin
alinmadan ugus yapilmasi yasaklanmistir.

Talimat ile THA3? isleticilerinin hava alaninda gerceklestirilen IHA operasyonunun tiim
asamalarinda olusabilecek riskleri degerlendirilmek ve azaltilmasim saglamak amaciyla bir
prosediir hazirlayacag: belirtilmektedir. Bdyle bir diizenleme, bazi IHA’lar yéniinden
olusabilecek riskler ve bunlara karsi alinmasi gereken Onlemlerin Talimat kapsaminda

detaylica ortaya kondugunu gostermektedir.

3 Azami kalkis agirligi 150 kg (dahil) ve daha fazla olan THA.
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Ticari IHAO0* ve IHA1® siufi pilotlar igin verilecek dersler kapsaminda da risk
degerlendirmesinin muhakkak yer almasi gerektigi Talimat ile gosterilmistir. (SHT-IHA,
2017, Ek-3 ) Talimat’a Ek-5 numarali dokiimanda ise “Risk Analizi Degerlendirme Hususlar1”
belirtilmistir. Burada belirtilen hususlarin risk analizinde dikkate alinmasi gereken “6rnek
hususlar” oldugu ifade edilmektedir (SHT-IHA, 2017, Madde 13/3). Dolayisiyla EK-5’de
belirtilen hususlarin tamami risk analizi yapilirken dikkate alinmadan bir degerlendirme
yapilmast mumkiindiir. Ancak bodyle bir durumda risk analizi yoniinden standart bir
degerlendirme uygulamasi ortaya konulamayacaktir. Bu nedenle EK-5te belirtilen hususlarin
her risk degerlendirmesinde asgari olarak degerlendirilmesi gereken konular oldugu
belirtilmelidir.

Risk analizi yapilirken hava aracina iliskin sigorta policesi de dikkate alinmalidir. Ciinkii s6z
konusu policenin kapsami ve sartlar1 IHA kullanicisinin sorumlulugunun belirlenmesi
yoniinden 6nem tagimaktadir. Ayrica tespit edilen risklerin giderilmesine veya azaltilmasina
yonelik faaliyetler de degerlendirilmelidir.

Risk analizi 6zellikle ucus izni talebinde bulunulurken dikkate alinmaktadir. Ciinkii bir
IHA nin ugus izni gerektirecek ucus faaliyetini gerceklestirmesi; baz risk faktorlerinin de s6z
konusu oldugu anlamma gelmektedir. Ugus izni talepleri IHA Kayit Sistemi iizerinden
yapilmaktadir. izin bagvurusu sirasinda sistem kullaniciya bazi sorular ydnelterek ugusun risk
degerini hesaplamaktadir. S6z konusu risk degeri dikkate alinarak da ugus izni
degerlendirmesi SHGM tarafindan yapilmaktadir.

IHA Kayit Sistemi risk degerini hesaplarken basvurucuya, genel olarak ii¢ alanda sorular
yoneltmektedir; insan faktorii, donanimsal faktorler ve gevre faktorleri.

Insan faktorleri olarak; IHA pilotunun ugus tecriibesinin ne oldugu ile araci kullanacak kisinin
fiziksel ve zihinsel agidan kendisini ugusa uygun hissedip hissetmedigi sorulmaktadir. Ayrica
ugus ticari amag ile yapiliyorsa pilotun IHA Pilotu Egitim Sertifikasi olup olmadig1 ve
bagvurucunun ugus yapilmasi planlanan saatten sekiz saat 6ncesine kadar alkol tiiketilmemesi
gerektigini bilip bilmedigi de sorulmaktadir.

Donanimsal faktdrlerin degerlendirmesi genel olarak; IHA’ya herhangi bir modifikasyon

yapilip yapilmadigi, aracin batarya durum gostergesi olup olmadigi seklindedir. Ayrica aracin

4 Azami kalkis agirhigi 500 gr (dhil) — 4kg aralifinda olan 1HA
5 Azami kalkis agirligi 4 kg (dahil) — 25 kg araliginda olan IHA
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algila ve sakin 6zelligi bulunup bulunmadigi, eve don (Return to home) dzelliginin olup
olmadigi, bakimlarinin iiretici firmanin bakim el kitabina (user guide) uygun sekilde
gergeklestirilip gerceklestirilmedigi ve araca iligkin modifikasyonlarin el kitabina uygun
sekilde yapilip yapilmadigi sorulmaktadir.

Cevresel faktorler ise; ugus yapilmasi planlanan bolgede yagis veya riizgar beklenip
beklenmedigi, ugusun giindogumu ve giinbatimi saatleri arasinda en az 2 km goriise agik
havada yapilip yapilmayacagi, ugus hatt1 veya yolu {izerinde agag, elektrik hatti, dikey yapi,
uzun binalar veya televizyon vericileri veya yliksek gerilim enerji hatt1 veya yogun metal ve
manyetik alanlar vb. bulunup bulunmadigi, aym bolgede daha Once bulunularak ugus
konusunda degerlendirme yapilip yapilmadigi, ugus yapilacak bolge civarinda (9 km yarigapl
sahada) havalimani veya heliport olup olmadigi, IHA ile pilotunun dogrudan gorsel temasta
kalmasini engelleyecek bina/yapi bulunup bulunmadigi ve bdlgedeki insan yogunlugu gibi
sorulara verilecek cevaplarla dlciilmektedir.

[HA’larda risk degerlendirilmesine yénelik yapilan galigmalarda da kazalarin dnlenmesi
amactyla risk yOnetim programlarinin  kullamilmasi onerilmekte, IHA kazalarmin

onlenmesinde uzman sistem gelistirilebilecegi de eklenmektedir (Basak ve Giilen, 2008:64).

Ucus izinleri

IHA mevzuati kapsaminda ugus izinleri konusunda yapilan diizenlemelerde, IHA
smiflandirilmasinin dikkate alindigi goriilmektedir. Buna gore, talep edilecek ugus izni i¢in
gereklilikler, IHAO, THA 1, THA2S ve THA3 igin farkli olmaktadir (SHT-IHA, 2017 md. 17).
Genel olarak; 500 gram ve iizeri tiim IHA lar i¢in ucus izni alinmas1 gerekmektedir. IHA nin
kalabalik ya da ¢ok kalabalik olan bir yerde ugurulmasi planlaniyorsa, muhakkak ucus izni
alinmas1 gerektigi belirtilmektedir. Ancak sportif ve amatér amagla gergeklestirilecek
ucuslarda ugus izni alinmasi gerekli degildir. Fakat bu ugus faaliyetleri bakimindan bulunulan
yerin en biiylik miilki idari amiri tarafindan yasaklanan yer ve zamanlarda ugus yapilmasi
miimkiin olmayacaktir. Ote yandan bir ticari ucus; mesk(in mahal, kalabalik veya ¢ok

kalabalik bolgeler disinda yapilacaksa ugus izni alinmasina gerek yoktur.

¢ Azami kalkis agirligi 25 kg (dahil) — 150 kg araliginda olan THA
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Kalabaliktan ne anlagilmasi gerektigi konusunda SHGM nin yaklagiminda, insan sayis1 degil,
ucus planlanan mekanin fiziksel biiyiikliiklerini dikkate almmaktadir. Avrupa Havacilik
Emniyeti Ajans1 (EASA) ise, kalabalik bolge degerlendirmesini insan sayisi ile yapmaktadir.
SHT-IHA Talimat’nin Tanimlar béliimiinde “kalabalik bdlge” ve “gok kalabalik bolge”
tanimlamalar1 yapilmistir. Buna gore “Cok Kalabalik Bolge”; mesk{in mahaller veya sehir,
kasaba ve banliyd gibi yerlesim sahalari, sanayi bolgesi, ticaret alani, glimriik kapilar1 ve
sahalar gibi igerisinde yiiksek yogunlukta insan bulunan bolgeleri ifade etmektedir.
Kalabalik bolge; yayla benzeri gecici yerlesim yerleri ile koy ve mezralar, yogun olmayan
insan varlig1 bulunan turistik ve tarihi tesisler/alanlar, piknik, miting, konser, spor faaliyetleri
gibi maksatlarla kullanilan bolgeler, ylizme, deniz sporlar1 gibi amaglarla kullanilan kiy1
seritleri ile i¢ sular, otoyollar ve demiryollar1 gibi igerisinde yogun olmayan kalici veya gegici
yogunlukta insan ve tasit bulunan bdlgeleri ifade etmektedir.

Talimatta belirtilen bu ayrimdan anlasildig1 lizere bazi ifadeler anlam yoniinden belirsizlikler
tasimaktadir. Ornegin; “yogun olmayan insan varlig1 bulunan turistik ve tarihi tesisler/alanlar”
ifadesinde belirtilen “insan varlig1” gibi bir ifadenin yerine daha uygun bir degerlendirmenin
miimkiin olabilecegi diistiniilmektedir. Ayrica “spor faaliyetleri gibi maksatlarla kullanilan
bolgeler, yiizme, deniz sporlar1 gibi amaglarla kullanilan kiyi seritleri ile i¢ sular” climlesinin
de ifadenin kapsami yoniinden belirsizlik tasidigi diistiniilmektedir. Zira ylizmenin de bir spor
oldugu bilinmektedir, ancak deniz sporu ifadesinden ayr olarak anlatilmak istenen husus
anlagilamamaktadir. Bu nedenlerle, kalabalik bolge ve ¢ok kalabalik bolge ayriminin mevzuat
yoniinden tekrar degerlendirilmesinin ve daha belirli bir ifadenin yerinde olacagi
diisiiniilmektedir. Ote yandan, IHA mevzuatinin IHA sahibi ya da kullanici kitlesi dikkate
alindiginda toplumdaki herkesi ilgilendirebilir nitelikte yaygin bir ara¢ oldugu diisiiniiliirse
yoruma yer vermeyecek acik ifadelerle  olusturulmasinin  faydali  olacagi
degerlendirilmektedir.

Talimata gore; mesklin mahal, kalabalik veya ¢ok kalabalik bolgelerde, yapilacak her tiirlii
uguslarda 5 is giinii dncesinden SHGM nin resmi internet sayfasinda yer alan Ugus izni Talep
Formu ile bagvuru yapilmasi gerekmektedir. Belirtilen is giinii say1s1 IHA2 ve IHA3 igin, ugus
sportif ya da amator amagla planlanmigsa 10 giin, ticari amagla planlanmigsa 15 giin olarak
belirtilmektedir.

Sorumluluk yoniinden, IHA pilotunun ugusla ilgili her tiirlii sorumlulugu kabul ettigine dair

imzaladig: taahhiit ve diger gerekli belgeler ugus izni bagvurusuna eklenmelidir. Yapilan ugus
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izni bagvurusu siirecinde SHGM, ilgili kurumlarla koordine kurarak ugus talebini
degerlendirmektedir. S6z konusu degerlendirme sonucunda bagvuru kabul edilirse bu durum
ilgiliye Dbildirilmektedir. Basvurunun reddedilmesi durumunda da ilgili ayrica
bilgilendirilmektedir. Bagvurunun kabul edilmesi durumunda, ilgili kurumlarin bilgisi
dahilinde ugus gerceklesebilecektir.

Yabanci operatdr, isletici veya pilot tarafindan Tiirk Hava Sahasinda ugus gergeklestirilmesi
yoniinde bir talep ise, ancak diplomatik kanallarla, 20 is giinii 6ncesinden bildirilmelidir.
Ingilizce olarak hazirlanmasi gereken Ugus Izni Talep Formunun SHGM’ye iletilmesini
takiben, talep degerlendirilmektedir. Ugusa izin verilmesi durumunda ilgili, SHGM tarafindan
verilen THA2 pilot lisansina sahip bir Tiirkiye Cumhuriyeti vatandasi pilot nezaretinde
ucusunu gerceklestirebilecektir.

Talimatta ugusa yasak bolgeler ile ugus sartlar1 ve uculacak alana iligkin gereklilikler de
diizenlenmektedir. S6z konusu diizenlemeler dogabilecek zararlar yoniinden ilgili kisilerin
sorumluluklarinin belirlenmesinde 6nem arz etmektedir. Zira ugusa yasak bir bdlgede

yapilacak ugusun, sigorta yapilmis ise police kapsaminda sayilamayacag agiktir.

Giincel policelerin degerlendirilmesi

Sigorta sirketleri tarafindan IHAlar i¢in yapilmakta olan poligelerin “Havacilik Sigortalar1”
bashg ile belirtildigi goriilmektedir (Anadolu Sigorta, t.y.). Policelere iliskin bilgilendirme
formu; Sigorta Sozlesmelerinde Bilgilendirmeye Iliskin Yonetmelige uygun olarak
hazirlanmakta olup iki niisha seklinde diizenlenerek sozlesmeye iliskin genel bilgileri
icermektedir ( Sigorta Sozlesmelerinde Bilgilendirmeye Iliskin Yonetmelik, 2007).
Bilgilendirme formunda, sigortaciya iligkin bilgiler detaylica diizenlenmistir. S6zlesmeye
aracilik eden sigorta acentesi bilgileri ve Teminati veren sigortaci bilgileri de belirtilmektedir.
Yapilan sigortaya iligkin genel bilgiler incelendiginde; oncelikle sigorta priminin tamaminin
ya da taksitle 6deme yapilacaksa primin ilk taksitinin poli¢enin teslim edildigi an édenmis
olmasi  gerektigi  belirtilmektedir. Primin 6denmemesi durumunda sigortacinin
sorumlulugunun baslamayacagi belirtilmektedir. Ancak bunun aksi kararlagtirilabilmektedir.
Dolayisiyla primlerin taksitle 6denmesi kararlastirilmigsa ilk prim 6denmeden sigortacinin

sorumlulugu s6z konusu olmayacaktir.
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Prim 6deme konusunda kesin vade belirtilen haller varsa, 6rnegin “mutlaka” “kesin” gibi
ifadelerle bir vade kararlastirilmigsa, primin veya prim taksitinin zamaninda 6denmemesi
halinde herhangi bir ihtar gerekmeksizin sézlesme sona erecektir. Ayrica sdzlesmenin
kurulmas1 sirasinda sigorta sozlesmesine yanlis veya eksik bilgi islenmesinden de
kaginilmalidir. Ozellikle bu konuda sigorta ettirenin dogru bilgileri paylasma yiikiimliiliigii
bulunmaktadir.

Ote yandan rizikonun gerceklesmesi durumunda menfaat sahibine yani {i¢iincii kisiye tazminat
0deme borcunun police kapsaminda sigortaciya ait oldugu belirtilmektedir. Policede yazilan
bedelden daha yiiksek miktarda zarar olusmasi durumunda agkin sigorta s6z konusu olacaktir.
Askin sigorta, tazminat poligelerinde s6z konusu olan ve poligedeki sigorta bedelinin, sigorta
konusunun gercek ve makul degerinin {izerinde olmasi1 halidir (Tiirkiye Sigortalar Birligi,
Sigorta Terimleri). Burada amag, sigortalinin ugradigi maddi kaybin giderilmesidir, fakat
cesitli nedenlerle sigorta bedeli, sigortali tarafindan gercek ve makul degerin tizerinde beyan
edilmektedir. Ancak yine de hasarin gergeklesmesi durumunda sigorta sirketi malin gergek
degerini 6demek veya ikame etmek durumunda kalacaktir. Sigortali ise olmasi gerekenden
fazla prim ddemis olacaktir (Tiirkiye Sigortalar Birligi, Sigorta Terimleri).

Yani, fazladan prim 6dense dahi, sigortacinin azami sorumlulugu policede belirlenmis olan
miktarla sinirh tutulmustur. Ayrica sézlesmenin kurulmasi sirasinda poligede yazili olan
bedelin, sigorta degerinden diisiik tespit edilmesi durumunda eksik sigorta s6z konusu
olacaktir. Bu durumda da sigortaci oransal olarak daha az tazminat 6deyecektir.

Eksik sigorta, policede yazili sigorta bedelinin, sigortaya konu olan malin gercek ve makul
degerinin altinda olmasi durumudur. Sigortali, bilmeyerek veya daha az prim 6demek
amaciyla malin gercek degerinin altinda bir beyanda bulunmaktadir (Tiirkiye Sigortalar
Birligi, Sigorta Terimleri).

Eksik sigorta halinde sigortali, sigortanin, "ugranilan maddi kayiplarin tam anlamiyla
giderilmesi" prensibinden yeterince yararlanamamaktadir. Ornegin, tam ziya halinde, sigorta
sirketinin ddeyecegi en fazla miktar, policede beyan edilmis sigorta bedeli kadar olacaktir.
Kismi hasarlarda da ayn1 durum sz konusudur ve sigorta sirketinin 6deyecegi en fazla hasar
miktar1, eksik sigorta bedelinin, olmas1 gereken sigorta bedeline orami kadardir (Tirkiye
Sigortalar Birligi, Sigorta Terimleri).

Yukarida belirtildigi gibi eksik ya da askin sigorta s6z konusu oldugunda, ortaya ¢ikabilecek

ihtilaflarm 6nlenmesi amaciyla bilirkisi aracilifiyla tespit edilecek deger iizerinden sigorta
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yaptirllmasinin  da  miimkiin olabilecegi sigorta bilgilendirme formu araciligiyla
paylasiimaktadir.

Rizikonun gerceklesmesi durumunda hasar tespitinin uzman aracilifiyla taraflar tarafindan
tayin edilmesi de miimkiin kilinirken, bdyle bir durumda Tiirkiye Odalar ve Borsalar
Birligi’nin internet adresinde yer alan sigorta hasar uzmanlarimdan yardim alinabilmesi de
onerilmektedir.

Halihazirda sigorta sirketleri tarafindan IHA’lar igin yapilmakta olan polige &rnekleri
incelendiginde; teminat kapsaminin, sigorta ettirenin sahibi oldugu ya da islettigi hava aracinin
isletilmesinden dolay: {igiincii Sahislara kars1 dogabilecek hukuki sorumluluklarin sigortasi
oldugu goriilmektedir. Burada dikkat cekilmesi gereken husus; “aracin igletilmesinden”
dogacak sorumluluk ifadesi yerine; “IHA mevzuati gereklerine uygun olarak isletilmesi” ya
da “SHGM tarafindan ortaya konulan kurallar ve ugus iznine uygun olarak” gibi ifadelerin
kullanilmasinin saglanmasidir. Cilinkii sigortalinin SHGM tarafindan konulan kurallara riayet
etmeden THA’y1 ugurmasi durumunda kusuru olacagi ve bu durumun sigorta kapsaminda
olamayacaginin belirtilmesi gerekmektedir. Ayrica IHA nin ugus izni kapsamina uygun olarak
ucurulmasi gerektiginden, ugus izni alinmasi gereken durumlarda da sigortalinin almis oldugu
izne uygun olarak yapilacak ucuslardan tiglincii kisiye karst dogacak zararlarin sigorta
kapsaminda olabileceginin belirtilmesi gerekmektedir. Son zamanlarda sunulan sigorta
policelerinde bu durumun dikkate alindigi goriilmektedir. Uguslarm kanunlar ve ilgili
yonetmeliklerin Ongdrdiigii sartlara uygun olarak gercgeklestirilecegi 6n kosulu poligede
belirtilmektedir.

Glincel poligelerde yer alan bir diger 6nkosul ise, sigorta konusu hava araglarinin yalniz
poligede ismi belirtilen pilot tarafindan kullanilacak olmasidir. Bu kisi disinda bir baska IHA
pilotunun sigortacinin onayr olmaksizin araci kullanmasi halinde {igiincii kisiye karsi
dogabilecek bir zarar sigorta policesi kapsami disinda kalacaktir.

Sigorta poligeleri sahsiyet haklarinin ihlalini de teminat kapsami disinda tutmaktadir. Bu
durumda kisinin [HA ile bir baskasinin sahsiyet haklarina miidahale edebilecegi, ses kayd: ya
da goriintii kaydi almasi gibi durumlarda, {igiincii kisinin sahsiyet haklarina yonelik meydana
gelen zararlar sigorta policesi kapsaminda yer almayacaktir. Yukarida da belirtildigi tizere,
Yonetmeligin tamimlar kisminda belirtilen sigorta taniminda da, sahsiyet haklarina yonelen

zararlar1 kapsayan bir sigorta tamimindan bahsedilmemistir. Sivil hava aracinin isletilmesi
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nedeniyle, iiciincli sahislarin Oliimiine, yaralanmasina veya mal veya esyalarinin zarar
gérmesine sebebiyet verilmesi halleri sigorta ile teminat altina alinmalidir.

IHA nin askeri amagl kullanimi police kapsami disinda tutulmaktadir. Halihazirda sivil
havacilik faaliyetleri amaciyla talep edilen bir belge olan sigorta poligesinde ayrica askeri
faaliyet amaciyla kullanilamayacaginin belirtilmesinin, terér faaliyetleri gibi durumlarda
kullanim olmasi durumunda sigorta sirketinin sorumlulugunun dogmasini engellemeye
yonelik oldugu diisliniilmektedir.

IHA lar i¢in 6ngériilen sigorta kosulunda, policede hava araci detaylarina yer verilmektedir.
Buna kapsamda; IHA nin simif, marka, model, iiretim y1l1, seri numarasi, azami kalkis agirligs,
plakas1 ve kullanim amaci1 poligcede gosterilmektedir. Genelde policelerde dikkate alinan asgari
teminat bedeli; 30136 sayili Sivil Hava Araclani Uciincii Sahis Mali Sorumluluk
Yonetmeligi’nin de ilgili hiikkmiinde belirtilen SDR birimi olarak belirtilmektedir. Bu
kapsamda asgari teminat bedeli; hasar ddeme tarihinden gegerli olan SDR/EUR paritesi
iizerinden Euro’ya cevrilerek dikkate alinmaktadir.

Son zamanlarda IHAlar bakimindan yapilan {i¢iincii sahis mali mesuliyet sigortalarinda genel
olarak; policede belirtilen kullanim amaci disinda kullanim yapilmasi durumunda dogabilecek
hasarlar teminat disinda tutulmaktadir. Buna ek olarak; SHGM veya miilki idare amirliklerince
yasaklanan bolgelerde ugus yapilmasi halinde dogacak zararlar da polige teminati kapsami
disinda tutulmaktadir. Oysa sigorta gereginin uygulanmaya baglandig1 ilk zamanlarda bu
sekilde istisnai hiikiimler konulmamakla birlikte, bircok sigorta sirketinin IHA iiciincii sahis
mali mesuliyet sigortas1 yapmadig1 bilinmektedir. Artik iilkemizde faaliyet gosteren belli bagh
sigorta sirketlerinde detaylica hazirlanan policeler s6z konusu olmakla birlikte, s6z konusu
sigorta kuruluslarmin IHA mevzuatinda meydana gelen giincel gelismeleri de takip etmeleri
onem arz etmektedir. Ayrica policelerde yonetmelik ve kanunlara aykiri yapilan uguslardan
kaynaklanacak yasal sorumluluklarn teminat kapsami disinda olacagi da artik
belirtilmektedir.

Ote yandan bazi poligelerde gece ucuslari teminat kapsami disinda tutulmaktadir. Ugus izni
bagvurusu esnasinda yapilmakta olan risk degerlendirmesinde de ugusun gece mi giindiiz mii
yapilacagi sorulmaktadir. Ayrica SHT-IHA Talimatinda gece Gorerek Ugus Kurallar1 (VFR)
ucus gerceklestirilmeyecegi belirtilmektedir. Ilgili Talimatin tamimlar béliimiinde VFR’1n

gorerek ugus kurallar1 oldugu belirtilmektedir (SHT-IHA, 2017).
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Ugusa yasak bolgelerde yapilacak ucguslar neticesinde dogabilecek bir sorumlulugun sigorta
kapsaminda olamayacagi degerlendirildiginde; s6z konusu sigorta policelerinin mevzuata ve
ucus iznine uygun uguslari kapsadigi ve mevzuatta Ongdriilen kurallara aykiri olarak
gerceklestirilecek  ucuslar yoniinden sigorta poligesi kapsaminda bir sorumluluk
dogamayacag diistiniilmektedir.

Giincel poligelerde ve i¢ hukukumuzdaki uygulamalara benzer olarak; ABD’de de risk
sorumlulugu ve zararlarin etkilerini sigorta satin alarak sinirlandirmak konusunda gesitli
calismalar siirdiiriilmektedir. Ozellikle sirketlerin gerceklesmesi planlanan ucus faaliyetlerinin
Oncesinde sigorta satin alarak hicbir sekilde sorumluluk riski almak istemeyecekleri
belirtilmektedir (Ehley, 2013 ). Ote yandan sigorta edilebilir alanlarin IHA sektoriinde gelisme
gOsterecegi, ancak sigorta edilemeyen alanlarin ise yok olacagi da ifade edilmektedir
(Insurability of UAVs , 2013 ).

Federal Havacilik Kurulu (FAA) ise sigorta konusuna emniyet yoniinden yaklagsmaktadir.
Emniyetin en 6ncelikli konular1 oldugu ve uyumlulugun saglanmasi pahasina emniyetten 6diin
verilemeyecegi  belirtilmektedir. Ayrica emniyet konusundan taviz  verilmeden
gergeklestirilecek uyumlulugun bagka hava sahalarmna, kisilere ve miilklere de tehdit
olusturmayacak sekilde gerceklesmesini ongdrmektedir. Bu amacgla FAA sigorta edilebilir
riskleri de belirlemektedir ki bu durum i¢ hukukumuzun IHA sorumlulugu konusunda ortaya
koydugu yaklasimdan farkhidir (FAA, ty.). Dolayisiyla i¢ hukukumuzda yapilacak
revizyonlar 15181nda SHGM tarafindan sigorta edilebilir risklerin ortaya konulmasi ve sigorta
konusundaki giincel sorunlarn asilmasi amaciyla 6zel bir diizenleme yapilmasimin faydali

olacag diislinlilmektedir.

Sonug

Calismada IHA "lara iliskin sigorta yiikiimliiliikleri sigorta hukuku alaninda genis yer bulmakla
beraber havacilik hukukunun da gereklerini ve ilkelerini barindirmas1 miinasebetiyle
disiplinler aras1 bir alanin ¢alisilmasina imkan vermistir. Bu kapsamda ¢alismada IHAlarin
hukuki ¢ercevesine genel bir bakis yapilmis ve iiglincii kigilerin zararlarinin kargilanmasina ve
onlenmesine yonelik olarak ortaya konulan sigorta ylkiimliliigi mevzuat gerekleri ve
uygulamadaki durum karsilagtirilarak bir degerlendirilme ortaya konmus ve hukuki

sorumlulugun tespiti konusu incelenmistir.
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Gorildigi tzere, sigorta poligelerinin yapilmasi siirecinde, sigorta sirketlerinin havacilik
alaninda uzman kisilere danisarak birer sigorta policesi 6rnegi iizerine ¢aligmalar1 ve bu
caligmanin hem isletenleri hem de ti¢iincii kisileri magdur etmeyecek bir dokiiman haline
gelmesi hedeflenmelidir. Ayrica sigorta poligelerinin c¢agin gereklerine uygun olarak
giincellenmesi de énem arz edecektir. Bu kapsamda IHAlarin iiciincii kisilere ve esyalarina
verecegi olasi zararlar icin, Tiirk sigorta mevzuatinda detayli bir ¢alismanin bir an evvel
yapilmasi 6nemlidir.

Sonug olarak; IHA’lar oldukca detayli diizenlemeler gerektiren ve gelecekte ise daha da
yayginlasacag diisiiniilen araglardir. IHA teknolojisinin yakalanmasinda ve bu teknolojiye
iligkin kayit, takip, emniyet ve giivenlik sistemlerinin teskil edilmesinde iilkemizin olduk¢a
basarili adimlar attig1 bir gergektir. Ozellikle SHT-IHA, kayit sistemi, araglarin tescili ve bu
islemlerin yapildig1 birimlerin birbirleriyle koordineli galismalari IHA konusunda resmi
altyapimizin ¢aga uygun ve saglam bir sekilde kuruldugunu gostermektedir. Ancak bu
calismalarin daha da ileriye gotiiriilebilmesi amaciyla diinyadaki IHA ¢alismalarmin yakindan
takip edilmesi, hatta bu konuda bir arastirma ekibi kurularak kaynaklarin ve son gelismelerin
taranmasi, IHA hukukunun iilkemizde gelismesi amaciyla akademik yaym, IHA dergisi veya

dokiimanlar tesvik edilmesi dnerilmektedir.
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