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OZET

Tebligimizde yeni Tiirk Ticaret Kanunu hiikiimleri 1513inda gemi adamlar1 ve
kilavuzun tanim yapilarak kilavuzluk faaliyeti aciklanmistir. Kurtarma faaliyeti,
kurtarma {creti talep etme sartlari ve kilavuzlarin kurtarma iicretinden pay alip
alamayacaklar1 hususu incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: Kilavuzluk ve kurtarma

ABSTRACT

In this paper, the pilotage system in Turkey is discussed by defining the ship
master, crew and the pilot under the new Turkish Commercial Code (Maritime
Division). Marine salvage process, the requirements for claim to be awarded and the
matter of salvage award for the pilots are observed.
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1- KURTARMA NEDIR?

6102 sayil1 Yeni Ticaret Kanununun 1298 maddesi,

I- Kurtarma Faaliyeti,

(1) Seyrii sefere elverisli sularda tehlikeye ugramig bulunan su araci veya diger
esyanin kurtarilmasi ic¢in yapilan her fiil veya hareket kurtarma faaliyeti olusturur ve
onun hakkinda bu béliim hiikiimleri uygulanir.

Yeni kanunla kurtarma ve yardim hiikiimleri birlestirilmis tiim bu islemlere
KURTARMA ad1 verilmistir.

(Eski TTK’daki kurtarma faaliyeti nedir?

Eski TTK.1222. Maddesi: Deniz tehlikesi altinda bulunan bir gemi veya gemi-
deki seyler; gemi adamlarimin idaresinden ¢iktiktan sonra iiglincii sahislar tarafindan ele
gecirilerek emniyet altina alinir veya, bu hal haricinde, gemi veya gemide bulunan
seyler iiciincli sahislarin yardimiyla deniz tehlikesinden kurtarilir ise bu kisim hiikiim-
leri geregince kurtarma veya yardim i¢in bir iicret istenebilir.

(2) “su arac1” teriminin kapsamina her tiirlii gemi ve seyrii sefere elverisli yap girer:

“Esya” terimi ise kiyiya siirekli ve iradi olarak sabitlenmis olmayan her tiirlii
sey ile hak kazanilmis olmayan navlun alacagini ifade eder.

* Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii Bas Hukuk Miisaviri
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Eski TTK 816. Maddesi: Tahsis edildigi gayeye uygun olarak kullanilmasi, de-
nizde hareket etmesi imkanina bagli bulunan ve pek kiiciik olmayan her tiirlii tekne
"Gemi" sayilir.

Yeni TTK 931. Maddesi: Tahsis edildigi amag, suda hareket etmesini gerekti-
ren, yiizme 6zelligi bulunan ve pek kiiciik olmayan her arac, kendiliginden hareket
etmesi imkan1 bulunmasa da, bu Kanun bakimindan “gemi” sayilir.

Yeni kanunla su araci adiyla yeni bir terim getirilerek gemi tanimlamasi disinda
bir takim kavramlarinda su araci terimi kapsamina alindig1 goriilmiistiir.

(3) “Esya” terimine;

a) Deniz yataklarindaki mineral kaynaklarinin kesfi, ¢ikartilmasi veya islen-
mesi amaciyla kullandiklar siirece sabit veya yiizer platformlar ile agik deniz sondaj
birimleri,

b) Deniz yataginda bulunan prehistorik arkeolojik veya tarihi degeri olan kiiltiir
eserleri,

Girmez.

(4) “Kurtarma Faaliyeti” terimine;

a) Su aracinin malikinin veya kaptaninin yahut aracta bulunmayan ve bulun-
mus olmayan esyanin malikinin acik ve makul olarak kars1 koymasina ragmen yiiriitii-
len faaliyetler,

b) Tehlike altinda bulunan aragta calistirilan kisiler tarafindan yiiriitiilen
faaliyetler,

c) Tehlike dogmadan 6nce kurulmus bir sozlesmenin ifasi amaciyla yapilan
veya yapilmasi gereken hizmetler;

Girmez.

Eski T.T.K.nun 1224. Maddesi,... Tehlike altinda bulunan geminin gemi
adamlar1 da boyle bir talepte bulunamazlar.

II- Diger haller

Madde 1299- (1) Bu boliim hiikiimleri

a) Kurtaranin mevzuat geregince kurtarma yiikiimliiliigi bulunmast

b) Kurtarma faaliyetlerinde bulunan aracin kurtarilan aragla ayn1 malike ait olmast,
hallerinde de uygulanir.

Eski T.T.K.’nun 1222. Maddesi... Kurtarma veya yardim aym donatanin birden
¢ok gemileri arasinda olsa da hiikiim aynidir.

2- KILAVUZ KAPTAN KiMDIiR?

Kilavuz Kaptanlarin Yeterlilikleri Egitimleri Belgelendirilmeleri ve Calisma
Usulleri Hakkinda Yonetmeligin “Tanimlar” baslikli 4. maddesinin (f) bendine gére;
Kilavuz Kaptan Bu yonetmelikte belirtilen Kilavuz Kaptan Yeterlilik belgelerinden
birine sahip olarak, gemi kaptanina yetkili kilavuz kaptan belgesi ile yetkilendirildigi
alan dahilinde uluslararasi denizcilik teamiillerine gore geminin seyir ve manevrasina
yonelik konularda danmigmanlik yapan ve gemi kaptaninin sorumlulugu esas olmak
lizere hizmetleri seyir ve manevra ile siirli olarak gemiye kilavuzluk eden kisiyi ifade
eder.

Dog. Dr.Pinar AKAN’1n Prof. Dr. Fahiman TEKIL’in anisina armagan makale-
sinden alint1; Kilavuz terimi, Yerel sartlar ve seyriisefer tehlikelerine kars: deneyim ve
bilgi sahibi olan, belirli bir bolgede bulunan gemiye s6z konusu bolgedeki kanal, nehir
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yada benzeri sulardan ge¢mesi i¢in yardimci olmak iizere alman uzman Kkisileri ifade
etmektedir.

Kilavuz kaptan tarafindan verilen hizmetler baslica 4 kategoride toplanmustir.

1- Gemiyi, agik denizden belirli bir Limana ya da belli bir Limandan acik de-
nize yoneltmek,

2- Gemiyi Limanda yer acilana kadar demirlemis oldugu yerden, Yiikleme- Bo-
saltma faaliyetlerini gerceklestirecegi yere yoneltmek,

3- Gemiyi, Liman Sinirlari icinde bir terminalden digerine yoneltmek,

4- Gemiyi tehlikeli veya dar bir su yolu, Bogaz veya kanaldan zararsiz gecisine
yoneltmek.

Kilavuzluk soyle siniflandirilabilir.

a) Istege bagl (ihtiyari)

b) Mecburi (zorunlu)

Istege bagli kilavuz, gemi kaptanmin yada donataninin istegine bagh olarak ge-
miye ¢agrilan kilavuz demektir. Bu kilavuzun goérevi navigasyon ve gemicilik alanin-
daki genel bilgisine ek olarak kazanmis oldugu yerel bilgi ve deneyimine dayanarak
gemi kaptanina danmismanlik etmektir. Kaptana verdigi ogiitler istisari niteliktedir.
Prof Dr. Giindiiz AYBAY

Mecburi (zorunlu) kilavuzluk da iki tiirliidiir.

1- Gemiye kilavuz alinmasi mecburiyeti,

2- Seyir (navigasyon) bakimindan, gemiyi, zorunlu kilavuzun yOnetimine
birakmak anlaminda mecburiyet,

Sadece gemiye kilavuz alinmasini zorunlu kilan diizenlemede kilavuzun durumu
ihtiyar1 kilavuza esittir. Yani zorunlu kilavuz damigsman durumundadir. Tavsiye ve
oOnerilerini gemi kaptan1 dilerse goz oniinde tutar, dilerse tutmaz.

Tirk Limanlarinda Yonetimin kaptanda kalmas: kosulu ile zorunlu (mecburi)
kilavuzluk uygulamasi vardir.

Seyir (navigasyon) bakimindan ydnetimin kilavuz kaptana birakildigr bir drnek
Kiel kanalindaki uygulamadir. Bu kanalda kilavuz bir serdiimenle birlikte gemiye gelir
gerek diimen gerekse makine manevralari kilavuz buyruguna gore yapilir.

Yonetimin kilavuza birakildigi durumlarda kilavuzun kusurundan dogan catma
olaylarinda donatan sorumlu tutulamaz.

Eski T.T.K.’nun 1219. Maddesi, (1) Gemi mecburi kilavuz tarafindan sevk edi-
lirken onun kusurundan ileri gelen ¢atmadan geminin donatant mesul olmaz, meger ki,
gemi adamlarindan olan kimseler kendilerine diisen vazifeleri yapmamis olsunlar.

Yeni T.T.K.nun 1291. Maddesi, (1) Gemi zorunlu danisman kilavuz veya is-
tege bagh kilavuz tarafindan sevk edilirken onun kusurundan ileri gelen catmadan
geminin donatant sorumludur.

(2) Gemi zorunlu sevk kilavuzu tarafindan sevk edilirken onun kusurundan ileri
gelen catmadan geminin donatani sorumlu degildir.

Kilavuz kaptanin sorumlulugu diizenlenirken eski T.T.K. mecburi kilavuz kap-
tan tamm yaparken kilavuz almanin mecburiyeti ile alman mecburi kilavuzun
navigasyon anlaminda sevk ve idareyi tistlenip iistlenmedigi belli degildir.

Yeni T.T K. 1291. Maddesi ile mecburi kilavuzluktaki bu sorumluluk durumu
aydimnlatilmistir.
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3- KILAVUZ KAPTAN GEMi ADAMI MIDIR?

Gemi Adami: Eski T.T K. 821. Maddesi ile Yeni T.T.K.’nun 934.maddesi Gemi
Adamint: “Gemi adamlar1” Kaptan, gemi zabitleri, tayfalar ve gemide calistirilan diger
kisiler” olarak tanimlanmustir.

Kiymetli biiyiigiimiiz Emekli Bas Kilavuz Kaptan Saim Oguz ULGEN bana bir
soru sordu kilavuz botundan kilavuzlayacag: gemiye seytan ¢amlifindan ¢ikarken bot
lizerine diisiip 6len kilavuz kaptan i¢in sorumluluk kimdedir.

Eski T.T.K.’nun 1218 maddesi, Gemide bulunan bir insanin Sliimiinden veya
yaralanmasindan yahut sihhatinin bozulmasindan dogan zararlardan gemilerin dona-
tanlar1 zarar gorene kars1 miiteselsilen mesul olurlar.

Burada 6len veya yaralanan kisinin gemi adami veya diger sahislar olmasi
onemli degil 6lmesi veya zarar gormesidir. O gemide olmasi ya da bu gemide olmast
da onemli degil kazaya neden olan olay gemi adamlarinin kusurundan ileri gelmis
olmasi gerekir.

Yeni T.T.K. 1290. Maddesi Donatanin sorumlulugunu taraflarin sorumluluk
oranlarina gore belirlemistir.

Eski T.T.K. 1219 mecburi kilavuz kaptanin kusurundan gemi donatani sorumlu
tutulmuyor.

Yeni T.T K. 1291 ayrimu yapilarak Mecburi Kilavuzun sevk idari kilavuzu ol-
mas1 halinde donatanin sorumlu olmayacagindan bahsetmektedir.

Bu durumda ihtiyari kilavuz danigmanlik hizmeti yaptigindan onun Onerileri
dogrultusunda ya da onun onerilerini dikkate almadan kaptan ve gemi adamlari tarafin-
dan sevk islemi gerceklestiginden kilavuz kaptan ve gemi adamu gibi degerlendirilip,
Donatan danigmanlik hizmeti veren ve kaptana oneriler sunup bu oneriler dogrultu-
sunda kendi kaptan1 veya gemi adamlar1 tarafindan eylem gerceklestirildiginden kila-
vuz kaptan sorumlu olmamaktadir.

Mecburi sevk idari kilavuzunda ise islem ve eylemler zorunlu olarak kilavuz
kaptan direktifleri dogrultusunda gergeklestirildiginden disaridan gelip geminin sevk ve
idaresini alan kilavuz kaptan o geminin gemi adamu gibi degerlendirilmediginden yap-
t181 kusurlu eylem ve islemleri Donatanin degil, kilavuz kaptani istihdam edenin so-
rumluluguna ge¢mis olmaktadir.

Dog. Dr. Pinar AKAN, Prof. Dr. Fahiman TEKIL’in anisina Armagan makale-
sinden;

Amerikan Hukukunda Eski Mahkeme kararlarinda kilavuzun gemiye ¢iktig1 an-
dan itibaren gemi adami oldugundan kilavuzluk sirketinin bir ¢alisani olma statiisiinii
kaybettiginden hareketle donatanin, kilavuzun kusuru nedeniyle meydana gelen tiim
zararlardan sorumlu olacagi yoniindedir.

Daha sonraki kararlarda, kilavuzun hem kilavuzluk sirketi adina hem de gemide
gemi adamu sifatiyla calistigr diisiincesinden hareketle “adam ¢aligtiranin sorumlulugu”
ilkesinden iki tarafinda (Kilavuzluk Sirketi ve Donatan) sorumlu oldugu meydana ge-
len zarara miistereken katlanmasi gerektigi ifade edilmistir.

Miisterek sorumluluk, Gemi Donatani ile kilavuzluk sirketi arasinda yapilan
sozlesmeye konulan “Kilavuzluk Klozu (Pilotage Clouse) ile engellenmektedir. Ancak
bu klozun gecerliligi hususunda ihtilaflar bulunmaktadir. Bu klozun kamu diizenine
aykirt oldugu ve ozellikle mecburi kilavuzluk hallerinde uygulanmamasi gerektigi
diisiincesinden kaynaklanmaktadir.

) Kurulusumuzun verdigi kilavuzluk ve romorkaj hizmetlerinde diizenlenen
BILL’de “Under United Kingdom Towage Contract Condition” kurallar1 uygulanmakta
oldugu belirtilmektedir. Bu kurallar geregi hizmet verilen geminin emrine girilmis
olundugundan meydana gelen zararlardan donatan sorumlu tutulmaktadir. B.K. 99.
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Maddesi ise Hile ve Agir Kusurun Sozlesme ile bertaraf edilmesi veya karsi tarafa
viikletilmesine engel teskil etmektedir.

B .K. Madde 99: Hile veya agir kusur halinde dugar olacagi mes’uliyetten borg-
lunun iptidaen beraetini tazammum edecek her sart, batildir.

Hafif kusur halinde, bor¢lu iptidaen mes’uliyetten beraeti tazammum eden sartin
dermeyani sirasinda alacakli bor¢lunun hizmetinde ise veya mes’uliyet hiikiimet tara-
findan imtiyaz suretiyle verilen bir san’atin icrasindan tevelliit ediyorsa; haiz oldugu
takdir salahiyetine istinat ile hakim, bu sart1 batil addedebilir.

Tiirk Mahkemeleri B K. 99. Hiikmii uyarinca karar vermektedir.

Amerikan Mahkemeleri Kilavuzluk Klozunun gegersizligi ile ilgili iddialar1
reddettigi gibi kilavuzluk klozunun kamu diizenine aykirt oldugu iddialarini da reddet-
migstir. Mahkeme ayrica bu klozun kilavuzlugun mecburi oldugu hallerde gecersiz ol-
dugu iddialarini da reddetmistir.

Yeni Tiirk Ticaret Kanununun 1291 maddesi Mecburi ve ihtiyari Danisman ki-
lavuz kaptanin kusurlarindan ileri gelen ¢atmada donatan sorumlu tutuluyor yani istih-
dam edenin sorumlulugu gibi kilavuz kaptana zimni olarak gemi adamu statiisti kazan-
diriliyor.

Gemi zorunlu sevk kilavuzu tarafindan sevk edilirken onun kusurundan kay-
naklanan catmada ise donatan sorumlu olmuyor yani donatanin adami sayilmiyor yani
gemi adamu sayilmiyor.

Bu agiklamalar 1s18inda kilavuz kaptan, kilavuzlayacagi gemiye ciktiginda bu
hizmet ister ihtiyari kilavuzluk ister mecburi kilavuzluk olsun o geminin kilavuzluk
hizmeti bakimindan gemi adamu statiisiinii kazanir hizmetini bitirdigi anda veya bir
sekilde bittigi anda gemi adami olma vasfin1 kaybeder dolayisiyla gemide 3. Sahis
hiikmiindedir.

Bu yaklagimm (T.T.K. 1291 m.) dogru bir yaklasim tarzimudir. Tartigilip sorgu-
lanabilir. Donatan ve kaptan adimna sevk ve idareyi ele alan zorunlu Kilavuz Kaptanin
Geminin sevk ve idaresinde gorev alan gemi adami gibi degerlendirilmesi gerektigini
diistiniiyorum.

4- KILAVUZ KAPTANIN KURTARMA HiZMETINE KATILMASI:

Kilavuz Kaptanlarin Yeterlilikleri Egitimleri Belgelendirilmeleri ve Calisma
Usulleri Hakkinda Yonetmeligin “Tanimlar” baslikli 4. Maddesinin (f) bendine gére;
Kilavuz Kaptan Bu yonetmelikte belirtilen Kilavuz Kaptan Yeterlilik belgelerinden
birine sahip olarak, gemi kaptanina yetkili kilavuz kaptan belgesi ile yetkilendirildigi
alan dahilinde uluslar aras1 denizcilik teamiillerine gore geminin seyir ve manevrasina
yonelik konularda danmigmanlik yapan ve gemi kaptaninin sorumlulugu esas olmak
lizere hizmetleri seyir ve manevra ile siirl olarak gemiye kilavuzluk eden kisiyi ifade
eder.

Yine aymt Yonetmeligin “Kilavuz Kaptanlarin Gemi Kaptanlarina Tavsiyede
Bulunma Gorev ve Sorumluluklar” baglikli 22. Maddesinin 1. Fikrasinin Kilavuz
Kaptan, mesleki bilgisi ve deneyimini kullanarak gemi seyri hakkinda gemi kaptanina
tavsiyede bulunur. Bu tavsiyeyi miicbir hallerde bir bagka gemi ilizerinde iken veya
karada iken verebilir. Ancak seyredilen deniz alani yetkili bir Gemi Trafik Hizmetleri
Merkezi (GTHM) alani iginde ise kilavuz kaptanlar bagka gemilere verecekleri tavsi-
yeleri veya baska gemi ile kilavuzladiklar1 gemiler arasinda yapacaklar1 manevra muta-
bakatlar1 (GTHM) bilgisi dahilinde yapilir.

Yukarida aciklanan mevzuat dahi kilavuz kaptanlari kilavuzluk hizmeti disinda
verdigi ya da vermek zorunda kaldig1 hizmetleri sinirlamigtir, dolayisiyla kazaya ugra-
mis gemi kilavuzlanma ihtiyacin1 kaybetmis gemidir. Kilavuzun da kilavuzluk hizmeti
burada son bulmustur.
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“Admiralty and Maritime Law: Salvage” dan yapilan bir alintida “ 6rnegin bir

miirettebat iiyesi, hi¢bir sart altinda yetkilendirilemeyecektir. Aymisi yolcular
icinde gegerlidir. Itfaiyeci veya hatta lisansh kilavuz kaptanlar glbl kamu caliganlari
bile, miilkii kurtarmaktan &tiirii bir 6diile hak kazanamayacaklardir.”

Gooffrey Brice’in “Maritime Law Of Salvage” adli kitabinin “The Concept Of
Salvage” boliimiinde Pilot (Kilavuz Kaptan) hizmetlerine iliskin 92. Sayfasinda,
Ozetle; Verilen Hizmetin kurtarma hizmeti olup, kilavuzluk hizmeti olmadigint kanit-
lama yiikiimliiliigiiniin kilavuz kaptana aittir,

Classic Encyclopedia’nin Salvage boliimiinde, Ne miirettebat, ne yolcular, ne de
kilavuz kaptan goniillii olarak kalmamislarsa, ne geminin, ne de yiikiin kurtaricisi ola-
mazlar. Gemiye istisnai sartlarda binmis ve kilavuzluk iicretinin gerektirmedigi bir
seylere bakmis veya kilavuzluk hizmeti olarak girmis, isin 6zelligi degismis veya ge-
miyi terk etme sansi olmayan kilavuz kaptanin bir iicret talep etmesi i¢in bir siiphe
olugsmussa, bu kurtarma i¢in gérevlendirilemez.

Eger ki Kilavuzladigi geminin kazaya ugramasi nedeniyle gemiden ayrilamayan
kilavuz kaptanin kilavuzluk hizmeti disinda kurtarma hizmetine bir destegi bir yardimu
olmussa bu fiil ayn1 zamanda bir kurtarma faaliyeti olarak degerlendirilebiliyorsa kila-
vuz kaptan kurtarmaya katilmis demektir.

5- KILAVUZUN KURTARMA HIZMET] iCiIN KURTARMA UCRETi

ISTENEBILIR Mi? 1910 Briiksel Kurtarma Milletlerarasi Sozlesmesi:

Ulkemiz Lozan Antlasmasmin Madde 100 f..b.3 uyarinca anlasmaya dahil ol-
may!1 taahhiit etmis bu konuda hazirliklarin1 tamamlamis Tiirkiye agisindan yiiriirliige
girmistir. Bu sozlesmenin uygulanabilmesi icin kurtaran ve kurtarilan gemilerden biri-
nin sozlesmeye taraf olmasi yeterlidir. Tiirkiye bakimindan yiiriirliikte ve gegerli olan
bu sozlesme uygulanacak olup sozlesmede yer almayan hususlar da T.T.K. hiikiimleri
uygulanacaktir.

1989 Londra Denizde Kurtarma Hakkinda Milletleraras: S6zlesme;

Tiirkiye bu sozlesmenin tarafi olmamakla beraber bu sozlesmenin hiikiimleri
6102 sayili yeni T.T.K.’da yer almistir. Tiirkiye bu sozlesmeye taraf olmak icin calig-
malarin: stirdiirmektedir.

1- Oncelikle 1910 sozlesmesi uyarinca kilavuzun “Kurtaran” sifatim1 alip alma-
yacag1 incelenmelidir.

So6zlesmenin hazirlik asamasinda kilavuzun durumu hakkinda bir diizenleme yer
alirken goriismeler sonucu bu hiikmiin ¢ikarildigi goriilmiistiir. Dolayisiyla s6zlesmede
hiikiim yoktur.

Buradan 2 zit goriise varilabilir.

a) Kilavuzun iicret istemesini engellemek,

b) Sozlesmede hiikiim yok milli hukuka brrakilmustir.

Ingilizler kural olarak kilavuzun iicret hakkindan yoksun oldugunu ancak kila-
vuzluk sozlesmesi disinda olaganiistii bir fedakarlik s6z konusu ise kilavuzluk iicretinin
arttirtlabilecegi ¢ok istisnai hallerde kurtarma iicretinin giindeme gelebilecegi kabul
edilmistir.

Alman Hukukunda da benzer ¢oziimler var.

Tiirk Hukukunda ise Kilavuzluk Sézlesmesinin dikkate alinmasi gerektigi bildi-
rilmistir. (Prof Dr.Rayegan KENDER)

Dger kilavuz mevzuat ve sozlesme geregi iistlendigi borcun disinda fevkalade
hizmetlerde bulunmus ise (Eski T.T.K. 1224 f.3) kurtarma iicreti istemi sz konusu
olabilecektir.
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S6z gelimi yanan bir tankerin bas tarafina gidip romorkore halat verilmesi veya
romorkorden alman halatin baglanmasi halinde kilavuzluk hizmeti disinda bir kurtarma
faaliyetinden bahsedilebilecektir. Koprii iistiinde veya telsiz baginda yapilan faaliyetler
kurtarma kapsaminda degerlendirilmesi diisiiniilemez.

Bu goriisiimiizii teyit eden Yargitay 11. Hukuk Dairesinin 14.02.2012 tarih ve
2010/9976E. 2012/1912K .sayil1 karar mevcuttur.

Kilavuz kaptanin kurtarma ticreti isteyebilmesi i¢in kilavuzluk hizmetinin di-
sinda bir hizmet yapmis olmasi bu hizmetin de kurtarma hizmeti olarak degerlendiril-
mis olmast halinde kurtarma iicretinden pay istemeye hakki olur.

Eski T.T.K. 1230. Maddesi ile Yeni T.T.K. 1310. Maddesi kurtarma iicretinin
dagitim1 konusunda herhangi bir farklilik 6ngérmemistir.






