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OZET

2011 tarihli 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu!nda miisterek avarya bahsi 1272-
1285. maddeler arasinda diizenlenmistir. Miisterek avarya, ortak bir deniz yolculuguna
¢ikan gemi ve yiikii ortak bir tehlikeden korumak icin bilerek ve isteyerek yapilan
olaganiistii masraf ve fedakarliklarin, gemi ve yiikiin tamamen veya kismen kurtulmus
olmalar1 halinde, korunan degerlerle orantili olarak yiiklenilmesi olarak tanimlanabilir.
Deniz ticaretinde bu paylasima “dispe¢” adi verilmektedir. Bu ¢alismada, 6102 sayili
Tiirk Ticaret Kanunu ile miisterek avarya bahsinde yapilan degisikliklerden bahsedile-
cektir.
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ABSTRACT

The subject of General average is regulated between the articles 1275-1285 in
the Turkish Commercial Code nr.6102. General average can be defined as the
undertake of the cost and the sacrifice, which were made knowingly and willingly in a
proportional way in order to protect the ship and the shipload of a common voyage
Jfrom a common danger in the case, where the ship and the shipload is wholly or
partially saved. In terms of maritime trade this burden sharing is known as
“despatch”. In this article the amendments made by the Turkish Commercial Code
nr.6102 on the matter of general average will be mentioned.

Keywords: General Average, despatch, ship, shipload, right of ship’s creditor,
right of shipload’s creditor
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Gemi ve yiik, yolculuk basladig1 andan itibaren varma limanina ulasana dek de-
niz tehlikelerine birlikte maruz kalmaktadir. Yolculuk esnasinda denizde seyrii sefer
yapiyor olmaktan kaynaklanan ve dnceden goriilemeyen bircok tehlike gemi ve yiikii
tehdit edebilir. Yolculukta karsilasilan bu tehlikelerden gemi ve yiikii kurtarmak ve
yolculuga devam etmek i¢in gemiden, yiikten veya her ikisinden bazi fedakarliklarda
bulunmak zorunlulugu dogabilir. Iste, bu fedakarliklar sonucu dogan zarar ve masrafla-
rin ne sekilde ve ne oranda paylastirilacagi “miisterek avarya” bahsinin konusudur.

Avarya kelimesinin kaynagini arapca “avar” kelimesi teskil eder. Anlam ise,
“hasar ve zarar”dir'. Avarya, gemi ve yiikiin maruz kaldigi normal digi tiim hasar ve
zararlar ile yapilan olaganiistii masraflardir. Avaryalar “miisterek” ve “hususi” olmak
iizere ikiye ayrilir. Eger, olaganiistii zarar ve masrafin gemi, yiik ve navlun arasinda

* Yeni Yiizy1l Universitesi Hukuk Fakiiltesi Ticaret Hukuku Anabilim Dali Ogretim Uyesi
! Rayegan, Kender/Cetingil, Ergon/U nan, Samim;; Miisterek Avarya Hukuku, 2011, Istanbul, s.2.
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paylastirilmas1 6ngoriilmiisse “miisterek avarya”dan bahsedilir. Yolculuk sirasinda
yapilan normal dis1 zarar ve masraflar ilgililer arasinda paylastirilmazsa bu durumda ise
“hususi avarya” s6z konusudur.

Tiirk Hukukunda miisterek avarya ilk defa 1807 tarihli Fransiz Ticaret Kanunu
hiikiimlerinden yola ¢ikilarak hazirlanan 1864 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunu'nda
“Hasaratt Umumiye” ad1 altinda diizenlenmistir. Daha sonra Alman Ticaret Kanunu’nun
2. Kitabindan terciime edilerek hazirlanan 1929 tarihli Deniz Ticareti Kanunu’nun
1241-1274. maddeleri arasinda yer almustir. 1956 tarihli 6762 sayili Tiirk Ticaret Ka-
nununda ise miisterek avarya 1179-1216 maddeler arasinda diizenlenmistir; kanunun
bu hiikiimleri emredici nitelikte olmadigindan miisterek avarya paylasimi TTK hii-
kiimlerine gore yapilabildigi gibi York Anvers Kurallarina gore de yapilabilmektedir.

2011 tarihli 6102 sayili Tiirk Tlcaret Kanunun’da ise miisterek avarya bahsi
1272-1285. maddeler arasinda diizenlenmistir®. 6102 sayili Kanunun 1273. Maddesinin
ilk fikrasinda miisterek avarya paylasiminda York Anvers Kurallari’na atif yapilmustir.

York Anvers Kurallari

[k defa 1864 yilinda yapilan York Kongresi'nde 11 adetten olusan kurallar ola-
rak kabul edilmis ve bu kurallara 1877 yilinda bir kural daha eklenerek 12 adet kural
haline getirilmis ve adina da “York-Anvers Kurallar1” denmistir. Bundan sonraki kon-
feranslarda kurallarda degisiklikler yapilmasina ragmen “York-Anvers Kurallar1” ismi
devam etmistir’ ve 1924°de komple bir kod durumuna getirilmistir. Daha sonra 1950,
1974, 1990, 1994 ve en son olarak 2004 yilinda demz hukukundaki gelismelere uygun
olarak revizyona ugramustir. York Anvers Kurallam bir milletleraras1 anlagma niteli-
ginde degildir, Milletleraras: Denizcilik Komitesi® tarafindan hazirlanan ve ilgililerin
navlun sozlesmelerine veya konismentolara bir sart olarak konulmalar1 tavsiye edilen
kurallar toplulugudur.

Denizde seyriisefere ¢ikan gemi, ylik ve navlun sahipleri arasinda denizde yol-
culugun selametle sona ermesi konusunda bir kader birligi vardir. Bu nedenle kendile-
rini tehdit eden tehlikelere kars1 gemi, yiik ve navlunun birlikte hareket etme zorunlu-
luklar1 dogar. Duruma gore bu tehlikeleri bertaraf etmek icin zaman zaman olaganiistii
tedbirler almak, masraf ve fedakarliklarda bulunmak gerekebilir. Bu masraf ve feda-
karliklart yalmiz ilgilisine yliklemek hakkaniyete uygun olmaz. Bu nedenle, esitlik
prensibi geregi, bu biiyiik risk altindaki malvarliklarini korumak i¢in yapilan fedakar-
Iiktan kaynaklanan masraf ve zararlari, bu fedakarlik sebebi ile kurtarilmis olan menfa-
atlerin orantili olarak kargilamasi ihtiyaci ile “miisterek avarya” dogmustur.

Miisterek avarya, ortak bir deniz yolculuguna ¢ikan gemi ve yiikii ortak bir teh-
likeden korumak i¢in bilerek ve isteyerek yapilan olaganiistii masraf ve fedakarliklarin,
gemi ve yiikiin tamamen veya kismen kurtulmus olmalari halinde, korunan degerlerle
orantili olarak yiiklenilmesi olarak tanimlanabilir.

Miisterek avarya halinden bahsedilebilmesi icin 6 unsurun birlikte gercekles-
meleri gerekmektedir:

1- Gemi ve yiikiin miisterek bir deniz sergiizestine katilmis olmasi;

Bu sarta gore, yapilan fevkalade masraf ve fedakarligin miisterek avarya olustu-
rabilmesi i¢in geminin tamamen veya kismen yiiklii bulunmasi temel kosuldur. Gegici

2 Bundan sonra 6102 sayili Kanun diye anilacaktir.

3 Cetingil, Ergon; Kender, Rayegan;Deniz Ticareti Hukuku, 2009, Istanbul, s. 184.
* Bundan sonra YAK olarak anilacaktir.
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bir séiire icin de olsa yiikiin gemiden ayrilmasiyla miisterek deniz sergiizesti sona ermis
olur”.

2- Gemi ve yiikiin miisterek bir tehlike ile kargilagmast;

Gemi ve yiikii tehdit eden miisterek bir tehlike mevcut olmalidir. Sadece gemiyi
veya sadece yiikii tehdit eden bir tehlikenin mevcut oldugu halde miisterek avaryadan
sozedilemez.

3- Fevkalade masraf ve faaliyetlerin miisterek deniz sergiizestine katilan varlik-
lar1 yani gemi, ylik ve navlunu tehlikeden korumak maksadiyla gerceklestirilmis ol-
mast;

4- Kurtarma ile ilgili fedakarligin iradi bir sekilde yani bile bile yapilmast;
5- Fevkalade masraf ve faaliyetlerin makul olmasi;

6- Faydali netice; yani miisterek avarya paylastirilmasinin talep edilebilmesi
icin, miisterek avarya faaliyeti sonucunda gemi ve yiikten birseylerin kurtarilmasi gerekir.

Miisterek avaryanin paylastirilmasi

Deniz ticaretinde bu paylasima “dispe¢” ad1 verilmektedir. Burada anafikir
- alacakl1 ve bor¢lu masalari diizenlemek,

- gemi, tahsil edilmemis navlun ve yiikiin yolculuk sonundaki kurtarilan deger-
lerini tespit etmek

- miisterek avarya gelisimine gore alacakli ve bor¢lu masalarin degerlerini bulmak

- biitiin bunlarin sonucunda da paylagim oranini belirlemek yolu ile bor¢lu ma-
sanin paylagima, degerinin ne kadarlik bir oram ile katilmasi gerektigini ortaya koy-
maktir.

Dispe¢ varma yerinde, buraya varilamadig: takdirde, yolculugun sona erdigi li-
manda yapilacaktir.

Miisterek avarya paylasimi yapilirken gemi ve yiikii kurtarmak amaciyla yapilan
tiim masraf ve zararlar dispece dahil edilmezler. Bunlardan sadece miisterek avaryanin

dogrudan dogruya sonucu olan zarar ve masraflar paylagsmaya girer (6762 sayil1 TTK.
m.1179/1, 6102 sayitli TTK m. 1272, YAK C).

Cevre zararlari, bir kaza neticesinde dogan biitiin zarar ve masraflar, 6zellikle de
gerek yolculuk sirasindaki, gerekse yolculuktan sonraki bir gecikmeden meydana ge-
len, mesela igsiz kalma zararlar1 gibi, gemiyi veya yiikii ilgilendiren biitiin zararlar veya
ziyanlar ile bir miisterek avarya hareketinin dolayisiyle neticesi olan, drnegin rayig
farkindan meydana gelen ziyanlar, miisterek avarya kapsaminda kabul edilmez.

6102 Sayili TTK’da Miisterek Avarya

6102 sayili TTK’nda miigterek avarya konusunda YAK’a atif yapilmasi sistemi
yer almistir.

“MADDE 1272- (1) Ortak bir deniz sergiizestine atilmis olan gemiyi, yiikii,
diger esyay1 ve navlunu birlikte tehdit eden bir tehlikeden onlar1 korumak ama-
ciyla ve makul bir hareket tarzi olusturacak sekilde, bile bile olaganiistii bir feda-
karhk yapilmasi veya olaganiistii bir gidere katlanilmasi halinde “miisterek
avarya hareketi” var sayilir ve bu hareketin dogrudan dogruya sonucu olan zarar
ve giderler miisterek avarya olarak kabul edilir.

6 Cetingil, Ergon; “ Kurtarma Miisterek Avaryasi”, Prof. Dr. Tahir Caga’nin Anisina Armagan,
Istanbul 2000, s. 142; Kender/Cetingil; s. 183.
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(2) Miisterek avaryadan sayilacak bir giderin yapilmamasi icin goze alman
her fazla gider de, baska ilgililer bu fazla giderlerden faydalansalar bile, 6nlenmis
olan giderin tutarina kadar, miisterek avarya garamesine girer.

(3) Miisterek avarya garamesine giren zarar ve giderler gemi, yiik, navlun
ve diger esya arasmmda bu Boliim hiikiimlerine gore paylasilir.”

Madde 1272 fk 1°de miisterek avarya hakkinda bir tanim yer almaktadir. Bu ta-
nimda “gemiyi, yiikii, diger esyay1 ve navlunu birlikte tehdit eden bir tehlikeden” ifa-
desi bulunmaktadir. Oysa, tehlikenin sadece gemiyi ve yiikii tehdit etmesi gerekli ve
yeterlidir. Diger esyanin ve navlunun tehlikede olmasi gerekmemektedir. Ozellikle de
navlunun herhalde 6denecegi kararlastirilmigsa, navlun tehlikede olmayacak ve paylas-
tirmaya girmesi sozkonusu olmayacaktir.

Ikinci fikrada “Miisterek avaryadan sayilacak bir giderin yapilmamasi icin goze
alman her fazla gider”in de miisterek avarya sayilacagi 6ngoriilmiis ise de bu giderlerin
miisterek avarya kapsaminda yer alabilmesi icin “faydali netice” meydana gelmis ol-
malidir. Yani gergekten miisterek avarya onlenmis olmalidir.

“MADDE 1273- (1) Taraflarca baska bir husus kararlastirilmamis oldugu
takdirde, miisterek avarya garamesi, Milletlerarasi Denizcilik Komitesi tarafin-
dan hazirlanarak, bu madde hiikmiine gore Tiirkce’ye cevrilip yayimlanmis olan
en son tarihli York-Anvers Kurallarina tabidir.”

Madde 1273’te miisterek avarya garamesine uygulanacak hiikiimler bakimindan
YAK’na atifta bulunulmustur. Bu hiikkme gore York-Anvers Kurallar1 sadece “miiste-
rek avarya paylastirmasinin yapilmasinda” uygulanacaktir. Oysa “paylagtirma” miiste-
rek avaryanin son asamasidir. Miisterek avaryada oncelikle miisterek avarya kapsa-
minda paylasilacak zarar ve giderlerin neler oldugunun belirlenmesi gerekmektedir.
YAK ilk 6nce bu bakimdan uygulanmalidir. Oysa 6102 sayili TTK’ya gore miisterek
avarya paylastirmasma yani dispe¢in diizenlenmesine kadar York-Anvers Kurallari
uygulanmayacaktir. Kanun, burada amaci daraltan yanlig bir anlattma basvurmustur.
Bu durumda YAK’1n harfli kurallar1 ile numarali kurallar1 bakimindan bir bosluk doga-
caktir. Ayrica bu atif sebebiyle miisterek avaryanin 6zel tipleri ve temel hiikiimleri
kanunda diizenlenmemigstir. Biitiin bu nedenlerle sozii edilen atif her ne kadar sadece
miisterek avarya paylastirilmasi bakimimdan YAK’a yollama yapmakta ise de bu atfin
yalnizca paylastirma hususunda degil, miisterek avaryanin temel hususlarinda ve 6zel
tiplerinde de gecerli oldugunu kabul etmekteyiz.

“I- Garame paylarmm borgclular:

MADDE 1274- (1) Miisterek avarya garame paylarmn Kkisisel bor¢lulari,
garameye girecek olan geminin miisterek avarya hareketinin meydana geldigi
andaki donatani, navlunun bosaltma tarihindeki alacaklis1 ve diger esyamn bo-
saltma tarihindeki malikidir.”

6762 sayilh TTK miisterek avarya borcunun borclularini agik¢a hiikme bagla-
mamustir. Ancak, uygulamada geminin igletilmesinden dogan borglar donatana ait ol-
dugundan gemiye diisen miisterek avarya borcunun bor¢lusu miisterek avarya hareketi
anindaki donatan ve yiike diisen miisterek avarya borcunun borclusu ise miisterek
avarya hareketi anindaki yiik malikidir.

6102 sayilh TTK madde 1274 fk. 1 ise miisterek avarya borclularint donatan,
navlun alacaklis1 ve diger esya maliki olarak belirlemistir. Kanun, “yiikk maliki’ni
borc¢lular arasinda saymamistir. Buradan “yiik maliki”ni diger esya maliki kapsaminda
kabul ettigini varsaymaktayiz.

Kanun bu madde hiikmii ile miisterek navarya hareketi anindaki donatan1 kisisel
borclu olarak belirlemigse de yiik, diger esya ve navlun i¢in “bosaltma anini” dikkate
almistir. Bu durumda miisterek avarya hareketi meydana geldikten sonra yiik el degis-
tirdigi takdirde miisterek avarya bor¢lusu yeni malik olacaktir. Oysa bor¢lunun miiste-
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rek avarya sirasindaki malik olmasi daha dogrudur, zira miisterek avarya hareketinden
faydalanacak olan o maliktir. Bosaltma anindaki malik ise eger yiikii miigterek avarya
hareketinden sonra devralmigsa, miigterek avarya hareketi yiiziinden ek bir maliyet
altina girecektir.

Diger esya ise genellikle yakit, kumanya gibi sefer sirasinda tiiketilen esyadir ve
miisterek avarya hareketinden sonra bosaltma limanina kadar tiiketilmis olabilecektir.
Bosaltma tarihine kadar tiiketilmis olan bu esyanin maliki de olmayacagindan bor¢lusu
nasil belirlenecektir. Aciklanan sebeplerle yiikiin ve diger esyanin miisterek avarya
bor¢clusunun da “miisterek avarya hareketi esnasindaki maliki” olarak degistirilmesi
gerekmektedir.

6102 sayili TTK bu hiikmii ile Deniz Alacaklarina Kars1 Sorumlulugun Sinir-
lanmasina Dair 1976 tarihli Milletleraras: Londra Sézlesmesi’ne’ uygun olarak sinirsiz
sorumluluk 6ngoriilmiistiir.

“MADDE 1274- (2) Garameye girecek esyamin gonderileni, esyay1 teslim
alirken bunlara bir garame pay1 diismiis oldugunu biliyor ise, bu pay icin esya
teslim edilmis olmasaydi o esyamin paraya cevrilmesi halinde garame pay1 ne
oranda oOdenecek idiyse o oranda esyanmin teslim zamanmindaki degerine kadar
sahsen sorumludur.”

Madde 1274 fikra 2 hiikmiine gore gonderilen, yiikii teslim aldig1 anda bu yiik
icin miisterek avarya katilma pay: ddenmesi gerektigini bilmekte ise yiikiin ona teslim
edilmeyip paraya cevrilmesi halinde miisterek avarya katilma pay1 ne oranda ddenmis
olacak idiyse aynt oranda borcu dogar. Bu borcun iist siuri, yiikiin teslim anmdaki
degeridir.

“II- Alacakhilarin rehin haklar:

MADDE 1275- (1) Alacakhlar, gemi iizerinde gemi alacaklis1 hakkina,
garameye girecek esya iizerinde Tiirk Medeni Kanununun 950 ila 953 iincii mad-
deleri uyarinca hapis hakkina ve navlun iizerinde aym Kanunun 954 ila 961 inci
maddeleri uyarinca alacak rehnine sahiptirler.”

Madde 1275 fikra 1 ile miisterek avarya alacagi yasal giivenceye baglanmis ve
gemiye yonelik alacak hakki gemi alacaklis1 hakki ile, yiikke ve diger esyaya yonelik
alacak hakki hapis hakki ve navluna yonelik alacak hakki ise alacak rehni ile teminat
altina alinmigtir.

Miisterek avarya alacagimin gemi iizerinde gemi alacaklis1 hakkinin dogumuna
neden olacagi ayn1 zamanda 1320. Madde fk. 1 (f) bendi ile de diizenlenmistir:

“A) Gemi alacakhis1 hakki veren alacaklar

MADDE 1320- (1) Geminin malikine, Kiracisina, yoneticisine veya islete-
ninf: kars1 dogmus olan asagidaki alacaklar sahiplerine ‘“gemi alacakhsi hakkir”
verir:

.... f) Miisterek avarya garame payi alacaklari....”

3. Hapis hakkinin kullanilmasi

MADDE 1277- (1) Kaptan, garame paylar1 édenmedikce veya 1201 inci
madde geregince, bunlar icin teminat gosterilmedikce garameye istirak edecek
esyayl teslim edemez; ederse kendisi de bu paylardan sahsen sorumlu tutulur.

(2) Kaptanin hareket tarzimm donatan emretmisse 1089 uncu maddenin
ikinci ve iiciincii fikralar1 uygulanir.

(3) Alacakhlarin garameye giren esya iizerindeki hapis hakki, alacakhlar
adina tasiyan tarafindan 1201 inci madde hiikiimlerine gore kullamilir.”

" The Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims (LLMC)
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1277. madde, miisterek avarya borcu ddeninceye veya teminat altina aliincaya
kadar kaptana egyay1 teslim etmekten kagimmma yiikiimliliigii getirmektedir. Bu yii-
kiimliilik hapis hakkinin kullanilmasi degil, hapis hakkinin kapsaminda olan alikoyma
hakkina dayanarak esyay: teslim etmekten kacinma niteligindedir. Kaptanin bu yii-
kiimliiliigiinii yerine getirmemesinden dogan sorumlulugu miisterek avarya alacaklisi
olan yiikle ilgililere, diger kisilere ve donatana karsidir.

Ancak kaptanin miisterek avarya borcu 6denmeden veya teminat altina alinma-
dan yiikii teslim etmesini donatan emretmisse madde 1089 uyarinca, bu durumda do-
natan ve kaptan birlikte sorumlu olacaklardir.

“MADDE 1089-....

(2) Donatanmin emrine uymasi kaptani sorumluluktan kurtarmaz.

(3) Durumu bilerek kaptana emir vermis olan donatan da sorumludur.”

“C) Dispec

1. Yaptirma yiikiimliiliigii

MADDE 1278- (1) Donatan gecikmeksizin dispeci yaptirmakla yiikiimlii-
diir; bu yiikiimliiliigiinii yerine getirmezse ilgililerin her birine karsi sorumlu olur.

(2) Dispec siiresinde yaptirilmazsa, sigortaci da dahil olmak iizere, ilgililer-
den herhangi biri bunun yapilmasini istemeye ve yaptirmaya yetkilidir.

(3) Dispecin yapilmasi istemi, olayin miisterek avarya sayilmayacag ileri
siiriilerek dispecci tarafindan reddedilirse, dispecin yapilmasimmn gerekip gerek-
medigine, sigortaci da dahil olmak iizere, ilgililerden herhangi birinin basvurmasi
iizerine 1279 uncu maddede yazih yerdeki mahkemece karar verilir. Mahkeme
dosya iizerinde veya sigortaci da dahil olmak iizere ilgilileri dinleyerek bu hususta
karar verir. Bu halde basit yargilama usulii uygulanir”

6762 sayili TTK md. 1209 ‘da dispe¢i yaptirma yiikiimliiliigti kaptana aitken,
6102 sayili TTK md. 1278’de bu yiikiimliiliik donatana yiiklenmistir. Burada “dispeci
yaptirmak”tan kasit, dispecin yapilmasi talebiyle mahkemeye basvurmaktir. Bu bas-
vuru lizerine mahkeme bir dispec¢i gorevlendirecek ve dispecgi de dispe¢ raporunu
hazirlayacaktir. Donatan bu yiikiimliiliigiinii yerine getirmedigi takdirde miisterek
avarya ilgililerine kars1 sorumlu olacaktir. Hatta bu durumda miisterek avarya ilgilile-
rinden herhangi biri dispe¢in hazirlanmasi i¢in talepte bulunabilir ve yaptirilan dispeg
biitiin iligililer bakimindan hiikiim ifade eder.

Dispecci, eger olayin bir miisterek avarya sayillmayacagina karar verir ve bu
dispe¢ raporunun hazirlanmasi talebini red eder ise dispeg¢cinin vardigt sonug ilgilileri
baglamaz. Bu durumda miisterek avarya ilgililerinden her biri mahkemeye bagvurarak
dispe¢ yapilmasinin gerekli olup olmadigina mahkeme tarafindan karar verilmesini
talep edebilir.

“2. Yapilacag yer

MADDE 1279- (1) Zararm tespiti ve paylastirllmasi varma yerinde, eger
buraya varilmazsa yolculugun bittigi limanda yapilir.”

Dispec i¢in yetkili mahkeme, varma yeri mahkemesidir. Eger buraya varilmadan
yolculuk sona erdirilmigse, yolculugun sona erdigi limandir.

3. Dispecci

MADDE 1280- (1) Dispec, ilgililerin oybirligiyle atayacaklar: bir veya bir-
den fazla dispecci tarafindan yapilir. Oybirligi saglanamazsa, dispecciyi veya
dispeccileri, dispecin yapilacag: yer mahkemesi atar.

(2) Tigililerden her biri dispecin yapilmas icin gereken ve elinde bulunan
belgeleri, ozellikle carter partileri, konismento ve faturalari, dispecciye vermekle
yiikiimliidiir.
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(3) Dispeccinin istemi iizerine mahkeme, ellerinde bulunan ve kanunen ib-
razla yiikiimlii olduklar1 belgeleri dispecciye teslim etmelerini, onlar:1 elinde bu-
lunduranlara emreder.

(4) Dispecci, ilgililerin dispeci incelemelerine izin ve istemleri iizerine gi-
derlerini 6demeleri sartiyla, bir 6rnek vermekle yiikiimliidiir.”

fgililer eger dispegginin kim veya kimler olacagi hususunda anlagmislarsa iize-
rinde “oybirligi” ile anlagilan dispecg¢i tayin edilir. Bu anlagma saglanamadig: takdirde,
dispecci dispecin yapilacagi yer mahkemesi tarafindan tayin edilir.

Dispegginin gorevini yerine getirebilmesi icin gerekli tiim belgeleri ilgililer dis-
pecciye teslim etmekle yiikiimliidiir. Ilgililer bu yiikiimliiliiklerini yerine getirmedikleri
takdirde dispec¢i mahkemeden ilgili belgelerin kendisine ibrazini saglanmasini talep
edebilir. Bu durumda mahkeme dispeggiye belgelerin teslimini emretmekle yiikiimlii-
diir ve bu hususta takdir hakk: yoktur.

Dispecci dispe¢ raporunu tamamladiktan sonra ilgililerin raporu incelemesine ve
istem lizerine bir 6rnegini ilgiliye vermekle yiikiimliidiir.

“MADDE 1281- (1) Sigortacilar dahil olmak iizere ilgililer, 1279 uncu
maddede yazili yerdeki mahkemeden dispecin onaylanmasim isteyebilecekleri gibi
avarya tiiriine veya hesaplarma itiraz da edebilirler.

(2) Dilekcede durusmaya cagrilacak olan ilgililerin ad ve soyadlar bildirilir.

(3) Dilekce iizerine mahkeme, dispecciden, dispec ile istemleri ispatlayan
belgeleri ister; bu belgelerin tamamlanmasina gerek goriiliirse, ibrazim onlari
elinde bulunduranlara emreder.

6102 sayili TTK md. 1281 dispe¢ raporunun mahkeme tarafindan onaylanmasi
sistemini benimsemistir. ilgililer, sigortact da dahil olmak iizere, dispe¢ raporunun
onaylanmasini talep edebilecekleri gibi avaryanin tiiriine ve hesaplarina itiraz da edebi-
lirler. Bu hiikiimde sigortacinin da onay talebinde veya itirazda bulunabilecegi hususu
6762 sayili TTK. nun 1210 maddesi fk. 1 hiikkmiinde de yer almaktadir, yani varolan
diizenleme devam ettirilmistir.

Buradaki avaryanin tiiriine itiraz, genis yorumlanmali ve ilgililerin miisterek
avaryanin meydana gelmedigi itirazlarmin da yapilabilecegi kabul edilmelidir.

(4) Tigililerin hepsi durusmaya cagrilir. Cagrida, dispec ile istemleri ispat-
layan belgelerin mahkeme kaleminde incelenebilecegi ve ¢agrilanin daha once de
dispece karsi mahkemede itirazda bulunabilecegi, belirli giinde gelmedigi tak-
dirde dispece onay vermis sayilacag yazilir. Cagrimin durusma giiniinden en az
onbes giin once ilgililere teblig edilmesi gerekir.

Itirazlar ve dispegin onaylanmasi talebini igeren hususlar dilekge ile dispegin
hazirlandig1 yer mahkemesine yapilmalidir. Dispe¢ raporuna itiraz etmek isteyen ilgili
bu itirazint en gec ilk durusmaya kadar acik olarak ve gerekli ayrintiy1 igerecek sekilde
yapmis olmalidir. Hakli sebeple ilk durusmaya kadar itiraz yapilamamigsa, ilgiliye bir
defaya 6zgii yeni bir siire verilmelidir. Siire kosuluna uyulmadig1 takdirde itiraz hig
yapilamamus sayilir.

(5) Dispe¢ raporuna itirazin, en gec ilk celsede, hicbir tereddiide yer bi-
rakmayacak sekilde acik ve etrafh olarak yapilmasi zorunludur. Hakh sebepler
dolayisiyla bu miimkiin olmazsa, hakim ilgiliye itirazzm bildirmek iizere bir defa-
Ik uygun bir siire verir. ilk oturumda veya en ge¢ hikim tarafindan verilecek
siire icinde geregi gibi acik ve ayrintih sekilde bildirilmemis olan itiraz yapilma-
mus sayilir.”

Kanun hiikmii, dispecin onaylanmasi ve itirazlarin yorumlanmasi hususunda du-
rugma yapilmasini 6ngormiistiir. Bu durusmaya tiim ilgililer cagrilmalidir. Cagri, du-
rusma giiniinden en az onbesgiin Once ilgililere yapilmalidir. Dispe¢ raporu hakkinda
mahkeme tarafindan verilen karar tiim ilgilileri baglar.
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2. Dispecin onaylanmasi

MADDE 1282- (1) Belirlenen giinde hazir bulunanlarla durusma yapihr.
Dispece karsi, durusmada veya daha once bir itiraz yapilmams oldugu takdirde
dispec¢ onaylanir. Itiraz yapilmissa ilgililer dinlenir. Itirazin yerinde oldugu gorii-
liir veya baska surette bir anlagsmaya varilirsa dispe¢c buna gore diizeltilerek
onaylanir.

(2) itirazin hemen karara baglanmasi imkidnimmin bulunmamasi halinde,
dispe¢ raporunun itirazin kapsamm disinda kalan kisimlari, ayr1 bir kararla
onaylanir ve itiraz edilen kistm hakkinda durusmaya devam olunur.”

Belirlenen giinde yapilan durugsma sonucunda verilecek karar

* Dispecin onaylanmasi

* Dispecin diizeltilerek onaylanmasi veya

* Miisterek avaryanin varolmadigi itiraz: iizerine dispegin iptali olacaktir.

Eger itirazin hemen karara baglanmas1 miimkiin degilse bu durumda mahkeme

* Dispegin itiraza ugramayan kisimlarini onaylar

* Ve geri kalan kisimlar i¢in itiraza iligkin incelemeye devam eder.

“Uygulanacak usul hiikiimleri

MADDE 1283- (1) 1281 ve 1282 nci madde hiikiimleri sakh kalmak kay-
diyla, dispecin onaylanmasinda ve itirazlarin incelenmesinde basit yargilama
usulii hiikiimleri uygulanmr.”

Dispecin onaylanmasinda ve itirazlarin incelenmesinde basit yargilama usulii
hiikiimleri uygulanacaktir. Yani 2011 tarihli Hukuk Muhakemeleri Kanunu m. 316 ve
devamu hiikiimler uygulanacaktir.

“MADDE 1284- (1) Dispe¢ raporunun onaylanmasi hakkindaki kararin ke-
sinlesmesiyle bu karar, raporda gosterilen alacaklarm 6detilmesi icin verilmis bir
ilam niteligini kazanir. Su kadar ki, itiraza ugramams bir raporun onaylanmasi
karari kesinlesmeden once de bu nitelige sahiptir.

(2) Raporun onayina ait ilam, onay istemi iizerine yapilan durusmaya usu-
liine gore cagrilmis olmayan ilgililer aleyhine hicbir sonu¢ dogurmaz.”

Mahkemece verilen dispe¢ raporunun onaylanmasi karari kesinlestigi anda, bu
karar dispe¢ raporunda yer alan miisterek avarya alacaklar1 hakkinda icra edilebilir bir
yargl karari niteligini kazanir. Eger dispe¢ herhangi bir itiraza ugramamugsa, bu du-
rumda kararin kesinlesmesi beklenmeden icra edilebilir bir karar niteligini kazanir.

Ancak, icra edilebilirlik sadece durugmaya usuliince ¢agrilmis ilgililer bakimin-
dandir. Dursmaya usuliine uygun cagrilmayan iligililer bakimindan kararin uygulana-
bilirligi yoktur.

“D) Zamanasimi

MADDE 1285- (1) Miisterek avarya garame pay1 alacaklar1 bir yilda za-
manasimina ugrar.

(2) Zamanasimi, geminin 1279 uncu maddede belirtilen yere vardig tarih-
ten itibaren islemeye baslar.”

6102 sayili TTK md 1285 ile de 6762 sayilh TTK md. 1260°da oldugu gibi 1
yillik zamanasimi Ongoriilmiistiir. Zamanasimi, varma limani veya yolculugun sona
erdigi yer limanina varma tarihinden itibaren baslayacaktir.



