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OZET

6102 sayil1 Tiirk Ticaret Kanunu ile getirilen dnemli yeniliklerden biride deniz
yolu ile yolcu tasimalar1 hakkinda ki diizenlemelerdir. Deniz yolu ile yolcu tagima
sozlesmesi ile ilgili hiikiimler incelendiginde, yolcu tasimaciliginin geligsmesi acisindan
son derece isabetli ve cagdas diizenlemeler iceren 2002 tarihli Yolcularin ve Bagajlarin
Deniz Yolu Ile Tasinmasi Hakkindaki Atina Sozlesmesi esas alindigi goriilmektedir.
Bu calismamizda Deniz yolu ile yolcu sozlesmesinin hukuki yapisini, sézlesmenin
taraflarini, taraflarin bor¢ ve yiikiimliiliiklerini, yolcunun ugramis oldugu zararlardan
dolay1 sorumluluk sistemi, zorunlu sigorta ve zamanasimu ile ilgili konular ele almmustir.

Anahtar Kelimeler: Deniz Yolu ile Yolcu Tagimalari, Tasiyanin Sorumlulugu,
Zorunlu Sorumluluk Sigortasi

ABSTRACT

One of the important changes brought by the Turkish Commercial Code (Law
No0.6102) is about the carriage of passengers by sea. The new Turkish Commercial
Code has adopted the Athens Convention relating to the Carriage of Passengers and
their Luggage by Sea (2002) which contains contemporary provisions for the
improvement of the carriage of passengers. This article focuses on the legal nature of
the contract, parties of the contract, obligations and liabilities of the parties, liability for
damage suffered by the passengers, compulsory insurance and time limits of the
contract.

Keywords: Carriage of Passengers By Sea, Liability of the Carrier, Compulsory
Liability Insurance.
skeksk

GIRIS

Deniz yolu ile yolcu tasimaciligi gecmiste cok tercih edilen bir tasima tiirii ol-
masina karsin, deniz ve hava kosullarmma dogrudan baglantili olarak belirsizlige acik
olmasi, uzun siirmesi ya da tehlikeli bulunmas: gibi nedenlerle ve gecmiste yasanan
biiyiik kazalarin da etkisiyle insanlarin tercih etmedikleri bir tasimacilik tiirli haline
gelmis, kara, hava ve demir yolu ile yolcu tagimaciliina oranla ihmal edilmistir. Ancak
giiniimiizde, deniz yolu ile yolcu tagimaciliginda durum degismis, gelisen teknolojiden

faydalanan gemi insa sektorii giivenli, konforlu ve siiratli gemiler inga etmistir. Ayrica
yolcuyu sadece bir yerden bir yere gotiirme taahhiidii disinda konfor ve eglence de vaat

H Hakem denetiminden gecmistir.
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etmistir. Giiniimiizde liiks otelleri andiran, giivenli ve siiratli yolcu gemileri ile yapilan
uzun seyahatler ya da giiriiltii ve trafikten uzak doga ile bas basa yapilan kisa vapur
yolculuklari deniz yolu ile yolcu tagimacihigmimn cok tercih edilen kismu haline gelmistir'.

Yolcu tagimaya iliskin hukuki diizenlemeler incelendiginde, uluslararasi alanda
gelismelere uyum saglamak amaciyla giincellendigini gormekteyiz. Ik olarak 1912
yilinda 2223 yolcu tastyan Titanik Transatlantigi’nin batis1 sonucunda 1517 yolcunun
hayatim1 kaybetmesi, denizde yolcu tasinmasindan dogan sorumluluk ile ilgili alanda
uluslararas: diizenlemelerin yapilmas: ihtiyacini ortaya koymustur. Ilk ¢aligmalar, 1951
Napoli, 1955 Madrid Konferansi ve 1957 Briiksel Konferanslari’'ndan sonra, denizde
yolcu tagimacilifi alaninda, 6zel hukuk kurallarinin birlestirilmesine yonelik ¢aligmala-
rin ilk Giriinii 1961 tarihli Briiksel Sozlesmesidir. Bu konvansiyonda, yalnizca yolcula-
rin ugrayacagl bedensel zararlardan dogan sorumluluk ele alinmistir. Ardindan bagaj
tagimalar1 hakkindaki, 1967 Briiksel Sozlesmesi diizenlenmistir. Ancak, yeterli katilim
saglanamadig icin, bu sdzlesmelerin ikisi de yiiriirliie girmemistir. Bu nedenle yeni-
den ¢alismalar baslatilmis ve bunun sonucunda 1974 tarihli Yolcularin ve Bagajlarin
Deniz Yolu Ile Tasinmasi Hakkinda Atina So6zlesmesi kabul edilmistir. S6zlesme
24.4.1987 tarihinde yiiriirliige girmistir. Daha sonra ortaya c¢ikan cesitli ihtiyaclar ve
gelismeler nedeniyle, 2002 yilinda ise Yolcularin ve Bagajlarin Deniz Yolu Ile Tasin-
mast Hakkindaki 1974 Atina Sozlesmesme iliskin 2002 Protokolii imzalanmustir. 1. 11.
2002 tarihli Londra Protokolii® uyarinca degistirilen sozlesme, 2002 tarihli Yolcularin
ve Bagajlarin Deniz Yolu ile Tasinmas1 Hakkindaki Atina Sozlesmesi baghgmi almis-
tir’. Bu sozlesmeye calismamizda, 2002 Atina Sézlesmesi olarak atif yapilacaktir.

Tiirkiye ise konuya iligkin hicbir milletleraras: sézlesmeye taraf olmadig1 gibi,
eski Ticaret Kanunun’da sadece 14 maddesi deniz yolu ile yolcu tasima sdzlesmesine
ayrimustir. Bu hiikiimlerde, sik sik deniz yolu ile esya tasimaya iliskin hiikiimlere ve
kara yoluyla yolcu tagimaya iliskin hiikiimlere gonderme yapildig1 goriilmektedir. Tica-
ret Kanunu’nun deniz yolu ile yolcu tagima sézlesmesinin ¢agin kosullarina uygun hale
getirilmesi gerekiyordu. Tiirk Ticaret Kanunu tasarist hazirlanirken Alman Kanun
Koyucunun tercih ettigi sistem izlenerek uluslararas: kurallarin i¢ hukuka islenmesi
yolu benimsenmistir. Bu amagla Alman kanunundaki revizyonda dikkate alinan 1974
Atina Sozlesmesi yerine, kisa siire 6nce yliriirliige giren ve iilkemizde de yolcu tagima-
ciliginin gelismesi agisindan son derece isabetli ve ¢agdas diizenlemeler iceren 2002
Atina Sozlesmesi esas alinmustir.

Yolcu tasima sozlesmesi hakkindaki diizenlemeler, Y-TTK’ nin “ Deniz Tica-
reti’ne iligkin Besinci Kitabinin Besinci Boliimiinde 1247 ile 1271 maddelerinde yer
almistir. Bu diizenlemelerin diginda, ¢atmada meydana gelen yolcu zarar1 hakkinda Y-
TTK m. 1290, yolcu istemlerinin bazi hallerde gemi alacagi sayilmasimna iliskin m.

! Ilgin Canan Ozlem, Deniz Yolu ile Yolcu Tasima Sozlesmelerine Iliskin Bir Degerlendirme,

Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Y1l:6, S. 12, Giiz 2007/2, s.232.

2002 Protokol calismalar1 yaklasik 6 ay siirdii. Bu ¢alismalar sonucunda, Londra’da IMO

merkezinde diizenlenen diplomatik konferansa 71 iilke katild1. Bu konvansiyonun amaci, IMO

tarafindan diizenlenen diger Konvansiyonlar gibi, uluslar arasi alanda yolcularin deniz yolu ile
tasinmasi hakkinda miisterek bir rejim diizenlemektir, Algantiirk Didem, Yolcularin ve Bagaj-
larin Deniz Yolu ile Taginmas1 Hakkinda 1974 Atina Konvansiyonuna 2002 Protokolu ile Ge-

tirilen Temel Degisiklikler, AUEHFD, V.VII, S.1-2, Haziran 2003, s.584.

? Kender, Rayegan, Denizyolu ile Yolcu ve Bagaj Tasimasina Dair 1974 Atina Konvansiyonu ve
Sigorta, Sorumluluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Ikinci Tagimacilik Sempozyumu, Ankara
1985, 5.106-110, Can Mertol, Deniz Yolu ile Yolcu Tasima Sozlesmesi, Ankara 2001, s.8-11,
Atamer Kerim, 2002 Atina Sozlesmesinde ve Tiirk Ticaret Kanunu Tasarisinda Deniz Yolu ile
Yolcu Tagima Sozlesmesi, BATIDER, C.XXIV, S.3, Y1l 2008, s.105.
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1320/f.1, yolcu istemlerine kars: sorumlulugun sinirlandirilmas: hakkinda m. 1328
hiikiimleri, yolcu lehine dogan istemleri deniz alacagi sayan m. 1352/f.1.b, g, ve h
bentleri, dogrudan yolcu tasima sozlesmesi ile ilgili kurallar getirmektedir.

Bu gelismeler 1s18inda ¢caligmamizda Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nda deniz yolu
ile yolcu tagima sozlesmesinde getirilen dnemli yeniliklere deginecegiz.

I. YOLCU TASIMA SOZLESMESININ TANIMI

Deniz yoluyla yolcu tagima sdzlesmesi, tagiyanin iicret karsilifinda, yolcuyu ba-
gaj1 ile birlikte sag salim olarak, gemi ile denizde bir yerden diger bir yere gotiirmeyi
ya da gotiiriip getirmeyi taahhiit etmesi olarak tanimlanmaktadir’. 6762 sayili eski Tiirk
Ticaret Kanunun’da deniz yolu ile yolcu tagima sozlesmesi tanimlanmamis olmasina
ragmen, 6102 sayili Y- TTK’ da, 2002 Atina Sozlesmesine (m.1/f.2) paralel olarak m.
1247/f.1°de soyle tamimlanmistir: “Deniz yoluyla yolcu tagima sozlesmesi, yolcunun
veya yolcu ve bagajimin deniz yolu ile taginmasi i¢in, tastyan tarafindan veya onun
adina ve hesabina yapilan s6zlesmedir”.

Deniz yolu ile yolcu tasima soézlesmesinden bahsedebilmek i¢in tagima isinin
yalnizca bir “deniz gemisi™ ile yapilmasi gerekmektedir (2002 Atina Yolcu Sézlesmesi
m.1/f.3). Gemiden baska deniz nakil araclar1 (6rnegin, deniz ugaklari, kano, sorf, deniz
motosikleti, hava ile sisirilen ve siirat motoru tarafindan cekilen araglar) ile yapilan
tagima islerinde taraflar arasinda iliskiye Ticaret Kanunu’nun deniz yolu ile yolcu
tasima sozlesmesi hakkindaki hiikiimleri uygulanmaz’®. Hem denizde hem de karada
seyir yapabilen “ hava yastikli araglar” gemi tanimu disinda birakildigr icin (Y-TTK
m.931), bu tiir araglar ile yapilan yolcu tagimalarina, burada incelenen hiikiimler
uygulanmaz (Y-TTK m.1247/£.3).

2002 Atina Yolcu Sozlesmesi ve Y-TTK tagima sozlesmesinin sekline iliskin
hicbir hiikiim icermemektedir. S6zlii ve yazili yapilabilir. Ancak ispat hukuku agisin-
dan yazili bir s6zlesmenin veya biletin diizenlenmesi gerekir’.

Deniz yolu ile yolcu tagima sozlesmelerinin bir diger unsuru da, tasimanin ticret
karsiliginda yapilmasidir. Ancak yeni diizenlemede tagimanin mutlaka bir iicret kargili-
ginda yapilmasiin gerekip gerekmedigi pek agik degildir. Y-TTK m.1247/1. fikra-
sinda tagimanin iicret karsiliginda olacagindan bahsedilmemistir. Kaynak 2002 Atina
Sozlesmesinde (m.1. b.2) licret bir sart olarak dngoriilmiis degildir. Ote yandan Y-TTK
m. 1247/2. fik.’dan devlet veya diger kamu tiizel kisiler tarafindan icra olunan ticari
tagimalara da bu hiikiimler uygulanacagindan hareketle ticari tasimanin mana itibariyle
bir iicret karsiliginda yapilan tagimay: ifade ettiginden bu diizenlemeyi hazirlayanlarin

* Kender Rayegan, Ergon Cetingil, Deniz Ticareti Hukuku, Istanbul 2009, s, 161, Cetingil Ergon,
Tiirk Hukukunda Deniz Yoluyla Yolcu ve Bagaj Tasima Sozlesmesi ve Sigorta, Sorumluluk ve
Sigorta Hukuku Bakimindan Tkinci Tagimacilik Sempozyumu, Ankara 1985, s. 134, Can, s.17,

> Tagimann belirli bir gemi ile yapilmas: sart degildir. Ancak belirli bir kamaranin tahsisi ha-
linde, aksine sozlesme olmadikc¢a, tasimanin o kamaranin bulundugu gemi ile yapilacag: ka-
rarlastirilmis sayilir, Cetingil, s.135, Ilgin, 5.236.

6 Can, 18-19, Atamer, s.146, Onder Salih, 1974 Tarihli Atina Konvansiyonu Baglaminda De-
nizde Yolcu Tagima S6zlesmesi, Prof. Dr. Firat Oztan’a Armagan, C.II, Ankara 2010, 1543.

7 Bilet kavram hakkinda bkz. Can, 29, Atamer, 151, Kender/Cetingil, s. 163, Ilgin, s.235,
Izveren Adil, Franko Nisim, Calik Ahmet, Deniz Ticaret Hukuku, Ankara 1994, s.287, Atina
sOzlesmesi, Briiksel S6zlesmesinin aksine garter parti sozlesmelerini hari¢ tutmamustir. Yolcu
tagima sozlesmelerinde de carter parti yapilabilir, Cetingil, 158.
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sadece ucret karsiliginda yapilan tagimalara uygulanmasini arzuladiklari sonucuna
varilabilir®.

IL.DENiZDE YOLCU TASIMA SOZLESMESININ TARAFLARI
A)TASIYAN VE FiiLi TASIYAN

Tastyan, yolcu ve bagajim bir iicret karsiliginda denizde bir yerden diger bir
yere tagimayi taahhiit eden kisidir’. Bir baska deyisle denizde yolcuya bizzat veya
temsilcisi aracihigiyla tasima taahhiidiinde bulunan kisidir'®. Y-TTK m. 1248/f.1’¢
gore, tasiyan, {tagima sozlesmesini yapan veya tagima sozlesmesi adina ve hesabina
yapilan kisidir''. Tagimay: fiilen kimin yaptigi énemli degildir (2002 Atina Sézlesmesi
m.l. £2). Sozlesme dogrudan tasiyan tarafindan kurulmus olabilecegi gibi, seyahat
acentesi gibi bir temsilci araciligiyla da kurulmus olabilir. S6zlesmenin ifasinda, fiilen
bagka kisilerin hizmetlerinden veya gemisinden yararlanilabilir. Tasiyan sifatinin kaza-
nilmasi, hukuken yalnizca yolcuya karst kimin tagima borcunu iistlendigi onem tasir.
Bu borcu istlenmis olan tagiyandir. Bu genis tanimin kapsamina tur operatorlermm
yani sira kruvaziyer, arabali vapur, feribot ve deniz otobiisii isletmeleri dahil olacaktir’

Tasima borcunun ifasi i¢in tastyan, ifa yardimcilarindan yararlanabilir. Bu klsiler
yolcu sdzlesmesinin tarafi degillerdir. Ancak 2002 Atina Sozlesmesine uygun olarak
Y- TTK, ifa yardimcilar1 hakkinda, bor¢lar hukuku agisindan 6énemli bir yenilik kabul
edilmektedir. Buna gore yolcu, tasiyana yoneltebilecegi sozlesmeden dogan tazminat
istemlerini, ayni sart ve hiikiimlerle belli ifa yardimcilarina da yoneltebilecektir. Ancak
kanunda kimlerin ifa yardimeisi sayilarak sorumlu tutulacagmm belirlenmesi gerekir"’.

Yolcu ile s6zlesme yapmis olan tasiyandan baska bir kisi olan ve tasimanin ta-
mamini veya bir kismuini fiilen gerceklestiren kisi, fiili tastyandir (Y-TTK m. 1248/f.2).
Kisaca tagima isi, yolcu tagima soézlesmesine taraf olmayan bir liglincii kisi tarafindan
da icra olunabilir. Deniz yoluyla yolcu tasima sozlesmesinde yolcuya tagima taahhii-
diinde bulunan ile yolcu tasima sozlesmesinin konusu olan tasima isini icra edenin
farkli kisiler olmas: halinde, asil ve alt tasiyan kavramlar: ortaya ¢ikmaktadir. Alt tasi-
yan asil tagiyanin taahhiidiiniin konusunu icra eden kisidir. Alt tagtyan, yeni kanunda
fiili tasiyan seklinde ifade edilmistir. Fiili tasiyan, tastyandan farkl kisi olup, bir gemi-
nin maliki, kiracis1'* veya isleteni olarak tasimanmn tamamini veya bir kismini fiilen
gerceklestiren kisidir. Fiili tasiyan tasidigi yolculara kars: herhangi bir taahhiitte bu-

8 Can, 5.20, Aksi goriis:”.... 2. fikra ile diger biitiin tasimalarda iicretin zorunlu bir unsur olmadi-
gna iliskin genel kural dolayli yonden teyid edilmistir...” Atamer, s. 149, Onder, Yolcu Ta-
sima, s.1549.

¥ Kender/Cetingil, s. 162, Cetingil, s. 135.

10 Can, s.20, Atamer, s.130.

' Burada 1. fikrada bahsi gecen “ tasiyan, tasima sozlesmesi hesabina akdedilen kisidir” ifadesi-
nin hukuken yerinde degildir. Tastyan sifat1 sozlesmeseldir. Bagka bir anlatigla ancak baglayici
bir sdzlesme mevcutsa, bununla baglantili olan kisi tasiyan sifatini kazanir. Bir kimse mutlaka
hesabina akdedilen sozlesmeye taraf ve bununla bagh degildir. Hesabina sozlesme akdedilen
kisi ise, sozlesmeyi akdeden kisiye temsil yetkisi vermis olmadikca, o sézlesmeden dogan
borglarla ilzam edilemez ve tasiyan sifatini da kazanmis olmaz. Bkz., Cetingil/Kender/Unan/
Yazicioglu, Tasarinin “ Deniz Ticaret” Baglikli 5. Kitabinda Yer Alan Hiikiimler Hakkinda,
Deniz Hukuku Dergisi, Ozel Say1, Ocak 2007, s. 209.

12 Atamer, s. 130.

13 Atamer, s.131.

' Y-TTKm. 1248/f.2’de kullanilan “ kirac1” teriminin yerine, « carterer” sdzciigii kullaniimali-
dir, Atamer, s.211.
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lunmamig olmasina ragmen, o da tasiyan gibi kendisinin veya adamlarinin kusurundan
dogan zararlardan dolay: yolculara karsi sorumlu tutulmustur. Atina S6zlesmesi’ne (m.
1.f.1.b/b) gore, fiili tasiyan, tagtyandan baska gemi sahibi, carterer veya gemi isleteni
de dahil tasimanin tiimiinii veya belirli bir bollimiinii fiilen icra eden kisidir. Birden
fazla fiili tastyan da olabilir'”.

B) YOLCU

Yolcu, denizde yolcu tagima sozlesmesi uyarinca gemide tasiman Kisidir'®.
Yolcu, bir ¢ok halde ayn1 zamanda s6zlesmenin diger tarafidir. Bununla beraber, yol-
cunun sozlesmenim diger tarafi olmasi zorunlulukta degildir. Ciinkii aile fertlerinin
veya bir grubun birlikte yapacagi bir deniz yolcu tagimasi i¢in, sézlesmenin onlar adina
aile reisi veya grup lideri tarafindan akdedildigi durumlarda aile fertleri veya grup
liyeleri s6zlesmenin tarafi olmalarina ragmen yolcu sifatina sahip olurlar'’. Tastyandan
habersiz olarak gemide yolculuk eden kisiler yolcu sayilmazlar. Tasiyan kagak yolcuya
iicret karsiliginda riza gdsterirse bu kisi yolcu sayilir'®.

Y- TTK m. 1249/1 fikrasinda yolcu, gemide tasinan kisi olarak tanimlanmustir.
Gemiyle taginanlardan hangilerinin yolcu sayilacagi hususu 2002 Atina sézlesmesinin
1. mad. 4. fik. alinmistir. Buna gore, gemide taginan iki tiir yolcu kabul edilmistir.
Birincisi, yolcu tasima sozlesmesine dayanarak gemide taginan her kisi yolcu olarak
tanimlanmistir. Bu kisinin ayn1 zamanda tarafi olmasi1 gerekmez. Yolcu tasima sozles-
mesi baska bir kisi tarafindan yapilmis olsa bile, o sdzlesme uyarinca yolculuk yapma
hakk: bulunu gemiye alinan herkes yolcu sayilir. Ikinci tiir yolcu ise, bir navlun soz-
lesmesi uyarinca gemide tasinan araglara veya canli hayvanlara nezaret etmek iizere,
tagtyanin onayi ile gemide tasinan kisilerdir °. Bu kisiler, esya tasima sozlesmesinin
akidi olan kisi yani tagitan veya yiikleten ya da bunlardan birinin miimessili olabilirler.
Ancak yiike nezaret edecek kisi kim olursa olsun egya tasima sézlesmesinde yiike neza-
ret etmek iizere bazi kisilerin gemide bulunmasimin kararlagtirildig hallerde, esya ta-
sima sozlesmesinin taraflar1 arasinda ayn1 zamanda yiike nezaret edecek kisilerin ta-
sinmasina iliskin yolcu tagima sozlesmesinin yapildig kabul edilmelidir.

Y-TTK m. 1249/f.2’gé6re; sozlesmede, yolcunun adi yazili ise, yolcu, taginma
hakkimi bir bagkasma devredemez. Kural olarak yolcu, so6zlesmeden dogan yolculuk
yapma hakkini tasiyanin onayir olmaksizin bir baska kisiye temlik edebilir (Borglar
Kanunu m. 162/f.1). Ancak, sdzlesmenin yazili yapildig1 veya bilet diizenlendigi hal-
lerde, s6zlesmede ya da bilette yolcu ismen belirtilmisse, yolculuk yapma hakkinin bir
bagkasma devri sinirlanmigtir. Bu hallerde yolcu, tasiyanin onayini almadan, yolculuk
yapma hakkini devredemez”

II1. BAGAJ

Insanlarin yolculuga gikarken, degisik sebepler yiiziinden bazi esyayr da bera-
berlerinde gotiirmeleri, yolcularin tasinma hakkinin kapsamini genisletmis ve bagaj
kavramini ortaya ¢ikarmistir. Bagaj terimi, yolcunun onunla beraber tasinan esya ve
nakil vasitasini ifade eder. Yolcu tagima tiirlerinin bir cogunda yolcunun haiz oldugu

15 Onder, Yolcu Tasima, s.1546-1547, Can, s.21-25, Atamer, s.132-133.

'6 Kender/Cetingil s.163, Cetingil, s. 135

17 Can, s.25-26, Onder, Yolcu Tasima, s.1548.

18 Cetingil, s.18, Can, s. 27.

19 Atamer, s.138.

0 Hamiline yazili bir bilet uyarinca terminale, bekleme salonuna veya gemiye gelen yolcuya,
nama yazili bir binis kart1 verildiginde, artik yolcu ismen belirlenmis sayilir, Atamer, s.139.
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tasinma hakki, onun bagajinin tasginmasini da kapsar. Diger yandan, bazi seyahatlerin
deniz yolculugundan 6nce veya sonra karada yapilan yolculuklari da gerektirmesi ve bu
tarzda yapilan kombine tasimalarmm yayginlagmasi, sahsi esya vasfinda olmamasina
ragmen, gemiye alinan nakil vasitalarinin da bagaj kavramina dahil edilmesine sebep
olmustur.

Yeni kanunda 6zellikle bir esya tagima sozlesmesine istinaden tagiman mallar ve
araglar ile canli hayvanlar harig, tasiyan tarafindan bir yolcu tasima sozlesmesine isti-
naden tagman her tiirlii mal ve araci ifade eder seklinde tanimlanmistir (Y-TTK m.
1250/£.1).

Bagaj tiirleri iki sekilde ele alinir: el bagaji ve kabin bagaji olarak ayrilir. (2002
Atina Sozlesmesi m.1/5-6- Y-TTK m. 1250/f.2). El bagaj1 yolcunun genellikle yaninda
bulundurdugu veya iizerinde tasidifi esyay: ifade eder. Kabin bagajini olusturan
esyanin biiylik bir kismi da yolcunun yaptig1 yolculuk dolayisiyla yanina aldig:
seylerden olusur. Yolcu kabin bagajini kendisine tahsis edilmis kabinin i¢cinde muha-
faza eder. Onemli olan kabin bagajinin sadece yolcunun kamaras i¢inde degil, baska
bir sekilde yolcunun zilyetliginde, hakimiyetinde ya da gbzetiminde olmasi da miim-
kiindiir. Yolcunun iizerinde veya aracinda bulundurdugu bagaji da kabin bagaj1 sayilir
*! Yolcunun aracinda (i¢inde veya iizerinde bulundurdugu esyas: da kural olarak kabin
bagaj1 sayilir (Y-TTK m. 1258) Ancak bunlarla ilgili sorumluluk hiikiimleri sakli tu-
tulmugtur (Y-TTK m. 1263). Ozel hiikiimlerde diizenlenen son bir bagaj tiirii de “ de-
gerli esyadir”. Bu tiir esya hakkinda ayr1 bir hiikmiin kabul edilmesinin sebebi, kabin
bagaj1 olarak tagindigi, yani zilyetliginin yolcuda kaldig: hallerde, 6zel bir sorumsuzluk
kuralinin 6ngoriilmiis olmasidir (Y-TTK m.1260/f.1).

Aksi kararlastirllmis olmadik¢a, deniz yoluyla yolcu tasima sozlesmesi gere-
gince yolcunun gemiye getirdigi bagaj icin tasima iicretinden bagka bir licret istenemez
(m. 1250/f.3).Ayrica yolculuk sirasinda 6len yolcunun bagajini koruma yiikiimliiliigi

dogrudan dogruya yolcu tasima sozlegmesinin diger tarafini teskil eden tasiyana aittir
(Y-TTK m. 1255).

IV. YOLCUNUN BORC VE YUKUMLULUKLERIi
A.TASIMA UCRETi ODEMEK

Yolcunun esas borcu tagima ticretini ddemektir. Tagima sartlarina_gore, tagima
licretinin onceden veya biletin verilmesi ile ayn1 anda 6denmesi gerekir. Ucretin 6den-
memesi halinde, tastyan yolcuyu tagimakla yiikiimlii tutulamaz®. Tastyan iicret isteme
hakkindan feragat etmedigi hallerde bu bor¢ temel bir borgtur. Ancak tasiyan, iicret
isteme hakkindan feragat edip yolcuyu hatir tagimasi seklinde ulastiriyorsa bile, yolcu
tagima sozlesmesine, iliskin kurallar burada da uygulanacaktir. Lehine yolcu sozles-
mesi yapilan yolcular, tasima iicretinin 6denmesinden sorumlu degildirler. Bu halde
sorumluluk, sézlesmeyi onlar lehine akdeden kisiye aittir”. Ucretin muacceliyeti hak-
kinda, Y-TTK’ da 6zel bir hiikiim yoktur. Bu nedenle eser sézleésmesine iligkin genel
kural uyarinca, iicret, yolculuk tamamlandiginda muaccel olacaktir™.

2! Can, s.44.

22 Kender/Cetingil, 5.168, Cetingil, 143.

2 Can, 53, Atamer, s.198.

* Uygulamada, Tiirkiye’de yapilan biitiin yolcu tagimalarinda, iicretin sozlesme yapilirken, en
gec yolcuya bilet verilirken muaccel olacag: kararlagtirilmaktadir. Bkz, Atamer, s.198.
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B.KAPTANIN TALIMATLARINA UYMA

Yolcu gemi diizeninin saglanmasina yonelik olarak kaptanin verecegi biitiin ta-
limatlara uymak zorundadir (Y-TTK m. 1251, bu hiikiim Alman Ticaret Kanunu’nun
665. Paragrafina uygundur).

Gemide diizenin® saglanmasi gorevi kaptana verilmistir. Kaptan gemide bulu-
nan herkesin disiplin amiridir. Kaptan gemide bulunan yolcularin da disiplin amiridir.
Bu yiizden yolcular kaptanin gemide diizenin saglanmasina yonelik biitiin emirlere ve
talimatlarina riayet etmek durumundadirlar. Kaptan diizeni bozan 2zolcular hakkinda her
tiirlii hukuki tedbirleri alabilir ve icabinda onu bir yere kapatabilir™.

C- BAGAJ HAKKINDA DOGRU BiLGI VERME YUKUMLULUGU

Yolcunun gemiye getirdigi bagaj hakkinda tasiyana dogru bilgi verme yiikiim-
liliigii, eski Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1128. maddesinden farki, bagimsiz bir madde ile
diizenlenmis olmasidir. Ciinkii 1128. madde hiikmii, navlun sézlesmelerine atif yap-
maktaydi. Y- TTK m. 1252/f.1.c.1.’de yolcu, bagaj olarak gemiye getirdigi esyaya
iliskin ii¢c konuda dogru beyanda bulunmakla yiikiimlii tutulmustur. Bunlar bagajin
cinsi, niteligi ve tehlikelere hakkinda olacaktir. Bu bildirim tasiyana, kaptana veya
tastyanin baska bir yetkili temsilcisine yapilabilir (Ornegin, tastyanin veya acentesinin
bilgisi, kaptanin bilgisi hiikkmiindedir).

Yolcu, bu bildirim borcunu ihlal etmesinden dogan zarardan tasiyana karst her
ihtimalde kusur sarti aramaksizin sorumludur. Buna karsilik, zarar goren diger kisilere
kars1 ise, bagajin tehlikeli olmas1 veya gemiye gizlice getirilmis bulunmas: disinda
kusuru varsa sorumludur (m. 1252/f.1.c.2).

Navlun sozlesmelerindeki diizenlemelere de uygun olarak (Y-TTK m. 1146,
1147, 1448) kaptana, kendisine eksik veya yanlis bilgi verilerek ya da gizlice gemiye
getirilen egyay1 her zaman ve herhangi bir yerde, gemiden ¢ikarmaya ve gerektiginde
denize atmaya da yetkisi verilmistir (m. 1252/f.2).

Ayrica, kaptan, bagaj olarak gizlice gemiye getirilen esyay1 gemide alikoyacak
olursa, yolcu bunlar i¢in hareket limaninda ve hareket zamaninda bu gibi yolculuk ve
esya i¢in alian en yiiksek iicreti 6demekle yiikiimliidiir (m. 1252/£.3).

C.GEMIYE ZAMANINDA GELMEK

Yolcu, yolculuk baglamadan dnce hareket limaninda veya yolculuk devam eder-
ken ara limanlarda gemiye zamaninda gelmek zorundadir (Y-TTK m. 1253/f.1.c.1).
Ancak bu kural tagiyan tarafindan dava edilebilecek temel bir bor¢ niteliginde degildir,
¢linkii tasiyan, yolcuyu beklemek zorunda degildir. Yolcunun ge¢ kalmas: halinde bile
tasima ticretinin tamami ddenecektir (Y-TTK m. 1253/f.1.c.2-3).

Goriilmektedir ki gemiye zamaninda gelmek, yolcu icin bir kiilfet niteligindedir.
Yolcunun gecikmesi halinde alacakli temerriidii (Bor¢lar Kanunu m.90) dogar. Gemi-
nin hareket giinii ve saati, yolcu tagima sdzlesmesi veya tarifeler uyarinca belirlenecek-

> Gemi diizeninin kapsamuna, érnegin, gemideki insanlarla esyanm giivenligi icin gerekli ve
yarali 6nlemlerin alinmasi, gemide genel sagligin ve giinliik yasant: akisinin korunmasi, ortak
kullanim alanlarindan yararlanma kurallari, yolcularin kullanima kapali ve girilmesi yasak
alanlarin belirlenmesi, can kurtarma araglarinin kullanimina iligkin diizen gibi hususlar gir-
mektedir, Atamer, s.204.

% Cetingil, s.143-144, Cetingil/Kender, s.168, Kaptanmn bu yetkisi hicbir sekilde ceza verme
yetkisine sahip oldugunu gostermez,, izveren/Franko/Calik, s.291.
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tir. Ara limanlarda kaptanin veya diger yetkili gemi adamimin daveti esas alinacaktir®’.
Ayrica Y-TTK m. 1253/f.1 son cilimlesine gore, geciken yolcunun yerine baska bir
yolcu alinmis ise, bu yolcunun 6dedigi iicret, gemiyi kagiran yolcunun 6demesi gere-
ken icretten indirilecektir. Bu diizenleme navlun sozlesmeleri ile ilgili olan Y- TTK
1158 £.2.c.3 ‘de benimsenen ilkeyle de uyumludur.

V.TASIYANIN HAKLARI

Tastyanin yolcu tagima sozlesmesi geregince, tasima licreti isteme ve tagima lic-
retini tahsil icin yolcunun gemiye getirdigi esya lizerinde kanuni rehin hakki bulun-
maktadir. Tagtyanin tagima iicretine hak kazanabilmesi icin, kural olarak onun yolcuyu
bagaji ile birlikte varma limanina kadar tasims olmasi gerekir. Tasima iicreti genellikle
pesin olarak ve biletin teslimi karsiliginda 6denir. Ucretin 6denmemesi halinde tagryan
yolcuyu tasimakla yikiimlii tutulamaz. Tagtyanin tasima ticreti alacagini tahsil etmek
icin onun lehine yolcunun bagaji iizerinde bir rehin hakkina haizdir. Rehin hakki ancak
esyanm alikondugu veya depo edildigi miiddetce mevcuttur **. Y-TTK’ nun 1254.
maddesine gore, tasiyan, deniz yoluyla yolcu tagima sézlesmesmden dogan biitiin ala-
caklari icin, Tiirk Medeni Kanunu’nun 950 ila 953 iincii maddeleri uyarinca yolcuya ait
bagaj lizerinde hapis hakkina sahiptir. Yolcu tasima sozlesmelerinde, navlun sozles-
melerinden farkli olarak, yolcuya ait bagajin karada yolcuya teslimi ile rehin hakki
diismektedir®.

VI. TASIYANIN BORCLARI
A.YOLCUYU SAG SALIM TASIMA BORCU

Tagiyanin sozlesmeden dogan temel borcu, yolcuyu sag salim tasima borcu-
dur®. Bu borcun yerine getirilmesi icin, tedbirli bir tasiyandan beklenen tim 6zenin
gostenlmem geminin denize, yola elverisliliginin saglanmasi, bunun devamli kontroli,
yolcunun bir zarara ugramamasi igin kazalar1 dnleyecek tedbirlerin alinmast, tehhkeh
yerlere uyari isaretlerinin konmasi, kisaca tiim emniyet tedbirlerinin alimmasi gerekir’'.
Bu temel bor¢ Y-TTK’ da acgikca verilmis degildir. Ancak yolcunun 6liimii veya yara-
lanmasi icin ongoriilen genis kapsamli sorumluluk rejimi, Y-TTK hiikiimleri agisindan
da aym temel borcun devam ettigini ortaya koymaktadir®”.

2 Atamer, s.202.

3 Cetingil, s.137, izveren/Franko/(;ahk, s. 289, Can, 61.

* Ilgm, 5.238, Cetingil, 5.138.

30 «“Sag salim tasima kavrami” hakkinda séyle bir yorum yapilmustir:” Giincel sozliik kargiliklari
esas alindiginda sag sifat1 yolcunun hayatta kalmasini, salim sifat1 da bedensel biitiinliigiin ze-
delenmeden esen kalmasidir. Tagiyanin borcunun da sadece yolcuyu tasimak degil, aymi za-
manda ulastirmak da oldugundan burada taginma yerine ulastirma kavraminin kullanilmas: ge-
rekir”, Atamer, s.152.

! Tgin, 5.239, Cetingil, s.140.

* Atamer, s.152-153.
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B.BAGAJ TASIMAK VE TESLiM ETMEK

Tastyan yolcunun bagajlarmi da yolcu ile birlikte tasimakla yiikiimlidir. Aksi
kararlastlrllmadlkga yolcu, tagima sozlesmesi kapsaminda gemiye getlrebllecegl “ ba-
gaj” icin tagima iicretinden ayri bir iicret 6demek zorunda degildir”’. Bu borg, 2002
Atina Sozlesmesi’nde ve Y-TTK’da acikca belirtilmemisse de, bu borcun ihlaline 111§k1n
olarak diger borglarda oldugu gibi ayrmtili sorumluluk rejiminden bu sonug ¢ikarilabilir™.

C.ZORUNLU SORUMLULUK SiGORTASI YAPTIRMAK

Y-TTK ile getirilen en 6nemli yeniliklerden biri de, yolcu tasimacilif1 yapacak
kisiler i¢in zorunlu sorumluluk s1gortasm1n kabul edilmesidir. (Y-TTK m. 1259 ve
2002 Atina Sozlesmesi 4 bis f.1 ile 12%). Bu sigorta tiirii Y-TTK m. 1483-1484 kapsa-
mindaki “ zorunlu sorumluluk sigortalar1” sinifina girmektedir. Bu tiir sigortalar 5684
sayilt Sigortacilik Kanunun 15.maddesinin 2 .fikrasina gore Jurt disinda yapilabilir.
Yurt disinda bu sigorta tiirii “kliip sigortasi” adim almaktadir *°. Bu sigorta zorunlulugu
on ikiden fazla yolcu tagimak i¢in ruhsat almis gemiler hakkinda gegerlidir (12 den
fazla yolcu olmasi sart1 su sebeple konmustur; 4922 sayili Denizde Can ve Amal Ko-
ruma Hakkindaki Kanunu’nun 1.c. maddesine gore, 12°den fazla yolcu tagtyan ticaret
gemisine yolcu gemisi denmektedir). Bu sigortay1 yaptirmayan geminin yola ¢ikmasina
izin verilmez. Izin makamlar1 Liman Baskanligi veya Sahil Giivenlik Komutanligi
olacaktir (Y-TTK m. 1259/f.2).

Tasimanin tamanuni veya bir kismini iistlenen®” veya gerceklestiren biitiin tagi-
yanlar hakkinda bu kural uygulanacagindan, sigorta zorunlulugu, tastyan ve fiili tagryan
icin gegerlidir. Sigortanin saglayacagi giivence, yolcularin 6liimiinden veya yaralan-
malarindan dogabilecek zararlarin kar§1lanma51d1r38. Zorunlu sigorta bedelinin tavani
her kaza i¢in kisi basmma 250.000 Ozel Cekme Hakki’ndan az olamaz (Y-TTK
m.1259/f.1).

2002 Atina Sozlesmesi’'nde sigorta gilivencesinin “ yolcu” basina alinacag belir-
tilmisken, 1259.maddenin 1. fikrasinda kisi basina alinacagi diizenlenmistir. Sigorta
giivencesi yolcu sifatin1 alan somut kisiler toplulugu 6ngoriilmiistiir, yoksa gemideki
herhangi bir kisi i¢in belirtilmemistir’ . Buradaki esas yenilik yolculuk nedeniyle dogan
zararlarin karsilanmasi icin tasiyana bagvurunun atlanarak davacinin dogrudan dogruya
sigortactya bagvurabilmesidir (Y-TTK m.1478/f.1).

3 Uygulamada iicrete tabi olmayan bagajim agirhk bakimindan azami sinirlart belirlenmektedir.
Bu sinirin gegilmesi halinde bagaj i¢in ayrica bir iicret 6denmesi gerekir, Ilgin, s. 240, Can, s.
68-69, Cetingil, s.141.

4 Atamer, s.154.

35 Atina sdzlesmesinde tagiyana zorunlu sigortaya alternatif olarak bir banka yahut benzeri mali
kurulusun garantisi gibi mali giivence verme imkanmmin mevcut olma sarti aranmustir,
Algantiirk, s.584, Onder, Yolcu So6zlesmeleri, s.1555.

36 Cetingil, s.159, Kender, s.121.

37 Tagimanin tamamini veya bir kismini iistlenen biitiin tagtyanlar1 saptamak kolay degildir. Bu
sebeple, tasimayi iistlenme degil, fiilen gerceklestirme esas alinmali ve sadece fiili tasiyanin
sorumluluk sigortasinin varlig1 yeterli goriilmelidir, Kender/Unan/Yazicioglu, s. 214,

% Denizde yolcu ve bagaj tasmmasi sirasinda riziko, yolcularin cismani zarara ugramasi ve
bagajin ziya ve hasar1 seklinde ortaya c¢ikabilir. Bu zararlarin sigorta teminati altina alinmasi
veya hasari dolayistyla maddi zarara ugrayan yolcular icin sigortanin 6nemi agiktir. Yolcular
lehine zorunlu bir sigorta himayesinin tesisi edilmesi hususunun 6nemi ortaya ¢ikmustir.

» Atamer, s.155.
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Yolcunun maruz kaldig: zarar, tasiyan veya yardimcilart disindaki iiglincii bir
kisinin fiilinden veya umulmayan bir halden ileri gelmisse, bunlarin mali sorumluluk
sigortast disinda kalacagi kuskusuzdur. Bundan dolayr mecburi sorumluluk sigortasi
disinda, yolcularin cismani ve bagajin ziyai ve hasara ile ortaya ¢ikan maddi zararlar
kaza ve/veya mal sigortasi ile de teminat altina alinabilir.

VII. YOLCUNUN UGRADIGI ZARARLARDAN DOGAN SORUMLULUK
A.TASIYANIN SORUMLULUGU

Denizde yolcu tagimasinda, diger tasima tiirlerinde oldugu gibi, tagiyan karsi-
sinda sozlesmenin genellikle zayif tarafini olusturan yolcunun haklarini uluslararasi
kabul gormiis hukuk kurallar1 ile korunmasi ihtiyagtan ziyade bir zorunluluktur. Ancak
bu tastyanin sorumlulugunun sinirsiz olacagi anlamina gelmez. Bu sebeple tagitan ve
yolcunun korunma31 kadar tasiyanin sorumlulugunun sinirlandirilmasi da biiyiik 6nem
tasimaktadir™®.

Yolcu tagima sozlesmesinin yerine getirilmesi sirasinda meydana gelen zarar-
lardan sorumluluk birinci derecede tasiyana aittir (Y-TTK m. 1256/f.1-4). Tasiyanin
kusuru, tasiyanin adamlarinin gorevlerini yerine getirdikleri sirada isledikleri kusuru da
kapsar (Y-TTK m. 1256/f.5.b.b) Ayrica tasiyan, fiili tasiyan ile onun istihdam ettigi
yardimcilarin veya temsilcilerinin kusur ve ihmallerinden de sorumludur (Y-TTK
1257/£.2).

Tastyanin sorumlulugunu olusturan zarar tiirleri yolcu ve bagaj bakimindan ayr1
ayr1 ele alinmistir. Yolcu bakimindan olusan zararlar diizenlenen hiikiimlere gore, yol-
cunun O6lmesi veya yaralanmasi halleri ile sinirlidir. Bu iki hale birlikte ““ bedensel
zararlar” denmektedir. Y- TTK’ da 6ngoriilen sorumluluk rejimi, yolcunun gecikme-
sinden kaynaklanan bedensel zararlar icin gecerli degildir. Bagaj bakimindan ise, yal-
nizca bagajin ziya ve hasarr degil, ayn1 zamanda gecikmeden dogan malvarlig1 zarari
hakkinda da gegerlidir. Ancak bagaj baklmmdan gecikme zarar1 yalnizca, tasiyanin
zilyetligindeki bagaj hakkinda kabul edilmektedir®'

Y-TTK’nin 1256.maddesinde yolcunun ugradlgl zararlardan dolay1 tagiyanin so-
rumlulugunu diizenlerken zarar nedenlerini, gemi kazasindan veya diger nedenlerden
kaynaklanan zararlar olarak ayirmustir. Gemi kazasi, geminin enkaz haline gelmesini,
alabora olmasini, karaya oturmasini, catmayi, gemideki infilaki, s yangini ve arizayl
ifade eder (Y-TTK m. 1256/f.5b.a). Gemi kazasi tagima siiresi~ icinde meydana

0 Onder Salih, Denizde Yolcu Tasima Soézlesmesinde Tasiyanim Sorumlulugunu Sinir1, Ankara
Barosu Dergisi, 2011/4,s.215.

4 Atamer, s.158, Kender, s.114-115.

2 Y. TTK m. 1258, 2002 Atina sozlesmesinin 1.8 a, b, ¢ bentlerinden alinmustir. Atina
Konvansiyonu hiikiimlerine gore, sorumlulugun s6z konusu olabilmesi i¢in, yolcuyu zarara
ugratan olayin tasima esnasinda meydana gelmis olmasi sarttir. Tasimanin hangi devreleri kap-
sadig1 ise, yolcu, onun kabin bagaj1 ve diger bagaji bakimindan ayr ayri tespit olunmustur:

- Yolcu ve onun kabin bagaji bakimindan tasima; yolcunun veya onun kabin bagajinin ge-
mide bulunduklarr siiresi kapsar. Ancak iicretinin tagima iicretine dahil olmasi ya da kullanilan
aracin tastyan tarafindan yolcunun emrine tahsis edilmis olmasi sartiyla bunlarin karadan ge-
miye veya gemiden karaya gotiirmeleri amaciyla su tizerinde yapilan tagimalarda gege siire ta-
sima siiresidir. Yolcu bakimindan tasima siiresi, onun bir yolcu salonunda ya da rihtimda, is-
kelede veya diger herhangi bir liman tesisinde bulundugu siireyi kapsamaz.

- Kabin bagaji bakimindan tasima siiresi; bir liman tesisinde, yolcu salonunda veya iskelede,
rthtimda tasiyana ya da onun yardimcisina veya temsilcisine teslim edildigi hallerde, iade
edilmesine kadar gecen siireyi kapsar.
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gelmelidir (Y-TTK m. 1256/f.7). Gemi kazasindan dogan sorumlulukta kusur aranmaz,
ancak zararin tagima sirasinda ve gemiz kazast sonucu olmasi yeterlidir. Burada tehlike
sorumlulugu vardir. Zarara sebep olan olayin tagima sirasinda olustugunu ispat etmek
yolcuya aittir. Diger nedenler kavramindan ise, gemiz kazasi sayilmayan haller olarak
belirtmek miimkiindiir. Diger nedenlerden olusan zararlarda, kusur veya ihmal, tasiya-
nin kusuru ile olusan zarar arasinda illiyet bagimin olmasi ve zararin tagima sirasinda
olusmasi gerekir.

1. YOLCUNUN OLUMU VE YARALANMASINDAN DOLAYI SORUM-
LULUGU

Tastyan, kendisine, gemi adamlarina ve diger adamlarina yiiklenebilecek bir ne-
denle yolcunun bedence veya ruhca zarara ugramasindan dolay: ileri gelen zararlardan
dolay1 yolculara, oliimleri halinde onlarin yardimlarindan yoksun kalanlara karsi so-
rumludur. Bu sorumluluk maddi ve manevi zararlar1 icermektedir. Yolcuya ve onlarin
yardimlarindan mahsur kalanlara kargt sorumluluk sozlesmeden kaynaklanmaktadir.
Burada sozlesmeden dogan bir sorumluluk oldugu i¢in, bedensel zarara ugrayan yolcu
veya Oliimii halinde yardimdan Xoksun kalanlar, tasiyan ve yardimcilarin kusurunu
ispatlamakla yiikiimlii degillerdir.

Y-TTK Yolcunun tagima siiresi i¢inde 6lmesinden veya yaralanmasindan dogan
zararlardan dolay1 tagiyanin sorumlulugu, gemi kazasindan dogan ve diger hallerden
dogan zararlardan olmak lizere iki sekilde diizenlemektedir.

a) Gemi kazasi nedeniyle olusan zararlar

Yolcunun bedensel zarari, bir gemi kazasindan kaynaklanmissa, tastyan kusuru
bulunmasa da sorumludur (Y-TTK m. 1256/f.1.c.1). Sorumlulugun olusabilmesi i¢in
fiili tasiyanin veya adamlarinin kusuru veya herhangi bir 6zen borcunun ihlali de sart
degildirMGériildiigii gibi, tastyanin sorumlulugu tehlike sorumlulugu diizeyine yiiksel-
tilmistir™.

Yolcunun &liimii veya yaralanmasi halinde tasiyanin sorumlulugu her yolcu ve
her tagima basma 250.000 OCH ile simirlanmaktadir (Y-TTK m. 1256/f.1.c. nH*

- Kabin bagajindan sayilmayan diger bagaj bakimindan tasima siiresi; bunlarin tasiyan ya
da yardimcisi veya temsilcisi tarafindan kiyida veya giivertede teslim alindiklari andan, iade
edildikleri ana kadar gecen siireyi kapsar.

# Cetingil, 5.145, Iigin, 5.243.

4 Atamer, s. 172.

* Denizciligin risk ve zorluklarmm dikkate almmasi ile ortaya ¢ikan deniz hukukuna 6zgii farkls
sorumluluk anlayisi, sinirlt sorumluluk hallerinin tercih edilmesine neden olmustur. Nitekim
Atina Yolcu Sozlesmesinde (Atina Yolcu Sozlesmesi m.3/f.1) yolcunun ugradigi zararlardan
dogan sorumluluklar, zararin tiiriine gore belli bir miktarla sinirlandirtlmistir. Sorumluluk si-
nirlarinin ifadesinde once birim olarak 65.5 gram agirliginda altina tekabiil eden bir deger olan
frank tercih edilmistir. Ancak 1976 protokolii ile Milletlerarasi Para Fonu tarafindan kabul
edilmis bir hesaplama birimi olan OCH ikame dilmistir. Yeni protokol ile tekrar diizenlenen 9.
madde ile baz1 devletlerin hesaplama birimi olarak 1 OCH’ ye tekabiil den 15 altin Franki
kullanmasina imkan tammnmistir. Eger devlet IMF’ye iiye ise, OCH kullamlmaktadir. Ozel
Cekme Hakki (SDR) : OCH, IMF’nin iiye iilkelerin mevcut resmi rezervlerine katkida bulun-
mak amactyla 1969 yilinda olusturdugu uluslararasi bir rezerv varligidir. Ozel Cekme haklari
tiye iilkelere IMF kotalariyla orantili olarak tahsis edilir, Algantiirk, s.586, Onder, Tastyanin
Sorumlulugu, s.228-2231, SDR ayn:1 zamanda IMF ve diger bazi uluslar arast kuruluslarin he-
sap birimi olarak kullanilmaktadir. SDR baglangigta 0.888671 gram saf altin1 esitken, yani 1
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bedel, alacakliya odenecek maktu bir tazminat degildir. Alacaklimn zarari 250.000
OCH’yi asiyorsa, tasiyanin sorumlulugu bu bedel ile smirlidir. Tagiyan kusurlu ise,
yolcunun yukaridaki miktar1 asan zararindan da sorumlu olur; kusurlu olmadigini ispat
yiikii tagtyana aittir. “Tasiyanin kusuru”, tastyanin adamlarinin gérevlerini yerine getir-
dikleri sirada isledikleri kusuru da kapsar. Tastyanin sorumlulugu, sadece deniz yolu ile
tagimanin sebebiyet verdigi zarar1 doguran olaylara iliskindir. Zarar1 doguran olaymn
deniz yolu ile tasimadan meydana geldigini ve zararin miktarini ispat davaciya diiser.
Tastyanin kusurlu olmasindan kaynaklanan sorumluluk hallerinde genel sorumluluk
siirlandirmasit da uygulanacaktir. Y-TTK m. 1262/f.1.c.2’ye gore; yolcunun 6liimii
veya yaralanmasindan dolayi tagiyanin 1256.madde geregince sorumlulugu, hicbir olay
icin yolcu bagina 400.000 OCH’yi gecemez. Tazminat, irat seklinde belirlenirse, dde-
necek tazminatin anapara degerinin toplami bu miktar1 asamaz. Bu madde ile diizen-
lenmek istenen husus, tastyanin 250.000 OCH tutarindaki sorumluluk sinirindan ya-
rarlanma hakkinin bulunmad1g1 hallerde, bir ikinci sinirlamanin islerlik kazanmasidir.
Ancak bu husus Y-TTK m. 1262’de kotii bir ifadeyle diizenlenmistir. Ozellikle ilk
fikrasinda 1256. Maddenin ilk fikrasinin ilk ciimlesindeki “ tasiyanin sorumlulugu,
zarar goren yolcu basma her gemi kazasi i¢in 250.000 OCH ile sinirlidir” hiikmiiniin
sakl1 tutulmasina gerek yoktur. Y-TTK m.1262’de ama¢ sudur; meydana gelen zararin
250.000 OCH’ yi gegmesi durumunda higbir halde, her kaza i¢in yolcu basma 400.000
OCH’yi gecemez.

Tastyan, kazanin savas, teror, i¢c savas, isyan veya istisnai nitelikte, kacinilamaz
ve engellenmesi miimkiin olmayan nitelikteki bir doga olayindan veya tamamiyla bir
iiciincii kisinin onu meydana getirmek kastiyla gerceklestirdigi bir fiil veya ithmalinden
kaynaklandigini ispatlayan tasiyan, sorumluluktan kurtulur (Y-TTK m. 1256/f.1.c.3).

2. Diger Hallerden Dogan Zararlar:

Tastyan, yolcunun, gemi kazasindan kaynaklanmayan 6liim ve yaralanmasinin
sebep oldugu zarardan, bu zarara yol acan kazanin meydana gelmesinde kusuru varsa
sorumlu olur. Kusuru ispat yiikii davaciya aittir (Y-TTK m. 1256/f.2)

Yolcunun 6liimii veya yaralanmasi sonucu dogan zararlar, deniz yoluyla mey-
dana gelmemis ise, tasiyanin dogan zarardan sorumlulugu ancak tasiyanin kusur veya
ihmalinin varlig1 halinde s6z konusudur. Tasiyanin kusur ve ihmalinin ispat1 davaciya
aittir. **Tagtyanin sorumlulugu, sadece deniz yolu ile tastmanin sebebiyet verdigi zarari
doguran olaylara iliskindir. Zarar1 doguran olayin deniz yolu ile tasimadan meydana
geldigini ve zararin miktarini ispat davaciya diiser'’. Yukarda da belirtildigi gibi,

SDR:1Amerikan Dolar1 iken, 1981’den itibaren SDR degerinin belirlenmesinde ulusal para
sayis1 diinya ticaretinde en biiyiik paya sahip olan iilkelerin ekonomik giiciinii yansitacak bi-
cimde diizenlenmistir. Son yillarda Avrupa Birligi iilkelerinin Euroya ge¢mesiyle Alman
Marki ve Fransiz Frangi yerini Euroya birakmistir. Artik SDR’ nin degerinin belirlenmesinde
dort para birimi gecerlidir 2006 tarihinde SDR sepeti karar1 alinmistir. 1 SDR= 1.50647 ABD
dolari, 2.7252 Tiirk Lirasi, 17 Temmuz 2012 Merkez Bankasi verileri igin bkz.
http://www .tcmb.gov .tr/kurlar/today .html, Atamer’e gore, Y-TTKm. 1271’e yeni bir iiciincii
fikra eklenmeli ve “Bu Béliimde OCH olarak 6ngoriilen bedeller, mahkeme kararinin verildigi
tarihdeki veya taraflarin kararlastiracaklar1 diger bir tarihteki, Tiirkiye Cumhuriyeti Merkez
Bankasinca belirlenen degerine gore Tiirk Cevrilir” hiikkmiine yer verilmelidir, Bkz, Atamer,
s.196.

4 Atina Yolcu Sozlesmesi m. 4/2.

47 Atina Yolcu Sozlesmesi m. 3/3.



Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’na Gore Deniz Yolu ile Yolcu Tasima Sozlesmesi 537

yolcunun 6liimii veya yaralanmasindan dolay: tasiyanin sorumlulugu, her olayda yolcu
bagsina 400.000 OCH’yi gecemez.

2. YOLCUNUN BAGAJININ ZIYAI VEYA HASARINDAN DOLAYI
TASIYANIN SORUMLULUGU

Tastyan yolcunun bagajlarint da hazarsiz ve noksansiz olarak tagimakla yii-
kiimlii oldugundan onlarin kendisine yoneltilebilecek bir sebeple kayip veya hasra
ugramasindan da sorumludur. Y- TTK Yolcunun bagajinin, tagima siiresi i¢inde ortaya
¢ikan ziya veya hasarindan ve gecikmesinden kaynaklanan tasiyanin sorumlulugu ba-
gajin niteligine gore farkli diizenlemelere tabi tutulmustur®™. Bunlar kabin bagaji,
tastyanin zilyetliginde ki bagajlar ve degerli egyalar olarak ayrilmustir.

Yolcunun kabin bagajimin kaybolmas: veya zarara ugramasi sonucu meydana
gelen zarardan tastyan, zarara neden olan olayin kendisinin kusuru ile meydana gelmesi
durumunda sorumludur. S6z konusu zarar gemi kazasi sonucu meydana gelmis ise,
olayin tagtyaninin kusuru ile meydana geldigi kabul edilir ve bu karinenin aksi ispat
edilebilir (Y- TTK m. 1256/f. 3). Kabin bagajiin zarara ugramasina tagiyanin adamla-
rimin kusuru veya fiili tasiyanin veya onun adamlarimin kusuru yol agmugsa, tagiyan
yine sorumludur (Y- TTK m. 1257/f. 2).

Kabin bagajimin ugradig: ziya veya hasardan dolay1 tasiyanin sorumlulugu, hig-
bir halde, her tagima igin yolcu bagina 2.250 Ozel Cekme Hakk1’ni asamaz (Y-TTK m.
1263/f.1).Bu simur, zilyetligi yolcuda kaldig: i¢in kabin bagaji sayilan biitiin esyalar icin
topluca uygulanacaktir*’. Kabin bagaji olarak kabul edilen araclar icinse sorumluluk
siirt farkli diizenlenmistir. Buna gore, araclar ve i¢lerinde veya iizerlerinde tasinan her
¢esit bagajin ugradig1 ziya ve hasardan dolayi tasiyanin sorumlulugu, hi¢bir halde, her
tasima icin arag basina 12.700 Ozel Cekme Hakki’m asamaz (Y-TTK m. 1263/f.2).

Kabin bagaji sayilmayan, zilyetligi tasiyana gecmis olan bagajin zararindan
otiirii tagtyanin sorumlulugu kusura dayanmaktadir. Bu sorumluluk bakimindan da
zararin tastyanin adamlarmin kusuruna veya fiili tasiyanin yada onun adamlarinin ku-
suruna dayanmasi sonucu degistirmez™’. Tasiyan zararin meydana gelmesine yol agan
kazanin gerceklesmesinde kusuru bulunmadigini ispat ederse sorumluluktan kurtulur
(Y- TTK m. 1256/f. 4). Tasiyanin zilyetliginde bagajin ziyar veya hasarindan dolay1
tasiyanin sorumlulugu her tasimada 3.375 OCH ‘yi asamaz (Y-TTK m. 1263/f.3).

Bagajin ziya1 veya hasari, gemide taginmig veya tasinmis olmast gereken baga-
jin, is hukuku uyusmazliklarindan kaynaklanan gecikmeler hari¢, geminin varmasimdan
itibaren uygun bir siire icinde yolcuya geri verilmemesinden dogan malvarlig1 zararini
da icerir (Y-TTK m. 1256/f.6).

Tagtyanin sorumlulugu bakimindan, teslim edilen esya arasinda kiymetli esya
miicevherat, sanat eserleri, para ve kiymetli evrak ayr1 bir grup olusturmaktadir.

8 Atina S6zlesmesininl. maddesinin. 7 nr I paragrafina gére, bagajin ziya veya hasari, gemi ile
tasinmis veya taginmis olmasi lazim gelen bagajin, is ihtilaflarindan kaynaklanan gecikmeler
haric, geminin gidecegi yere ulagsmasindan itibaren makul siire zarfinda yolcuya iade edileme-
mesinden dogan parasal zararlari kapsar. Manevi zararlarin talep edilmesi miimkiin degildir.
Goriilmektedir ki konvansiyonla paralel bir diizenleme vardir.

4 Atamer, s.178.

30 Atamer, s.178.
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Tastyan yolcuya ait para, kiymetli evrak, altin, giimiis, miicevher, sanat eserleri,
siis esyas1 ve diger kiymetli esyanin ziyaindan veya hasarindan sorumlulugu, bu tiir
esyanin ona korumasi amaciyla teslim edilmis olmasi sartina baglanmistir. Degerli
esyalarin zilyetligi yolcuda kalmissa, baska bir deyisle kabin bagaji sayiliyorsa tagtyan
bu tiir esyanin zararindan sorumlu tutulmayacaktir. Bu tiir egya i¢in tasiyan hakkinda
ongoriilen sorumluluk sinirini astyorsa, teslim ettigi esyanin ziyai veya hasara ugramast
halinde zararin tamaminin tazminini talep edebilmesi, tasiyanla aradaki fark nispetinde
onun sorumluluk siirmin artacagma dair bir yazili anlagsma olmaldir (Y-TTK
m.1260/f.c.1- Atina Sozlesmesi m. 5). Degerli esyalar i¢in tasiyan, 1264. maddenin
birinci fikrasi uyarinca daha yiiksek bir sorumluluk sinir1 kararlagtirllmamissa, 1263.
maddenin {glincli fikrasinda Ongoriilen sinirlar iginde sorumlu olur (Y-TTK
m.1260/f.c.2).

B. FiiLi TASIYANIN SORUMLULUGU

Fiili tasiyan, maliki veya kiracisi ya da igleteni oldugu gemi ile tagimanin bir
kismimin veya tamaminin icrasin {istlenen kisidir. Fiili tagiyan, tasidigi yolculara karsi
herhangi bir taahhiitte bulunmamig olmasimna ragmen, kendisinin veya adamlarinin
kusurundan dogan zararlardan dolay:r yolculara karst sorumlu tutulmustur. Tasima
isinin yalniz belli bir kismini icra eden fiili tasiyan, sadece bu sirada meydana gelen
zararlardan sorumludur. Ancak fiili tagtyanin sorumlu oldugu zararlardan tasiyanda
sorumludur. Bu sorumluluklar1 miistereken ve miiteselsilendir. Aksi kararlastirilma-
dikca, tastyan ile fiili tasiyan arasindaki rucii iliskisi, bunlarin sorumlu olduklart kusur
nispetine bakilarak tayin edilir’.

Y-TTK fiili tasiyanla ilgili hiikiimleri 2002 Atina Yolcu Soézlesmesinin
4. .maddesinden almigtir. 2002 Atina Yolcu Sozlesmesinde fiili tagiyan karsi, yolcu ta-
sima sozlesmesinden kaynaklanan sorumluluk rejimi benimsenmistir. Buna gore, fiili
tasiyan, tasimanin kendisi tarafindan yapilan boliimii i¢in, yolcu tagima sdzlesmesine
iligkin hiikiimlere gore sorumlu tutulacaktir’>. Dolayistyla, tastyanin sorumlulugu hak-
kinda agiklanan kurallar, yolcunun dogrudan fiili tastyana basvurmasi halinde de aynen
uygulanacaktir™”. Bdylece tagima isinin tamammmn veya bir kismumn icrasi tasiyan

3t Can, s.125.

52 Atamer, 5.170.

3 “Y.TTK m. 1256. maddesinde yolcu tagima taahhiidiinde bulunan tasiyanm sorumlulugunu
diizenlerken” gemi kazasinin yol a¢tig1 can zararlarindan sorumluluk” i¢in kusura dayanmayan
bir sorumluluk rejimini benimsemistir. Bu rejim fiili tasiyan (donatan) hakkinda da gecerlidir.
Ciinkii 1257. maddede fiili tasiyanin (donatan) sorumlulugu, 1256.maddeye atif yapilarak dii-
zenlenmistir. Buna karsilik Y-TTK’nin donatanin sorumluluguna iligkin 1062. maddesi uya-
rinca “ donatan, yolculara kars1 tastyanin gemi adamlarinin kusurundan dogan sorumluluguna
iliskin hiikiimlere gore sorumlu olur. Burada kusuru sorumlulugu vardir. Yani donatan iliskin
diizenleme ile yolcu tagimaya iliskin boliimdeki diizenlemesi birbirini tutulmamaktadir. As-
linda fiili tagtyanin sorumlulugu ayrica diizenlendikten sonra, Y-TTK 1062. maddesine dona-
tanin yolculara kars1 sorumlulugunu diizenlemeye gerek kalmamaktadir. Kald: ki, bizzat do-
natanin sorumluluguna iliskin 1062. maddeye dayanilamayacagini hiikme baglamigtir. Nitekim
1268.maddemin 1. Fikras1 uyarinca” yolcunun 6liimii veya yaralanmasindan yahut bagajinin
ziyalr veya hasarindan dolay1...” fiili tastyana karsi, yalnizca bu boliim hiikiimleri uyarinca
tazminat davasi agilabilir”. Bkz., Kender/Unan/Yazmoglu, s.213.
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tarafindan kendisine birakilan fiili tasiyan, tagimanin onun tarafindan icra olunan kis-
mindan hem kendi kusurundan, hem de yardimcilariin ve temsilcilerinin kusurundan
kaynaklanan zararlardan dolayr sorumludur (Y-TTK m. 1257/f.1). Ancak tasiyan, ka-
nunen kendisine yiikletilemeyen bir bor¢ veya yiikiimliiliigii tistlenmisse ona taninan
bir haktan vazge¢cmesi sonucunu doguran 6zel anlagsmalar yapmussa, acik ve yazili bir
kabul olmadik¢a, bu durum fiili tasiyan hakkinda hiikiim ifade etmez (Y-TTK m.
1257/£.3). Eger tastyan ile fiili tagtyanin sorumluluklari, birlikte sorumlu olduklari
takdirde ve ol¢iide miiteselsilendir (Y-TTK m. 1257/f.4).

Y-TTK m. 1257/f.5’ in madde metninde tastyanla ile fiili tagtyan arasindaki hu-
kuki iliskinin ne olacag: tespit edilmemistir. Bu madde hiikiimlerinin, tasiyan ile fiili
tagtyan arasindaki riicu iliskisini etkilemeyecegi belirtilmistir. Ancak fiili tagiyanin
tamimindan ¢ikardigimiz sonuca gore, fiili tasiyan geminin sahibi, kiracis1 veya igleteni
olduguna gore, aradaki hukuki iliski, yolcu ve bagajlarinin tagmmasinin saglanmasi
veya geminin kiralanmasi olabilecektir. Maddenin uygulanmasi bakimindan aradaki
hukuki iligkinin 6nemi yoktur, sadece tasimanin icrasi fiili tagtyana birakilmis olmalidir.

VIII. SORUMLULUK SINIRLARININ SOZLESME iLE DEGIiSTIRILMESI

Tastyan ve yolcu™ diledikleri takdirde, agik ve yazili olmak sartiyla, sorumluluk
sinirlarini artirilmasi konusunda aralarinda anlasabilirler (Y-TTK m.1264). Bu madde
uyarinca taraflar arasinda yapilacak sozlesme yazili olmali ve tasiyanin sorumlulugu-
nun siirmim artirldmasi anlasmada agikga belirtilmelidir”. Ancak Y-TTK’ da sorumlu-
Iugu smirlayan maddelere (Y-TTK m.1262-1263) sadik kalinmistir. Bu maddelerde
ongoriilenden daha yiiksek sorumluluk sinirlarini s6zlesme ile diizenleyebilirler. Sinir-
larin artirtlmasina iliskin bir anlasma acik ve yazili kabulii olmadikca, fiili tasiyani
baglamaz (Y-TTK m.1257/f.3). Tasiyanin ve fiili tagtyanin adamlarina kars1 boyle bir
anlasma hicbir halde gecerli olmaz, ciinkii onlar yasal simirdan yararlanma hakkina
sahiptir'®. Tastyanin veya fiili tasiyanmn bir yardimeisi veya temsilcisi aleyhinde ka-
nunda Ongoriilmiis zararlardan biri dolayisiyla dava acilmigsa, bunlar zararin gorevle-
rini ifa ederken meydana geldigini ispatlamalar1 sartiyla, kanunda tasiyana veya fiili
tagtyan hakkinda diizenlenen savunma imkanlarindan ve sorumluluk sinirlarindan ya-
rarlanabilirler. Tagtyanin veya fiili tagtyanin adamlarinin gérevlerini ifa ettikleri esnada
gerceklesmeyen zararlardan dolayr sorumluluklari smirsizdir (Y-TTK m. 1265/f.1,
2002 Atina Sozlesmesi m. 12).

Yolcunun 6liimii veya yaralanmasi sonucunu doguran olaydan veya bagajin zi-
yaa veya hasara ugramasindan once yapilmis tagtyanin sorumlulugunu kaldiran veya
sorumluluk sinirlarimi azaltan her sozlesme sarti hiikiimsiizdiir. Sartin hiikiimsiizIliigii,
tagima s6zlesmesinin gegersizligi sonucunu dogurmaz (Y-TTK m. 1271/f.1) 37,

* Sozlesmenin, iigiincii kisi konumundaki bir yolcu lehine yapildig: hallerde, sézlesmenin tarafi
olan kisi de sinirlarin artirilmasini kararlagtirabilecektir. Boyle bir anlagma, her ihtimalde,
ticiincii kisi konumundaki yolcunun lehine olacaktir, Bkz, Atamer, s.191.

3 Can, 5.134, Onder, Tastyanin Sorumlulugu, s.231.

36 Atamer, s.191.

72002 Atina Sozlesmesinin 17. maddesinin 3. fikrasi ile 18. maddesinde ayni bir diizenleme
vardir, Can, s.134.
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Bagajin ziyaindan dogan zararlar bakimindan tagtyanin sorumlulugunun soz-
lesme ile degistirilemeyecegine iliskin kurala getirilen tek istisna taraflara taninmis
olan, muafiyet bedelini kararlastirma hakkidir®®. Tagiyan ve yolcu, tagtyanm sorumlulu-
guna, zararin tamamindan indirilmek iizere aracin ugrayacagi ziya veya hasar icin 330
Ozel Cekme Hakki, diger bagajin ugrayacagi ziya veya hasar icin de yolcu basina 149
Ozel Cekme Hakkini agmayacak bir muafiyetin uygulanmasi hususunda anlasabilirler.
Bu hiikiimden ¢ikarilan sonug; tasiyan ve yolcu, araca gelecek zararlar i¢in 330 OCH
asmamak lizere bir muafiyet, bagajlarin ugrayacaklar1 zararlar i¢in yolcu basma 149
OCH asmayan bir muafiyet uygulamasi konusunda anlasma akdedebilirler. Bu muafi-
yet miktar1 hasar ve ziya tutar1 iizerinden indirilir (Y-TTK m.1263/f4).

Yolcunun tazminat istemleri hakkinda 6ngoriilen sorumluluk sinirlarina (1262
ve 1263.maddelerdeki) *°, faiz alacaklari ve yargilama giderleri dahil degildir (Y-TTK
m. 1264/£.2).

IX. SORUMLULUGU SINIRLANDIRMA HAKKININ KAYBI

Tagimacilikla ilgili diizenlemeler getiren kara, hava ve deniz tasimacilif ile il-
gili uluslar aras1 so6zlesmelerde tasiyanin sorumlulugu belirli bir tutarla smirlanmustir.
Boylece 6denecek tazminatin iist sinir1 belirlenmistir. Bu smirlandirma ile giidiilen
amag, sorumluluk riskinin hesaplanabilmesi ve dolayisiyla sorumlulugun sigortalana-
bilmesini saglamaktir. Bunun yaninda tasima iicretleri de belirli bir diizeyde tutulabile-
cektir. Bu nedenlerle anilan sinirlamalar gerek tasiyanin gerekse yiikle ilgilinin lehine-
dir. Ancak sorumlulugun her halde sinirlandirilmast hakkaniyete aykir: sonuglar dogu-
rabilir. Bu nedenle sozlesmelerde sinirli sorumluluktan yararlanma hakkimin kaybina
diizenlemeler getirmistir. Sinirlandirma hakkimin kaybi sorumluluk ve smirlandirmasi
ile sik1 bir baglant i¢indedir® Uluslararas1 Sézlesmelerde belirlenen bu durum Y-TTK’
nin 1267. maddesinde de diizenlenmistir. Bu kural yolcunun bedensel zarar1 ve bagaj
zarar1 hakkinda gecerli smirlar icinde kabul edilmistir. Bu hiikme gore tasiyan, fiili
tasiyan ve onlarin adamlari, zarara kasten veya pervasizca bir davranisla neden ol-
mussa, sorumluluk smirlari uygulanmaz®'. Yeni Kanununla tayin edilen sorumluluk

8 Atamer, s.192, Can, s.135.

% Bu hiikiimlerde atif yapilan maddeler, yolcunun bedensel zararimn iist smirim ve bagaj
istemlerinin sinirlarini belirlemektedir. Oysa gemi kazasindan kaynaklanan yolcunun bedensel
zarari igin ayrica 250.000 OCH sinir kabul edilmistir. Faiz ve yargilama giderlerini sakli tutan
hiikme bu yonde bir ekleme yapilmamustir. Tlk bakista 250.000 OCH sinirina faiz ve yargilama
giderleri dahil oldugu izlenimi dogsa da bu izlenim dogrun degildir.250.000 OCH sinirinin si-
nirlarinin uygulandig: hallerde de faiz ve yargilama giderleri ayrica ddenecektir, Atamer, s.193

% Samli Kiibra Yetis, Uluslar arasi1 Kara, Hava ve Deniz Yoluyla Esya Tagimalarinda Tasiyici-
min/Tagtyanin Sinirlt Sorumluluk Hakkini Kaybu, Istanbul 2008, s.2.

' Atina Sézlesmesinin 13. maddesi, sorumlulugun smirlandirma hakkinmn kaybmi tagiyan ve
tagtyanin yardimeisti, temsilcisi veya fiili tastyanin bakimindan ikiye ayrilarak diizenlenmekte-
dir. S6z konusu zararin, tagtyanin zararin meydana gelmesi kastiyla fiili veya ihmalinden ya da
boyle bir zarar ve ziyain meydana gelebilecegini dngérmesine ragmen kayitsizligindan kay-
naklandig ispatlanirsa tastyan sorumlulugu sinirlandirma hakkini kaybeder. Tastyanin temsil-
cisi veya fiili tagtyandan da s6z konusu zararin meydana gelmesinin kasith fiil veya ihmalle-
rinden ya da bdyle bir zararin meydana gelebilecegini 6ngormelerine ragmen kayitsizliklarin-
dan ispatlanirsa tasiyan gibi sorumluluk siirlandirma haklarini kaybederler, Can, s.135.
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smirlart aslinda sorumluluklart dogan kisiler bakimindan bir imtiyazdir. Boyle bir imti-
yazdan herkesin yararlanmasi bazen hakkaniyet ve adalet uygun olmayan sonuglar
dogurabilecegi endisesi ile, zararin, boyle bir zarara sebep olmay1 amaglayan bir fiilinin
veya ihmalinin ya da boyle bir zararin meydana gelebilecegi bilincinde olmasina rag-
men ihtiyatsizca davranmasi neticesi oldugu ispatlanan kisilerin, sorumluluk sinirlarin-
dan yararlanmayacaklar1 dngoriilmiistiir. Zarar sebep olmay1 amaclayan fiil veya ithmal
ile kast edilen muhtemel failin kastidir. Bu maddede sayilan kusurluluk hallerinin kasit
veya agir ihmal seklinde ifade edilmesi miimkiindiir®®. Ayrica tasiyan, kat ve perva-
sizca hareketle zarara neden olmugsa, taraflarin kararlastirmis olabilecekleri muafiyet-
ler de artik uygulanmayacaktir®.

X.ZAMANASIMI

Y-TTK’da zamanasimu siiresi tasar1 halinde iken 2002 Atina S6zlesmesinin 16.
maddesinden alinarak diizenleme yapilmisti. Bu siire bedensel zarar ve bagaj zararinin
giderilmesi istemleri icin 6ngoriilen temel bir zamanasimu siiresi olan iki yil idi. Ancak
TBMM Genel Kurul goriismelerinde 1270 madde su gerekge ile degistirilerek yolcu-
nun oliimiinden ve bedensel zararindan ilgilisi lehine dogan biitiin tazminat istemlerinin
on yillik bir zamanagimu siiresine tabi olacag: diizenlenmigstir. Gerekce olarak da, yapisi
itibariyle tipik bir insan hakki olan destekten yoksun kalma, is gdrmezlik zararlar1 ve
manevi tazminat ile bu alana bagl diger talep haklar1 alacaklilar lehine on yillik uzun
zamanas,unlyla64 koruma altina alindigini ve bu nedenle bu kuralin s6zlesme hukuku ile
ahenk icerisinde olmas gerektigi ileri siiriilmiistiir®.

Bu on yillik zamanasimu siiresi, yolcunun yaralanmasi halinde, onun gemiden
indigi tarihten itibaren islemeye baslar. Yolcunun 6limii halinde ise, 6liim olayinin
gerceklestigi yere ve zamana bakilir. Buna gore, zamanasimu siiresi, yolcunun tagima
esnasinda Olmesi halinde, onun gemiden inmesi gereken tarihten; tasima sirasindaki
yaralanmanin sonucunda gemiden indikten sonra 6lmesi halinde, 6liim tarihinden itiba-
ren islemeye baglar®.

Yolcu tagima sozlesmesinden dogan, bagajin ziyai veya hasara ugramasindan
dogan alacaklar dahil olmak iizere, diger biitiin alacaklar iki yillda zamanagimina ugrar
(Y-TTK m. 1270/f.2). Bagaj zararlar1 i¢in bu iki yillik siire, yolcunun indigi veya in-
mesi gereken tarihte baslar’’. Ancak bu tarihlerin hangisi daha sonra ise, o tarih baglan-
gi¢ icin esas alinir (Y-TTK m. 1270/f 2. b) Bu baslangi¢ tarihinin tagtyanin zilyetligin-
deki bagaj bakimindan pek tutarli olmadig: ileri siiriilmiistiir. Ciinkii bu tiir bagajda
tagima siiresi, bagajin gemide veya kiyida yolcuya iade edildikleri ana kadar devam

2 Can, 5.136.

% Atamer, s.195, Can, s. 136, Onder, Tastyanin Sorumlulugu, s.233-234.

 Yargitay ictihadi Birlestirme Kararinda da kabul edildigi iizere cismani zararin tasiyan ve
adamlarinin agir kusuru veya kastindan dogmasi halinde on yildir, Cetingil, s.150)

% Bkz. Y-TTK m.1270 Gerekge, Eski diizenlemede, bedensel zarara ugrayan yolcu veya 6lmesi
halinde yardimdan yoksun kalanlar 1 yi1lda zamanasimina ugramaktayd: (Eski TTK m. 1259).

66 Can, s.139

7 Atina sozlesmesi 16. bagajin ziya veya hasari halinde acilacak olan tazminat davalariin
zamanagimu siiresi de bunlarin gemiden indigi veya gemiden ¢ikarilmasi gereken tarihten itiba-
ren hesap edilir demesine karsin TTK yolcunun gemiden indigi veya inmesi gerektigi tarihten
itibaren 2 yillik bir zamanagimina tabidir demistir.
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eder. Bu tiir bagajda, tasiyana yazili zarar bildirimi de ancak bagajin iadesi asamasinda
yapilacaktir®. Diger biitiin alacaklar ise muaccel olduklari tarihten itibaren 2 yillik
zamanasimi siiresine tabidirler.

Yolcu tagima sézlesmesinden dogan zamanagimu siireleri kural olarak emredici-
dir. Ancak bu siireler tazminat istemi dogduktan sonra, tasiyanin yazili beyani veya
taraflarin yazili anlagmasiyla uzatilabilir (Y-TTK m.1270/f.3).

SONUC

Deniz yolu ile yolcu tagima sdzlesmesine iligskin hiikiimler Y-TTK’ da 1247 -
1271 maddelerinde ele alinmistir. Bu diizenlemede 2002 tarihli Yolcularin ve Bagajla-
rin Deniz Yolu fle Tagmmasina {liskin Sozlesme hiikiimleri esas alinmaktadir. Bu soz-
lesmenin yolcularin bedensel zararlar1 ve bagajin ziya veya hasarindan dogan zararla-
rma iligkin sorumlulugu diizenleyen bu sézlesme hiikiimlerinin en 6nemli 6zelligi, bir
¢ok halde sorumlulugun her bir zarar tiirii i¢in belli bir miktarla simirlandirilmis olma-
sidir. Bu sinirlandirma bir dlgiide sorumlu sayilan kisileri korudugu gibi, ayrica farkli
devler mahkemelerinde agilacak olan davalarda, asagi yukari birbirine yakin miktar-
larda tazminat 6denmesine iligkin kararlarin alinmasinda olumlu rol oynayacaktir.
So6zlesmenin bu niteligi aynen Y-TTK ya yansimistir.

Y-TTK, tastyanin yolcularin 6liim ve yaralanmalarindan ve onlarin bagajinin
ztyaindan veya hasarindan dogan zararlara iliskin sorumlulugunu zarar goren yolcu
basina ve her bir gemi kazasi icin 250.0000CH ile sinirlanmaktadir. Burada “kaza”
kavramu yerine 2002 Atina Sozlesmesine m.3.f.1° de kullanilan “olay” kavramu kulla-
nilas1 paralellik acisindan daha iyi olacaktir. Tagtyanin deniz yoluyla tasima sézlesme-
sinden dogan biitiin alacaklar: icin Medeni Kanunun 950-953 maddeleri uyarinca hapis
hakki taninmaktadir

Kanun metnine ilk kez fiili tagtyan kavram girmistir. Deniz yoluyla yolcu tasi-
yan fiili tagtyanin sorumlulugu ayr1 bir madde ile diizenlenmektedir.

On ikiden fazla yolcu tagimak i¢in ruhsat almis bir gemi ile yolcu tagindig: tak-
dirde, tagimanin tamamini veya bir kismini iistlenen veya gerceklestiren biitiin tasiyan-
larin yolcularin 6liimiinden veya yaralanmalarindan dogabilecek sorumluluklarina karst
zorunlu sorumluluk sigortast yaptirma ylikiimliiligii getirmektedir. Zorunlu sigorta
bedelinin tavani her kaza icin kisi basina 250. 000 OCH’ den az olamaz. Buradaki kisi
kavramu yerine yolcu kavrami kullanilmasi daha uygun olurdu. Bu sartlar1 yerine ge-
tirmeyen geminin yola ¢ikmasina izin verilemez.

Bagaj ve araclarin ziyai veya hasarindan dogan sorumlulugun sinir1 belirlenmis-
tir. Her tagima icin yolcu basina 250. 000 OCH ’yi asamayacag diizenlemektedir.

Yolcunun 6liimii, yaralanmasi ve bagajinin ziyaa veya hasara ugramasindan do-
gan zararm tazmin talepleri iki ayrilmistir. Oliim ve yaralanma halinde 10 yil bagaj
zararlar1 bakimindan 2 yillik bir zamanasim siiresi diizenlenmistir. Bu siirelerin anlas-
mayla uzatilmasi olanagini diizenleyen kural, yolcu tagima sézlesmesinden dogan bii-
tiin alacaklar i¢in kabul edilmistir. Ayrica tazminat istemi dogmadan once yapilan yetki
ve tahkim sdzlesmelerinin gegerli olmayacag: belirtilmistir.

o8 Atamer, s.207.
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