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Tiirkiye’de Avrupa Birligi diizenlemelerine uygun iiriin imalat1 bir siire dnce baslamistir. Avrupa Bir-
ligi diizenlemelerine uygun demiryolu araci tiretimine ise 2010 yilinda baslanmistir. Bu ¢alismada,
demiryolu arac1 i¢in sertifikasyon siireci ve sertifikasyon siireci ile ilgili yasal diizenlemeler 6zetlen-
mistir. Tiirkiye’de sertifikasyonu yapilan demiryolu araci tipleri incelenmistir. Sertifikalandirilacag:
ongoriilen arag tipi sayilar1 ortaya konmustur. Sertifikalandirilacagi 6ngoriilen arag tipi sayisi, be-
lirlenen ti¢ oranla hesaplanmustir. Orta oranda, 2041 yilina kadar 39 demiryolu araci tipinin sertifika
alacagi belirlenmistir. Daha sonra, mevcut sorunlarin ¢éziimiine yonelik bazi 6neriler sunulmustur.
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ABSTRACT

Manufacturing compliance with European Union regulations in Turkey has been begun some time
ago. Rolling stock manufacturing compliance with European Union regulations has been begun in
2010. In this study, certification process of rolling stock and legal regulations related to certification
process has been summarized. Rolling stock types with certification in Turkey has been investigated.
Number of rolling stock types estimated to be certified has been exposed. Number of rolling stock
types estimated to be certified has been calculated by means of specified three percentages. 39 rolling
stock types to be certified until 2041 have been determined at medium percentage. Finally, some
recommendations are made for the solution of the existing problems.
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Tiirkiye'de Demiryolu Araglarinin Sertifikasyonu: Mevcut Durum ve Gelecek

1. GIRIS

9901 yillarin basina kadar demiryolu araglarmin ulus-
1 lararasi trafikte kullanilabilmesi igin UIC (Uluslararasi

Demiryollart Birligi) sartlarina uygun iiretimini yapmak
yeterliydi. Demiryolu sektoriinde serbestlesme siirecinin bag-
lamadig1 ve devlet tekelinin oldugu bu zamanlarda; demiryo-
lu aracini iireten, alan ve kullanan devletti. Ulkeler arasinda
siir gegislerinde demiryolu araci tizerinde “UIC St” isareti
olmas1 yeterliydi. Ozellikle lokomotif ve tren setlerinin ¢ogu
uluslararasi trafikte kullanilmaya uygun degildi. Bundan 15
y1l 6ncesine kadar ¢ogu iilkede kamuya ait fabrika ve demir-
yollarinda, demiryolu araglarmin UIC standartlarina gore
iiretilmis olmasi; karsilikli giiven temelinde iiretici ve devlet
demiryollarinin sorumlulugundaydi. Demiryolu aracinin UIC
sartlarina uygun olarak iiretildigi bagimsiz ligiincii bir taraf-
¢a kontrol edilmemekteydi. Diinyada demiryolu sektoriinde
serbestlesme siirecinin baslamast ile bu durum degismis; bazi
gorevler ve sorumluluklar fakli aktorlere tahsis edilmeye bas-
lanmistir. Bu arada emniyete ve trenlerin iilkeler arasindaki
sinirlart rahatga gegebilmesine yonelik konular 6nem kazan-
mistir.  Demiryolu araglarinin bagimsiz ii¢lincii bir tarafca
kontrol edilmesi ve sertifikalandirilmas1 (belgelendirilmesi)
zorunlulugu ortaya ¢ikmistir. Bu gelismelere ve zorunluluk-
lara paralel olarak Tiirkiye’de iiretilen demiryolu araglarinin
sertifikasyonuna baglanmistir.

Literatiire bakildiginda, Tiirkiye’de iiretilen havayolu, deniz-
yolu, karayolu araglarinin belgelendirilmesine yonelik ¢esit-
li caligmalar bulunmaktadir. Ancak sertifikalandirma siireci
bunlardan tamamen farkli olan demiryolu araglarina yonelik
birka¢ ¢alisma vardir [1-2]. Avrupa Demiryolu Ajansi (ERA)
tarafindan belgelendirme zorunlulugu ilk olarak yiik vagon-
lar1 i¢in 2007 yilinda baglatilmistir. Tiirkiye’de ise ilk olarak
TCDD tarafindan 2013 yilinda zorunlu tutulmustur. Haziran
2016 tarihinde demiryolu sektdriiniin Tiirkiye’de serbestles-
meye baglamasiyla daha onceleri igine kapali olan demiryolu
sektorii degisecektir. Bu ¢alisma ve gelecekte yapilacak ben-
zer caligmalar serbestlesme siirecine katki saglayacaktir. De-
miryolu tren igletmecileri ve demiryolu araci iireticilerine sek-
toriin mevecut durumu ve gelecegine yonelik bilgi verecektir.

Bu c¢aligmada, TSI (Technical Specifications for Interope-
rability, Karsilikli Isletilebilirlik Teknik Sartnameleri) sart-
larina gore demiryolu araci iretimi ile ilgili simdiye kadar
Tiirkiye’de neler yapildigi Gzetlenmistir. Demiryolu araci
iireticileri incelenmis, hangilerinin hangi tipte TSI sartlarina
uygun arag iirettigi bilgileri ortaya konmustur. TSI sartlarina
uygun araclarmn sertifikasyonunu yapan diinyadaki ve Tiir-
kiye’deki sertifikasyon kuruluslari (NoBo) tespit edilmistir.
Demiryolu araci iiretimi ve sertifikasyonu ile ilgili Tiirki-
ye’deki yasal diizenlemeler ele alinmistir. Gelecege yonelik

TSI sartlarina uygun iiretilebilecek araglara iligkin hesaplar
yapilmis ve tahminde bulunulmustur. Bu bilgiler 1s181inda bazi
Oneriler yapilmistir.

2. DEMIRYOLU ARAGLARININ
SERTiFIKASYON SURECI

ERA (Avrupa Demiryolu Ajansi), demiryolu araglarindaki in-
teroperabilite (karsilikli igletilebilirlik) isaretlemesine istina-
den diizenlemeler yapmig ve “TEN” isaretini karsilikl1 igleti-
lebilirlik isareti olarak ortaya koymustur. Demiryolu aracinin
iizerinde “TEN” igaretinin bulunmasi, TSI (Technical Specifi-
cations for Interoperability) satlarina uygun tiretildigi ve ulus-
lararasi trafikte kullanilabilecegi anlamina gelmektedir. TSI;
Trans-Avrupa demiryolu sistemlerinin karsilikli isletilebilir-
ligini temin eden sartnameler, baska bir deyisle teknik 6zel-
likler, operasyonel bilgiler gibi tiim diizenlemelerdir. Burada
amag, tim Avrupa Birligi ve OTIF (Uluslar Aras1 Demiryolu
Tasimalar1 Hiikiimetleraras1 Orgiit) demiryolu sisteminin ta-
maminda kesintisiz ve giivenli olarak trenleri ¢alistirabilmek-
tir [1-2].

Bir demiryolu aracinin TSI sartlarina uygun olmasi; ERA
tarafindan hazirlanan ve yayimlanan LOC & PAS TSI, NOI
TSI, WAG ve diger TSI'lara uygun liretilmesi ve Avrupa Bir-
ligi Karsihikl Isletilebilirlik Direktifi'ne gore sertifikalandiril-
masi1 anlamina gelmektedir [3-5]. TSI’larda EN, ISO ve UIC
standartlarina atif yapilmaktadir. Aracin TSI sartlarina uygun
olmasi, kisaca, EN standartlarina gore iiretilmesi anlamina
gelmektedir. Gegtigimiz son 20 yilda UIC figleri EN standar-
dina ¢evrilmektedir. Daha 6nce sozii edildigi gibi, sadece TSI
sartlaria uygun iretilmis araglar iizerine TEN isaretlemesi
yapilabilir ve bu araglar uluslararas: demiryolu aglarinda tasi-
macilik yapabilir.

Tiirkiye’de demiryolu araglarimin sertifikasyonu, ile ilgili ya-
sal diizenlemelerin hazirlanmasina 2011 yilinda DDGM’nin
(Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigii) kurulmasi ile
baslanmistir [6]. DDGM tarafindan demiryolu araglarinin
sertifikasyonu ile ilgili; Demiryolu Araglar1 Tescil ve Sicil
Yonetmeligi, Demiryolu Araglar1 ve Ana Aksamlari Tip Onay
Yonetmeligi isimli diizenlemeler hazirlanarak 2015 yilinda
yuriirliige girmistir [7-8].

Demiryolu aracinin sertifikasyonu, diger bir deyisle AT dogru-
lamasi (EC verification) Sekil 1°da goriildiigii gibi yapilir. De-
miryolu aracmin sertifikasyonunda ti¢ aktdr bulunmaktadir:
NoBo (Onaylanmig Kurulus), DDGM ve Bagvuran. NoBo,
Avrupa Birligi'nde bir {iriiniin 6nceden belirlenmis standart-
lar1 kargilayip karsilamadigini degerlendirmek ve dogrulamak
icin bir liye devlet tarafindan akredite edilmis bir organizas-
yondur. Demiryolu araglar1 i¢in, daha dar bir tanimla, ilgili
TSI gereksinimlerine karsi demiryolu araglariin {iglincii ta-
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Sekil 1. Demiryolu Aracinin Sertifikasyon Stireci

rafin degerlendirmesinden sorumlu bir organizasyondur. Bir
demiryolu aracinin AT dogrulamasi i¢cin NoBo’nun sorumlu-
lugu, servise verilmeden 6nceki siireci, tasarim agamasindan
kabul asamasina kadar tiim iiretim periyodunu kapsamaktadir.
NoBo, AT dogrulamasini 6nceden belirlenmis modiillere gore
yapar [9-12].

Genel bir kural olarak, bir iiriin tasarim ve {iretim asamalari
boyunca bir modiile gére uygunluk degerlendirmesine tabi
tutulur. Modiiler anlayisin temel amaci, uygunluk degerlen-
dirme yontemlerini, iiriinlerin 6zelliklerini ve tagidiklar risk
oranlarini dikkate alarak belirlemektir. Diisiik riskli {iriinlerde
uygunluk degerlendirmesi i¢in gerekli test ve belgelendirme
iiretici tarafindan yapilir. Yiiksek riskli iirlinlerde ise test ve
belgelendirmenin, NoBo’lar tarafindan yapilmasi gerekir.

Bir alt sistem olarak, demiryolu araglarinin uygunluk deger-
lendirmesi i¢in TSI’larda 3 segenek bulunmaktadir. Alt siste-
mi olusturan bilesenlerin degerlendirilmesi ve sertifikalandi-
rilmasi bu ¢aligmada ele alinmamustir. Bunlar: SB/SD, SB/
SF, SH2. Bu ii¢ segenekten hangisinin segilecegi {ireticinin
tercihine baglidir [3-5]. Burada SB modiilii (AT Tip Inceleme-
si); tasarim asamasini kapsar ve iiretim agamasini degerlendi-
ren bir modiille birlikte kullanilmalidir. SD modiilii (Uretim
Kalite Giivencesi); tiretim agamasini kapsar ve SB modiiliinii
takiben kullanilir. EN ISO 9001 Standard: kalite giivencesi
temellidir. SF modiilii (Uriin Dogrulamast); {iretim agamasini
kapsar ve SB modiiliinii takiben kullanilir. SH modiilii (Tam
Kalite Glivencesi); tasarim ve iiretim agamalarini kapsar. Tiir-
kiye’deki demiryolu arac1 ireticileri tarafindan simdiye kadar
SB/SD secenegi tercih edilmistir.

Tiirkiye’nin iiye oldugu OTIF (Demiryolu ile Uluslararasi Ta-
stma icin Hiikiimetleraras1 Organizasyon), TSI’lara esdeger

UTP (Uniform Technical Prescriptions) isimli dokiimanlar
hazirlamaktadir. Hilkiimetlerarast bu organizasyonun temel
amact; demiryolu ile yapilan yiik ve yolcu tasimaciliginin
uygulanmasinda kullanilan kurallarda yeknesakligin saglan-
masi1 ve gelistirilmesidir. UTP’ler ile TSI’larda oldugu gibi,
demiryolu sisteminin karsilikli isletilebilirligini saglamak ve
temel gereksinimleri karsilamak amaglanmistir. OTIF tarafin-
dan hazirlanmig ve Tirkiye’nin taraf oldugu COTIF (Ulusla-
raras1 Demiryolu Tagimalarina iliskin Sézlesme) sézlesmesi
ve eklerinde UTP’ler Avrupa Birligi diizenlemeleri olan ilgi-
li TST’larla esdeger kabul edilmistir. Bu nedenle, daha 6nce
s0z edilen demiryolu araglari tizerindeki “TEN” igareti ayni
zamanda ilgili UTP’lere tam uygunlugu ifade eder [13-18].
TSI’lar Avrupa Komisyonu tarafindan yayimlanan yasal do-
kiimanlar olup, Avrupa Birliginde uyulmasi zorunludur. Tiir-
kiye ise bu diizenlemelere COTIF sozlesmesine taraf oldugu
icin uymak zorundadir.

3. MEVCUT DURUM

Demiryolu araglarinin sertifikasyonuyla ilgili Tiirkiye’deki
mevcut durumu incelemek ve gelecege yonelik tahminlerde
bulunmak ve hesaplamalar yapmak i¢in, demiryolu araci iire-
ten fabrikalarin tirettikleri araglarla ilgili bilgilere ulagilmistir.
Tiirkiye’de demiryolu araci iireten sirketler; bulundugu sehir
ve sirket yapisina gore Tablo 1°de goriilmektedir. TULOM-
SAS, TUVASAS ve TUDEMSAS, TCDD’nin bagl ortaklig
ve Hyundai EUROTEM de TCDD’nin istirakidir. RAILTUR
Vagon Endiistri A.S., VA-KO Vagon A.S., RAYVAG Vagon
Sanayi A.S., Epsilon-NDT A.S., Gok Yap: Sanayi Ticaret
A.S. ve ESRAY A.S. ise gergek kisilere ait sirketlerdir [19].
Demiryolu araci tamiri yapan, parcasi iireten ve kismi iireti-
mini ger¢eklestiren sirketler bu ¢alismada ele alinmamastir.
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Tiirkiye'de Demiryolu Araglarinin Sertifikasyonu: Mevcut Durum ve Gelecek

Tablo 1. Tiirkiye’deki Demiryolu Araci Ureticileri (Mayis 2016)

Sirket Adi Sehir Urettigi Arac Cesidi Sirket Yapisi
TULOMSAS Eskisehir | Lokomotif, Yik Vagonu
TUVASAS Adapazan | Yolcu Vagonu, Tren Seti TCDD'nin Bagl Ortakligi
TUDEMSAS Sivas Yik Vagonu
Hyundai EUROTEM | Adapazari Tren Seti TCDD'nin Istiraki
RAILTURA.S. Kayseri Yiik Vagonu
VA-KOAS. Ankara YUk Vagonu
RAYVAG AS. Adana Yk Vagonu
Gercek Kisiler
Epsilon-NDT A.S Bursa Yik Vagonu
Gok Yapl A.S. Sivas Yuk Vagonu
ESRAY AS. Eskisehir Yik Vagonu

Tablo 2. Tiirkiye'de Uretilen Sertifikali Demiryolu Araglari (Mayis 2016)

sﬂf Arag Cesidi | Arag Tipi Uretici NoBo Adi NoBo Kodu | NoBo Ulkesi | Vil
1 Yik Vagonu Zacns RAILTUR EBC NB0893 Almanya 2010
2 Yolcu Vagonu WLAB TUVASAS SGS CORREL NB1144 ingiltere 2013
3 Yik Vagonu Rgns TUDEMSAS Vuz NB1714 Cek Cumh. | 2015
4 Yiik Vagonu Rgns RAILTUR vuz NB1714 Cek Cumh. | 2015
® Yk Vagonu Sgns TUDEMSAS ERC NB2329 Avusturya 2015
6 Yuk Vagonu Sgns Gok Yapl A.S. ERC NB2329 Avusturya 2015
7 Yik Vagonu Rilnss TULOMSAS BV NB0062 Fransa 2015
8 Yuk Vagonu Eanoss TULOMSAS BV NB0062 Fransa 2016
9 Yik Vagonu Sgnss VAKO Dekra Rail NB2191 Hollanda 2016

Tablo 2’de, TSI sartlarina uygun olarak Tiirkiye’de iiretilmis
ve TSI sartlarina gore sertifikalandirilmis demiryolu aract tip-
leri goriilmektedir. Yurtdiginda iiretilmis Tiirkiye’de kullani-
lan TSI’l1 araglar bu ¢alismada ele alinmamuistir [19]. Tabloda;
arag tipi, aracin Ureticisi, sertifikay1 veren NoBo, NoBo’nun
hangi iilkeye yerlesik oldugu ve sertifikasyon tarihi belirtil-
mistir. Tirkiye’de TSI sartlarini tagiyan yolcu vagonu ve yiik
vagonu tiretilmis olup, lokomotif ve tren seti heniiz tiretilme-
mistir. Tablo 2’de simdiye kadar 9 tip demiryolu aracina serti-
fikasyon yapildigi goriilmektedir.

Tiirkiye’de TSI sartlarina uygun ilk demiryolu araci {iretimini

2010 yilinda Kayseri’de bulunan Railtur Vagon Endiistri A.S.
yapmustir. Akaryakit tagimada kullanilan Zacns tipi sarnigh
yiik vagonu, EBC EISENBAHN-CERT isimli Almanya’ya
yerlesik NoBo tarafindan sertifikalandirilmistir.

TCDD'nin bagh ortakligit TUVASAS, Bulgaristan devlet de-
miryollar1 (BDZ) igin 2013 yilinda TSI sartlarina uygun ya-
takli yolcu vagonu tiretmistir. S6z konusu yolcu vagonunun
TSI’lara gore uygunluk degerlendirmesi SGS CORREL isim-
li Ingiltere’ye yerlesik NoBo tarafindan yapilmustr.

Tablo 3°te, arag ¢esidi ve arag tiplerine gore sertifikalandirma
durumu goriilmektedir.
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Tablo 3. Sertifikalandiriimis ve Sertifikalandirimasi Muhtemel Arag Tipleri (Mayis 2016)

Arag Cesidi Arag Tipi Semgt::ja;ﬂ"ma

Acilir Tavanli (Tadns) Yok

Normal Tip Kapali (Gbss, Gabss) Yok

Ozel Tip Kapali (Habbiinss, Hbbillnss) Yok

Normal Tip Platform (Rgns, Rilnss, Kss) Var

Ozel Tip Platform (Sgns, Sgmmnss Sggmrs, Smmps, Laags) Var

Yiik Vagonu

Normal Tip Yiksek Kenarli A¢ik (Eanoss) Var

Ozel Tip Yiiksek Kenarli Acik (Falss, Falns) Yok

Sarnicli (Zacns, Zacens, Zans) Var

Sicaklik Kontrollii (1) Yok

F,H, L, S Tipi Ozel Vagonlarin Disinda Kalan Vagonlar (Uagoos) Yok

Yatakli Vagon (WLAB) Var

Pulman Vagon Yok

Kusetli Vagon Yok

Yolcu Vagonu

Yemekli Vagon Yok

Kompartimanl Vagon Yok

Banliyé Vagonu Yok

Yiik Trenleri igin Dizel Lokomotif Yok

Yiik Trenleri icin Elektrikli Lokomotif Yok

Yolcu Trenleri icin Dizel Lokomotif Yok

Yolcu Trenleri igin Elektrikli Lokomotif Yok

Lokomotif, Tren Dizel Manevra Lokomotifi Yok
Seti Dizel Hidrolik Manevra Lokomotifi Yok
Elektrikli Tren Seti Yok

Dizel Tren Seti Yok

Yiksek Hizli Tren Seti Yok

Cok Yilksek Hizli Tren Seti Yok

Tablo 2’ye bakildiginda, Tiirkiye’de iiretilen demiryolu arag-
larina sertifikasyon yapan NoBo’larin Hollanda, Almanya,
Ingiltere, Cek Cumhuriyeti, Avusturya ve Fransa’ya yerlesik
oldugu goriilecektir. TSI sartlarina gére Mayis 2016 tarihin-
de Demiryolu araci sertifikasyonu yapmaya yetkili diinyada
62 adet NoBo bulunmaktadir. 2016/797/EC Demiryolu Sis-
temlerinin Karsilikl Isletilebilirlik Direktifi kapsaminda yet-
kili 62 NoBo arasinda heniiz Tiirkiye’de yerlesik bir uygun-

luk degerlendirme kurulusu bulunmamaktadir. Diger Avrupa
Birligi diizenlemeleri kapsaminda yetkili Tiirkiye’de yerle-
sik 37 adet NoBo bulunmaktadir. S6z konusu NoBo’larin
uygunluk degerlendirmesi yaptig1 tiriinler Tablo 4’te gortil-
mektedir. Tlrkiye’de yerlesik NoBo’lar arasinda 2016/797/
EC Avrupa Birligi Direktifi'me gore, demiryolu araglarina
uygunluk degerlendirmesi yapmaya yetkili bir NoBo bulun-
mamaktadir [20-25].
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Tablo 4. Avrupa Birligi Diizenlemelerine Gdre Tirkiye'de Yerlesik NoBo Sayilari
(Mayis 2016)

Avrupa Birligi Diizenlemesi :‘:y?;

305/2011 Yapi Malzemeleri 22
97/23/EC Basingli Ekipmanlar 15
95/16/EC Asansorler 10
2006/42/EC ~ Makina 8
2009/105/EC  Basit Basingli Kaplar 7
2009/142/EC ~ Gaz Yakan Cihazlar 7
93/42/EEC  Tibbi Cihazlar 5
92/42/EEC Sicak Su Kazanlari 3
94/9/EC _l:_/l:ghr:iezrztcle;r Patlayict Ortamda Kullanilan 3
89/686/EEC  Kisisel Koruyucu Donanim 2
2009/23/EC  Otomatik Olmayan Tarti Aletleri 2
2004/22/EC  Olcii Aletleri 2
94/25/EC Gezi Tekneleri 2
98/79/EC Viicut Disinda Kullanilan Tibbi Tani Cihazlar 1

4. YONTEM VE BULGULAR

Tiirkiye’de iiretilen sertifikali demiryolu araglarina ait bilgiler
Tablo 2’de goriilmektedir. Bu bilgilere Demiryolu Diizenle-
me Genel Miidiirligii'niin tescil ve sicil kayitlarindan, TCDD
Genel Miidiirliigii'niin ara¢ kayitlarindan, iireticilerle yapilan
telefon goriigmelerinden ve basindan ulasilmistir. Tablo 3’teki
arag ¢esidi ve arag tipi siniflandirmasi UIC fislerine gore yapil-
mistir. Gelecege yonelik hesaplamalar bu veriler kullanilarak
yapilmustir. Tablo 1’°deki her iiretici Tablo 3’te bulunan her arag
tipini liretmek ve sertifikalandirmak istemeyecektir. Gelecekte
sertifikasyonu yapilacak arag tipi sayisint hesaplamak zor ol-
makla birlikte, birgok faktore baglidir. Her bir iireticinin belirli
oranda arag tipini iiretecegi diisiiniilmiistiir. Hesaplama icin ii¢
oran belirlendi. Bunlar; yiiksek oran olan %75, ortalama oran

Tablo 5. Tirkiye'de Sertifikalandinlacagi Ongérillen Arag Tipi Sayisi

olan %50, diisiik oran olan %25’tir. S6z konusu ii¢ orana gore
Esitlik 1 kullanilarak Tablo 5°teki degerler elde edildi.

(1)
Burada; S,., simdiye kadar sertifika alan demiryolu araci tip
say1sidir; k %75, %50, %25 oranlaridir; Sgngsraen sertifika al-
masi1 dngoriilen demiryolu aract tip sayisidir; S,jpiiecek, Sertifika
alabilecek demiryolu araci tip sayisidir. Sertifika alabilecek
demiryolu araci tip sayisinin (S,piecc) belirlenmesi asagida
agiklanmustir.

Sijng('ir[ilen = Salabilecek'k'skalan

Tiirkiye’de TCDD’nin ve lojistik sirketlerinin toplam 24976
adet yiik vagonu bulunmaktadir [26]. Bu vagonlar yaklasik 10
fakli tipten olugsmaktadir. Tiirkiye’deki yiik vagonu {ireticileri
TUDEMSAS, TULOMSAS, RAILTUR, RAYVAG, VAKO,
Epsilon-NDT A.S., Gok Yap: A.S. ve ESRAY A.S.’dir. Bu
sirketlerin, her bir tip i¢in sertifika almak istemeleri halin-
de, yiik vagonlart i¢in Tiirkiye’de 80 sertifikasyon yapilmasi
gerekecektir. Yiik vagonlari i¢in sertifika alabilecek tip sayisi
(Satailecek) 80 olarak hesaplanmistir. Ancak her iiretici her tip
vagonu iiretmek ve sertifikalandirmak istemeyecektir. Sim-
diye kadar Tablo 2 ve 5’te goriildigi tizere, 8 yiikk vagonu
tipinin sertifikasyonu yapilmistir. Tablo 5’te goriildiigii iizere,
yliksek oranda (%75) 52, diisiik oranda (%25) 12 adet yiik
vagonu tipi daha TSI sertifikas1 alacagi bulunmustur.

Tiirkiye’de TCDD’nin toplam 887 adet yolcu vagonu bu-
lunmaktadir [27]. Bu vagonlar yaklagik 6 farkli tipten olus-
maktadr. Tiirkiye’deki yolcu vagonu iireticisi TUVASAS tir.
TUVASAS’1m her bir tip igin sertifika almak istemesi halinde,
yolcu vagonlari igin Tiirkiye’de 6 sertifikasyon yapilmasi ge-
rekecektir. Yolcu vagonlar i¢in sertifika alabilecek tip sayist
(Satailecek) 6 olarak hesaplanmigtir. Simdiye kadar Tablo 2 ve
5’te goriildiigl iizere, 1 yolcu vagonu tipinin sertifikasyonu
yapilmuistir. Tablo 5’te goriildiigii iizere, yiliksek oranda (%75)
3 adet yolcu vagonu tipi daha TSI sertifikas1 alacagi bulun-
mustur.

Tiirkiye’de 13 hizli tren seti, 117 adet elektrikli tren seti, 80
adet dizel tren seti, 106 adet elektrikli ana hat lokomotifi, 434
adet dizel ana hat lokomotifi, 108 adet manevra lokomotifi

Oransal Olarak Sertifika Sertifika Almasi Ongériilen Arag Tipi
Arag Cesidi Sertifika Alabilecek Alabilecek Tip Sayisi Simdiye Kadar Sertifika SayIs (Sugoser)
Tip Sayis! (S, apiece) Alan Tip Sayisi (S, .,)
%75 %50 %25 %75 %50 %25
Yik Vagonu 80 60 40 20 8 52 32 12
Yolcu Vagonu 6 4 3 1 1 3 2 0
Lokomotif, Tren Seti 10 7 5 2 0 7 5 2
Toplam 96 71 48 23 9 62 39 14
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bulunmaktadir [28]. Tiirkiye’de yaklasik 10 farkli tipte lo-
komotif ve tren seti bulunmaktadir. Tiirkiye’deki lokomotif
ve tren seti iireticileri TULOMSAS, TUVASAS ve Hyundai
EUROTEM dir. Bu iireticilerin her biri kendi uzman olduklari
arag tipini tiretmekte oldugundan, lokomotif ve tren setleri i¢in
yaklagik 10 sertifikasyon yapilmasi gerekecektir. Lokomotif
ve tren setleri icin sertifika alabilecek tip sayist (Saapitecex) 10
olarak hesaplanmistir. Simdiye kadar Tablo 2 ve 5’te gortldii-
gii lizere, bu gruptaki hicbir araca sertifikasyon yapilmamustir.
Tablo 5’te goriildiigi iizere, yiiksek oranda (%75) 7, diisiik
oranda (%25) 2 adet lokomotif ve tren seti tipi daha TSI serti-
fikas1 alacagi bulunmustur.

5. SONUC VE TARTISMA

Tiirkiye’de 10 adet demiryolu araci ireticisi bulunmakta
olup; bunlarin 6 adeti TSI sartlarina uygun, diger bir ifadey-
le Avrupa Birligi standartlarinda iiretim yapabilmektedir. Bu
iireticiler tarafindan simdiye kadar 9 tip arag iiretilmis ve bu
araclar yurtdiginda yerlesik NoBo’lar tarafindan uygunluk
degerlendirmesine tabi tutulmustur.

Demiryolu aracinin uygunluk degerlendirmesi igin ilgili
TSI’larda {i¢ secenek vardir. Tiirkiye’deki demiryolu araci
iireticileri simdiye kadar SB/SD modiilleri segenegini tercih
etmistir. Bundan sonra sertifikalandirilacak demiryolu araci
tipleri i¢in de bu tercihin gegerli olacagi disiiniilmektedir.
SB/SD modiilleri segeneginde ilk sertifikasyon maliyeti yiik-
sek olmasina ragmen, uzun vadede seri iiretimde ara¢ basina
sertifikasyon maliyeti diigiitk olmaktadir.

Bir demiryolu aracinin ekonomik émriiniin 25 y1l oldugu dii-
stiniilerek, Tablo 5°teki sonuglara gore, ontimiizdeki 25 yil
i¢inde yiliksek oranda (%75) 62, orta oranda (%50) 39, diisiik
oranda (%25) 14 arag tipinin sertifikalandirilacagr 6ngoriil-
mektedir. Tiirkiye’de 2041 yilina kadar orta oranda (%50) 32
adet yiik vagonu, 2 adet yolcu vagonu, 5 adet lokomotif veya
tren seti tipi sertifikasyonu yapilacaktir. Orta oranda (%50)
toplam 39 demiryolu araci tipinin TSI sartlarina uygunlugu
NoBo’lar tarafindan degerlendirilecektir.

Demiryolu araglari konusunda diinyada yetkili 67 adet
NoBo bulunmaktadir. Diger Avrupa Birligi diizenlemeleri
kapsaminda Tiirkiye’de yerlesik 37 adet yetkili NoBo bu-
lunmasina ragmen, demiryolu araglari konusunda mevcut
degildir. Tirkiye’de yerlesik bir uygunluk degerlendirme
kurulusunun NoBo olabilmesi i¢in ilk 6nce Tirkiye Akredi-
tasyon Kurumu’na (TURKAK) basvurmasi gerekmektedir.
Ancak, 2016/797/EC Demiryolu Sistemlerinin Karsilikl1 Isle-
tilebilirlik Direktifi heniiz uyumlastiriimadigi icin TURKAK
tarafindan demiryolu araglarinin sertifikasyonu konusunda
akreditasyon yapilamamaktadir. Demiryolu Diizenleme Ge-
nel Midiirliigli’niin s6z konusu direktife yonelik uyum calig-

Omiir Akbayr

malar1 devam etmektedir. Taslak agamasinda olan Kargilikli
Isletilebilirlik Yonetmeligi hizl1 bir sekilde yiiriirliige girmesi
beklenmektedir [29]. Aksi takdirde, orta oranda (%50) hesap-
lanan 39 demiryolu araci tipinin sertifikasyonu yurtdisinda
yerlesik NoBo’lar tarafindan yapilacaktir.

Uretilecek demiryolu araglar1 bir iiriin olarak Avrupa Bir-
ligi yeni yaklagim direktifleri kapsaminda bulundugundan,
girdigi risk grubuna gore bagimsiz sertifikasyon kuruluslari
(NoBo’lar) tarafindan degerlendirilmekte olup birgok teste
tabi tutulmaktadir. Bu testler akredite test merkezlerinde ya-
pilmaktadir. Tiirkiye’de s6z konusu testlerin hepsinin yapi-
labilecegi bir test merkezi bulunmamakta olup bu konuda
tilkemiz tamamen disa bagimlidir. Orta oranda (%50) hesap-
lanan 39 arag tipinin sertifikalandirilacag: diistintildiigiinde,
Tirkiye’de yerlesik bir NoBo’nun ve bir test merkezinin
gerekliligi goriilecektir. Diinyadaki 6rneklere bakildiginda,
test merkezleri hem NoBo hem de demiryolu araglarinin ge-
ligtirilmesine yonelik ¢aligmalarin yapildig1 arastirma mer-
kezi olarak caligmaktadir. Bu tiir bir merkezin demiryolu
araclarini olusturan bilesenler i¢in de ¢alisacagi unutulma-
malidir.

Bu calismada bir alt sistem olan demiryolu aract incelenmis-
tir. Demiryolu araglarini olusturan bazi bilesenler i¢in de ser-
tifikasyon zorunlulugu vardir. Demiryolu araglarini olusturan
ve sertifikali olma zorunlulugu bulunan yaklagik 20 bilesen
bulunmaktadir. Benzer bir ¢aligma bu bilesenler i¢in de ya-
pilabilir.
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