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Oz

Ayni dili konusan, ortak deger, inang, dine mensup, ortak tarihi gegmise sahip iki lilke Kazakistan ve
Turkiye’dir. Bu iki iilke arasindaki kiiltiirel baglar ve kardeslik iliskileri stratejik ortaklik, muttefiklik
boyutunda olmasma ragmen iki iilke arasindaki ticaret ifade edilen iligkilerin diizeyinden oldukga
uzaktir. Tiirkiye tarafindan Hindistan'dan bir yilda ithal edilen motorinin ticaret hacmi Kazakistan ile
gergeklestirilen yillik toplam ticaret hacmine neredeyse esit olmasi bu duruma bir 6rnek teskil
etmektedir. Kazakistan'm bir kara iilkesi olmasi ve acik denizlere uzakhigi ikili ticari iligkileri
kisitlamaktadir. Buna kargin 6zellikle karsilikli seferlere yeni baslayan Baki-Tiflis-Kars (BTK)
demiryolunun ticari iliskileri gelistirmesi beklenmektedir. Kazakistan'in i¢ bolgelerinden Aktav
Limanina ve oradan BTK demiryolu araciligiyla Mersin'e ulasan yiikler ve karsilikli seferler ticari
agidan Onemli bir gelismedir. Aym zamanda bu gelisme Kazakistan'n Akdeniz kiyisi iilkeler
aracihfiyla Gliney Avrupa, Kuzey Afrika ve Ortadogu'ya erisimini saglayarak yeni pazarlara ulagim
imkam saglayacaktir. Yapilan bu ¢alismada Baki-Tiflis-Kars demiryolu, Kazakistan-TUrkiye arasinda
karsiliklt ¢ikarlarin korunmasi temelinde ticaret iligkilerinin arttirilmasi ile mevecut potansiyellerin
degerlendirilmesi ve olusacak ticaretin kiiltiirel etkilesime olan etkisi arastirtlmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Kazakistan ile ticari iligkiler, Turk-Kazak iliskileri, Bak-Tiflis-Kars demiryolu

OBSTACLES FOR COMMERCIAL RELATIONSHIP BETWEEN TURKEY AND
KAZAKHSTAN

Abstract

Kazakhstan and Turkey are the two countries speaking the same language, sharing common values,
belief and religion and having a common historical past. Although the cultural ties and brotherhood
relations between these two countries are in the size of strategic partnership and alliance, the trade
between the two countries is far from the level of the expressed ties. The fact that the trade volume of
diesel imported by Turkey from India for a year is almost equal to the total annual volume of trade
carried out by Kazakhstan is an example of this situation. The fact that Kazakhstan is an inland
country and away from open seas restricts the bilateral trade relations. However, it is expected that
the Baku-Thilisi-Kars (BTK) railway, which has recently begun with mutual voyages, will develop
commercial relations. The cargo, arriving at the port of Aktav from Kazakhstan's inner regions and
then to Mersin via the BTK railway from there, and the mutual services are significant developments
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from commercial point of view. At the same time, this development will provide the access to new
markets by enabling Kazakhstan to reach Southern Europe, North Africa and the Middle East
through Mediterranean coastal countries. In the study, increasing the commercial ties with the Baku-
Thilisi-Kars railway on the basis of the protection of mutual interests between Kazakhstan and
Turkey, the assessment of existing potentials and the effect of the formed trade on the cultural
interaction have been investigated.

Key Words: Commercial relations with Kazakhstan, Turkish-Kazakh relations, Baku-Tbilisi-

Kars railway

1. GIRIS

Kazakistan’in bagimsizligini kazandigi 16 Aralik 1991 tarihinde onu ilk taniyan iilke
Tiirkiye olmustur. Diplomatik iligkiler 2 Mart 1992 tarihinde baglamis, biiylikel¢iligin 18 Nisan
1992 tarihinde hizmete girmesi ile gelismistir (Batmaz, 2004: 85). Kazakistan ile Trkiye
arasindaki resmi iligkiler 25 yili agkin siiredir devam etmektedir. Sadece Tiirkiye ve Kazakistan
arasinda degil diger Tirk Cumhuriyetleri ile isbirligi ve birlikteligin saglanmasinda da Sayin
Cumhurbaskan1 Nursultan NAZARBAYEV’in biiyiik katkilar1 olmustur. Sayin Nazarbayev’in
Turk Dili Konusan Ulkeler Parlamenter Asamblesi (TURKPA) ve Uluslararast Tiirk Kiiltiirii
Teskilat: (TURKSOY) kurulusuna katkilar1 ve 2014 yilinda Kazakistan Parlamentosu karari ile 18
Mayis “Tiirk Yazis1 Giinii” olarak ilan edilmesi bunlardan birkag tanesidir.

Kultlrel bitinliigiin  saglanmasi ve ortak tarihin korunarak stirdiiriilmesi igin
olusturulan bu birlik ve kurumlar maalesef ticari hayatta tam tezahiir etmemistir. Tiirkiye’nin
2017 yil1 ithalat1 yaklagik 234 milyar dolar iken ihracati ise yaklasik 157 milyar dolar olarak
gerceklesmistir. Bu rakamlar arasindan Kazakistan ile Tiirkiye arasinda gerceklestirilen dis
ticaretin Tirkiye nin toplam ihracattaki pay1 746 milyon dolar ile binde 5 ve toplam ithalatta
ise 1 milyar 463 milyon dolar ile binde 6,5 oraninda olmustur. ithalat ve ihracat toplam
rakamlar1 goz Oniine alindiginda iki ilke arasindaki ticari iligki 2 milyar 209 milyon dolar
olmustur. Bu rakam Turkiye ile Giiney Afrika Cumhuriyeti arasindaki 2 milyar 229 milyon
dolarlik ticaret iliskisi ile aradaki 13.000 kilometrelik mesafe goz Oniine alindiginda,
Kazakistan ile Tiirkiye arasindaki kisa mesafe, yasanan ortak tarith ve kiiltiir birligi
diisiiniildiigiinde {iziintii vericidir (TUIK, 2017). Bu durumu iyilestirmek ve ticareti arttirmak
icin iki tilke arasinda bir takim faaliyetlerde bulunulmustur.

Ticareti artirmak adma gergeklestirilen faaliyetlerden birisi BTK demiryolu ve Ipek
Riizgar’nin hayata gecirilmesidir. Bu projeler ile Kazakistan’dan Tiirkiye’ye karsilikli
demiryolu seferleri duzenlenecektir. Bu sayede iki iilke arasindaki iliskilerin daha da gelisecegi
diistiniilmektedir. Bu ongoriiden hareket ile ¢alismada bahsi gecen projelerle dili, dini, kilturel
yapisi ve tarihi dokusu ayn1 olan iki iilke arasindaki ticaret durumu ele almmustir. Iki tlkeyi

birbirine yakinlastiracagi diisiiniilen demir yolu projeleri anlatilarak var olan yakin iligkilerimize
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ve ticarete olan etkileri teorik olarak degerlendirilerek yeni bir bakis agist kazandirmak ve
literatiire katki saglamak amaglanmustir.

2. KAVRAMSAL CERCEVE

Kazakistan ile Tiirkiye arasinda yer alan iliskilere iliskin yapilan literatir incelemesi
sonucunda;

Alagdz ve arkadaslar1 (2011) tarafindan Kazakistan’in 1992-2008 yillar1 arasindaki
ekonomik verileri TOPSIS yontemi ile incelenerek, Kazakistan’in petrol ve dogalgaz
ihracatina olan bagimliligi, ekonomik performans degerleri belirlenmistir.

Bursa (2017) tarafindan Tiirkiye ile Kazakistan arasinda gergeklesen egitim alaninda is
birligi Ahmet Yesevi Universitesi, Tiirk Universiteler Birligi, Tiirk Kenesi ve TURKPA,
Biiyiik Ogrenci Projesi 1s13inda degerlendirilmistir. Bu kapsamda 1990 yilindan giiniimiize
Kazak 6grenci sayisi ve yasanilan sikintilara deginilerek ¢6ziim 6nerileri sunulmustur.

Capa (2019) tarafindan 1991-1992 wyillar1 arasinda Tiirkiye ve Kazakistan iliskileri,
Sovyetler Birliginin dagilmasi, Kazakistan’m bagimsizlik hareketleri, Siileyman DEMIREL’in
Hiirriyet gazetelerinden yararlanilarak degerlendirilmistir.

Erol ve Celik (2017) tarafindan Sovyet Birligi’'nin dagilmasmin ile Dbirlikte
bagimsizliklari kazanan Tiirk Cumbhuriyetleri ile Tirkiye’nin yakinlagmasi bunun bir sonucu
olarak Tiirk Kenesi, TURKPA, TURKSOY kuruluslart aciklanmistir. Bu kuruluslarin
olusturulmasinda Kazakistan ve Ozellikle de Kazakistan Devlet Baskani Nursultan
NAZARBAYEV’ i aktif katilimei rolii belirtilmistir.

Gengler ve Akbas (2011) tarafindan 1990 ile 2011 willar1 arasinda Tiirkiye ile
Kazakistan arasinda yer alan egitim, askeri ve ekonomik alanlardaki isbirligi degerlendirilerek
ticarette iki lilke arasinda istenilen diizeylere ulasilamadig: belirtilmistir.

Kayali ve Mengi (2017) tarafindan 1992 ile 2014 yillan arasinda Kazakistan ile Tiirkiye
arasinda ticarete konu olan {irlinler kalem kalem incelenerek ihracat ve ithalat rakamlar ortaya
konulmustur.

Olmezogullar1 ve Aldibekova (2018) tarafindan Kazakistan’m 1991-2016 yillari
arasindaki petrol piyasasindaki degisimler, petrol fiyatlarindaki dalgalanmalarin {ilkenin
ekonomik gelisimine etkileri VAR yontemi ile incelenmistir.

Yiicememis ve arkadaslar1 tarafindan (2017) tarafindan Turkiye, Kazakistan ve
Ozbekistan ekonomileri ve bankacilik sistemleri degerlendirilerek, karsilikli ekonomik gelisimin

saglanmasinin antlagmalar ve ulagtirma altyapilarina yatirim ile miimkiin olacagi belirtilmistir.
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Yapilan bu calismada yukarida belirtilen yazarlarin belirttigi goriisler ile beraber
bunlardan farkli olarak ulastirma altyap1 projeleri ve ticaretin gelistirilmesi i¢in daha kapsamli
Onerilere yer verilerek bir degerlendirme yapilmustir.

2.1. Kazakistan ile Tiirkiye Arasindaki Ticaret

Kazakistan ile Tirkiye arasindaki ticarette Tiirkiye tarafindan agirlikli olarak bakir,
kursun gibi maden cevherleri, petrol iiriinleri ve tarim iiriinleri basta olmak {izere {iriinler ithal
edilir iken Kazakistan tarafindan tekstil tirtinleri basta olmak iizere makine techizat ve kara
araclar ithal edilmektedir. Iki iilke arasindaki ticaret iliskileri giin gectikce azalmaktadir.
Ozellikle Rusya ve Ukrayna tarafindan ayni iiriinlerin ihra¢ edilmesi ve Karadeniz araciligiyla
ulagim kolayliklarinin  bulunmasi, Turkiye-Kazakistan ticaretinin azalmasinda etkilidir.
Ayrica bu azalmada Ukrayna ile Tiirkiye arasinda pasaportsuz ve vizesiz sadece kimlik ile
serbest dolagimin bulunmasinin da etkisi vardir. Kazakistan ile ticaretin artmasi icin ¢esitli
onlemler alinmak istense de basarili oldugunu sdylemek pek miimkiin degildir.

Saym Cumhurbagkani Nursultan NAZARBAYEV’in 11-12 Ekim 2012 tarihlerinde
gerceklestirdigi Tiirkiye ziyareti sirasinda 2012-2015 yillarim1 kapsayan 3 yillik Tiirkiye-
Kazakistan Yeni Sinerji-Ortak Ekonomi Programi Eylem Plani imzalanmistir. Bu plan
kapsaminda ticaret ve yatirim, metaliirji, kimya ve petrokimya, makine sanayi, gida sanayi,
ulasim alanlarinda, bilim ve teknoloji, bankacilik ve turizm alanlarinda isbirliginin ve islem
hacminin artirtlmasi amaglanmigtir. Saymn Nazarbayev tarafindan gergeklestirilen ziyaret
esnasinda Sayin Bagbakan Recep Tayip Erdogan’a Kazakistan'in en yliksek devlet nisan1 olan
Altin Kiran takdim edilmis ve Basbakan Erdogan tarafindan "Is adamlarimizin kendi
aralarinda sektorel bazda calismalar yapmasini tesvik edecegiz, bununla birlikte 2015’1
hazirlayacagiz, hedef 10 milyar dolarlik bir dis ticaret hacmini yakalamak" demistir (Y1lmaz,
2017:817). Yapilan bu ¢alismalar ve imzalanan antlagsmalar kapsaminda gergeklesen ithalat ve
ihracat rakamlar1 Tablo 1’de yer almaktadir.

Tablo 1. Kazakistan ve Tiirkiye Arasinda ithalat ve Ihracat Miktarlar

YILLAR 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

ITHALAT 1861130 959.454 1.392.527 1.995.114 2.056.085 1.760.114 1.236.267 1.109.831 1.093.896 1.463.158

IHRACAT 890.568 633.417 818.899 947.821 1.068.625 1.039.420 977.487 750.027 623.715 746.244

TOPLAM

(000 $) 2.751.698 1.592.871 2.211.426 2.942.935 3.124.710 2.799.534 2.213.754 1.859.858 1.717.611 2.209.402

Kaynak: TUIK, 2018
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2.2. Kazakistan ile Tiirkiye Arasindaki Ticaret Engelleri

2015 yilinda 10 milyar dolarlik ticaret hacmi hedefi maalesef 2 milyar dolarin altinda
gerceklesmistir. Kazakistan’in yetersiz ulastirma altyapist bu yonde en etkili olan unsurdur.
Yerinde liretim ve insa islemleri yapan miiteahhitlik hizmetlerinde, Tiirk sirketleri basarili bir
grafik gizerek Kazakistan’da énemli projeler tistlenmistir. Turk Muteahhitlik sirketleri tarafindan
1992 ile 2016 yillar1 arasinda toplamda 21 milyar 300 milyon dolarlik 475 proje tistlenilmistir. Bu
projelerin gerceklesme yilma gore bazilar sdyledir; 2013 yilinda 1 milyar 800 milyon dolarin
Uzerinde 12 proje, 2014 yilinda 2 milyar 500 milyon dolarlik 24 proje, 2015 yilinda 800 milyon
dolarin tizerinde 13 proje olarak belirlenmistir (Www.economy.gov.tr).

Diger yerinde iiretim ve tiiketimin gergeklestigi havayolu araciligryla tasimaciligin
yapildigr turizm sektdrinde biiyiikk bir basaridan soz etmek miimkiindiir. Kazak turizm
pazarinda Tiirkiye, % 50’nin iizerinde pazar payi ile birinci destinasyon konumundadir. 2015
yilinda Kazakistan’dan tilkemize 424 bin ziyaret¢i gelmistir (Www.mfa.gov.tr).

Miiteahhitlik ve turizm sektoriindeki basarinin nedeni yerinde liretim ve tiikketim ile
minimum tasimaciligin yer almasidir. Ticaretteki basarisizlifin sebebi ulasim altyapisindaki
yetersizlikler, iilke gecislerinde glimriik harclari, sigorta bedellerinin yiiksek olmasi ile
giimriik gecis bekleme siirelerinin ¢oklugundan kaynaklanmaktadir. Bu kapsamda Kazakistan
ile Tiirkiye arasinda ticaretin gelisme kat edebilmesi i¢in ulastirma sistemlerinin gelistirilmesi
hayati Gneme sahiptir.

2.3.Kazakistan’in Altyap:1 Calismalar

Sovyetler Birliginin dagilmasiyla beraber Avrupa ve diger iilkeler icin Kafkaslar ve
Orta Asya iilkeleri potansiyel bir pazar ve enerji arz noktasi olarak degerlendirilmistir. Bu
degerlendirmeler konusunda asilmasi gereken en biiyiik sorun yetersiz karayolu, demiryolu,
liman ve ulasim imkanlaridir. Bu kapsamda ¢esitli tilkeler tarafindan projeler gelistirilerek,
kredi ve kaynak aktarimi saglanmis ve amaca ulasilmaya ¢aligilmistir.

Bu calismalar sonucunda 2017 yili itibari ile Kazakistan lilke karayolu aginin toplam
uzunlugu yaklasik 152.000 km'dir. Bu yollarin 23.500 km’si ana hat yollari, 73.900 km’si ara
hat yollar1, 44.000 km’si yerlesim yerleri i¢ yollari, 11.000 km’si ise maden, ¢iftlik, orman ve
sanayi isletmeleri yollar1 olarak ayrilmaktadir. Bu yollarim biiyiik bir boliimiinlin ciddi
onarimdan gecirilmesi gerekmektedir. Ana karayollarinin yaklasik yiizde 93", ara ve tali
yollarin da ytlizde 57'si asfalttir. 2013 yilinda ulasima agilan 224 km'lik Astana-Burabay hatti,
ulkenin ilk otoyolu konumundadir. Kazakistan demiryolu tasimaciligt yurtici yik

tasimaciligimin yiizde 68'i, yolcu tasimaciligiin yiizde 32'sini karsilamaktadir (Cekerol ve
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Gunyashev, 2017: 142-143). Altyapt caligmalar ile ilgili yapilan projeler detayli olarak
asagida agiklanmistir.

2.4. Avrupa- Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA) Projesi

Sovyet Birliginin dagilmasindan sonra Avrupa Birliginin (AB) Orta Asya (Kazakistan,
Kirgizistan, Tacikistan, Tiirkmenistan ve Ozbekistan) ve Kafkaslarda (Azerbaycan, Giircistan,
Ermenistan) bulunan {ilkeler ile ticari iligkilerini gelistirmek istemesi, bdlgenin cografi
uzakligin1 ve ulasim sorunlarin1 giindeme getirmistir. Ticaret yapilabilmesi i¢in bdlgenin
giivenligi, ulastirma altyapisi, yetismis is giicii, biirokratik islemler ve ulastirma araglarinin
etkinligi biiylikk 6nem arz etmektedir. AB tarafindan belirlenen eksiklerin giderilmesi
maksadiyla, bu bolgeye yonelik olarak Avrupa- Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru
(TRACECA) Projesi gelistirilmistir. AB tarafindan finansman yardimi ve kredi saglanan
TRACECA Projesi, mevcut karayollari, demiryollart ve deniz ve hava limanlarinin
restorasyonunu, yeni bir takim liman, demiryolu, karayolu ve kopriilerin insasi, ulastirma
sektorlindeki personelin egitimi, iilkeler arasinda sinir gegislerinin kolaylastirilmasi gibi bir
dizi yatirim projesi ve teknik yardim programlarindan olugsmaktadir (Ovali, 2008: 152). 8 ulke
ile baslayan TRACECA girisimi daha sonraki zamanlarda Tiirkiye, Iran, Bulgaristan,
Moldova, Romanya ve Ukrayna’nin da katilimi ve Tirkmenistan ile Mogolistan’in Uye
olmadan programa katilmasi ile 13 (yeli olarak halen devam etmektedir.

TRACECA ile ulastrma imkéanlarmin gelistirilerek Avrupa Ulkelerine daha kolay
tagimacilik yapilmasi saglamistir. TRACECA direkt maddi yatirim igeren bir programdan ¢ok
egitim, tlkeler arasi sinir gecislerinin kolaylastirilmasi, iilkeleraras: ihtilaflarin giderilmesi,
TRACECA rotalarinda yapilacak tagimalarda %50 daha wucuza yapilmasi, yeni gegcis
giizergdhlarinin belirlenmesi, altyap: eksikliklerinin belirlenmesi, projeler i¢in gerekli kredilerin
saglanmasi i¢in girisimlerde bulunmaktadir. TRECECA tarafindan yapilan direkt yatirim tutart
Tablo 2’de sunuldugu iizere 50.900.000 € olarak gerceklesmistir. Personelin egitimi, yatirim
projelerinin  hazirlanmas1  ve uygulamalarmm takibi, hizmetlerin ve dokiimanlarin
standartlastirilmasi, yollarin gilivenligi kapsaminda yapilan teknik egitim ve yardimlar kapsaminda
70 projede toplam 133.751.000 € harcama yapilmistir (http://www.traceca-org.org/en/technical-

assistance/).
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Tablo 2. TRACECA Programi Kapsaminda Yapilan Yatirimlar

Sir Ulastirma Uygulam Bedeli
a Konusu Modu Yararlananlar a Zamani (Euro)
. Azerbaycan,
1 Kaﬂ(a.s.larda yeralan demiryollarinin Demiryolu Gircistan, 10.1995 - 5 000 000
rehabilitasyonu E . 07.1996
rmenistan
Kizil K&priiniin rehabilitasyonu ve Azerbaycan, 03.1997 -
2 TRACECA Kopriisiiniin ingasi Karayolu Gircistan 09.1998 2500 000
Ilyichevsk (Ukrayna) and Poti
(Giircistan) Limanlarina bilgisayarl . Grcistan, 01.1998 -
3 feribot izleme, yiikleme, bosaltma ve ~ DeMZyolu Ukrayna 06.1999 1 °00000
iletisim ekipmanlariin kurulmasi
Bakii (Azerbaycan), Tiirkmenbasi Azerbaycan
(Turkmenistan), Poti (GUrcistan) ve CokModlu  Tirkmenistan,  02.1998 -
4 llyichevsk (Ukrayna) Deniz Limanlarina Lo 5825 000
. Tasimacilik Gdrcistan, 08.1999
kargo ve konteyner ellecleme aletleri
L Ukrayna
tedariki
Buhara Pamuk Ihra¢ ve Dagitim Cok Modlu - . 02.1998 -
S Merkezi Tagimacilik Ozbekistan 02.1999 2000000
Hazar Denizi, Bakii ve Tiirkmenbast
) ’ Cok Modlu Azerbaycan, 02.1998 -
6 leanlanuarasmda konteyner Tasimacilik Tiirkmenistan 02.1999 2 500 000
tasimaciligi
Giircistanin mevcut tren tasiyan feribot
terminalinin iyilestirilmesi, llyichevsk . Ukrayna, 07.1998 -
! (Ukrayna) Limaninin yeteneklerinin Demiryolu Glrcistan 01.2000 6400 000
artirtlmasi ve ingast
Bakii'de demiryolu vagonlarinin 06.1999 -
8 temizlenmesi i¢in temizleme kazani Demiryolu Azerbaycan ' 475 000
. 01.2000
tedariki
o Karmir, Belur, Cimkent, Aktau, Biskek ok Modlu 'grzal';';t;’r‘l 081999 o000
Terminal Ekipmanlari tedariki Tasimacilik ez 04.2001
Ozbekistan
Azerbaycan, Gurcistan ve Ermenistan Azerbaycan
Demiryollarinin yol durumu hakkinda . o ' 02.2000 -
10 bilgi almalar1 igin fiber optik kablo Demiryolu Gurus_tan, 02.2002 15000000
s Ermenistan
tedariki
Aktau (Kazakistan) tren tastyan feribot . . 10.2001 -
1 terminalinin rehabilitasyonu Demiryolu Kazakistan 10.2002 2 000000
Azerbaycan Demiryollari i¢in petrol . 11.2002 -
12 tirlinleri tagima vagonlari tedariki Demiryolu Azerbaycan 02.2003 1600000
Bakii (Azaerbaycan), Aktau
(Kazakistan), Tirkmenbag1 Azerbaycan, 02.2003 -
13 (Tirkmenistan) Limanlarina Denizyolu Kazakistan, . 1 600 000
. ) . 10.2003
Navigasyonlu yardim Tirkmenistan
ekipmanlaritedariki
Gebele-Termez Demiryolunun . 08.2006 -
14 rehabilitasyonu i¢in malzeme tedariki Demiryolu Azerbaycan 08.2009 2000000

TOPLAM : 50 900 000

Kaynak: http://www.traceca-org.org/en/investments/ (Erisim Tarihi: 20.08.2018)
Tiirkiye ve Kazakistan agisindan TRACECA gesitli imkanlar saglamistir.

e Proje yol giizergahlan {izerindeki iilkeler ile miizakerelerin saglanmasi, gimrik ve
ulagim sorunlarinin giderilmesi ve teknik destek alinmasini saglamistir.
e TRACECA kapsaminda Kazakistan’da Aktav ve Kurik Limanlariin ve Semerkand-

Uckuduk-Beyneu arasinda karayolu, Semerkand-Buhara-Beyneu arasinda karayolu, Nevai-
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Uckuduk-Beyneu arasinda demiryolu, Tiirkmenabad-Dasoguz-Beyneu arasinda demiryolu,
Beyneu-Aktav arasi demir ve karayolu, Aktau-Beyneu-Almati-Dostik arasinda demir ve
karayolu, Lugoyava-Biskek-Balik¢1 arasinda demir ve karayollarinin insasi, yenilenmesi ve
modernize edilmesi projeleri tamamlanmuistir.

¢ TRACECA islemlerin standartlasmasi ve hiz kazanmasina yardimci olmustur.
Ornegin Tiirkiye’nin Kafkaslara ve Kazakistan’m Karadeniz’e agilan kapisi Giircistan’da
2005 yilinda bir ihracat islemi 54 giin siirmekte iken, bu program sayesinde stz konusu
islemler 2014 yilinda 9 giin igerisinde tamamlanmaya baslamistir (Keser, 2014: 180).

e Kazakistan ile Tiirkiye arasinda direkt demiryolu hattt bu sayede belirlenmis, hat
Bulgaristan (Sofya-Svilengrad) — Tirkiye (Edirne-Istanbul-Haydarpasa-izmit-Ankara-Malatya-
Van), Iran (Razi-Kazvin-Tahran-Sarakis), Turkmenistan (Serahs-Mari-Tiirkmenabat), Ozbekistan
(Nevai-Taskent), Kazakistan(Cimkent-Almati), Kirgizistan (Biskek) Uzerinden karsilikli sefer
yapmaktadir (http://www.traceca-org.org/ ).

e Kazakistan’in bu proje sayesinde ayrica Cin, Rusya, Azerbaycan ve Glrcistan
uzerinden devam eden demiryollar: ile de diger iilkelere baglantisi saglamistir. Bu yollar
Rusya baglantisi i¢in Trans Sibirya hattina, Azerbaycan ve Gircistan’ma Aktav-Bakii arasi
tren tagiyan feribot hatti ile gecilmekte ve Karadeniz’e ulagilmaktadir. Giircistan’da bulunan
Batum veya Poti Limanina uzanan bu hat ile Ukrayna’nin Illyichevsk Limanina tren tasiyan
feribot hatt1 ile devam etmektedir. Poti ve Batum Limanlarindan Varna, Burgaz ve Kdostence
Limanlarina da ticari gemi seferleri bulunmaktadir.

e Tlrkiye Karayollar1 alt yapisin1 degerlendirilecek olursak Ulkemizde yapilan biitiin
otoyollarm TRACECA kapsaminda yapildigin1 séylemek mimkindur. Bu kapsamda proje
kapsaminda Karadeniz Sahil Seridi Otoyolu sayesinde Kafkaslara giden yollar genislemis ve
ulasim imkani artmistir. Ayrica tilkemizde TEM ve E-5 olarak bilinen yollarla Avrupa ile
entegrasyon tamamlanmaistir.

TRACECA Tiirkiye ile Kazakistan’in birlesmesinden ¢ok her iki iilkenin ayr1 yollar
ile Avrupa iilkeleriyle biitiinlesmesini saglamistir. Buna ragmen Aktav ve Bakii Limanlari ile
Baki-Tiflis Demiryolu hattinin modernizasyonu Bakii-Tiflis-Kars demiryolunun Kazakistan’a
kadar uzanmasi ¢ok biiyiik kolayliklar saglamstir.

2.5.Baku-Tiflis-Kars Demiryolu

Baku-Tiflis-Kars demiryolu ilk olarak TRACECA projesi kapsaminda ortaya ¢ikmus,
Baki-Tiflis-Gumri-Kars demiryolu projesi olarak olusturulmustur. Sovyetler Birliginin dagiimasi

tizerine Ermenistan’in haksiz olarak Daglik Karabag’i isgal etmesi ve Tiirkiye’ye karsi asilsiz
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Ermeni Soykirimi iddialar ile tazminat ve toprak talepleri sonucunda Turkiye ve Azerbaycan
tarafindan Erivan yonetimi ile ortak hareket etmeme kararma yol agmustir. Ekim 2005°de Avrupa
Komisyonu, Baku-Tiflis-Kars demiryolunun insas1 noktasinda TRACECA kapsaminda kesin bir
sekilde projedeki finansal destegini geri ¢ekmistir. Kars-GUmri-Tiflis demiryolunun agilmasini
talep etmis, yapilacak yeni yolla Ermenistan’in izole edilmemesi istenmistir. 2006 yili icerisinde
Amerika Birlesik Devletleri araciligiyla saglanabilecek krediye karsi giigli Ermeni Lobisinin
faaliyetleri sonucu proje icin Ihracat-ithalat Bankasindan kredi almamamustir (Lussac, 2008: 216).
Baki-Tiflis-Kars (BTK) demiryolu projelerine baslamak igin gerekli kredilerin saglanamamasi
uzerine Turkiye ve Azerbaycan kendi milli imkanlar ile projeye katilmis ekonomik olarak bazi
sikintilar1 bulunan Giircistan’a proje igin Azerbaycan tarafindan birinci fazda 25 yil vadeli yillik
% 1 faiz orani ile 200 milyon dolar, ikinci fazda 25 yil vadeli yillik % 5 faiz orani ile 575 milyon
dolar kredi saglanmistir (Hajizade, 2015: 10).

2005 yilinda BTK demiryolu kapsaminda Turkiye, Azerbaycan ve Giircistan Ulastirma
Bakanlarmin katilimiyla miizakerelere baglanilmistir. Temmuz 2006’da Azerbaycan, Giircistan,
Turkiye, Kazakistan ve Cin Halk Cumhuriyeti arasinda tiglii ve besli protokoller imzalanmistir
(Akbulut, 2018: 105). Subat 2007’de Tiflis’te BTK Demiryolu Projesi ile ilgili anlasma
Azerbaycan, Giircistan ve Tiirkiye arasinda imzalanmustir. ilk temel ise Giircistan’da Kasim
2007°de Turkiye, Azerbaycan ve Giircistan’in Cumhurbagkanlarmin katilmi ile atilmistir.
Temmuz 2008’de projenin Tiirkiye kisminin temeli Kars’ta Tirkiye, Azerbaycan ve Giircistan’in

Cumhurbaskanlar tarafindan atilmstir (Uziimcii ve Akdeniz, 2014: 191).
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Resim 1. BTK Demiryolu Hatti
Kaynak: Hajizade, 2015: 7
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Baku-Tiflis-Kars Demiryolu toplam 825 kilometre olup 503 kilometresi Azerbaycan,
246 kilometresi Giircistan ve 76 kilometresi Tiirkiye topraklari iizerinde yer almaktadir.
Baki-Tiflis arasinda yer alan demiryolunun genisligi 1520 mm ve ¢ift hat, Tiflis-Marabda-
Ahikelek arasinda yer alan demiryolunun genisligi 1520 mm ve tek hat, Ahikelek-Kars
arasindaki yer alan demiryolunun genisligi 1435 mm ve tek hattir. Sadece Kars-Ahikelek
arasinda yer alan hat yeni yapilmis olup diger hatlar modernize ve rehabilite edilmistir. Yeni
yapilan hat Giircistan demiryolu sistemi ile Tiirkiye demiryolu sistemi arasindaki 102,3
km’lik boslugu tamamlamak {izerine planlanmistir. Bu boslugun 76 km’si Tiirkiye sinirlarinin
icinden, 26,3 km’si Giircistan sinirlarindan gegmektedir. Hat boyunca 2070 metresi Gircistan
2.080 metresi Tiirkiye sinirinda olmak tizere 4.350 m (200 m sinir hatt1) uzunlugunda 1 tiinel,
16 koprii, 67 tren istasyonu (45’1 Azerbaycan’da, 18’1 Giircistan’da, 4’i Tiirkiye’de)
bulunmaktadir. Ayrica 1520 mm ve 1435 mm ray acikliklar1 arasinda trenlerin hareket
edilebilmesi i¢in Ahikelek’te boji degisim istasyonu yapilmaktadir (Hajizade, 2015: 6-7).

Tiirkiye tarafindan 102,3 km’lik hattin yapimi ic¢in biri 2008 yilinda digeri 2013
yilinda olmak {izere iki defa ihaleye ¢ikilmig, yasal sorunlar ve teknik stirecteki eksiklikler
nedeniyle hattin agilmast ancak 2017 yilinda gerceklesebilmistir (www.ekap.kik.gov.tr ).

30 Ekim 2017 tarihinde hattin agilisi Bakii'ye yaklasik 90 kilometre mesafedeki Alat
Limani'nda diizenlenen Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hatt’nin agilis toreni Sayin Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan, Saym Azerbaycan Cumhurbagkam Ilham Aliyev, Saym Kazakistan
Bagbakan1 Bakitcan Sagintayev, Sayin Ozbekistan Basbakan1 Abdulla Aripov ve Sayin Glrcistan
Bagbakani Giorgi Kvirikagvili katitlimiyla gerceklestirilmistir (www.tcddtasimacilik.gov.tr).

Kazakistan’in Aktav Limanindan tren tasiyan feribot araciligiyla ilk tren Bakii’ye 90
km uzakliktaki Alat Limanina oradan da BTK hattim1 takip ederek Kars’a ulagmistir. Tren
Bakil-Kars arasindaki 825 km mesafeyi yaklagik 40 saatte alarak 03.11.2017 tarihinde Kars’a
varmis, devaminda 30 saatte Mersin’e ulagsmistir. Kazakistan’dan 30 konteyner ile yola ¢ikan

tren 4.700 km’lik seferi toplam 170 saate tamamlamigtir(www.sabah.com.tr).

2.6. Ipek Riizgar1 Projesi

Ipek Riizgar1 Projesi 07.11.2012 tarihinde TRACECA kapsaminda yapilan 2. Lojistik
Islemler ve Deniz Ulasim Yollar1 Toplantisinda Silk Wind adiyla Kazakistan tarafindan proje
uyelerin bilgilerine sunulmustur. Proje kapsaminda blok tren tasimaciligi yolu ile konteyner
ve yiiklerin Kazakistan’in Cin siirinda yer alan Dostik sehrinden yeni yapilacak Jezkazgan-
Beyneu hattin1 takiben Aktav Limanina ulagmasi buradan tren tasiyan feribotlar ile Alyat

Liman1 (Azerbaycan)’na ulagsmasi devaminda ise ayni yiikk ve trenin yoluna devam ederek,
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BTK demiryolu ve devaminda TCDD trenyolu hatt1 ve Marmaray veya Yavuz Sultan Selim
Kopriisii araciligiyla yiikiin Avrupa (Londra)’ya naklini 6nermektedir. Proje onaylanana kadar
yasanan gelismeler sirastyla su sekildedir (www.traceca-org.org/);

¢ 14.08.2012 tarihinde Bakii’de Tiirk Kenesi toplantisinda projenin uygulanmasi
konusunda Ekonomi Bakanlar1 diizeyinde etkilesim ve isbirligi anlagsmas1 yapilmastir.

¢23.08.2012 tarihinde Biskek’te dizenlenen Devlet Baskanlar1 diizeyinde Tiirk Kenesi
toplantisinda Sayin Bagkan Nazarbayev tarafindan Tirkiye’den Giircistan’a oradan
Azerbaycan ve Kazakistan tizerinde de Cin’e ulagilmasini saglayacak projenin Devlet
Baskanlari tarafindan ilgi ve memnuniyetle karsilandigini sdylemistir.

¢05.10.2012 tarihinde Nahcivan’da diizenlenen Tiirk Kenesi Giimriik Idaresi
Bagkanlar1 toplantisinda Ipek Riizgari tren hatti projesine taraflarin aktif olarak katilmasi ve
giimriikleme prosediirlerinin sadelestirilmesi konular;, Tiirk Kenesi Giimriik Idaresi
Baskanlarinin toplantisinda kabul edilmistir.

¢(07.11.2012 tarihinde Kazakistan Ulusal TRACECA Genel Sekreterligi tarafindan
sunum yapilmistir

e25 Kasim 2012 tarihinde Izmir’de Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii
toplantisinda Ipek Riizgar projesinin hayata gegirilmesinde, ulastirma aglarinin gelistirilmesi
ve kargo tasimaciliginin organizasyonu ile ilgili ortak faaliyet ilkelerinin belirlenmesine
iliskin mutabakat zapt1 Tiirkiye, Kazakistan, Azerbaycan ve Giircistan Ulastirma Bakanlar
tarafindan imzalanmustir.

Ipek Riizgar1 projesi, maliyet ve zaman verimliligi agisindan onemli avantajlar
saglayacaktir. Planlanan Jezkazgan-Beyneudemiryolu hattinin uygulanmasi, 4.688 km'lik
guzergah 3.723 km'ye diistirecektir. Bu kapsamda Kazakistan-Cin sinirindan Haydarpasa
arasindaki 6.564 km'lik mevcut demiryolu hattinin 5.599 km'ye diigmesi beklenmektedir.
Ortalama tasima stiresinin de 16 giinden 12 giine diisecegi hesaplanmaktadir. Yapilacak yeni
uygulamalar ve onlemler ile giimriik gecisleri i¢in harcanan 3-12 saatlik mevcut bekleme

siirelerinin 30 dakika ile ii¢ saat arasinda inecegi diisiiniilmektedir (Ozyanik, 2017: 10).

2.7. OBOR (Tek Kusak Tek Yol) Projesi

Tek Kusak Tek Yol Projesi; karayolu, demiryolu, havayolu, boru hatt1 ve ¢ok modlu
tasimacilig1 destekleyen Ipek Yolu Ekonomik Kusag1 ve denizyolu tasimaciligini destekleyen
21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu olmak iizere iki ana unsura ayrilmaktadir. Ipek Yolu Ekonomik
Kusak projesi, Eyliil 2013°te Cin Halk Cumbhuriyeti Devlet Baskan1 Xi Jinping tarafindan

Kazakistan ziyareti sirasinda tanitilmistir. Nazarbayev Universitesi'nde yaptig1 bir konusmada
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Baskan Xi tarafindan Cin ve Orta Asya'nin bir Ipek Yolu Ekonomik Kusaginin insa edilmesi
icin isbirligi yapilmas1 gerekliligi belirtilmistir. 21. Yiizy1l Deniz ipek Yolu Ekim 2013’te
Baskan Xi tarafindan Endonezya Parlamentosunda yapilan konusmada denizcilik isbirligini
desteklemek icin 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu'nun insasinin gerekliligi belirtilmistir
(www.english.gov.cn)

Tek Kusak Tek Yol Projesi Cin Halk Cumbhuriyetinin son 30 yildir gosterdigi
biiyiimenin azalmasi ve i¢ ekonomik gelismelerin sonucu olarak ortaya ¢ikmistir. Cin otuz
yilda ucuz is giicii ile ucuz mallar tiretmeye ve ihra¢ etmeye odaklanan bir ekonomiye
sahipken artan isgiicii maliyetleri nedeniyle Burma (Myanmar), Vietnam gibi daha ucuz
isgliciine sahip komsu iilkeler ile rekabet edemez hale gelmistir. Cin’in ekonomik
blylimesinin devam etmesi, yeni pazarlara ve ulasim imkanlarina sahip olmasi, enerji
ihtiyaglarini gesitlendirmesi projenin ana amacidir (Du, 2016: 31-32).

Cin tarafindan baslatilan proje kapsaminda 65 {ilkede 4.4 milyar insana ulasilacaktir,
proje kapsaminda Diinya niifusunun ylizde 63’den fazla bir rakama ve diinya gelirlerinin
yiizde 30’una tekabiil eden iilkeler arasinda birliktelik saglanacaktir. OBOR projesinin bes
ana amaci Uye llkeler arasinda politik koordinasyonun saglanmasi, ulasim imkéanlarinin
artirtlmasi, ticaretin ve yatirnmin serbestlesmesi, finansal entegrasyonun saglanarak yerli para
birimleri ile aligveris ve insanlar ile toplumlar arasi baglanti kurarak gelistirmektir. Proje
kapsaminda Cinli Girigimciler tarafindan 61 iilkede 8.158 s6zlesme imzalanmistir. Ayrica bu
projelerin  1.000 adeti icin Cin Exim Bank tarafindan kredi saglanmistir (Sarker
vd.,2018:620).

Cin Halk Cumbhuriyeti tarafindan projeleri desteklemek ve kredi imkani saglamak
amaciyla Asya Altyap1 Yatirim Bankasi (100 milyar dolar), BRICS Yeni Kalkinma Bankasi
(100 milyar dolar) ve Yeni Ipek Yolu Fonu (40 milyar dolar) olusturulmustur. Bu fonlarin
biiyiikliigii 240 milyar dolar olarak hesaplanmaktadir (Markus, 2016: 3).

Cin tarafindan Ipek Yolu Ekonomik Kusag: olarak alti ekonomik koridor belirlenmistir.

Bu koridorlar i¢in kara, deniz, hava, demiryolu ve boru hatt1 projeleri belirlenmistir.
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Resim 2. Ipek Yolu Ekonomik Kusagi’min Kara ve Deniz Yolu Ag1

Kaynak:Giiner , 2018: 118

Cin-Orta Asya-Bati1 Asya Ekonomik Koridoru, Cin'in Sincan bolgesinden baslayarak Orta
Asya ve Bati Asya'daki demiryolu aglarma katilarak Giiney Avrupa, Kuzey Afrika ve Orta
Doguya ulagmay1 amaglamaktadir. Koridor Orta Asya'da (Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan,
Ozbekistan ve Tiirkmenistan), Bati Asya'da Iran ve Tiirkiye olmak iizere yedi iilkeyi
kapsamaktadir (www.hktdc.com). Bu hatta alternatif Baki-Tiflis-Kars hattinin kullanilmasi ile
mesafe 700 km (Tiirkmenbas1 Uzeri) ile 800 km (Aktav iizerinden) kisalacaktir (Hajizade, 2015:
15). Jezkazgan-Beyneu arasinda demiryolu hatti yapimu ile mesafede 965 km daha kisalma
meydana gelerek Dostik’tan cikan trenin 10 giine Istanbul’a varmasi hedeflenmektedir.
Kazakistan tarafindan OBOR kapsaminda bazi projeler planmis, yapilmis ve yapilmaya devam
etmektedir.Bu projeler Tablo-3’de sunulmustur.

Tablo 3. OBOR Kapsaminda Kazakistan Tarafindan Yiiriitiilen Projeler.

Sira Projenin ismi II\\/I/I ﬁ)lllc)),r?té Baslar_:_%lfi l‘; ie Bitis
1 Korgas Lojistik Terminali (Cin Sinirt) 239 2014-2020
2 Kurik Limani (Hazar Denizi Kiyis1) 280 2015-2018
Jezkazgan-Beyneu arasinda demiryolu hatti yapimi
3 (Kuzey Bat1 Kazakistan) 1.203 2012-2017
4 Arkalik-Shubarkol demiryolu hatti insasi 261 2012-2017
5 Almati-Su arasinda demiryolu hatt1 ingasi 110 2015-2017
6 Astana i¢in yeni tren yollar1 ve istasyonlari ingasi 603 2013-2017
7 Cimkent Lojistik Terminali (Gliney Kazakistan) 46 2014-2017
8 Astana Lojistik Terminali 88 2014-2016
9 Aktav Liman1 Modernizasyonu (Hazar Denizi Kiyis1) 121 2014-2017
TOPLAM 2.951 MILYON DOLAR

Kaynak: Samruk Kazyna 2017: 15’den uyarlanmistir.
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Yeni Avrasya Kara Koprust Ekonomik Koridoru, Cin'in Jiangsu eyaletinden Hollanda'nin
Rotterdam kentine kadar uzanan uluslararast demiryolu hattidir. Hat dogu, orta ve bati Cin
boyunca devam ederek Kazakistan, Rusya, Beyaz Rusya ve Polonya'dan gecerek Avrupa’ya
ulagsmaktadir. Bu hat genellikle Chongqing (Cin) ile Duisburg arasinda (Almanya) kesintisiz tren
seferleri ile bilinmektedir(www.hktdc.com). Bu hat ile Cin’in 28 sehri, Avrupanin 11 {ilkesinde
27 sehri kapsayacak sekilde ilk defa Mart 2011°de Chongqing ile Duisburg arasinda sefer
diizenlenmistir. 2011 yilinda 17 sefer, 2012 yilinda 42 sefer, 2013 yilinda 80 sefer, 2014 yilinda
ise 308 sefer, 2015 yilinda 815 sefer, 2016 yilinda 1702 sefer diizenlenmistir (Hanayi, 2017).

Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru, Cin-Mogolistan-Trans Sibirya tzerinden
Avrupa’ya ulasan alternatif bir yoldur. Kazakistan’t devre dis1 birakarak Mogolistan
tizerinden ilerlemektedir. Avrupa’ya trenin varig siiresi 14 giin olup Yeni Avrasya Kara
Kopriustu Ekonomik Koridorunda bu stre 10 gundir (Chua, 2017: 40).

Diger ti¢ koridorun disinda ayrica belirlenen diger koridorlar Cin-Hindigin Yarimadasi
Ekonomik Koridoru, Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru ve Banglades-Cin-Hindistan-Burma
(Myanmar) Ekonomik Koridorudur. Ozellikle bu koridorlar arasindan Cin-Pakistan
Ekonomik Koridoru 60 milyar dolarlik denizyolu, demiryolu, karayolu ve boru hatti1 ulagim
altyapist yatirimi ve enerji santralleri yapimi nedeniyle 6nemlidir (www.cpec.gov.pk/).

Kazakistan’in 6zellikle hidrokarbon zenginligi nedeniyle Tek Kusak Tek Yol projesi
kapsaminda Cin Halk Cumbhuriyeti tarafindan petrol ve dogalgaz yatirimlarinin artarak devam
edecegi  disiinilmektedir. Cin’in Kazakistan petrol ve dogal gaz yatirimlari
Aktobemunyaygaz Petrol Sirketi’nin hisselerinin %60,3’nii 4,3 milyar dolara satin almasiyla
baglamistir. Yillar igerisinde Atasu-Alashankou Petrol Boru Hattinin yapilmasi ile yillik 20
milyon ton petrol ihracati ve ¢ogunlugu Kazakistan iizerinden gegen Orta Asya-Cin Boru hatt1
ile miilkiyeti Kazakistan, Rusya, Tiirkmenistan ve Ozbekistan’a ait 100 milyon metrekip
dogalgazin Cin’e ulagmasi saglanmigtir. Kazakistan ile Cin Halk Cumbhuriyeti tarafindan
yapilan anlagsmalar ve 50 milyar dolara yakin yatinim ile 2014’de Kazakistan petrol
yataklarindan ¢ikarilan petroliin yiizde 40’min Cin sirketlerinin istirakiyle gerceklestigi
tahmin edilmektedir (Duran vd., 2016: 288).

Samruk Kazyna tarafindan OBOR projesi ile Kazakistan’da 2021 yilinda 200.000 kisiye is
imkam yaratilacagi, Kazakistan Milli Gelirine yiizde 0,7 ile 1 arasinda katki saglanacagi, 7 milyar
dolarlik alt yap1 yatirimi yapilmast ile denizyolu, karayolu ve tren yolu hatlarinin yenilenecegi ve
bu sayede 47.000 TEU (20 footluk standart konteyner)’luk transit tasimacilik kapasitesinin
1.700.000 TEU’ya ¢ikmasinin beklendigi belirtilmistir (Samruk Kazyna, 2017:16).
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3. SONUC

Bu caligmada Kazakistan ile ililkemiz arasinda yer alan ulastirma yollarinin iki Glke
arasindaki iligkilere ve ticaretlerine olabilecek etkileri ele alinmistir. Demir yollarmin etkin
kullaniminin temel sorunlar1 ortadan kaldiracagi ve iki iilke arasinda ticareti arttirarak var
olan iligkilerimizi daha da gelistirecegini ifade eden bu calismada ortaya g¢ikan Onemli
hususlar su sekilde agiklanabilir:

Simdiye kadar yapilan biitiin hesaplamalar, planlar devletler ve kamu kurumlar
duzeyinde yapilmistir. Yeni planlar olusturularak esit, karsilikli menfaat anlayisinin goz
Online alinmasi ile konunun Kazak ve Tirk sermayeli isletmeler diizeyine kadar
derinlemesine incelenmesi ve yol haritas1 ¢ikarilmasi ticaretin artirilmasinda asil istenen
sonucu Yaratacaktir. Giliney Afrika veya Hindistan ile yapilan ticarette devletlerin degil
uluslararasi igletmelerin faaliyetlerinin 6n planda olmasi da iddia edilen tezi dogrulamaktadir.

Ticarete konu olan 6nemli tiriinlerden birisi bakirdir. Kazakistan’dan gergeklestirilen 1
milyar 463 milyon dolar ithalatin 838 milyon dolarmi tek basina bakir olusturmaktadir.
Tiirkiye’de bakirin kullanimi ve katma deger katilarak baska iirlinlere doniistiiriilmesini
saglayan birgok tesis ve fabrika bulunmaktadir. Ornegin Tiirkiye ihracatcilar Meclisi 11k 1000
listesine giren 17 kablo iiretici ve saticis1 firmanin yillik ihracat rakami toplami 883 milyon
dolardur. Tiirkiye bakir ithalatgisi bir iilke olup 2017 yil1 igerisinde TUIK verilerine gore bakir
ve Urunleri ithalatt 3 milyar 326 milyon dolar olarak gerceklesmistir. Kazakistan’in
Tiirkiye’nin istek ve beklentilerini karsilayan iiriinler ve devreye giren Ipek Riizgari ulasim
imkanlari ile bakir ticareti islem hacminin iki katina ¢ikmasi mimkdndr.

Onemli bir diger husus komiir iiretimidir. Komir Gretimi konusunda Kazakistan
kullanacagindan fazlasini ireten bir iilkedir fakat Tiirkiye’ye ihracati yoktur. 67.BP Enerji
Raporuna gore Kazakistan 98 milyon ton (petrol esidi 47,9 Mt) komiir iiretmis, 74 milyon
(petrol esidi 36,2 Mt) ton komiir ise tiiketmistir. Kazakistan ihracat¢i konumunda bulunurken
Tiirkiye ise bu konu da agik bir ithalatgr konumunda bulunmaktadir. Tiirkiye’nin komur
ithalat1 2017 yil1 i¢in yaklasik 40 milyon ton komiir karsiligi 4 milyar 262 milyon dolar olup
en cok ithalat yaklasik 1 milyar 570 milyon dolar ile Kolombiya’dan yapilmistir. Bunu 1
milyar 415 milyon dolar ile Rusya takip etmektedir. Ayrica pazarda Kolombiya ve Rusya’nin
yani sira yaklagik 395 milyon dolar ile ABD, 287 milyon dolar ile Avustralya, 207 milyon
dolar ile Gliney Afrika Cumhuriyeti, 97 milyon dolar ile Kanada ve kiglk miktarlarda da olsa
Mozambik, Panama, Litvanya ile Polonya’da bulunmaktadir (TUIK, 2018). Tiirkiye,
Kazakistan’in irettigi komiirler icin iyi bir pazar olup, BTK Demiryolu ile tasimanin

yapilmasi rekabet edilebilir sartlar1 yaratacak ve ticaret hacmini genisletecektir. Ayrica
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komiiriin  satilabilecegi alanlarin  ve isletmelerin belirlenmesi bu asamada Onem
kazanmaktadir. Ornegin ithal kémiir kullanarak Tiirkiye’nin elektrik ihtiyacimin yiizde 4’nii
tek basina karsilayan ISKEN A.S. Sugdzii Enerji Santrali gibi isletmelerin belirlenmesi ve
ihtiyaclarina cevap verecek ¢oziimlerin gelistirilmesi ile ancak ticari gelisim saglanacaktir.

Iki iilke arasinda ticarete konu olabilecek Urtinlerden birisi de motorindir. Oncelikli
olarak Tiirkiye motorin ihtiyacini ham petroliin Ulkemizde rafine edilip motorin elde edilmesi
ile saglamaya c¢alismaktadir. Bu rafinasyon islemi sonucu elinde ihtiyacindan fazla benzin
olusmus, buda Tiirkiye’yi benzin ihracatg¢isi bir lilke konumuna tagimistir. Motorin ihtiyacinin
karsilanmasi iginde 2017 yilinda 13 milyon ton motorin karsiligi yaklasik 7 milyar dolar
ithalat yapilmis bu pazarda en biiyiik ithalat¢i tilke 1 milyar 970 milyon dolar ile Hindistan
olmustur (TUIK, 2018). Kazakistan’in Atirav (Hazar Denizi Kuzeyi) kentinde bulunan
rafineri ile Tirkiye’nin motorin ihtiyacinin bir kismmin karsilanmast miimkiindiir. S6z
konusu rafinenin kapasitesi 1.4 milyon ton motorin olup Kazakistan’in ihtiyaclar1 da g6z
ontine alindiginda yillik 400 ile 900 bin ton arasinda motorin ticaretinin miimkiin olmasi
muhtemeldir. Rafinenin Tiirkiye’ye ve BTK Demiryolu aktarim noktasi Aktav Limanina
yakinlig1 nedeniyle ticaret yapilabilir seviyede olacagini sdylemek miimkiindiir.

Yukarida belirtilen uygulamalarla ve BTK demiryolu aginda Giircistan altyapr ve
Ahikelek Boji Degisim Istasyonu nedeniyle yasanan sikintilarmin giderilmesi ile ticaretin
kademeli olarak birkag yil igerisinde 10 milyar dolar seviyesine ¢ikmasi miimkiindiir. Bu ticari
iligkilerin Kazakistan halkinin zenginlesmesine neden olmast ile beraber tatil i¢in daha ¢ok turist
degil kardesimizin Tirkiye’ye gelmesine ve Tiirk vatandaslarinin Kazakistan ticaretinde daha
aktif olmasini saglayacak olup bu kapsamda kiiltiirel iliskiler de gelistirecektir.

Tiirkiye ve Kazakistan arasindaki kiiltiir ile yakinhk iligkisi en iyi su sekilde
anlatilabilir. Baba evinde oturan iki erkek kardesten birinin evlenerek kendine baska
mahalleden ev almasi ve oraya yerlesmesi diger kardesin ise ata yurdunda kalmasidir. Iki
kardes arasinda iliskilerin devam etmesi i¢in esit, her iki tarafin ¢ikarlarinin da korundugu ve
birbirlerinin ihtiyaglarina cevap veren ekonomik, ticari ¢6ziimlerin bulunmasi gerekmektedir.
Kiiltiir ve iliskilerin canli tutulabilmesinde en biiyiik etki ticarettir. Ornegin; Kazakistan’in bir
onceki Turkiye Buyukelgisi Canseyit Tlymebayev’in (Akt: Yilmaz, 2017) belirttigi iizere
Kazakistan ve Tiirkiye arasindaki karsilikli iligkilerin gelistirilmesinde en 6nemli rolii ticari
ve ekonomik iligkiler oynamaktadir. Diger bir o6rnek ise Kazakistan’in en Onemli
isadamlarindan ve Ahiska Tiirk Milli Merkezi ve Diinya Ahiska Tiirkleri Birligi bagkani olan
Ziyatdin Ismihanoglu Kassanov (Akt: Yilmaz, 2017) da eski biiyiikelgi gibi diisiindiigii

goriilmekte olup kendisi tarafindan “Kazakistan yatirnma ¢ok agik bir iilkedir, yani iki iilke
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arasinda yatirnrm ne kadar ¢ok olursa ikili iliskilerde o kadar yiiksek olur” ifade edilerek,
Kazak dis politikasinin 6nemli bir ortagi olmak i¢in ekonomik iligkilerin temel belirleyici
oldugunu vurgulamistir. Bu baglamda bazi faaliyetlerin gergeklestirilmesi yararli olabilir.
Ornegin Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi ve Kazakistan Tiirkiye Biiyiikel¢iligi ortakliginda
yapilacak Kazakistan sanayi ve ticaret potansiyelleri tanitim toplantilar1 kapsaminda Tiirk is
insanlar1 ve sanayicilerine Kazakistan’in tanitilmasi ve yatirim imkanlarinin anlatilmasi
yararli olacagi degerlendirilmektedir.

Yapilabilecek bir diger ¢alisma ise iki iilke vatandaslarinin gidis ve doniislerinin
kolaylagtirtlmasidir. Tiirkiye vatandaglarinin giiniimiizde Kuzey Kibris Tirk Cumbhuriyeti
(KKTC), Giircistan ve Ukrayna’ya, ge¢miste Suriye’ye Tiirkiye Cumhuriyeti Kimlik Kartlar
ile gecis haklar1 bulunmaktadir. Rusya’ya da kimlik kart1 ile gecisin saglanmasi i¢in
calismalarin yapildigi Disisleri Bakan1 Mevliit Cavusoglu tarafindan 05.04.2017 tarihinde
Antalya Organize Sanayi Bolgesi sanayicileri ile yapilan toplantida sdylenmistir
(www.haberturk.com). Diger iilkeler i¢in yapilan bu calismalarin Kazakistan ile de yapilmasi
iki iilke arasinda ticaretin kolaylasmasi ve artmasina yardimci olacaktir.

Bu calisma, Kazakistan ve Tiirkiye’nin ticaretteki durumlarinin bir fotografini ¢ekmis ve
yapilan bazi projelerle 6zellikle BTK Demiryolu ile ticaretin ve iligkilerimizin gelistirilebilecegini
vurgulamistir.  Konunun 6nemine bianen farkli perspektiflerle ele alinan ¢aligmalar, iki iilke

arasindaki ticari duruma ve iligkilerimize katki saglayacag diistiniilmektedir.
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EXTENDED ABSTRACT

Cultural cooperation between Turkey and Kazakhstan has increased by organizations such as
the TURKSOY and TURKPA. Relationships have been developed through student exchange
programs and the Association of Universities. Although the fraternal relations between the
two countries are strategic alliance and allied, trade between the two countries is far from the
level of the relations expressed. The trade volume of diesel imported by Turkey from India a
year almost equal to the total annual volume of trade carried out by Kazakhstan represents a
case in point. Despite Turkey and Kazakhstan signed of a New Synergy-Joint Economic
Action Program, this program has not increased trade between two countries. The fact that
Kazakhstan is a land country and its distance to the open seas restricts bilateral trade relations.
The lack of sufficient transportation infrastructure in Kazakhstan constitutes the most
important obstacle to the development of mutual trade.

The Baku-Thilisi-Kars (BTK) railway is expected to develop trade relations between the two
countries. The cargoes and reciprocal voyages from the inner parts of Kazakhstan to Aktau Port
and from there to Mersin via BTK railway are an important commercial development. At the
same time, Kazakhstan will provide access to new markets by providing access to Southern
Europe, North Africa and the Middle East via the Mediterranean coast countries.

Developed to cover the Baku-Thilisi-Kars (BTK) railway project, the Silk Wind project will
provide significant advantages in terms of cost and time for rail transport in both countries.
The implementation of the planned Jezkazgan-Beyneu railway line will reduce the 4688 km
route to 3723 km. With the connection of One Belt One Road project, transportation facilities
will be reached to China and uninterrupted access will be provided by rail from China to
England. This project is an important stop in Turkey and Kazakhstan in terms of increasing

bilateral trade is important that these projects.
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The efficient use of railways is expected to eliminate the basic problems between the two
countries and increase trade. For the solution of the problem, the commissioning of the
railway is not enough. In this context, all the calculations and plans made so far have been
made at the level of states and public institutions. With the creation of new plans and taking
into account the equal, mutual understanding of the issue, the in-depth examination of the
issue up to the level of Kazakh and Turkish-owned enterprises and the road map will provide
success in increasing the trade.

One of the important products that are traded between the two countries is copper. 836 million
dolars of imports from Kazakhstan amounted to 1bilion 463 million dollars. Use and added
value of joining copper in Turkey there are several plants and factories which will be
converted to other products. For example, Turkey Exporters Assembly within the first 1.000
list of 17 cable manufacturer and seller of the company's total annual export figure is 883
million dollars. Turkey is a country importer of copper and copper products imports in 2017
According to Turkstat realized as 3 billion 326 million dollars. Kazakhstan to Turkey's
demands and meet the expectations of products and transport facilities entering the circuit
with copper trading transactions possible doubling of the volume.

Another important issue is coal production. Coal production in Kazakhstan will use is a
country that produces more, but there is no export to Turkey. According to the 67.BP Energy
Report, Kazakhstan produced 98 million tons of coal (47,9 Mt of coal) and 74 million (36,2
Mt of coal) of coal. If Turkey exporter in Kazakhstan found that these issues are also
importers in an open position. Turkey's coal imports about 40 million tons of coal equivalent
for 2017 is 4 billion 262 million dollars, most imports from Colombia were made about 1
billion 570 million dollars. Russia is followed by 1 billion 415 million dollars. It is also
located in the market with Colombia and Russia as well as the United States with about 395
million dollars, Australia with 287 million dollars, South Africa with $ 207 million, Canada
with 97 million dollars and small amounts of Mozambique, Panama, Lithuania and Poland.
(TURKSTAT, 2018).Turkey is a good market for coal produced by Kazakhstan, made the
move with the BTK Railway will create the conditions that can be competitive and will
expand the volume of trade. In addition, determination of the areas where coal can be sold and
enterprises are gaining importance at this stage.

This study drew a picture of the situation in Turkey's trade with Kazakhstan, and has made some
projects might emphasize development of our trade and relations with the BTK railway. The
studies which are discussed with different perspectives on the importance of the subject are

thought to contribute to the commercial situation and relations between the two countries.



