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10. YUZYILDA HORASAN’DA TiCARETIN
UNSURLARI: YOL, KONAKLAMA, TASIMACILIK
VE TUCCAR

THE COMMERCIAL FACTORS IN THE KHORASAN:
ROAD, ACCOMMODATION, TRANSPORTATION, AND
MERCHANT (8-10. CENTURIES)

Yunus ARIFOGLU*
Ozet

Ticaret ve ekseninde gelisen olaylar toplum hayatinda dnemli yer
tutmaktadur. Bir bélgenin zenginlesmesinde ticaret onemli bir paya sahiptir. Horasan,
giiclii ticart potansiyele sahip bir bolge olarak kabul edildi. Burada, farkl endiistri
dallarinda yeterli iiretim yapilmaktaydi. Diinyanin farkli bélgelerden buraya tiiccar
gelmekteydi. Bu nedenle Horasan’in ticaret hayati hareketliydi. Burada bulunan
carsi-pazarda her tiirlii tiriin bulunmaktaydi. Bu ¢calismada Horasan ticari potansiyeli
calisilmistir. Bélgeden gegen ticaret yollari ve bu yollarin bolgenin iktisadi hayatina
etkisi arastirilmigtir. Yine ticaret yollari iizerinde insa edilmis olan ribatlar ele
alimmigtir. Bunun ardindan kervanciliga deginilmistir. Son olarak ise tacirler
calismanin konusu edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Horasan, Ticaret, Yol, Konaklama, Kervancilik, Tiiccar
Absract

Trade life occupies an important place on the agenda of society. Trade plays
an important role in the prosperity of a region. Khorasan was a region with strong
commercial potential. There was sufficient production in different industries. Traders
came here from different parts of the world. As a result, Khorasan's commercial life
was active. There were all kinds of products on the market. In this study, the
commercial potential of Khorasan has been studied. Trade routes passing through the
region and their effects on the economic life of the region were examined. The ribats
built on the trade routes were also discussed. After that, tramsportation was
mentioned. Finally, the traders were the subject of the study.

Keywords: Khorasan, Trade, Road, Accommodation, Transportation,
Merchant
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Giris
Ibn Haldin ticareti mal ve esyay1 ucuz fiyata alip yiiksek fiyata satmak
suretiyle elde edilen kazanca verilen ad seklinde tanimlamaktadir.'

Ticaret bir bolgenin zenginlesmesinde sahip oldugu etki kadar evrensel bir
iletisim araci olarak, milletler ve devletlerarasinda koprii vazifesini
iistlenmistir. Bu isin destekleyicileri farkli cografyalardaki siyasi otoriteler idi.
Bunlar ticaret sayesinde hem ihtiyaglar1 olan {iriin ve ham maddeyi temin
ediyorlardi, hem de bu sayede hakim olduklar iilkenin zenginlesmesini
sagliyorlardi.

Ticaret, insanlarin farkli {irlinlere duydugu gereksinim sonucunda ortaya
cikmistir. Oncelikle i ticarette belirmis, daha sonra ise farkli cografyalar
arasinda iirlin degisiminin gergeklestirilmesiyle uluslararasi bir boyuta
ulagsmigtir. Abbasiler doneminde ticaret gelismisti. Bunun birkag sebebi vardi.
Oncelikli olarak Abbasiler genis bir cografyaya sahip olup, bu genis
cografyada bir sinerji olusturmustu. Meydana gelen bu sinerji sebebiyle Islam
alemi kendi igerisinde bir diinya pazari haline gelmisti. Bu pazar Cin’den
Avrupa’ya uzanan ¢izgide tek bir cografya gibiydi.?

Abbasiler hakimiyetinde Onemli bir bolge olan Horasan, pek ¢ok
medeniyetin birlestigi bir kavsak idi. Bu sebeple ticarl bakimdan bir 6nemli
potansiyeli vardi. Bolgenin ticari geg¢misi Ahamenisler donemine kadar
uzanmaktadir.’ Burasinin Ipek Yolu iizerinde yer almas ticaretin bu bolgede
gelismesinin en 6nemli sebebi idi.* Ipek yolu iizerinde yer alan; Nisabiir, Belh,
Merv ve Herat bolgenin en zengin sehirleriydi. Bolgedeki sehirlerde c¢arsi-
pazar gelismisti. Carsi-pazarda bolgede iretilen iiriinler kadar, dogudan
batiya, kuzeyden gilineye ve bunlarin aksine gidilen giizergahlarda her tiirlii
iirlin, bolgedeki bu mekanlarda yerini alirdi. Horasan’da zirai iirlinlerden; tahil
gurubu, sanayi ham maddesi olan pamuk, keten ve bunlarin isglenisi olan
mallar olusturmaktaydi. Yine bolgede iiretilen ipek de dnemli bir ticarl meta
olmaktaydi. Bununla birlikte hayvan ve hayvansal iiriinler de énemli ticari

! Ibn Haldtin, Mukaddime, gev. Siilleyman Uludag, Dergah Yayinlari, Istanbul 2016, 354.

2 Gazzali, imam Ebu Hamid Muhammed b. Muhammed, (6. 1111) Ihya-i Ulumu’d-Din, gev.
Ali Arslan, Arslan Yayinlar, istanbul 1981, III-IV, 75-76; Ahmed Midhat, ktisat Metinleri,
sad. ve haz. Erdogan Erbay-Ali Utku, Cizgi Felsefe Yaymlari, Konya 2005, 108; Maxime
Rodinson, Islamiyet ve Kapitalizm, cev. Orhan Suda, Giin Yaynlari, Istanbul 1969, 65, 94;
Ghazanfar-A. Azim Islahi, “Bir Arap Skolastiginin Iktisat Diisiincesi”, Ortacag Islam Iktisat
Diisiincesi, Klasik Yayinlari, Istanbul 2015, 56-57.

3 Hans Wilhelm HAUSSIG, Ipek Yolu ve Orta Asya Kiiltiir Tarihi, gev, Miijdat Kayayerli, Gegit
Yaymevi, Kayseri 1997, 22-23.

4 Ibn Hurdazbih, Ebii’l-Kasim b. Abdullah, (6. 912), Kitdbii'I-Mesalik ve 'l-Memdlik, ed. M. J.
de Gogje, Brill Press, Leiden 1967, 154-155.
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meta idi. Degerli yer alti madenleri, demir ve bakir gibi iglevsel madenler, tag
ve toprak mamulleri de sanayi iiriinleri olarak ham ve islenmis bir bigimde
disariya gitmekteydi. Bunlarla birlikte dogudan ve batidan gelen liriinlerin
merkezi olan bdlge, her tiirli triinliin farkli yonlere gitmesinde bir {is
konumundayds.’

1. Ticaretin Unsurlar1
2.1. Ticaret Yollar

Yol ticaretin temel en 6nemli unsurudur. Ortagag’da kara yolu Abbasilerle
birlikte gelismisti. Yine bu donemde deniz yolunda da 6nemli mesafeler kat
edilmisti. Ozellikle de pahada agir misk gibi énemli {iriinler deniz kokusundan
etkilenmesin diye Cin ve Tibet’ten kara yolundan Horasan’a getirilmekteydi.®

Horasan bolgesinden gegen ticaret yollari, gecis icin kolay kabul edilen ve
daglarmn i¢ kesimindeki kivrimlardan ge¢mekteydi. Bu nedenle kervanlarin
tercih sebebiydi. Dogudan Tiirkistan {izerinden Horasan’a gelen ana ticaret
yolu kolay gecitlere sahip cografyadan ge¢mekteydi. Maveraiinnehir
gecitlerinin kargisinda, bolge sehirlerinden olan Belh gegitleri yer almaktaydi.
Belh-Mervuruz yolu bir vadiden gegmekteydi. Giiney doguya, Hindistan’a
giden yol Bamiyan gegitlerinden gidilmekteydi.” Kimis-Ferave arasindaki yol
dar bir girintide seyretmekteydi. Herat ile Gazne arasinda da yolun takip ettigi
bir girinti/patika ya da genis yol vardi. Bu girintiler dénem i¢in emniyetli
yollar anlamma gelirdi. Baz1 yollar ise sarp yerlerden gecerdi. Ornegin
Nisabir yolu sarp bir dag olan Bihustan dagindan gegmekteydi.® ibn Riisteh’in
vermis oldugu bilgilere bakildiginda Horasan iglerinden giden yollar, bazi
yerlerde sarp daglardan, vadilerden, dag patikalarindan ve bazi yerlerde ise
ova ile vadilerdeki diizliiklerden gegmekteydi.’

5 fstahri, Ebu Ishak Ibrahim b. Muhammed el-Farisi el-Kerhi, Mesalik ve Memalik, nst. M. J. de
Goeje, Leiden 1967, 255, 263, 281-282; Hudidu I-Alem Mine’l-Mesrik ile ’I-Magrib, nsr. V.
Minorsky, cev. A. Duman, Murat Agari, Kitabevi Yayinlari, Istanbul 2008, 59, 61; ibn Havkal,
456; Makdisi, Ebu Abdullah Muhammed b. Ahmed, Ahsenu 't-Tekdsim fi Marifeti’l-Ekalim, ed.
Fuat Sezgin, Frankfurt 1992, 315, 318, 322, 324; Yakut el-Hamevi, Ebu Abdullah Sihabiiddin,
Mu’cemu’l-Buldan, nsr. Ferdinand Wiistenfeld, Tarihu’l-Ulumu’l-Arabiye, Frankfurt 1994,
/11, 713; Cezar, Mustafa, Anadolu Oncesi Tiirklerde Sehir ve Mimarlik, Istanbul 1977, 94;
Yilmaz Can, Islam Sehirlerinin Fiziki Yapisi, TDV Yaymlari, Ankara 1995, 123, 125, 129-130,
132.

¢ Siileyman et-Tacir, Ahbdrii’s-Sin ve’l-Hind, ¢ev. Ramazan Sesen, Yeditepe Yayinlari,
Istanbul, 2012, 57.

7 Ibn Havkal, 426; Daniel, 13; Maurice Lombart, Islam in Altin Cagi, ¢ev. Nezih Uzel, Pinar
Yayinlari, 4. Baski, Istanbul 2002, 62.

8 {bn Havkal, 392, 426.

% [bn Riisteh, el-4 ldku n-Nefise (Diinya Cografyasi), Ankara Okulu Yayinlari, Ankara 2017,
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Kolay gecitlere sahip cografyayla birlikte Horasan bdlgesinde yol
giivenligini tehdit eden cografl bolgeler vardi. Bu tehlikeli yerlerin basinda,
batidan doguya giderken Horasan’a geciste bulunan collerdi. Istahri, bu
¢ollerden gegmenin zorlugunu ve tehlikelerini eserinde uzun uzun
anlatmaktadir. Bu ¢ollerde yerlesim yeri ve buralarda ikamet eden insan sayisi
oldukca azd1. Lojistik bir ihtiya¢ olan su bu ¢olleri gegiste cok dnemliydi. Bu
¢oOllerden gegenler, ¢oldeki kaynaklari bilmedikleri takdirde yolu
tamamlayamazlardi. Bu nedenle bu ¢ollerden rehbersiz gecilmesi de
imkansiza yakin bir durumdu. Bu dogal tehlikelerin yani sira insanlarin
yarattig1 tehlikelerde bu ¢ollerden gegisi zorlastirmaktaydi. Ciinkii bu yollarda
hirsizlik, yol kesicilik ve kargasa hakimdi.'?

Horasan’dan dogu-bati arasinda seyreden 1ii¢ tane ipek yolu
bulunmaktayd:. Bunlar; ana Ipek Yolu, Giiney ipek Yolu ve Kuzey ipek
Yollartydi. Horasan sehirlerinden Nisablr batiya, Herat Giiney’e, Merv
Kuzeydoguya acilirken, Belh sehri de dogu ve giineydoguya acilan bir kapi
konumundaydi. Bu sehirlerin herbirinden 6nemli ticaret yollar1 gegcmekteydi.
Horasan’dan gegen en 6nemli ticaret yolu ana veya orta Ipek Yoluydu. Diger
onemli bir ticaret yolu olan Giiney ipek Yolu da, Horasan’in bir sehri olan
Belh yoresinden Horasan iglerine dogru gitmekteydi. Kuzey Ipek Yolunun da
Horasan bélgesiyle baglantis1 bulunmaktaydi.'!

Onemli ticaret yollarinin gegtigi Horasan’da, ticaret yollarmin kurulusu I.
Darius’a kadar geriye gotiiriilmektedir. Onun Rey’den baslayarak Nisabir,
Merv ve Buhara’ya kadar ulasmaktaydi.'> Ana ticaret yolu olarak
adlandirilabilecek bu yol, daha sonra Dogu’dan/Cin’den Bati’ya/Roma’ya
kadar uzanacakti. 1877’de Alman cografyact Von Richthofen, Eskicag
boyunca Cin’den Bati’ya dogru ydnelen ve tasman en kiymetli iiriin olan
ipekten dolay1 bu yola “Ipek Yolu” ismini vermistir. Bu yol igin “Ipek Yolu
zaman baglarimin bir semboliidiir” ifadesi kullanilmistir.'®

Ortacag’da dogu-bat1 arasinda ticaretin gergeklestigi en 6nemli yol, ana
Ipek Yoluydu. Eskicag’da bu, Gansu bolgesinden baslayarak Cin’in tarim
havzasindan gegip, Pamir daglarinin gecitlerini astiktan sonra Belh iizerinden
Horasan bolgesine gelmekteydi. Buradan Suriye’ye, Anadolu’ya ve

191-196.

10 {stahri, 228-229.

! fbn Hurdazbih, 131; Richard Nelson Frye, Orta Asya Mirasi, Antik Caglardan Tiirklerin
Yayimasina, ¢ev, Fiisun ve Tung Tayang, Arkadas Yaynlari, Ankara 2009, Orta Asya Mirast,
165; Lombart, 54-55.

12 Adam Mez, Onuncu Yiizyilda Islam Medeniyeti, gev. Salih Saban, Insan Yayinlari, Istanbul
2000, 560-561.

13 Helmut Uhlig, Ipek Yolu, gev. Alev Kirim, Okyanus Yayinlari, Istanbul 2000, 11-12.
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Akdeniz’in kiyilara kadar ulagsmaktaydi. Abbasiler doneminde Bagdat ile
dogu (masrik) arasinda devam eden bu ticaret yolu, Hulvan’dan Rey’e,
ardindan sirasiyla Nigabur, Merv, Buhard ve Semerkant’tan gecerek Cin’e
varmaktaydi.'* Bu yol, Antakya’dan, Membi¢’e buradan Firat’i asarak,
Hemedan’a ve Rey’e gelmekteydi. Rey’den ise, Nisablr’a buradan da Merv’e
ulagsmaktaydi. Merv’den Belh’e, buradan Pamir’e gecerek ve ardindan
Kasgar’da diger yollarla birlesmekteydi."

Ana ya da orta Ipek Yolu olarak adlandirilan yolun Horasan’da dogrudan
gectigi sehirler batidan doguya; Nisablir, Merv, Serahs ve Belh olarak
siralanmaktaydi. Belh’in ardindan, Tebriz, Talas/Taraz,'® Utrar/Otrar'’ ve
diger Asya sehirleri gelmekteydi. Bu sehirlerden her biri bu yolun kavsak
noktasinda yer almaktaydi. Avrupa’dan gelen tiiccarlar da batidan doguya
giden bu yol iizerinde bulunan Merv ve Belh sehirlerinden gegmekteydi.'®

Kuzey’den ve Bat1’dan Merv’e ulasan ana Ipek Yolu, bu sehirden bolgenin
iclerine dagilmaktaydi. Merv’den bir kol Serahs’a, bir digeri Ebiverd ve
Nesa’ya gitmekteydi. Bu yolun bir bagka kolu Merv irmagi boyunca yaklasik
300 kilometrelik dolambagli bir yolun ardindan dnce Mervurriiz’a, ardindan
bir vadi i¢ginden gecerek Belh’e ulagmaktaydi. Buradan ise Tirmiz {izerinden
Amuderya’ya varmaktaydi. Merv’den Herat’a kadar inen bir ticaret yolu,
buradan Basra korfezine inmekteydi."

Belh, Maveraiinnehir’e giden ana ipek Yolunun gegit noktasindan oldugu
gibi’®® Hindistan’a giden yolun da kavsak noktasinda yer almaktaydi. Burada
onemli bir ge¢it olan Kandara’dan, kapica yolu denilen yoldan Hindistan’a
gecilmekteydi. Belh’ten Hind’e giden bu yol, ticaret yolu oldugu kadar
Budistler i¢in dini bir 6zelligi olan bir yoldu. Hindistan’la baglantili olan
bircok bolgeye bu yoldan gidilmekteydi. Cin hacilari da bu yolu
kullanmaktayds.?!

14 [bn Hurdazbih, 35-36; Hudiidu I-Alem, 63; K. Baipakov, “The Silk Route Across Central
Asia” History of Civilation Cenral Asia, ed. C. E. Bosworth, Unesco, Unecso 2000, “The Silk
Route”, 222.

15 Yakibi, Ibn Vazih Ahmed b. Ishak b. Cafer, el-Buldan, Darii’l-Kitabi’l-Ilmiyye, Beyrut
2002, 20; ibn Hurdazbih, 35-36; Hudiidu 'I-Alem, 26; Nebi Bozkurt, “Ipek Yolu”, Di4, TDV
Islam Ansiklopedisi, Istanbul 2000, 369-371.

16 Giiney Kazakistan’da Talas nehri iizerinde bulunan bir sehirdir.

17 Kazakistan’1n giineyine diisen bir sehir olup, Farabi burada dogmustur.

18 {bn Hurdézbih, 35-36, 131; Hudiidu l-Alem, 63; Ahmet Riza Bekin, Ipek Yolu, Ankara
Universitesi Basimevi, Ankara 1981, 23.

19Ya’kibi, 291.

20 {bn Havkal, 477, 457

21 {bn Havkal, 426; Daniel, 13; Lombart, 62.
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Bir baska ticaret yolu olan Giiney Ipek Yolu, Cin’den Hindistan’a gelerek
buradan farkli kollara ayrilmaktaydi. Bunlardan bir kol da Pamir’in yiiksek
daglarmin arkasindan Belh’e ulagmaktaydi. Hindistan bogazindan gegip
Bamiyan topraklarindan giden bu yol, Nisabiir yoresinde bulunan Ttis’a kadar
gitmekteydi. En giineyden ise, denizden giden bir ticaret yolu daha vardi. Bu
yol, kara yoluyla Horasan bolgesine baglanmaktaydi.”> Hindistan
limanlarinda demirleyen tiiccar, iran’1n i¢lerine dogru énce Kirman’a ugrar ve
buradaki gecitlerden Horasan’a dogru giderdi. Giineyden gelen baska bir
ticaret yolu, bolgenin karasal baglantisinin oldugu 6nemli bir liman olan Basra
korfezinden gelen koldu. Bu limandan iran’in her bélgesine dogru ticaret
baglantis1 bulunmaktaydi. Bu yollardan birisi de Horasan bdolgesine
ugramaktaydi. Bu yol bolge iizerinden kuzeyde Giirgan’a ve Hazar denizine
kadar varmaktayd1.*®

Dogu-bati arasinda bir diger yol kuzey Ipek Yolu Horasan’m iginden
gecmemis olsa bile, Horasan sehirlerinin bu yolla baglantis1 bulunmaktaydi.
Gilirgan’dan giden kervanlar yukarida bu yolla birlesirlerdi. Bu yol kuzey
bolgesinde Cin’den  baslayarak Istanbul’a  kadar uzanmaktayd.
Dunhuang’dan Tanr1 daglarindan gelen bu yol, Taklamakan ¢6liinden, Aral
goliine, buradan Harizm’e sahil boyunca kuzeybatiya dogru Ural, Volga, Don
nehirlerine, Karadeniz kiyilarma Tuna vasitasiyla orta Avrupaya ve Dinyeper
nehri tizerinden Baltik bolgesine kadar ulagmaktaydi. Miisliiman tacirler bu
yolla Kiev’e kadar giderlerdi.**

Bunlarin diginda bir yol ise kuzeyden gelip doguya ve giineye inerdi. Bu
yol Hazar Denizi lizerinden Rusya cografyasindan baslayarak Giiney’e ve
Doguya giden yoldu. Rusya’dan baglayan bu yol, once Hazar Denizi
kryisindaki sehirlere, Glirgan’a, ardindan Merv’e sonra da Belh’e ugrayarak
Maverailinnehir’deki Buhara ve Semerkant sechirlerinden Cin’e kadar
uzanmaktaydi. Cin’e gitmek isteyen Rus tiiccarlar bu yolu takip etmekteydi.”

Arabistan yarimadasindan giiney-kuzey ekseninde gelen ticaret yolunun
bir kolu da Horasan ¢ollerinin ardindan bdlge sehirlerine varmaktaydi.
Bolgenin Kihistan, Tabaseyn gibi ¢esitli sehirlerinden gegen bu yol, Merv
iizerinden daha kuzeye Harizm bolgesine dogru gitmekte ve yol buradan Cin’e
dogru uzanmaktaydi. Giineyden gelen bir yol ise Misir’dan, Medine, Tebiik

22 {bn Hurdazbih, 131; Uhlig, 65-66, 79; Baipakov, 222; Turhan Atan, Tiirk Giimriik Tarihi /
Baslangigctan Osmanli Devletine Kadar, TTK Basimevi, Ankara, 1990, I, 19.

23 Tbn Havkal, 426; Elton Daniel, The Policial and Social History of Khurasan under Abbasid
Rule 747-820, The Iran America Foundation, Chicago 1979, 13; Osman Cetin, “Horasan”,
DIA, TDV Yaynlari, Istanbul 1998, 234; Lombart, 62.

24 [bn Hurdazbih, 32; Uhlig, 65-66, 69.

25 Tbn Hurdazbih, 32, 154.
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ve Bahreyn’nin ardindan Basra korfezine inerdi. Bu yol buradan kiigiik bir
korfez olan Hiirmiiz korfezinden kara yoluyla Herat’a gelerek, ardindan
Tabaseyn, Serahs ve Merv’e dagilmaktaydi. Belh yoresinden Hindistan’a
gecerek Tibet’e, oradan da Cin’e ulagsmaktaydi. Bu yolu kullanarak
Yemen’den gelip Horasan bdlgesinden Cin’e giden tacirler vardi.®

Ortacag Islam cografyacilarinin vermis oldugu bilgilere bakildiginda,
Abbasiler doneminde yollar genelde toprakliydi. Bazi yerlerde tas yollara da
rastlamlmaktadir. Nehirler iizerinde ise kemerli tas kpriiler bulunmaktaydi.”’
Ticaret yollarinda isaret/mesafe taglar1 konularak kervanlarin yollarini daha
kolay bulmalar1 saglanmisti. Emeviler doneminden kalan mesafe tasi olarak
adlandirilan bir isaret tas1 Istanbul’da Sultanahmet meydaninda bulunan Tiirk
ve Islam Eserleri Miizesi'nde sergilenmektedir® Bu isaret taslarmin
Selguklular doneminde isaret kulelerine déniistiikleri goriilmektedir.*’

2.2. Konaklama Yerleri/Ribatlar

Ortagag’da yolculuk hayvanlarla seyrettigi i¢in yol iizerinde konaklama
merkezleri gerekliydi. Genellikle bir giinliik yol esas alinarak insa edilen bu
yapilar, Horasan’da ¢ok erken bir zamanda, Ahamenis hiikiimdarlar
tarafindan belli araliklarla insa edilmislerdi.*’

Abbasiler déneminde ticaret yollar1 iizerinde insa edilen ribatlar’'
baslangigta sinir boylarinda, stratejik yerlerde, cihada hazir kuvvetlerin ve
binek hayvanlarinin bulundugu, bir ug¢ karakolu islevi gérmiislerdi. Ribatlar
zamanla mahiyet degistirerek bir tekkeye doniismiis, daha sonra da
kervansaray olarak hizmet vermeye baglamislardir. Zamanla ribatlar ticari
amaci baskin olan kurumlar haline gelseler de, tekke ve kervansaray islevinin
her ikisini de birlikte yerine getirmislerdir.*

26 Ebu Diilef, [ran Seyahatnamesi, trc. Serdar Giindogdu, Kronik Yaynlari, Istanbul 2017, 113-
115; ibn Havkal, 37, 157-158.

27 Ya’kiibi, 60; Ibn Hurdéazbih, 53; bn Riisteh, el-4 ’ldku 'n-Nefise (Diinya Cografyast), Ankara
Okulu Yayinlari, Ankara 2017, 183-190.

28 Tiirk ve Islam Eserleri Miizesi, Mesafe Tasi, Emevi-Abbasi Boliimii, No: 2511.

2 Cihan Piyadeoglu, Giines Ulkesi Horasan, Biiyiik Selcuklular Dénemi, Bilge Kiiltiir Sanat
Yayinlari, Istanbul 2012, 166.

30 Philip D. Curtin, Kiiltiirler Arasi Ticaret, ¢ev. Saban Biyikli, Kure Yaymlari, Istanbul 2008,
120.

31 Abbasiler déneminde Horasan bolgesinde ribat , menzilhane, konaklama adlartyla bilinmistir.
Ancak bunlarin genel adi, bu dénemde ribat olmustur. Ribat, iki seyi birbirine baglayan, ip,
bag, bend ile miinasebet anlamlarina gelmektedir. Ayrinti i¢in bkz. Semseddin Sami, Kamus-i
Tiirki, Ideal Kiiltiir Yayincilik, Istanbul 2011, 515.

32 bn Havkal, 73, 81, 405-407; Cezar, 170-171.
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Abbasiler doneminde kervanlar ve yolcular i¢in insa edilmis bine yakin
ribat bulunmaktaydi.>* Ribatlarin yapimimin énemsendigi bolgelerden birisi de
Horasan’di. Bolgedeki ribatlarin ingasina Fazl b. Yahya’nmn valiligi**
doneminde biiyiik 6nem verilmistir. Sonraki zamanlarda burada 6zerk bir
valilik statiisiine sahip olan Tahirilerin®® valilikleri doneminde de ribatlarin
yapimina devam edilmigtir. Horasan’da idarecilerin yanmi sira halktan
kimselerin de ribat yaptiklar1 goriilmektedir. Bunlardan birisi Ebu Haris b
Afregun’un kéatibi olan Ebu Cafer b. Sehl b. Merzuban, Horasan’da niifuz
sahibi kimse olup, ¢ok sayida ribat insa ederek, bunlara akar baglamis vakif
haline getirmistir. Bir bagkas1 da Ebu’l-Hasan Muhammed, bélgede 6vgiiye
mazhar ¢ok sayida ribat insa etmis, etrafindaki ¢iftlikleri bunlar i¢in vakif
haline getirmistir.*®

Bagdat’tan Nisablr’a wuzanan yol Jlizerinde 119 adet ribattan
bahsedilmektedir. Bagdat ile Nisabtr arasindaki mesafenin 305 fersah®’
oldugu diisiiniildiiglinde, her 2,5 fersahta bir, yani her 14 km’de bir ribat inga
edildigi goriilmektedir.*® Istahri, Belh-Halm arasm iki giinliik yol olarak
verirken, ibn Hurdazbih bu mesafeyi 5 fersah olarak vermektedir. Bir giinliik
yolun 2,5 fersah oldugu hesaplandiginda, bu bir giinde yaklasik 13-14
kilometre yol anlamima gelmektedir.’” Makdisi, Horasan’da her iki fersahta
bir, berid memurlari i¢in ribat yapildigim1 belirtmektedir.*” Burada bir berid
fersahini alt: mil*! olarak kabul eden Makdisi’ye gore, bolgede 18 kilometrede
bir ribat insa edilmistir.

Bagdat-Nisablir arasinda ve bolge iginde insa edilen ribatlardan ilki
Rey’den Nisabiir’a gelirken Deyr el-Ciss olup, bu tugladan insa edilen ribatti.
Bunun su kaynagi yagmurdan saglanmaktaydi. Etrafinda onu besleyen
herhangi bir arazi olmayan bu ribat, idare tarafindan finanse edilmekteydi.*
Nisabur ile Kihistan arasinda Siihey! adinda bir ribat bulunmaktaydi. Merv-

33 fbn Hurdazbih, 153.

34 Fazl b. Yahya 792-799 tarihleri arasinda Horasan’da valilik yapmustir. Ayrint1 i¢in bkz. Hakk1
Dursun Yildiz, “Fazl b. Yahya”, DI4, TDV Yaymnlari, Istanbul 1995, XII, 272.

35 Tahiriler: 821 ile 872 tarihleri arasinda Horasan’da valilik yapmig olan bir hanedanliktir.
Hasan Kurt, “Tahiriler”, 4, TDV Yayinlari, Istanbul 2010, XXIX, 403.

36 Tbn Havkal, 292-293, 455.

37 Bir fersah 5 ya da 5,5 kilometreye denk gelmektedir. 5 km tizerinden 305 fersah 1.525 km’ye,
5,5 fersah gore ise 1677 km’ye tekabiil etmektedir. Giinlimiizde ise Google verilerine gore:
Bagdat ile Nigabr arast 1634 km’ye tekabul etmektedir.

38 Tbn Hurdazbih, 35, 46.

39 fbn Hurdazbih, 173; Istahri, 224.

40 Makdisi, Ahsen, 66.

41 Mil, ortalama bir mil 1475 ile 1625 metre arasinda degismektedir. Cengiz Kallek, “Mil”,
DIA, TDV Yayinlari, Istanbul 2005, XXX, 53-54.

42 Tbn Havkal, 402.
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Amul yolunda Akc¢akale, el-Asker ve Kizilcakale ribatlart mevcuttu. Nesa'nin
bir tarafinda Efrave ribati, karsi tarafinda Ebiverd’de Kiifen ribat1 yer
almaktaydi. Bu sehirler 6rneginde goriildiigii tizere bolgenin ig taraflarindaki
yollar iizerinde de gok sayida ribat insa edilmisti.* Horasan bolgesinin ug
sinirlarina kadar ribatlar yayilmaktaydi. Bu, Horasan’in i¢ Asya’ya agilan bir
sinir kapist konumunda bulunan Cilizcan ve Belh sehirlerindeki ribatlarin
varligindan bilinmektedir.**

Horasan’daki bazi ribatlar miistahkem bir kale gibiydi. Bu tiir ribatlar i¢in
bir orduyu kaldirabilecek kapasitede olduklar1 ifade edilmektedir. Bélgenin
hayirsever tiiccarlarindan olan Ebu Hasan Muhammed’in yaptirmis oldugu
“Mile Ribati” bunlardandi. Bundan daha biiyiik ribatlarin oldugu da
kaynaklarda yer almaktadir.” Horasan’dan batiya dogru yola ¢ikacaklarin
hareket noktasi olarak kabul edilen Dihistan ribati, goz aliciligindan dolay1
Makdisi tarafindan goriilmesi gereken bir yapi olarak tasvir edilmektedir.*®

Horasan bolgesindeki ribatlar, payandalarla desteklenen kuvvetli bir ¢evre
duvarina sahip olup, igeride merkezi avluya agilan dort biiyiik eyvan igerecek
sekilde insa edilmislerdi. Bu yapilarin igerisinde; avlu, ahir, ambar, asker
odalar1 ve mescit bulunurdu. Ribatlarda etrafin1 kontrol etmek igin, iki
gozetleme kulesi vardi. Kiimbet, cenbeze, gdl ve havuzlar ribatlarin lojistik
ihtiyaglar1 karsilayan yapilardandi. Bélgedeki bu yapilarin etrafinda bulunan
arazi, ribatlara tahsis edilerek gelir kaynaklar1i sorunsuz bir sekilde
halledilmekteydi. Bir¢ok ribatta, orada kalan, ¢calisan ve konaklayanlar i¢in su
imkan1 saglandigi gibi, ribat arazilerinin ekimi ve hayvanlarin sulanmasi i¢in
su saglanmisti. Su kaynaklar1 kimi zaman kaynak, bazi yerlerde kuyuyla,
bazen ise havuz yapilip yagmurdan istifade edilerek saglanmaktaydi.
Ribatlara tahsis edilmis olan arazilerde; tahil tarimi, bag-bahgecilik, her tiirlii
ekim-dikim islerinin yani sira hayvancilik da yapilmaktaydi. Bazi ribatlar
idare finanse ederken bazilarindan ise belirli bir iicret alindigi da
goriilmektedir. Makdisi’nin verdigi bilgilere gore iicretli ribatlardan kisi basi
giinliik 1,5 dirhem konaklama iicreti alinmaktaydi. */

Ribatin olmadigr yerlerde ise ¢esme ve havuzla su imkani saglanmisti.
Collerde yollarin giivenligi i¢in iki fersahta bir askeri karakolla yollarin

43 Makdisi, Ahsen, 334.

4 fbn Havkal, 73, 81, 405-407.

45 Tbn Havkal, 454.

46 Makdisi, 366.

47 Makdisi, 334, 340; Tbn Havkal, 405-407.
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giivenligi saglanmaktaydi. Sinirdaki ribatlar ¢ogunlukla askeri karakol islevi
gormekteydi.*®

Ribatlarin yani sira hanlar da, sehir merkezlerinde tiiccarin konaklama
ihtiyacin1 saglamaktaydi. Nigdbir’da bu anlamda sebistan adinda bir
konaklama yeri bulunmaktaydi.** Bunlarla birlikte Horasan’in her sehrinde
tiiccarlar icin funduklar/oteller insa edilmisti.*°

Abbasiler doneminden giiniimiize Horasan’da birka¢ ribat ayakta
kalmustir. Belh sehrine bagli ve sehirden 20 giin kadar uzakta olan el-Ahsabdn
adindaki ribat bunlardan birisidir. Bu dénem i¢in s6z konusu olan ribat Belh
siirmin sonu olmakla birlikte, Horasan bolgesi i¢in de sinirda yer alan bir
ribatts.”!

Ribatlarda genel olarak 3-4 gibi az gorevli varken, bazilarinda 1000’e
yakin insan bulunurdu. Ferave 6rneginde goriildiigii gibi kalabalik ribatlarin
zamanla yerlesim yerleri haline geldikleri goriilmektedir.>

2.3. Kervancihk/Tasimacihk

Bolgeler arasindaki iiriin degisimi kervanla® yapilmaktaydi. Herhangi bir
sebeple olusan hayvan ve insanlardan olusan Kkafilelere kervan
denilmekteydi.’* Kervancilik Ortagag ticaretinin en 6nemli gostergelerinden
birisidir. Bu zamanda giivenli seyahat etmenin yegane yolu kervanlardi.
Ciinkii bu donemde kervana katilmaksizin kendi basina yolculuk yapmak
neredeyse imkansizdi.

Abbasiler doneminde Islam beldelerini bir uctan diger uca gezen deve
kervanlarmin oran1 6nemli bir yek{inu olusturmaktaydi. Horasan Ipek Yollar
giizergahinda olmasi sebebiyle bir¢ok kervana ev sahipligi yapmaktaydi. Bu
kervanlar Bagdat merkezli olarak Nisdblr, Merv, Buhara ve Semerkant
iizerinden Kasgar’a, buradan da son durak Cin’e varmaktaydi. Kabil ve
Gazne’ye ulasan kervanlar bile Horasan bolgesinden doguya, batiya ve
kuzeye dogru gidiyorlardi. Horasan kervanlart Cin ticareti igin Tiirkistan

4 {bn Havkal, 405-407, 504-505.

4 Mez, 558.

50 Tbn Havkal, 432.

5! Umit Hassan- Odekan Berktay- Ayla Halil, Tiirkiye Tarihi I, Osmanlilardan Once Tiirkler,
Cem Yayinevi, Isanbul 1990, 388, 390.

52 fbn Havkal, 73, 81, 405-407.

33 Tiirkge’de “kervan” olarak kullamlan kelimenin ash “karban” olup, Fars¢a’da “karvan”dir.
Ayrint1 i¢in bkz. Mehmet Zeki Pakalin, Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozligii I, MEB
Basimevi, Istanbul 1971, 243.

3% Mehmet Zeki Pakalin, Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozligii II, MEB Basimevi,
Istanbul 1971, 243.
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cografyasindan gectikleri gibi, yine Cin ticareti i¢in denizle baglantili Basra
korfezine de inmekteydi. Cin’e dogru giden Hind, Sind ve Multan bolgesinin
kervanlar1 da Horasan giizergahimi tercih etmekteydi. Avrupa’dan 6zellikle
Fransa’nin Provence blgesinden gelen kervanlar, Islam diinyasina dagilirdi.
Antakya’ya gelen bu kervanlar buradan Firat Nehri {izerinden Bagdat’a,
ulasirdi. Ardindan Dicle iizerinden Basra‘ya, buradan Umman, Hindistan ve
Cin’e ulagtiklar1 gibi Hazar denizi lizerinden kuzey Rusya’ya, Merv ve Belh
lizerinden Buhara Semerkant’a ugrayarak Cin’e varirlardi.”

Ortacag’da eski diinya iizerinde seyreden kervanlar belli noktalarda
mallarini diger kervanlara devrederlerdi. Bu bolgelerde mal degis tokusunun
yapildig1 ticaret iissii olan sehirler vardi. Bazen mal degis tokusu ribat
merkezlerinde de yapilirdi. Cin tiiccarlart mallarim1 Horasan’a sinir olan
Sogdiyana bolgesine birakirlardi. Diger kervanlar bu noktadan bu mallari alip
devam ederdi. Kuzeyle olan ticarette, gemiler Astarabad sehrinde mal
degisimi yaparken, kara yoluyla gelen kervanlar Horasan’a sinir sehir olan
Giirgan sehrinde mal degisimi yapryorlardi. Kuzey ticaretini yapan kervanlar,
Gurgan’dan aldiklar1 mali daha kuzeye ve Istanbul’a ulastirmaktaydi. Bu
durum Bulgarlar Horasan ile yapilan ticarette avantajli duruma getirmistir.
Tersi durumda kuzeyden giineye dogru kervanlarin mal degisimi Glrgan ve
Horasan’m smir sehri Cacerm’de yapiliyordu. iti’den alinan mallar deve
sirtinda Girgan’a, buradan ise Bagdat’a ulastirilirdi. Bu nedenle kuzeyle olan
ticarette Volga- Itil cografyas: kervanlarin mal degis tokusunu yaptiklar1 bir
ticaret merkezi konumundaydi. Ruslar kervanlariyla mallar1 buraya getirir,
buradan diger kervanlar yiikii devralirlardi. Kuzeydoguya yani
Maveraiinnehir’e geciste Dandanakan sehri de kervanlarin konakladig:
yerdi.® Dolayisiyla Horasan bolgesi birgok yolla baglantili olup, Cin
iizerinden gelip Avrupa’ya giden Rusya’dan gelip Bagdat ve Cin’e giden
mallar buradan gegmekteydi. Yani her tiirlii tiiccar bu sehirde mal degis-
tokusunu yapmaktaydi. Kuzeydoguya yani Maveraiinnehir’e geciste
Dandanakan sehri de kervanlarin konakladig1 yerdi.”’

Bu dénemde yarim milyona erisen bir yerlesim birimi i¢in, kervanlarla
ortalama her kisi icin yilda bir ton yiyecek tasinmaktaydi. Bu agir harcama
sonucu olarak diizenli sekilde yiyecek, odun ve temel ihtiyaglar1 saglayan bir
ag kurulmustu. Nigabiar gibi “300 bini bulan gehirlere her giin”, 5 bin deve

55 {bn Hurdazbih, 131, 154; Hudiidu I-Alem, 26; Bekin, 23; Curtin, 133.Mez, 561; W. Heyd,
Yakin-Dogu Ticaret Tarihi, gev. Enver Ziya Karal, TTK Yayinlari, Ankara 1975, 42.

56 Tbn Hurdézbih, 53, 54, 153; Heyd, 69.

57 Nasir-1 Hiisrev, Sefername, ¢ev. Abdulvehhab Tarzi, MEB Yaynlari, Istanbul 1985, 152;
Ahmet Riza Bekin, Ipek Yolu, Ankara Universitesi Basimevi, Ankara 1981, 69.



Yusuf ARIFOGLU 139

yiikii iizerinde yiik tasindig1 ifade edilmektedir.’®® Kervanlarm sayismin

oldukca kalabalik oldugu, 10. yiizyilda itil Volga Bulgarlarina giden Ibn
Fadlan’in kafilesinde 5 bin insan, 3 bin deve ve attan olusan bir kervan gurubu
varligindan anlasiimaktadir.”

Kervanlar i¢in en 6nemli sey, yollarin giivenligiydi. Devletin biitiin
cabasina ragmen yollarda tam olarak kervanlar i¢in giivenlik saglanamiyordu.
Yolculugu tehdit eden tehlikeler bazen dogal, bazen de insan eliyle
olmaktaydi. Kervanlarin gegisine engel teskil eden dogal unsurlarin baginda:
kum firtinalari, ugurum, dag gegitleri, yer yariklari, tasan nehir yataklari, dar
gegitler, yanici bolgeler (Horasan’da bulunan nisadir/amonyak madenin
bulundugu daglar gibi) dogal cografi tehlikeler gelmekteydi. Bunlarin yam
sira vahsi hayvanlar ile yol eskiyalar1 da giivenligi bozan unsurlardandi.
Kervanlar miimkiin oldugu siirece bu risklerden uzak yollar1 tercih ederdi. Bu
nedenle en giivenli kervan rotalar1 dncelikle cografyanin gecise izin verdigi
yerlerden olmaktaydi. Kis yolculugunda kervanlar Horasan’da bulunan
Nisadir dagindan Sogd bolgesi ve Cin’e gegerlerdi. Nisadirin yanici bir madde
olmasi sebebiyle bu dag yaz aylarinda yolcular i¢in dogal bir engel teskil
etmekteydi. Bu aylarda sicakligin etkisiyle Nisadir daginin 1sisinimn fazlalig
buradan gecilmesini imkansizlastirmaktaydi. Ancak Nisadir dagmin
bulundugu giizergéh kervanlar icin kirk giin gibi kisa bir yolculuk anlamina
geldiginden misk gibi “es-samit” yiikte hafif paha olarak degerli esya
ticaretini yapanlarm bu yolu tercih ettikleri goriilmektedir.%

Genellikle kara tagimaciliginin gelistigi Horasan da, yiik tasimacilig1 i¢in
bazi hayvanlar evcillestirilerek kullanilmaktaydi. Kara tagimaciliginda zorlu
yerlerde ise insan giiciinden istifade edilmekteydi. ibn Havkal, Horasan’in
dogusunda bazi sarp yerlerde bu isi yapan insanlarin olduklarini
belirtmektedir. Bolgede kara tasimaciligiyla birlikte nehir tasgimaciligi da
bulunmaktaydi. Bu anlamda Ceyhun nehrinden onemli olgiide istifade
edilmekteydi. Bu nehirden giineydogudan kuzeydoguya tagimacilik yapildigi
gibi baz1 mallarin karstya gegirilmesinde de burasi kullanilmaktaydi.®!

Ticaret yollarinin en 6nemli tasiyicist “¢6l gemisi” kabul edilen develerdi.
Develer en etkili yiik hayvanlariydi. Hatta bunlarin arabali atlardan daha iyi
olduklar1 ifade edilmektedir. Ozellikle ¢6l gibi yerlerden gegiste develer
hayati 6neme sahiplerdi. Develer inat¢1 olduklar i¢in huysuz ve bundan dolay1

8 Richard W. Bulliet, The Patricians of Nishapur, Cambridge Press, Cambridge 1972, The
Patricians of Nishapur, 10.

59 Tbn Fadlan, 14; Arapga metin, 18.

60 Mesiidi, Ebu Hasan Ali b. Hiiseyin b. Ali, Murucu’z-Zeheb ve Medainu’l-Cevher, thk
Muhammed Muhyiddin Abdiilhamid, Mektebetii’t-Ticareti’l-Kiibra, byy. 1964, 156.

61 Tbn Havkal, 478-479.
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rahatsiz edicilerdi. Ancak zor iklim sartlarina dayanabilmeleri, suya ihtiyag
duymadan uzun siire yol alma kabiliyetleri ve uygun eyerlerle daha fazla yiik
tagtyabilmeleri nedeniyle at ve katirlara oranla daha ¢ok tercih ediliyorlardi.
Develerin hassas olmamasi bakimimin kolay olmasi saglamis bu da tercih
edilmelerinde bir baska etken olmustur. Horasan’in Belh sehrinde yetistirilen
¢ift horgiiclii Baktriyan develeri bu bolgedeki kervanlar i¢in en uygun
olanlard1. Tiiccarlar Belh’in bu deve kervanlariyla Cin’e kadar gitmekteydi.®
Develer 17 giin boyunca hi¢ su icmeden ve yaklasik 50 dereceyi bulan
sicakliklara dayanikliydilar. Bu hayvanlar yaklasik 200 kg yiik tagirlardi.®®

Ilk zamanlardan itibaren ticaret kervanlari icin kullanilan Misir
eseklerinin® kullanima Ortagag’da da devam edilmistir. Ibn Havkal 10.
ylizyilda bile Misir esek ve katirlarinin hizli, giizel ve bunlar gibisinin baska
higbir yerde bulunmadiklarindan bahsetmektedir.®> Nesa’nin yaban esekleri
de tasimacilikta kullanilmaktayds. ®® Cin yolculugunda bu yaban eseklerinden
istifade edilmekteydi. Bu eseklerin 3 r1tl yiik tasidiklar1 ifade edilmektedir.®”’

Kervanlar mal tagimanin yani sira ddnemin ulagim ve posta ihtiyacini da
karsiliyorlardi.  Kervanlar aym1  zamanda doneminin  hikdyesinin
tastyicistydilar. Kervanlar gittigi rotalardaki sehirleri ihya etmislerdir. Ticaret
yollarinda serpilen kentler, gelisimlerini bu kentlerden geg¢en diizenli
kervanlara bor¢luydu. Uzun kervan yolculugunda ugranilan sehirler alim-
satim yapilan yerlerdi. Bu isleyiste kervanlar sayesinde yerlilerin ihtiyacini
giderildigi, kervanlarin ise ihtiyaci olan mallar1 aldig1 bir diizen vardi. Belli
duraklarda hayvan degis-tokusu kervan seyahatinde onemli bir ihtiyag
oldugundan sehir veya ribatlarda kervanlarda yorulan hayvanlar degistirilir,
yenileri alinir bazen de ihtiya¢ duyulan hayvanlar kiralanirds.®®

2.4. Tiiccar Simifi

Horasan halki zanaatkar, ilim ehli savasg1 6zelliklerinin yani1 sira ticaret
ehli olarak da goriilmekteydi. Onlarin tiiccar oluslar1t mikyas alinacak
Olclideydi. Bolgede tiiccar mahallelerinin  zenginlig§i de  bunun
gostergelerinden birisi olmaktadir.®

2 Lombart, 66; Baipakov, 221.

63 Ahmet N. Ozdal, Ortacag Ekonomisi ve Miisliiman Tiiccarlar, Selenge Yayinlari, Istanbul
2016, 241.

64 Uhlig, 176. Curtm, 27; Durant, 37 ; Baipakov, 221; Lombart, 66.

¢ fbn Havkal, 173.

66 Ya’kibi, 59.

67 {bn Hurdazbih, 154.

68 Richard Foltz, Ipek Yolu Dinleri, gev. Aydin Aslan, Medrese Yaynlari, Istanbul 2006, 23.
9 Makdisi, 294-340.
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Bu tiiccarlardan en zengini Nisablir’da yasayan ve ayni zamanda posta
idaresi islerini de yiiriiten Ebu Mansur el-Bagavi idi. Bu tiiccar Horasan
bolgesinin en itibarlisi, vali ve diger biirokratlar nezdinde s6zii gegen birisi
olarak bilinmekteydi.”

Horasan tiiccarlar1 Islam diinyasinin smirlarinda basta Bagdat carsi-
pazarinda olmak iizere farkli mesleklerde ticareti ellerinde tutmaktaydilar.
Ornegin Bagdat’taki kumas tiiccar1 bunlardand1.”' Yabanci memleketlerde de
Horasan tiiccarinin birgok bolgede ve sehirde kolonileri bulunmaktaydi.
Hindistan’daki Lamgan, Ciicerat, Belhari ve Dunpir sehirleri bunlardandi.
Hindistanla yapilan yogun ticaretten dolay1 buraya gelen biitiin tacirler
Horasanli olarak bilinmekeydi. Isbicdb da Horasan tiiccarinmn yer aldig1 bir
sehirdi.”” Misir bolgesinde Kayrevan sehrinde de Horasanli tiiccar mevcuttu.”
Gilney Cin’de Hansa, Hanfu ve Kanton sehirlerinde Horasan tiiccari
bulunmaktaydi. Bulgar iilkesinde de Horasanl1 tiiccar vardi. Baltik bdlgesiyle
Horasan arasinda yogun bir ticari ffaaliyet goriilmektedir. Koloni kurulan bu
sehirlerde Miisliimanlarin islerine bakan, sah-1 bender (sehbender) adinda bir
temsilci bulunmaktaydi.”* Siileyman et-Tacir Cin hiikiimdarinin Miisliimanlar
i¢in bdyle bir sorumlu tayin etttigini anlatmaktadir.”

Horasan’dan Harizm boélgesine ve I¢ Asya’ya giden tiiccarlar, bazen
burada on giin siireyle kalmaktaydilar.”

Islam diinyasindaki bir¢ok sehirden oldugu gibi Horasan’dan da tiiccarlar
bolgenin giineyinde bulunan deniz kenarindaki bir liman sehri olan Siraf’a
{iriin getirerek, buradan daha doguya gemilerle gétiiriirlerdi.”’

Horasan sehir hayatinda Miisliimanlarin yani sira Yahudilerin 6nemli
rollerinden birisi de ticaretti.”® Ozellikle biiyiik sehirlerde yogunlasan
Yahudiler, yogun olarak ticari faaliyetler yiiriitmekteydi. Belh’in kapilarindan
birinin Yahudiyye olarak anilmasi ve bu sehrin batisina diisen Yahudiyye adli
bir bagka sehrin olmasi bolgedeki Yahudi varliginin oldugunu gostermektedir.
Bahsi gecen sehir, onlarin ticaret merkeziydi. ibn Havkal da bu sehri, kaliteli

70 fbn Havkal, 441.

T Ya’kibi, 245.

2 Hudidu'l- Alem, 42, 46, 79.

73 Ya’khbi, 119.

74 Ozdal, 165.

75 Siileyman et-Tacir, 23.

76 {bn Havkal, 14.

77 Siileyman et-Tacir, 15.

78 Isaiah M. Gafm, “The Politicial, Social and Economic History of Babylonian Jewry”, The
Cambridge History of Judaism, Cambridge University Press, New York 2006, VI, 808.
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zanaatin oldugu ve ticaretin yapildig1 bir sehir olarak tanimlamaktadir.”
Nisabiirlu bir Yahudi baska bir yerdeki dindas1 sayesinde rahatlikla iirliniinii
piyasaya sevk etmekteydi. Yahudi tiiccarlar Belh yoresinde seker ve piring
tartminin ticaretinde sz sahibiydi.*® Bunlar hem kara hem de denizde
ulasiminda ticaret yaparlardi. Kimi zaman degerli ticaret {iriinlerini sirtlarinda
tasirlardi. Basra, Amman, Sind, Hind ve Cin’e giderlerdi. Onlar Farsca,
Rumca, Arapga, Slav dillerini konusurlard:.®'

Sogd tiiccarlar1 da bu bolgede ticaret yapmaktaydi. Horasan’in 6nemli
tiiccar kesiminden olan bu tiiccar grubu, Cin’den Bati’ya ipek, Hindistan’dan
Cin’e baharat gibi mallar tagimislardir. Iran ve Turan cografyasinda eski
zamanlardan itibaren Sogdlular, ticarette etkin bir gruptu. Onlar bu
cografyalarda ticareti uzun bir zaman ve basarili bir sekilde orgiitlemislerdi.
Bu grup, Dogu ve Bati arasinda farkli kiiltlirleri Dbirbirleriyle
kaynastirmiglardir. Onlarin en 6nemli 6zelligi birgok dili biliyor olmalariydi.
Bunlar Islamiyet’le birlikte Miisliiman olarak genis ticaret aginda serbestce
ticaret yapma imkani bulmuslardi. Horasan’da ticaretin 6nemli bir boliimiinii
elinde tutan Sogd tiiccari, diger bolgelerde de ticaret kolonilerine sahiplerdi.
Sogdlularin yarisinin ticaretle ugrastiginin belirtilmesi bir toplum i¢in 6nemli
bir seviyenin gostergesi olmaktadir.®

Bolgede ticaret yapan bir diger tiiccar sinifi da Harizmlilerdi. Bu tiiccarlar
Rus sahasina yayilmisti. Harizm sahas1 Horasan bdlgesi i¢in kuzeyden gelen
mallarin degis-tokus edildigi bir saha olmasindan dolayi, buradaki tiiccar
kuzeyle baglant1 noktasinda dne ¢ikmaktayd.*®

Islam diinyas1 icerisinde bir baska tiiccar grubu Siraflilar’di. Sirafli
tiiccarlar ozellikle deniz ticaretinde on plana g¢ikmiglardi. Hatta Sirafh
tiiccarlardan bazilarmin Omiirlerinin énemli boliimiinii denizde gegirdikleri
ifade edilmektedir.** Bu tiiccar grubu zenginlikleriyle bilinmektedir. Ornegin
Hasan b. Abbas Cin’e olan ticarette gemi isleten bir tiiccards.®

Islam cografyasi igerisinde 8. ve 9. yiizyillarda 6nemli bir tiiccar sinifi
olarak Raddaniyyelilerden (Yahudi) de bahsedilmektedir. Bunlar Avrupa’dan

7 [bn Havkal, 442; Gibb, 23.

80 Nuh Arslantas, Islam Diinyasinda Ilmi ve Iktisadi Hayatta YahudilerAbbdsi ve Fatimiler
Dénemi, IFAV Yayinlar Istanbul 2009, 96, 131, 143, 149.

81 fbn Hurdazbih, 131.

82 Frye, Orta Asya Mirasi, 167; Bekin, 58; Lombart, 291; Foltz, 28.

8 Frye, Buhara, 100.

84 [stahri, 138; Philip K. Hitti, Siyasi ve Kiiltiirel Isiam Tarihi, ¢ev. Salih Tug, Istanbul 2011,
11, 529-530.

85 bn Havkal, 49.
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Islam diinyasma ve buradan Cin’e uzanan ¢izgide biitiin ticaret yollari
tizerinde etkin olmuslard1.®

Tiiccar kesimi ticareti bizatihi kendisi yaptig1 gibi, ticari faaliyetlerini vekil
araciligiyla da yiirtitmekteydi. Tiiccarlar Hindistan, Cin ve Hazar gibi yerlerde
tayin ettikleri vekilleri araciligiyla yani farkl: iilkelerdeki subeleriyle islerini
yuriitmiiglerdir. Tiiccar vekilleri yaptiklar1 islerle ticaretin kesintiye
ugramasini Onlemis ve onun devamliligini saglamiglardir. Vekiller ticarl
akisin hesabini tutar uzak bolgelerle iletisimi saglarlardi. Ayrica vekillerin
merkez ile bag kurmak, tiiccarin hakkini savunmak, temsilcilik ve hukuk
danigsmanligin1 yapmak gibi gorevleri yaparlardi. Onlar mallar1 depolar, ig
piyasaya siirer, yerel tliccarin ihtiyacalarin1 giderirdi. Vekiller bir bolgede
yapilan havaleleri toplar ve bunu vekilin “Sana sunu sunu génderdim”
notuyla teslim alirlardi. Tiiccarlarin birbirleri arasinda ve vekilleri arasinda
iletisim deve sahipleriyle saglanirdi. Deve sahibi teslim ettigi mallar1 bir
belgeyle tescil ederdi. Vekiller yaptiklar1 6nemli islere ragmen, onlar yine de
emanetci konumunda goriilmiislerdir.” Vekiller bahsi gecen agir
sorumluluklarindan dolayr en az tliccarlar kadar kazang saglamislardir.
Ornegin Horasanl bir tiiccarin Bagdat’taki vekili, bu isten binlerce dinar
kazanmistir.®® Tiiccar vekilleri sonraki dénemlerde ortaya ¢ikan konsolosluk
kurumunun ortaya ¢ikisinda dncii olmuslardir.®

Dimeski, stokgu, gezici ve esnaf olmak iizere iic ¢esit tiiccardan
bahsetmektedir. Gezici tiiccar sehirler, bolgeler ve lilkeler arasinda ticareti
yuriitmekteydi. Stok¢u gezici/biiyiik tiiccarin hanlara ve sehrin girisinde
kurulan pazarlara getirdikleri mallar igeri sokarlardi. Esnaf ise magazasinda
satic1 konumundayd1.”

Sehirler ve uzak bolgeler arasinda ticaret yapan tiiccar kadar, sehir iginde
ya da koylere gidip ticaret yapan ¢erciler bulunmaktaydi. Bunlar ¢ogu zaman
eski egyalarla takas usuliiyle calisirlardi. Bunun yani sira ticaretlerinde nakit
de kullanirlardi. Bunlar ¢ogunlukla kap1 kap1 gezerek satis yapan bohgaci
kadmlardi. Ozellikle evlere rahatlikla girebilen gérme engelli kimseler bunu
yaparlard1.”!

86 fbn Hurdazbih, 131.

87 Ahmet Midhat, Iktisat Metinleri, sad. Erdogan Erbay-Ali Utku, Cizgi Felsefe Yaymlari,
Konya 2005, 74; Abdiilaziz ed-Duri, Tarihu’I-Iraki’l-Iktisadi, Daru Mesrik, Beyrut 1974, 122,
126.

88 Abdiilaziz Duri, Tarihu I-Iraki I-Iktisadi, Daru Mesrik, Beyrut 1974, 126.

89 Arslantas, 96, 131, 143, 149.

%0 Dimagki, 512-520.

91 Mazaheri, 255-257.



144 10. Yiizyilda Horasan’da Ticaretin Unsurlart

Ortagag’da ozellikle deniz ve kara tiiccar1 diye bir ayrim olugmus degildi.
Her tiiccar imkan buldugu o6lgiide hem kara hem de deniz yolunu tercih
etmekteydi.”? Tiiccar sinifi i¢in énemli bir husus da tasidiklar ticari meta
kadar kendi iase ve ihtiyaglarimi tedarik etmekteydi. Bu konuda deniz
tiiccarinin ne kadar tedbirli oldugu; “birinin kirk y1l denizde kalmasi halinde
bile yine yaninda bol miktarda malzemesi olurdu” sdyleminden
anlasilmaktadir.”

Ortagag’da tiiccarin “aklin yolu bir” ilkesi geregince hareket ettikleri
goriilmektedir. Farkli dinlere mensup tiiccarlarin, ticaret yaptiklar: yontemin
benzestigi ifade edilmektedir. Tiiccarlar i¢in her halilkarda esas olan ticaretin
gerceklestirilmesiydi. Bu nedenle tiiccarlar tek bir yola saplanmayip, bir yol
kapaliysa bir bagka yoldan sanslarin1 denemislerdir. Yol yon tayini yapilirken;
yolun giivenligi, rahatligi ve ulagilabilirligi noktasinda tiiccarin Oncelikli
tercihi  glizergdhin  gilivenligine  bagli  olarak  sekillenmekteydi.
Maveraiinnehir’den Cin’e giden Semerkanth bir tiiccar, bazen kara yolu
yerine deniz yolunu daha giivenli bularak Horasan {izerinden Hint ya da Basra
korfezine inerek yolunun uzamasina bakmaksizin tersten bir giizergahi
izleyebilirdi.”*

Ortacag’da piyasayi, ipek borsasi ya da herhangi bir malin borsasini tiiccar
belirliyordu. Tiiccarin mala olan talebi ya da talebini yansitmamasi malin
degerini belirlerdi. Gansu havzasinda ipek saticilar1 bazen biitlin tliccarlar
bekleyerek ipegin fiyatin1 olabildigince en {ist degerden belirlemek
istiyorlardi. Buna karsin tiiccar yaptigr blofle mal alimin1 yapmayacagini
belirterek istedigi fiyata ipegi almaya caligmaktaydi. Genellikle tiiccarin
spekiilatif tavr1 saticidan daha baskin ¢ikarak fiyatlarin belirlenmesinde etkili
olmaktaydi. Tiiccarin bir bagka fonksiyonu kar amaciyla malin ucuz oldugu
bolgelerden daha az erigilen bolgelere tasiyarak onu daha degerli bir fiyata
satmastyd1.”

Tiiccarlarin  gittikleri sehirler genelde gelismis ticaret sehirleriydi.
Uluslararasi ticaret yapan tliccarlar gittikleri bu sehirlerde kendileri igin
yapilmig olan funduklar ve onun ¢evresindeki carsi-pazar, han ve depo gibi
alanlarda konaklayip, mallarini yerel tiiccara devrederlerdi. Tiiccarlar genel
olarak politik veya ideolojik bir gruba mensup degillerdi. Onlar daha evrensel
olup ¢ok fazla milleti kendi iglerinde barindiran topluluklardi. Buna ragmen

92 Tbn Hurdazbih, 153-155; Hasan Ibrahim Hasan, Siyasi-Dini-Kiiltiirel-Sosyal Islam Tarihi,
cev. Ismail Yigit-Sadreddin Giimiis, Kayihan Yaynevi, Istanbul 1985, III, 144; Curtin, 131;
Heyd, 136-137.

% fstahrd, 138; Hitti, T1, 529-530.

9 Mesadi, 156; Mez, 561; Cahen, 73.

95 Dimaski, 513; Ibn Haldun, 715; Uhlig, 62.
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ticarette kan bagi veya dildas ya da dindas olmadan kaynakli giiniimiizde
yumusak gii¢ olarak da adlandirilan 6zel bir durum s6z konusuydu. Hakim
devletin dinine sahip olanlar, imtiyazli ticarete sahiplerdi. islam toplumu
kendi din mensuplarina ticari avantajlar sagliyordu. Bu anlamda Islam
hukukunda Miisliimanlarin daha az giimriik vergisi 6demeleri de bunun
gostergesidir.”

Tiiccar smifinin sahip olmasi gereken bazi Ozellikler aranmaktaydi.
Bunlardan birisi birkag dile sahip olmasi geregiydi. Bu nedenledir ki Ortacag
tiiccarinin birkag dile sahip oldugu goriilmektedir. Bununla birlikte dil
bilmeyen tliccarlar da bulunmaktaydi. Bu tiiccarlar yanlarinda daima bir
terclimanla gezmek zorundaydilar. Abbasiler déneminde konusulan ticaret
dillerinin baginda Arapca gelirdi. Abbasi devletinin kurulusunda oynadiklar
rolle 6nemli bir mevkide olan Horasanlilar ticaretten aldiklar1 pay dolayisiyla
Farsga da bu donemin ticaret dilleri arasinda yer almistir. Ayrica Sogd
tiiccarlar1 dolayisiyla Sogdca ve Avrupa tiiccarlar1 vasitasiyla da Frenkce
ticaret dilleri arasinda yer almigsti. Horasanli tiiccarlardan dolay1 Farsca
Avrupali tiiccarlar agisindan da 6nemli bir konuma ulagmigti. Horasan ve
diger bolgelerde ticaret yapan Yahudi tiiccar birgok dil bilmekteydi.”’

Tiiccarlar panayirlarda bir araya gelerek temas eder, bilgi ve iiriin
aligverisinde bulunmaktaydi. Cahiz’in onlart sultanlarla ayni sinifa koymasi
tesadiif degildir. Tiiccarlar her toplum tarafindan kabul gordiikleri gibi onlar
her yerde yabanci olarak da goriilmektedir. Tiiccar birbirini desteklemek
zorundaydi. Birbirlerine bor¢ verme, pazar dayanigmasi ve gibi, hukuki
durumlarda sahitlik etme de bunlardand:.”®

Ticaret dogasi itibariyle bu meslegi yapan insanlar1 sekillendirmekte,
anlasmaya ve ¢oziime odakli bir mizaca sahip olmalarin1 saglamaktadir.
Montesquive yumusak huyluluk ile ticaret baglaminda bir denklem
kurmaktadir.”” Ticaretin ilk temsilcileri merkez gevre iliskisi bakimindan ele
alindiginda, bunlar merkezden uzak kisilerdir. Nesiller boyu bu meslek

% Miisliimanlardan ticaret vergisini dsriin dortte birini ddemekteydiler. Bu oran Gayrimiislim
icin iki katidiydi. Ayrinti i¢in bkz. Yahya b. Adem, 25; Ebu Yusuf, 407, 428, 429; Serahsi Ebu
Bekr Muhammed b. Ahmed b. Sehl, Kitabu'l-Mebsut, Matbaatu’s-Saade, Kahire 1982, I-II,
199.

97 fbn Hurdéazbih, 131; Istahri, 138; Curtin, 133.

98 Cahiz, Ebu Osman Amr b. Bahr, Medhu 't-Tiiccar ve Zemmi Ameli’s-Sultan, thk. Abdusselam
Muhammed Harln, ¢ev Abdulhalik Bakir, Ortagag Medeniyetine Dair Ceviriler I, Bizimbiiro
Basimevi, Ankara 2008, 707.

9 Montesquiue, Kanunlarin Ruhu Uzerine, ¢ev. Berna Giinen, Isbankasi Yaymlar1 Istanbul
2017,417-418.



146 10. Yiizyilda Horasan’da Ticaretin Unsurlari

sirdiiriildiigiinde ¢cevreden merkeze yerlesilerek, merkezdeki hal ve tavir bu
isi yapanlara sirayet etmektedir.'®

Ortagag’da ticaret aileler boyu devam etmekteydi. Bu ise zengin tliccar
ailelerini ortaya c¢ikarmaktaydi. Tacirlerin oturduklari1 mahalleleri yap1
malzemesi, kalitesi, bahgeli evleri dolayisiyla digerlerinden ayirt
edilebilmekteydi.'"!

Abbasiler doneminde zengin tacirler goriilmektedir. Zenginlesen
tiiccarlardan birisi olan Muhammed b. Ali adinda bir sahisti. Bu kisi 42 binlik
dinara sahip ¢ek gonderebilmekteydi. Bir baska zengin tiiccar olan Sirafli
Ramest’in iizerindeki nakit 1 milyon dinar1 bulmaktaydi. Bahsi gegen tiiccarin
oglu olan Musa’nin Cin’de bulunan kétibinin serveti bile 500 bin dinara
ulasmistr.'”?

Tiiccarlar servetlerinin miisadere edilmemesi igin, (halife Muktedir, Ibn
Cesas adinda bir tiiccarin servetinin 16 milyon dinarini miisadere etmisti)
yatirim araci olarak sermayelerini topraga yatirirlardi. Abbasiler doneminde
topragin sahip oldugu degerden dolay1 bu kesim biiyiik arazi parcalarini
almaktaydi. Baz1 tiiccarlarin da vergi hakkimi elde ettigi goriilmektedir.
Bunlarin yani sira devlet nakit paraya duydugu ihtiyaci tiiccar sinifi sayesinde
sagladig icin tiiccarlar bundan dnemli dlgiide kar ve itibar elde etmekteydi.'*

Bir yabanci gibi iilke iilke gezen tiiccar sinifi ayn1 zamanda bir tarihin de
hikayecisidir. Zorlu ve zahmetli Ortagag kosullarinda, diyar diyar kosturan
tiiccarlar, para kazanmalarinin yani sira ayn1 zamanda maceraperestlerdi.
Tiiccarlar bu donemin ¢etin sartlarinda yol alirken, bunu adeta kutsal bir dava
niteliginde sevkle yapmaktaydilar. Onlar, Ortagag’da genis Islam
cografyasinda sahip olduklar1 genis ve Ozgiir hinterlant igerisinde kervan
kosturarak iktisadi gelisime katki saglamaktaydilar.

Bu sinif yaptiklari ticareti kayit altina almalarindan dolay1 hesap ilmine de
katki saglamiglardir. Onlar bildikleri diller, tasidiklar kiiltiirler ile toplumlar
icin kiymeti 6lciilemez degerde is yapmslardur.'®

100 fbn Haldun, Mukaddime, ¢ev. Zakir Kadiri Ugan, MEB Yayinlari, Istanbul 1991, II, 354,
356, 358, 365.

101 fsmail Pirlanta, Ortacag Islam Sehirlerinde Mahallelerin Olusumu (Nisabur Ornegi), LU
Ilahiyat Fakiiltesi Dergisi, Istanbul 2010, 139.

102 {bn Havkal, 61, 272.

103 Cahen, 73.

104 {bn Hurdazbih, 153; Heyd, 136-137; Curtin, 131-132; Bekin, 39; Selen, 5-7; Mortan Kenan
Ertan-Onder Kiigiik, Cars1, Pazar, Ticaret ve Kapali Carsi, Is Bankas1 Yaymlari, Istanbul 2010,
3-5.
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Sonug¢

Horasan’daki ticari faaliyetlerin saglanmasinda, bunlarin siirekliliginde ve
gelismesinde yollar ¢ok 6nemli bir unsur olmustur. Bolge, dogu-bati arasinda,
Cin’den Avrupa’ya kadar uzanan giizergahda, 6nemli yollarin kavsaginda yer
almaktaydi. Bolge kuzeyden Rusya, Hazar denizi ve dogu yoniinde Cin’e
giden yollarin merkezindeydi. Kara ticareti kadar Basra ve Hint korfeziyle
kurulan baglanti yollari, Horasan bdlgesinin deniz ticaretiyle de bir bag
kurmasini saglamaktaydi. Dogal cografi durumun bir geregi olarak buradan
gecen yollar, yol giivenliginin ve gerekli alt yapinin saglanmasi bolge
ticaretine hayat vermistir. Bu anlamda Horasan’daki ticaret yollarinda tiiccar
icin her tiirlii ihtiyaca cevap veren ribat, han ve kervansarayin insa edilmesi
ticarl akisin daima canli olmasimi saglamistir. Bolgede siyasi erk kadar
hayirseverler de ribatlar yapmis ve ticaretin devamliligmma katkida
bulunmuslardir.

Ortagag’da ticaretin canli bir sekilde varligini siirdiirmesinde diger bir
unsur kervancilikti. Bolgeden dogu-bati, kuzey-giiney ekseninde uzanan
yollarda ¢ok sayida kervan bulunmaktaydi. Bu yollarda seyreden seyreden
kervanlar, belli duraklarda mallarmi diger kervanlara devrederlerdi. Bu
kervanlar Nisablr, Merv, Serahs, Belh ve bolge disindan Buhara, Semerkant
ve Otrar gibi gittigi rotalardaki sehirleri ihya etmislerdir.

Horasan tiiccar1 Ortagag’da genis Islam cografyasmin birgok noktasina
kervan ¢ikararak iktisadi gelisime katki saglamistir. Horasanli tiiccar,
Hindistan’dan Misir’a genis bir cografyada birgok iilkede koloni kurarak ticari
hayatin1 devam ettirmistir. Uretimde olusan birikim tacirler vasitastyla
diinyanin farkli bolgelerine taginarak ticari hayatin potansiyeli arttirilmistir.
Bunun yani sira tarihi siire¢ icerisinde tiiccar, bilgi ve teknolojiyle birlikte
yasam tarzini ve dini anlayisini da farkli cografyalara gotiirmiistiir. Onlar
biitiin bunlarla birlikte modanin da tastyicist olmuslardir. Merv halkinin
tiiccarlarla birlikte gelen Irak giyim modasini takip etmesi, bunun bir 6rnegi
olarak gosterilebilir. Bu sinifin yaptiklar ticari islemleri kayit altina almalari,
hesap ilminin gelismesine de destek olmustur. Dolayisiyla onlar iktisadi
hayata katkilariyla birlikte bildikleri diller, tasidiklan kiiltiirlerle muhatap
olduklar1 toplumlara kiymeti 6l¢iilemez degerde katki saglamiglardir.

Horasan diinyanm her yanindan tiiccar sinifinin ugrak yeri olmustur.
Burada idarenin ticarete miidahalesinin sinirli olmasi, fiyat politikasinin
serbest bir bi¢imde islenmesini saglanmistir. Bdlge transit gecise miisait
olmasindan dolayi, dogu-bati arasinda en Onemli {i¢ kara ticaret yolunun
buradan ge¢mesine neden olmustur. Biitiin bu etkenler de bdlgenin
zenginlesmesinin saglamistir.
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