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Hiimeyra TUFEKCI”

Eser birinci basimini 2017 yilinda Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaymlari’ndan yapmustir. Ozellikle tarih
alaninda doneme sahitlik etmesi ve Hicaz demiryolunun insasinda bizzat bulunmus 6nemli bir isim
tarafindan kaleme alinmasi eserin okuyucu ve arastirmaci i¢in kaynaklik degerini arttirmaktadir.
Yaymevi tarafindan iki kitap olarak cikarilmis ve ikinci kitap “Hicaz Demiryolu insa Edilirken —II
Maan- El- Ula Hatti” ismi ile yayinlanmistir. Eser Almanya’da yazildigi yil olan 1906’da “Die
Hedschasbahn” ismi ile ¢tkmigtir. Toplamda 151 sayfa olan eser yirmi bes bolimden meydana gelmistir.
Esasinda eser daha ele alinip okundugu ilk sayfalarda, sadece demiryolunun insa hikayesinden ibaret
bir anlatima sahip olmadigini1 okura hissettirir. Demiryolunun insast igin ¢ikan iradeden baslayarak inga

sirecini, ¢aligma ve asamalarini, ig¢i ve yapim maddesi teminlerini, cografya ve demiryolunun
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giizergahi hakkinda detayli ve anlasilir bir anlatim sunmustur. Demiryolu giizergdhinda bulunan yerli
halki, kabileleri ve cografyanin tarihini ayr1 boliimlerde kaleme almis ve insa faaliyetinin 6nemi ve
gerekliligini birinci agizdan dinlememizi saglamistir. Eserin 6nsoziinde yazar, aslinda kitap ¢ikarmay1
diistinmedigini ancak eski meslektaslar1 arasinda ilginin ¢ok olmasi nedeniyle notlarini diizenleyerek
yaymlamaya hazir hale getirdiginden bahseder. Bu insa faaliyetinin iktisadi, stratejik sebeplerle degil
dini bir vazife olan hac ihtiyaci karsilamak i¢in yapildiginin soyler, ilerleyen sayfalarda da bunun
sebeplerine ve hacilarin durumuna detayli bir sekilde deginmistir. Insa projesinin Osmanli idaresi
bagkanliginda, goniillii bagis¢ilarin destegi ile gerceklestiginden bahseder. Eserin birinci b6limu
“Memleket ve Sakinleri” olarak adlandirilmistir. Hicaz demiryolunun gegtigi bolgenin cografi
etkenlerinden, enlem ve boylamindan, vadi, ¢6l gibi olusumlarindan bahseder. Bdylece okuyucun
kafasinda bolgeyi karsisinda bir harita varmig gibi betimleyerek, cografyanin kendine has
karakteristigini ortaya koyar ve ileride anlatilacak insa siirecinde meydana gelmis olan sorunlar1 bu
betimleme lzerinden anlamamiza da yardimei olur. **Gége yakin olma hissi ve ¢olln issizlig: nedeniyle
buralarda yasayan insanlarda, tabiatiistii ve tanrisal durumlara karsi olaganiistii bir duyarlhiligin
olusmasini kavramak miimkiindiir ve o topraklarin neden ii¢ dinin besigi oldugu anlasilabilir’’. Eserde
salt bilgilerin yan1 sira yukarida alintiladigimiz gibi sosyokiiltiirel tespit ve yorumlara da yer verilmis
ve bu durum eseri canlandiran bir anlatim saglamistir. Bolgedeki etnik unsurlar ve yasadigi bolgeler ile
birlikte gecim kaynaklari da yine bu boliimde kaleme alinmistir. Hicaz demiryolunun gectigi bolgede
Ozellikle bedevi unsurlar yasamaktadir. Auler Pasa Maan’daki ilk etabin agilis1 sirasinda yasadigi aniy1
anlatir. Bedevilerin saygilarini gostermek icin treni nasil karsiladiklarindan bahseder. Yapilan havai
fisek gosterisinden ¢ok etkilendikleri ve heyecanla “Allah yans(r sultanend” diyerek bagirdiklarini
kaydeder. ikinci bélim “Memleketin Tarihine Kisa Bir Bakis” adim almistir. Bu béliimde Hicaz
demiryolunun gectigi cografyanin tarihi gecmisi ile ii¢ kutsal dinin yeserdigi topraklarin hikayesi ele
almmustir. Ugiincii boliim de ise “Demiryolu Insaatinin Tarihgesi” bashig ile, insa faaliyetlerinin nasil
ve hangi ihtiyaglara binaen basladigi aktarilmigtir. Miisliiman ahalinin en 6nemli kutsal vazifelerinden
olan hac ibadetini gerceklestirmek icin yolculuk esnasinda yasanan sikintilara dikkat ¢ekilmistir. Bu
uzun yolculuk esnasinda can ve mal giivenligi, temel yasam kaynaklariin tedariki, saglik sorunlar
sebebiyle olusan zorluklar ve oliimler okuyucuya Hicaz demiryolu hattinin 6nemini agik¢a gdsteren
ifadelerle anlatilmistir. “Bu ylizden bu zorlukiar: ortadan kaldirmak ve her Muslimana inancinin kutsal
mekdnlarinda dua etme imkdnu icin gareler diistiniilmiistiir. Bunun en iyi caresi, Sam dan Mekke’ye bir
demiryolu hattinin ingasi idi.” 38. sayfanin baginda Abdiilhamid’in bu karar1 almasinin sebepleri ele
alinmis ardindan hazirlik asamasinin nasil yapildig: detayli olarak anlatilmistir. Para temininin ardindan;
ingaat icin gerekli personel ve kurumlarin organize edilmesi, arazi alimi igin gerekli muzakereler, ingaat
plant1 igin hattin kesif ¢caligmasi ve insaat malzemelerinin temin edilmesi seklindeki dort hazirlik asamasi
eserde aktarilmistir. *“ Osmanli Imparatorlugu 'nda sivil teknisyenler icin bir miihendishane ancak 22

yildan beri meveut oldugundan ve buradan mezun olanlar, devlet demiryollart insa etmediginden pratik
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calismalar icin simdiye kadar pek firsat bulamamislardir. Buna bagh olarak iilkede en basta tecriibeli
demiryolu teknisyeni sikintisi ¢ekilmesi nedeniyle genel komisyon énceleri yurtdisindan, ozellikle de
Almanya’dan miihendisler ¢agirdi ve onlart kontratlarla bagladi. Fakat insaat esnasinda yavas yavas
miihendishaneden mezun olup kendilerinden beklenenleri her bakimdan karsilayan iilkenin becerikli
demiryolu muhendisleri kadrosu olustu. Halihazirda teknik birliklerin subay muhendislerini saymazsak,
demiryolu insaatinda 10 yabanci ve 25 Turk muhendis ¢alismaktadyr.” COl arazisinin zorlu sartlari, isgi
sikintis1 yaratmig ve bu sebeple daha ucuza gelmesi adina insaatta daha ziyade Osmanli askerleri
kullanilmigtir. Kitapta yukaridan da anlagilacagi gibi tiim hazirlik sathalari anlatilmistir. Dordiincii
bolum “Sam ile Miidevvere Arasinda Tamamlanmis Demiryolunun Tasviri” baslig1 altinda verilmistir.
Boélimde ilk birkag sayfada tablo karsimiza ¢ikmaktadir. Burada istasyonlarin tanimi, mesafesi hakkinda
sematik olarak bilgiler verilmistir. Bdylece her bir duragin tarihsel geg¢misi ortaya konmus ve
istasyonlarin 6nemi vurgulanmistir. “Hayfa- Der’a Tali Yolunun Tasviri” isimli besinci béliimde de
karsimiza ayni tablo ¢ikmaktadir. Bir énceki bolimde ve bu b6limde koprii insaatlar ve tiinel ingaatlari
hakkinda bilgi verilmektedir. Altinc1 béliim olan “Demiryolu Isletmesinin Idaresi ve Donanimi”,
demiryolunda kullanilan ve kullanilacak olan malzemelerin bakim ve muhafazasini ele almistir. Hicaz
demiryolunun Tirklerin insa ettigi ilk demiryolu olmasi ve yetigsmis eleman sikintis1 gekilmesi nedeniyle
daha evvel Osmanli demiryollarinda ¢alismis yabancilar getirildi. Bunlarin ¢ogu yiiksek idari gorevler
ile vazife aldilar. Auler Paga Osmanli’nin en kabiliyetli elamanlar1 ise almak i¢in higbir masraftan
kacinmadigini sdyleyerek, bu isin ne kadar ciddiye alindigindan bahseder. Tamir atdlyeleri ve su
kuyularin nasil olusturuldugundan bahseder. “Tekerlekli Malzeme” ismini alan boltimde; lokomotifler,
yolcu vagonlari, yiikk vagonlari, su vagonlari ve bunlarin kapasitelerinden bahsedilmektedir.
“Lokomotifler i¢in yakacak olarak komiir kullanilir ve komiiriin baska tilkelerden getirilmesi gerekir.
Komiir depolart ana istasyonlarda bulunmaktadir.” Sekizinci bolim “Olaganiistii Engeller ve Bu
Engellerin Asilmas1” bagligini tagimaktadir. Bu boliimde su kitliginin nasil ¢oziime kavusturuldu ve
bunun i¢in uygulanan yontemlerin yani sira, yakacak temini ve seyyal kumlarin olusturdugu
problemlerin nasil ¢dziime kavusturuldugu anlatilir. Eserin dokuzuncu béliimiinii “Insaatin
Yiriitilmesi” bashg: almistir. Kesif ekiplerinin yasadiklar1 zorluklardan ve malzeme temininin nasil
oldugundan bahsetmektedir. Maaslarin yapilan isin miktarina gore verildigi 6rnekler ile anlatilir. Cok
zor sartlar altinda ¢alisa Tiirk askerleri i¢cin Auler Pasa su ifadeleri kullanmaktadir; “’Turk askerlerinin
o kus u¢maz kervan gegmez yerlerde yillarca béyle bir hayata tahammiil etmeleri icin ¢ok biiyiik
kanaatkarlik ve fedakdarlik gerekir. Fakat gozlerini giineye hayallerindeki ulvi dini hedefe diken bu
yigitler ¢ol ikliminin zorluklarini sineye ¢ekerler. 1902 yilinda demiryolunda ¢alisan askerler arasinda
bas gosteren agir kolera salgininin kisa zamanda 100°den fazla askerin hayatina mal olmas: bile onlarin
calisma azmini azaltamad:. ” Kitap bize bu detayli ve 6rneklemeli anlatimi ile ddnemin sartlari, yasanilan
zorluklar ve basarilan isin biiyiikligii konusunda ¢ok fazla fikir vermektedir. Onuncu bolim “Demiryolu

Insaatimin Hizi ve Maliyeti” bashg ile bu konu hakkinda bilgiler verir. On birinci bélim “Hicaz
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Demiryolunun Kapasitesi” ismini almistir. On ikinci bolimde ise “Maan- Akabe ve Amman- Es-Salt
Tali Yol Projeleri” hakkinda bilgiler muhteva eder. On iigiincii bolimde “Demiryolunun Mekke’ye
Kadar Gétiiriilmesi” bahsi konu edilmistir. On iigiincii bdliimde “Hicaz Demiryolunun Onemi ve
Verimliligi” lizerinde durulmus ve pek ¢ok yonden ele alinmistir. Hacilar i¢in uzun ve zorlu olan
mesafeyi kisaltarak daha giivenli, saglikli v konforlu hale getirmistir. Yolculugun kolaylagmasi siikran
hissinin olusmasini saglayacak ve Miisliimanlar arasinda yakinlasma artacak ve Islamiyet daha gii¢lii
bir hal alacaktir. Demiryolu, hilafet merkezini dini merkeze yakinlagtiracak ve miinasebetler
kolaylasacaktir. Ayrica bu bdlgelerde siyasi otorite giiclenecektir. Asker nakli de kolaylasacaktir. Bolge
i¢in zirai agidan bir canlanma olusturacagindan da bahsedilmektedir. On besinci boliimii “Son S6z”
bahsi olugturmaktadir. Ayrica eserde Ek.1 ve Ek. 2 olarak iki ayr1 raporda son sayfalara eklenmistir.
Eser pek ¢ok harita ve gorsel malzeme ile de zenginlestirilmis, anlatimi yalin, detayli ve bol 6rnekli
olarak okuyucuya sunulmustur. Zaman zaman igerisinde aktarilan hikayeler okuyucuda iyi yazilmis bir
roman hissi uyandirmaktadir. Anca detayli ve sematik anlatimi ile 6zellikle Hicaz demiryolu {izerine

aragtirma yapan yahut merak edenler icin birinci kalemden ¢ikmig dnemli bir bagvuru eseridir.
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