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ISTANBUL’DAN BASRA’YA GONDERILEN iLK OSMANLI
HARP GEMILERI: BURSA VE iZMIiR KORVETLERININ
SEYIiR GUNLUGU (24 EYLUL 1865-3 ARALIK 1866)

Mehmet Korkmaz
Dr. Arsiv Uzmam, Istanbul, Tiirkiye

Oz
Sitiveys Kanali’'nin 1869°da agilmasindan dort yil 6nce Basra’daki filoya dahil edilmek
iizere Istanbul’dan iki Osmanli harp gemisi yola cikarildi. Izmir ve Bursa adli korvetler Cebel-i
Tarik Bogazi’ndan gecip Ispanya-Brezilya ve Umit Burnu’na ugradiktan ve oldukca mesakkatli bir
yolculuktan sonra 15 ayda Basra’ya ulasti. Osmanl tarihinde ilk defa Istanbul’dan Basra’ya harp
gemisi gonderilmesi ve gemilerin ilk defa okyanus yolculugu yapmasi bu seyri dnemli kilan hususlar
arasindaydi. Ad1 gegen iki Osmanl korvetinin istanbul-Basra arasindaki yolculugunun anlatildigi bu
makalede Tiirk denizcilik tarihinin bir safhasinin aydinlatilmasi amaglanmistir. Calismayla iki korve-
tin Basra’ya gonderilmelerine iligkin stratejik amacin ve bunun etkisinin ortaya ¢ikarilmasi hedeflen-
mektedir. Makalede bagvurulan temel kaynaklar, Bursa korvetinde gorevli Miithendis Faik ile imam
Abdurrahman Efendi’nin hatiralari ile korvetin siivarisi Kaymakam Ahmed Bey’in hazirlamis oldugu
bir rapordur. Tlk iki ¢alisma bilinmekle birlikte Kaymakam Ahmed Bey’in raporunun simdiye kadar
hi¢ kullanilmamasi ve ilk defa bu ¢aligmaya kaynaklik etmesi bu makaleyi 6zgiin kilan hususlardan
biridir. Bu ¢aligma arsiv belgeleriyle de desteklenmistir. Osmanlt Arsivi’nde ve Deniz Tarih Argivi’n-
de yapilan aragtirmalar sonucu korvetlerin yolculuk i¢in yaptiklart hazirliklar, yolculuk sirasindaki
tamirat ve ikmal iglemleri i¢in ihtiya¢ duyulan paranin havalesi gibi konularda vesikalar bulundugu
ortaya ¢ikarilmistir. Bunlar konunun daha iyi anlasilmasina imkan saglamistir.
Anahtar Kelimeler: Osmanli Donanmasi, Basra Korfezi, Brezilya, Bursa Korveti, Izmir
Korveti.
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MEHMET KORKMAZ
Abstract

THE FIRST OTTOMAN WARSHIPS FROM ISTABUL TO BASRA: THE JOURNALS OF THE
BURSAAND iZMIiR CORVETTES (SEPTEMBER 24, 1865-DECEMBER 3, 1866)

Two Ottoman warships departed from Istanbul and were incorporated in the fleet in Basra
four years before the Suez Canal was completed in 1869. These corvettes, called Izmir and Bursa, rea-
ched Basra at the end of the difficult 15-month long trip after sailing through Gibraltar and stopping in
Spain, Brazil and Cape Town. For the first time in Ottoman history, sending battleships from Istanbul
to Basra and the first voyage of these ships in the ocean were some of the highlights of this course. The
aim of this study is to clarify a phase of Turkish maritime history and to explore the journey of two
Ottoman corvettes between Istanbul and Basra. Another purpose of the study is to find out the strategic
purpose and the effect of sending these corvettes to Basra. The main sources of this article are the
memories of Engineer Faik and Imam Abdurrahman Efendi, who were assigned in the Bursa Corvette
and the report prepared by Commander and Lieutenant Colonel Ahmed Bey. Although the first two
studies are known, the fact that the Colonel Ahmed Bey's report has never been used so far is one of
the reasons why this article is unique. This work was also supported by archival documents. As a result
of the research carried out in the Ottoman Archives and the Naval History Archives, it was found that
there were documents about the preparation of the corvettes and the money needed for repairs and
replenishment during the voyage. These sources provided a better understanding of the subject.

Keywords: Ottoman Navy, Persian Gulf, Brazil, Bursa Corvette, {zmir Corvette.

Giris

Bursa ve Izmir korvetlerinin Basra Korfezi seyirlerine ve bunlarin génde-
rilis amaglarina iliskin hususa gegmeden once Basra’daki Osmanli denizcilik faa-
liyetlerine kisaca deginmek konunun daha iyi anlagilmasina imkan saglayacaktir.
Osmanlilar tarafindan 1538-1546 yillar1 arasinda ele gegirilen Basra, 17. yiizyil so-
nunda korfezdeki Portekiz ve Hollanda tehlikesi kalkana kadar bir deniz iissii olarak
o6nemini korudu. Ancak Hint Okyanusu ticaretinin Kizildeniz’e kaymasindan sonra
ticaret merkezi olarak eski dnemini kaybetti. Osmanli Devleti merkezden uzak diger
eyaletler gibi Bagdat ve Basra lizerinde tam bir siyasi denetim saglayamadigindan
zamanla buralarda merkezi yonetim zayifladi ve yerel gii¢ unsurlari idareyi ele ge-
¢irdi. Sultan II. Mahmud (1808-1839) doneminde eyaletler lizerinde merkezi ida-
reyi yeniden tesis etmeye yonelik politika geregi Bagdat iizerine diizenlenen askeri
harekatla 1831°de buradaki Ko6lemen idaresine son verildi. Bagdat ve Basra tekrar
merkeze baglandi. Bolgede 1839 Tanzimat Fermani’nin 6ngérdigii miilki ve askeri
reformlarin tatbikine ise 1844 senesinde baglandi. 1848’de merkezi Bagdat’ta bulu-
nan ve daha sonra VI. Ordu ismini alan Irak ve Hicaz Ordusu Kumandanlig: tegkil
edildi'.

1 Osmanli Devleti idaresinde dnceleri Bagdat vilayetine bagli bir sancak olan ve sonra vilayet statii-
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Bolgede merkezi otoriteyi tesis etmenin burada giiclii bir kara ordusunun
yani sira Basra Korfezi’nde etkin bir donanma bulundurmaktan gectigini deger-
lendiren Babidli, bu amagla 19. yilizyilin ikinci yarisinda Basra’da denizcilik ala-
ninda bir reform plani hazirladi. Deniz ve nehir giivenliginin saglanmasi ve tica-
retin gelistirilmesi maksadiyla bolgeye harp ve ticaret gemilerinin tahsisi yollari
arandi. Basra’daki tersanenin modernize edilmesi i¢in adimlar atildi. Bu husustaki
ilk girisim, 1847 senesinde Tersane-i Amire’den iki bahriye subayinin Basra’ya
kesif raporu hazirlamak tizere gonderilmesiyle bagladi’. Basra’da denizcilik sa-
hasinda bir reform yapma iradesi ayni zamanda 6nce Hindistan’a, ardindan 18.
ylizy1ilin ortalarinda Basra Korfezi’ne gelerek bolgede niifuz alanlarini genigleten
Ingilizlerin yayilmaci politikalarina karsi olusturulmak istenen savunma strateji-
sinin bir hazirligryds®.

Basra Tersanesi’nin 1slah1 i¢in basglatilan siirecte 1850 senesinde Tersane-i
Amire’den Riyale-i Hiimayun Pir Bey ve iki yil sonra da yerine Riyale-i Hiimayun
Hiiseyin Bey gonderildiler. Bunlarin maiyetlerine Tersane-i Amire’den gemi insa-
sinda uzman subay ve personel de verilmisti. Bolgeye amiral riitbesinde ve bahriye
teknikleri konusunda oldukga iyi yetigmis isimlerin gonderilmesi Babiali’nin konu-
ya verdigi ehemmiyetin bir gostergesiydi. Fakat bolgenin fiziki-cografi sartlarindan
dolay1 kereste temininde yasanan sikintilar ve tersane i¢in yeterli sayida asker bulu-
namamasindan kaynaklanan diger birtakim sorunlar sebebiyle beklenen gelismeler
gerceklesmedi. Eski gemilerin cogunun artik tamir kabul etmez bir dereceye gelmis
olduklar1 goriildii. Yeni gemi insa etmek de miimkiin olamadi*.

Basra sahilleri i¢in Avrupa’dan gemi alinmasina iliskin diislince ise para
bulunamamasi sebebiyle ger¢eklesmedi. Bu siirecte Tersane-i Amire’deki mevcut
gemilerden birka¢inin Basra’ya gonderilmesi ilk defa giindeme geldi. Ancak gemi-
lerin Cebel-i Tarik Bogazi’ndan gegirilip Umit Burnu yoluyla Basra’ya yapacaklart
bu seyirde okyanus yolculuguna dayanip dayanamayacaklari hususunda bir karara

sii verilen Basra’nin idari ve siyasi durumuna iliskin bkz. Ebubekir Ceylan, The Ottoman Origins
of Modern Iraq: Political Reform, Modernization and Development in the Nineteenth-Century
Middle East, 1.B. Tauris, London 2011, s. 12-219; Gokhan Cetinsaya, Ottoman Administration
of Iraq, 1890-1908, Routledge, London 2006, s. 4-5; Burcu Kurt, Osmanli Basra sinda Devlet ve
Toplum 1908-1914, Kiire Yayinlari, Istanbul 2015, s. 89-461; Yusuf Halagoglu, “Basra”, DIA, c.

5, Istanbul 1992, s. 112.
2 Osmanl hiikimetince alinan karar geregi Basra Korfezi’ndeki donanmanin ve Basra Tersane-

si’nin 1slahina iliskin baslatilan ¢aligmalara dair ayrimntili bilgi i¢in bkz. Mehmet Korkmaz, Basra
Kérfezi’'nde Osmanli Denizcilik Faaliyetleri (1847-1914), Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler

Enstitiisii Basiimamis Doktora Tezi, Istanbul 2018, s. 14-17.
3 Basra Korfezi’nde bilhassa Siiveys Kanali’nin agilmasindan sonra ortaya ¢ikan uluslararasi reka-

bete iliskin bkz. Zekeriya Kursun, Basra Korfezi'nde Osmanli Ingiliz Cekismesi: Katar'da Os-

manlilar (1871-1916), TTK Yayinlari, Ankara 2004, s. 85-151; Korkmaz, a.g.z., s. 212-289.
4  Korkmaz, a.g.t., s. 17-30.
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varilamadi. 1853-1856 yillar1 arasinda cereyan eden Rusya ile Osmanli Devleti ara-
sindaki Kirim Savasi da Basra’ya harp gemisi gonderilmesi projesini engelledi.

1858 yilinin sonlarinda ise Avrupa’dan satin alinan ve bir nakliye gemisiy-
le Basra’ya parcalar halinde getirilerek orada monte edilen iki nehir vapuru Dic-
le Nehri’nde Bagdat-Basra giizergahinda isletilmeye basladi®. Bu basarida Basra
Tersanesi’nin idari ve mali olarak bagli oldugu Bagdat Valiligi gérevinde bulunan
Mehmed Resid Pasa’nin 6zel gayretleri oldu. Bagdat’ta gérev yapan valilerin de-
niz ve nehir ulagiminin gelistirilmesi ile sahil giivenliginin saglanmasi basta olmak
izere denizcilik faaliyetlerine 6zel 6nem vermeleri bu sahada ilerleme kaydedilme-
sini sagladi. Mehmed Resid Pasa’dan sonra valilik gorevine gelen Namik Pasa ve
Midhat Pasa’nin bu hususlardaki faaliyetleri de ayri bir baslik altinda tetkiki icap
edecek mahiyettedir.

A. Bagdat Valisi Namik Pasa’nin Basra Koérfezi i¢in Harp Gemisi Talebi
ve Bunun Tedarikine Yonelik Gayreti

Namik Pasa, birinci Bagdat Valiligi gorevinin iizerinden 10 y1l gectikten son-
ra 1861 yilinin Agustos ayinda ikinci kez Bagdat valisi olarak atandi. Bu gorevini
yaklasik yedi yil silirdiirdii. Bu siiregte Pasa, bolgenin ekonomik ve sosyal agidan
kalkindirilmasina yonelik 6nemli islere imza att1’”. Bagdat’ta bulundugu siire zarfin-
da buradaki deniz ve nehir filosunun gii¢lendirilmesine de gayret etti. Harp gemisi
temini en 6nemli sorunlarin bagindaydi. Pasa’nin Babiali’yi ikna ederek, bu makale-
nin de esas konusunu teskil eden iki harp vapurunun Tersane-i Amire’den Basra’ya
gelmesini saglamasi onun bagarilarindan biri oldu.

O yillarda Basra’da kiiciik ve biiytik tarzda kullanilabilir dokuz gemi mevcut
olmakla birlikte bunlarin ekserisi tamire muhtact. Ug kiiciik vapura, iki uskurlu
korvete ve dort brik gemisine ihtiyag vardi. Korvetlerin Sattiilarap’ta asayigin mu-
hafazasinin yani sira gerektiginde asker ve mithimmat sevkinde kullanilmas dii-

5 BOA, AMKT.NZD, 1/10; DTA, MB.d., 17/87, 6 Ocak 1851; DTA, MB.d., 39/94, Bahriye Mec-
lisi miizekkeresi 20 Temmuz 1856. Sait Talat, Umman ve Hint Denizleri Hakimiyeti ve Tiirkler,

Deniz Matbaasi, Istanbul 1943, s. 175.
6 Ahmed Sekib, Basra Tersanesi 'ne Dair Malumdt, t.y., Yap1 Kredi Sermet Cifter Aragtirma Kiitiip-

hanesi, Yazmalar Boliimii, no. 607, s. 22-28.
7  Namik Pasa’nin birinci ve ikinci Bagdat Valiligi donemindeki faaliyetlerine iliskin bkz. Majed

Mohammed Binzouba, Mehmed Namik Pasa nin Askeri ve Sivasi Hayati (1804-1892), Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Basiimamis Doktora Tezi, Istanbul 2015, s. 220-227, 245-
258; Ahmet Nuri Sinapl, Seyh-iil Viizera, Serasker Mehmet Namik Pasa, Yenilik Basimevi, Is-
tanbul 1987, s. 148, 188, 237-238; Ceylan, a.g.e., s. 63-64; ayn.yzr., “Namik Pasa 'nin Bagdat
Valilikleri”, Toplumsal Tarih, S. 186, Haziran 2009, s. 77-78. Namik Pasa’nin ikinci valiligi do-
neminde deniz ve nehir ulagimin gelistirmek ve harp gemisi sayisin1 artirmak maksadiyla yaptigi
calismalar i¢in bkz. Korkmaz, a.g.t., s. 38-48.
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stiniiliiyordu®. Ancak Kizildeniz ile Basra Korfezi sahillerinde devlete ait vapurlar
gezdirilmesinin bir¢ok fayda saglayacagma iliskin Basra Bahriye Basbuglugunun
21 Mart 1864 tarihli tezkeresi Kaptanpasalik makam tarafindan Béabiali’ye havale
edilmigse de bunun o sirada miimkiin olamayacagi cevabi alinmist1®. Ayni y1l Vali
Namik Paga, Basra’daki ekonomik ilerlemenin durdugunu, ahalinin ekserisinin gog
ettiginden niifusun azaldigini, kalanlarin ¢evredeki eskiyanin baskinlaria ugradigi-
n1, en énemli ge¢im kaynagi olan ziraatin biiyiik yara aldigini ifade ederek bolgede
yapmak istedigi 1slahat hakkinda Babiali’den taleplerde bulundu'®.

Namik Pasa, 30 Kasim 1864 tarihli bir diger tezkeresinde Basra Tersane-
si’nin mevcut durumu, ihtiyacglari, Basra’daki filonun gii¢lendirilmesi, Kizildeniz
sahillerinin muhafazas1 ve Firat ile Dicle’deki nehir nakliyati hakkinda miitalaa
sundu. Basra Tersanesi’nde gii¢lii bir donanma bulundurulmadigindan Kizildeniz
sahillerinin de kontrol altinda tutulamadigina da vurgu yapti ve yazisinda 6zetle
su ifadelere yer verdi:

“Basra igin ihtiya¢ duyulan iki harp vapurunun Avrupa’dan alinabilmesi igin
aracilik yapacak giivenilir tiiccar bulunulamadigindan bu vapurlarin Tersdne-i Ami-
re den gonderilmesini talep etmekten baska ¢are kalmamustir. Vapurlardan her birinin
top, edevat ve biitiin levazimatiyla dorder bin kese masrafla meydana getirilebilecegi
anlasildigindan Tersane-i Amire sergisine iane-i mahsusa olarak iki vapurun masrafi
olan sekiz bin kese nakden Bagdat Eyaleti emvalinden postayla takdim edildi. Va-
purlarin yeni imal ve ingasi veya yerlerine yenisi yaptirilmak iizere Tersane-i Amire
mevcudundan gonderilmesi sikkindan hangisi tensip buyrulursa onun icrasi uygun
olacaktir. Fakat alinmasi icap eden acil tedbirler geregi mevcut gemilerden ikisinin
hemen gonderilmesi tercih sebebidir. Basra Korfezi'ndeki deniz giiciiniin kuvvetlen-
dirilmesi Kizildeniz sahillerine de fayda saglayacaktir. Avap yarimadast sahillerinde
¢ok sayida Miisliiman niifus barmmakta olup bunlar sahipsiz, hamisiz ve istinat mer-
kezlerini belirlemekten aciz bir hdl iizeredirler. Bunlarin Osmanly tabiiyetine dahil
edilerek durumlarima ¢eki diizen verilmesi saltanat-1 seniyyenin samina yaragsir bir
hareket olacaktir: Basra’daki donanmanin giiglendirilmesi tasavvuru fiiliyata geciril-
diginde bunun o sahillerdeki etkisi kisa stirede goriilecektir. ™"

Namik Paga’nin Siiveys Kanali’nin agilacak olmasiyla atilmasi icap eden
adimlar hususundaki 6ngdriileri, lizerinde 6nemle durulmasi gereken tespitlerdir.
Pasa, sorunlarin tespiti ile yetinmemis, ¢oziim oOnerileri de sunmustur: Kizildeniz
ve Arap yarimadasi sahillerinde vapur dolastirilmasinin birgok faydalar1 olacagina

Ahmed Sekib, a.g.e, s. 37-38.
DTA, MKT., 61/4, 19 Haziran 1863.

0 BOA, i.DH., 512/34861; DTA, MB.d., 57/79, 14 Mart 1863; DTA, MB.d., 57/143, 3 Temmuz
1863; DTA, MB.d., 40/43; DTA, MB.d., 57/94, 13 Nisan 1863.

11 BOA, 1. DH., 533/36943, Lef 1, Namik Pasa’dan Sadaret’e, 30 Kasim 1864.
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dikkat cekerek vapurlarm Istanbul’dan génderilmesi i¢in Bagdat Eyaleti emvalin-
den sekiz bin kese akgeyi'? postaya teslim ederek gondermistir'.

Bu yazismalar neticesinde Babiali, Basra Tersanesi’nin 1slah1 ve korfezdeki
harp gemisi sayisinin artirilmasi kapsaminda Tersane-i Amire mevcudundan iki kor-
veti bdlgeye gonderme karar1 aldi. Kendisinden dnceki dsnemde Istanbul’dan Bas-
ra’ya harp gemisi gonderilmesine iligkin yapilan birka¢ bagvuruya olumsuz cevap
verildigi gbz onlinde bulunduruldugunda, Basra’daki tersanenin genisletilmesi ve
bolgenin artan énemi iizerinde durarak iki korvetin Istanbul’dan Basra Korfezi’ne
gonderilmesi konusunda Babiali’yi ikna etmesi Namik Pasa’nin bir basarisi olarak
kayitlara gecti. Boylece Basra’daki Osmanli deniz filosu giiclendirilerek Osmanli
sancag1 Korfez sularinda daha yaygin olarak dalgalandirilacakti.

B. iki Osmanh Korvetinin istanbul’dan Basra’ya Yolculugu (24 Eyliil
1865-Aralik 1866)

Babiali 1865 yilnin Mayis ayinda aldigi karar iizerine Tersane-i Amire’de
bulunan Bursa ve Izmir korvetlerinin'* Basra’ya génderilmesini kararlagtirdi. Bun-

12 BOA, I.DH., 533/36943, Lef 5, 8 Ocak 1865; DTA, MKT., 64/11; BOA, 1.DH., 533/36943, Lef
3, 30 Kasim 1864; BOA, 1.DH., 533/36943, Lef 2. Namik Pasa’nin iki harp gemisi ile nehirlerde
isletmek iizere talep ettigi iki vapurun masraflarina sarf edilmek i¢in iki defada olmak tizere (18
Aralik 1864 ve 20 Mart 1865 tarihlerinde) gonderdigi ak¢e miktari bir diger belgede 13.000 kese
olarak ifade edilmektedir. Daha &nceki yillarda Bagdat eyaletinin masraflarinin gelirlerinden fazla
olup her sene merkezi hazineden nakden akg¢e gonderilmesine ihtiya¢ duyuldugu halde Irak top-
raklarinin zamanla mamur hale getirilerek merkezi hazineye muhtag¢ olmaksizin eyaletten tahsil
edilen gelirlerle vilayetin idare edilmeye baslanmasi hatta Maliye hazinesine bir hayli ak¢e dahi
gonderilmesi Babiali tarafindan memnuniyetle karsilanmigtir. Basra’ya gonderilmek tizere Tersa-
ne-i Amire’den yola ¢ikarilan iki korvetin yerine iki yeni uskurlu korvetin insasina baslaniimasina
dair Padisah emri ¢iktig1, bunlarin insasina baslanacaksa da zikr olunan 13.000 kese akgenin bu
gemilerin yerlerine konulmak iizere yapilacak gemilerin masraflarini ve nehirler i¢in Londra’ya
siparis olunan vapurlarin bedellerini karsilamaya kifayet etmeyeceginden 10.000 kese miktarinda
akgeye daha ihtiyag oldugu ve bu miktarm dogrudan dogruya Tersane-i Amire hazinesine irsa-
li hususunda Bagdat Valiligine tebligat yapildig1 goriilmektedir (DTA, MKT., 66/43, 20 Aralik
1865). Nehirlerde isletilmek tizere Namik Pasa tarafindan talep edilen ve masraflari Bagdat Vali-
ligi tarafindan karsilanacak olan ii¢ vapurun Avrupa’ya siparisi de Babiali tarafindan onaylandi.
Bu {i¢ vapur (Musul, Resafe ve Firat) Namik Pasa’nin valilikten ayrilmasindan sonraki giinlerde

Basra’daki filoya dahil edildi.
13 BOA, I.DH., 533/36943, Lef 2, 30 Kasim 1864 tarihli Bagdat Valisi Mehmed Namik Pasa tarafin-

dan Kaptan-1 Derya’ya gonderilen tezkere. )
14 Uskurlu korvet sinifindan ayni tipte gemiler olan Bursa ve Izmir korvetleri 800 ton kapasitesin-

de olup 1859 yilinda Londra’da insa edildiler. 1860 senesinde Osmanli Devleti tarafindan satin
alindilar. 53,2 metre boyunda, 9,3 metre genigliginde olan korvetlerin draft1 4,5 metreydi. Ahsap
bakir kaplama olan korvetler 10 mil siirat hizina sahip olup 150 miirettebat alryordu. 2 adet 150
mm arkadan doldurmali Krupp topu, 2 adet 120 mm Krupp topu, 3 adet 37 mm seri atesli ile 2
adet 25 mm Nordenfeldt mevcuttu. Bernd Langensiepen - Ahmet Giileryliz, /828-1923 Osmanh
Donanmast, Istanbul 2000, s. 134. Deniz Tarihi Arsivi Kiitiiphanesi, Donanma Cetveli, El Yaz-
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larin gerekli sefer hazirliklarinin hemen yapilmasi istendi. Ordulu Binbasi Ali Bey
kaymakam riitbesine terfi edilerek korvetlere kumandan tayin edildi. Basra’ya var-
diginda Basra Bahriye Kumandanlig1 gorevini de devralacakti. Maiyetine iki sene
siireyle gérev yapmak iizere 17 nefer tahsis edildi'’. iki korvet esliginde Basra’ya
gonderilecek olan Ali Bey ve beraberindekilerin Basra Tersanesi’nin mevcut duru-
munun 1slah1 ve buradaki deniz giiciiniin kuvvetlendirilmesi igin Istanbul’dan ha-
reket edecekleri hazirlanan talimatnamede ifade edildi. Istanbul’da misafir olarak
bulunan Komor Adalart hiikiimdarzadeleri de bu korvetlerle memleketlerine gide-
ceklerdi. Korvetlerin Istanbul’dan hareket ettikten sonra giizergah iizerindeki Arap
hiikimetlerinin limanlarina ugramasi da Kaptanpasalik tarafindan hazirlanan tali-
matnamede yer ald1'®.

Onay i¢in Sadaret’e sunulan bu hususlar kabul gérmekle birlikte Komor
Adalar hiikiimdarzadelerinin gemilerle gitmelerinin baz1 mahzurlar olacagi miita-
laasiyla bunlarin baska bir suretle gonderilmeleri uygun bulundu. Gemilerin seyri
esnasinda rast gelinecek diger devletlere ait gemilere ve yabanci devletlerin liman-
larina giris ve ¢ikislarda selamlama basta olmak iizere diger uygulamalarin ulusla-
rarasi deniz hukuku kurallarma uygun olarak yapilmasi hatirlatildi. Sadaret’in yazi-
sinda korvet siivarilerinin yabanci iilkelerin memurlariyla yapacaklari goriismeleri
dostea siirdiirmeleri istenmistir!”.

Istanbul’dan Basra’ya yapilacak bu uzun seyahatin hazirliklari da uzun siirdii.
Osmanli bahriyesinden ilk defa Istanbul’dan Basra’ya okyanus yolcugu yaparak
gemiler gonderilmesi s6z konusuydu. 1865 yil1 yaz aylarinda stanbul’da ortaya ¢1-
kan kolera salgini'® bu seyahati geciktirdi. Zira kolera bahriye askerlerine de bulasti

malar1 Bélimii, Demirbas No. A.A. 497, (tarihsiz). Edward W. Very, Navies of the World; Plans,
Armament and Armor of the Naval Vessels of Twenty of the Principal Nations, John Wiley & Sons,

Newyork 1880, s. 125.
15 DTA, MB.d., 65/53, 12 Mart 1865; DTA, SUB., 65/82, 30 Mayis 1865; DTA, MKT, 65/5, 5 Ha-

ziran 1865. Korvetlerin siivarilik, yani birinci kaptanlik gérevine binbast riitbesiyle Ali ve Musa
kaptanlar tayin edildiler. Geri kalan 14 miirettebattan ikisi sol kolagasi, birisi sag kolagasi, iki
firkateyn imamu, iki firkateyn katibi, bes yiizbasi, iki miilazimdi. Bu gorev sebebiyle bunlarin
hepsi birer derece terfi-i riitbe ettirildiler. DTA, MB.d., 64/124; BOA, A. MKT.MHM., 337/27, 11
Temmuz 1865; BOA, 1.DH., 538/37384, 3 Temmuz 1865. Ayrica korvetlere iki tabip tayini uygun
goriilmiis ve bunun i¢in Tabip Kolagas1 Kosti tayin edilmisti. Fakat kendisinin bu gérev i¢in al-
bay riitbesinden maag ve tayinat istemesi iizerine atamasi iptal edilerek yerine cerrah Mustafa ve
Hiiseyin’in tayini uygun goriildii. DTA, MB.d., 64/139, 141.

16 DTA, MB.d., 64/128, 9 Temmuz 1865; DTA, MKT., 64/16, 2 Agustos 1865; DTA, MKT., 65/39,

5 Agustos 1865.
17 DTA, MKT., 64/16, Sadaret’in 24 Agustos 1865 tarihli yazisi.
18 Gazete haberlerine gore kolera, tifoyla birlikte 1865 yilinin hac mevsiminde Mekke ve Medine’de

bulunan hacilar arasinda ortaya ¢ikmis ve Kurban Bayrami sonrasinda binlerce kisinin 6liimiine
sebep olmustu. Hacilarin giizergahi iizerinde bulunan ve o sirada Iskenderiye’de olan Muhbir-i
Siirur firkateyninin buradan Istanbul’a gelmesi sonrast Istanbul’da kolera hastaliginin yay1ldig:
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ve hastaliga yakalananlar gemilerden kislalara ve gadirlara ¢ikarildilar. Bu sirada
kis mevsimi yaklastigindan korvetlerin Basra’ya seyahatlerinde bir mahzur olup
olmayacag arastirildi. Korvetlerin teknelerinin saglam olup gerekli tamirlerinin
yapildigi, denizde ve okyanusta seyahate dayanabilecekleri, Basra’ya dogru takip
edilecek giizergahtaki yerlerin havasinin da mutedil oldugu degerlendirildi. Kila-
vuzlukta maharetleri olan Tersane-i Amire’deki iki Ingiliz neferinin de Basra’ya
gonderilecek korvetlerde istihdamina karar verildi®.

1. istanbul’dan Cebel-i Tarik istikametine Hareket ve Yolculuk Sirasin-
da Karsilasilan Zorluklar (24 Eyliil-18 Ekim 1865)

Bursa ve Izmir korvetlerinin Ali Bey’in kumandasinda olarak 24 Eyliil 1865
giinli aksama dogru Tophane 6niinden hareket ettigi Bursa Korveti’nde gorevli Mii-
hendis Faik tarafindan ifade edilmektedir®. Bursa Korveti siivarisi Kaymakam Ah-

basinda yer buldu. Kasimpasa’daki Bahriye Merkez Hastanesi’nde muayeneye tabi tutulan gemi
miirettebatindan sekiz kisinin koleraya yakalandig1, bunlardan iigiiniin vefat ettigi goriildii. Istan-
bul’da yiizlerce kisinin daha koleraya maruz kaldiginin ortaya ¢ikmasi iizerine bilhassa Kasim-
pasa ve ¢evresinde sthhi tedbirler alindi. Tersane-i Amire’deki personel cephaneligin arkasindaki
barakalara nakledildi. Kolera salginina maruz kalmamalari i¢in Hali¢’teki donanma gemileri Bo-
gazi¢i ve Karadeniz Bogazi taraflarina génderildi (Muammer Akcay, The Levant Herald: Muhalif
Bir Gazetenin Bakis Acisiyla Osmanli’da Sosyal ve Ekonomik Durum (1865 Yily), istanbul Uni-
versitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2013, s. 116-
124). Kolera salgmi Istanbul basininda giinlerce énemli bir yer isgal etti ve salgindan korunma
yontemlerine iliskin yazilara genis yer verildi. Ruzndme-i Ceride-i Havadis, 24 Safer 1282 [19
Temmuz 1865], No. 202, s. 755-757. Iskenderiye’de kolera salgiminin 6niiniin alinamadigina dair
haber i¢in bkz. Ruzndme-i Ceride-i Havadis, 25 Muharrem 1282 [20 Haziran 1865], No. 181, s.

721.
19 DTA, MKT., 63/170, 16 Agustos 1865; DTA, MB.d., 65/130, 15 Eyliil 1865. .
20 Miihendis Faik, Seyahatname-i Bahr-i Muhid, Mekteb-i Bahriye-i Sahane Matbaasi, Istanbul

1285, s. 1-2. Bu eser, Bursa Korveti’'nde gorevli Bahriye Mektebi’nden yeni mezun Miihendis
Faik Efendi tarafindan yolculuk esnasinda kaleme alinmis olup korvetlerin Basra’ya kadar olan
seyrine ve ugranilan limanlardaki gézlemlere dair birinci elden mufassal malumat vermesi agi-
sindan 6nemlidir. 81 sayfalik eser, 1868’de Bahriye Mektebi Matbaasi’nda 150 adet basilmigtir
(DTA, MB.d., 76/112, 20 Subat 1868). Ad1 gecen eserin giiniimiiz Tiirkgesine cevrilerek Latin
harfleriyle basimi gergeklestirilmistir. Miihendis Faik, Tiirk Denizcilerinin Ilk Amerika Seferi
(Seyahatname-i Bahr-i Muhit), haz. N. Ahmet Ozalp, Kitabevi, Istanbul 2006. Bu eserin yazma
bir niishasimin Istanbul Universitesi Kiitiiphanesi’nde TY. 1315 numara ile kayith oldugu Ahmet
Ucar’in Unutulmayan Miras Giiney Afiika’da Osmanlilar (2. Baski, Camlica Yaymlari, Istan-
bul 2008) adli eserinin 208 numarali dipnotunda ifade edilmektedir. Miithendis Faik Efendi’nin
eseri giiniimiiz Tiirk¢esine uyarlanirken aynen terciime edilmemis oldugundan gerek tarihlerin
cevirisinde gerekse bazi ibarelerin okunmasinda birtakim yanlislar barindirdigi goriildiigiinden
ihtiyatla kullanilmasi icap etmektedir. Mithendis Faik’in eserinin Latin harfli baskisina iligkin ka-
leme alman elestirel bir yazi i¢in bkz. Idris Bostan, “Carpict m1 Carpitilmis m1?”, Radikal Kitap,
5 Mayis 2007. Idris Bostan bu kitap elestiri yazisinda séz konusu eserin Latin harfli yayminda
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med Bey’in raporunda ise korvetlerin s6z konusu tarihte Hali¢’ten hareket ettigi
yazilidir?'. Korvetler ertesi giin Gelibolu’ya ulastilar. Burada gemilerdeki miirette-
bat i¢in ihtiya¢ duyulan miktarda peksimet bulunmamasi lizerine temini maksadiyla
iki giin beklenildi. Sonraki giin Sakiz Adasi istikametine harekete gegildi. Sakiz
Adasi’ndan korvetlere komiir ikmali yapildiktan sonra yola ¢ikildi ve 3 Ekim’de
Ingiltere’nin idaresi altinda bulunan Malta limanma demir atildi*2. Burada birkag
giin kalip gemilerin noksani olan bazi levazimat ve edevat ikmal edildi. 13 Ekim’de
Malta limanindan Cebel-i Tarik istikametine hareket edildiyse de seyir esnasinda
Ispanya’nin Mayorka Adasi’na 50 mil mesafedeyken hava bozdu. 18 Ekim sabahi
bat1 riizgarinin siddetli esmesinden ileri gelen biiyiik firtinada korvetlerin haberles-
me icin birbirlerine ¢ektikleri isaretler yirtildi. Siddetli yagmurdan goz gozii gore-
meyecek derecede sis oldugundan iki korvet birbirini kaybetti ve irtibatlar1 kesildi®.

2. Bursa Korveti Cezayir Limani’nda (19 Ekim -25 Ekim 1865)

Bursa Korveti firtina ve yagmur sebebiyle ertesi sabaha kadar (19 Ekim) bu-
lundugu yerde sabit bekledi. Hava agtiginda Izmir Korveti’nin gézden kayboldugu
ve Mayorka Adasi’na gittigi anlasildi. Bursa Korveti ise yelkenlerini agarak Cebel-i
Tarik yoniine yol almak istedi. Fakat akintinin karsidan gelmesi, bati riizgariin es-
mesi ve komiiriin de az kalmas1 gibi sebeplerden dolay1 mecburen Cezayir’e hareket
etti. 20 Ekim’de Cezayir Liman1’na demir att1. Korvet limana giris yaparken adet ol-
dugu lizere topla selamlama yapt1 ve limandan mukabelede bulunuldu. Cezayir’de-
ki Fransiz maresalinin hususi yaveri tarafindan kargilama yapildi. Korvet Siivarisi
Kaymakam Ahmed Bey, o sirada Fransiz yetkililerin korvetin limandan hareketle
yola devam etmesine iligkin imada bulundugu bilgisini vermektedir. Buraya gelis
sebeplerinin yolculuk i¢in gerekli malzemelerin ikmali ve esas istikametin Basra
Tersanesi oldugu cevabi verilmis ve korvet burada bir hafta kalmistir*.

Korvetin Cezayir Limani’na girdigi giin miiftii ve belde ayani da oldugu hal-
de on bin civarinda yerli Misliiman limana gelmistir. Cereyan eden olaylara iliskin
Bursa Korveti Siivarisi Kaymakam Ahmed Bey 6zetle su bilgileri vermektedir:

isminin neden Tiirk Denizcilerinin Ilk Amerika Seferi diye verildigini elestirmekte ve okuyucuyu
sasirtacak bir yaklasimla konuyu ele almanin ilim anlayisina ve disiplinine uymadig1 yorumunda
bulunmaktadir. Ayrica rumi aylara ait giinlerin muhtemelen ¢eviren tarafindan miladi zannedildigi
icin aynen alinmasinin da yanlis anlamaya sebebiyet verdigine dikkat ¢ekmektedir. Eserde yer
alan hususlarin arsiv belgeleriyle de desteklenmesi gerektigine iliskin elestiriye de ayni yazida yer
verilmistir. Eserin miiellifi Faik Efendi hakkinda mevcut kaynaklarda bir bilgiye ulasilamamasi,
sonradan hangi gérevlerde bulunduguna dair bir malumat bulunmamasi ayrica dikkat cekmekte-
dir.
21 BOA, HH.d., nr. 15556, s. 1.

22 Miihendis Faik, Seyahatndme-i Bahr-i Muhid, s. 2; BOA, HH.d., nr. 15556, s. 1.
23 BOA, AMKT.MHM., 355/28, 8 Mayis 1866; BOA, HH.d., 15556, s. 1. Miihendis Faik, Seyahat-

name-i Bahr-i Muhid, s. 2-3.
24 BOA, HH.d., nr. 15556, s. 1.
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Miisliiman ahali 33 seneden beri gozlerinin aradigi Osmanli bayragint go-
riince ¢ok sevindiler. Osmanl saltanatimin devami ve halifenin saghg icin dua ve
niyazda bulundular. Bu sirada miiftii tarafindan Basra daki bir camiye vakfolunmak
tizere nefis bir Kur 'an-1 Kerim® hediye edildi. Ecnebi istilasinda kaldiklarini soyle-
yen ahaliye miinasip surette cevap verildi. Korvetin Cezayir’e gelis sebebinin Ce-
zayir topraklarmmin Fransa’'min elinde kalmasini teyit etmek amaclt olduguna iliskin
¢tkan ve Miisliimanlari tizen dedikodularin dogru olmadigi da miiftiiye ifade edildi.
Fransiz isgalinden sonra Cezayir deki kadim Islam mabetlerinden iki cami hari-
cindekilerin kiliseye ¢evrildigi veya baska amaglarla kullanildigi 6grenildi. Anasiz
babasiz Miisliiman ¢ocuklarin Fransizlar tarafindan nefer olarak alindiklar: ve ge-
mide bahriye hizmetlerinde kullandiklar, diger ¢cocuklara da mekteplerde zorunlu
olarak Fransizca okutuldugu Korvette bulunan Tabib Hiisnii Bey tarafindan burada
bulunanlara Fransizca nasihatte bulunuldu.”

Miihendis Faik, mamur ve miizeyyen bir sehir olan Cezayir’de bir tepe iize-
rinde biilyiik binalar, birkag cami ve sibyan mektebi ile bir¢ok kilise ile kisla bu-
lundugu bilgisini vermektedir. Miisliiman ahalinin hayli zamandan beri hasretle
gozledikleri Osmanli sancagini yalnizca uzaktan gérmekle kanaat etmeyip gruplar
halinde gemiye geldiklerini bildiren Faik Efendi, ahalinin bilyiik saygi ve hiirmet
gostererek gemiye yiizlerini gozlerini siirdiiklerini yazmistir. Miisliimanlarin gemi
miirettebatina fevkalade hiirmet gosterdigi, her gilin bir yere davet edip ziyafetler
verdikleri, senlikler diizenleyerek misafirperverliklerini ve vatanperverliklerini la-
yikiyla gosterdiklerini belirtmektedir?’.

3. ispanya’nmin Kadis Kentine Varis, izmir Korvetinin Tamiri ve Bekleyis
(29 Ekim 1865-12 May1s 1866)

Bursa Korveti’nin Cezayir limanindaki bes giinliik ikameti sirasinda komiir
ve levazim ikmali yapildi. Korvet, 25 Ekim’de hareket ederek ii¢ giin sonra Ce-
bel-i Tarik limanina ulasti. Orada Izmir Korveti ile karsilasildi ve bu korvetin su
almakta oldugu, biitlin efradin tulumba basarak buraya kadar gelebildigi 6grenildi.
Korvetlerin kumandani tarafindan bu durum Cebel-i Tarik’taki Osmanli konsolosu
araciligiyla Istanbul’a bildirildi. Gelen cevapta Izmir Korveti’nin Ispanya’nin Ka-
dis’teki tersanesinde tamire alinmasinin istenmesi iizerine ayni giin Cebel-i Tarik
limanindan hareketle ertesi glin Kadis’e ulasildi. Tersanede bos havuz olmadigindan
birkag giin beklenildi. Sonra korvet havuza konuldu. Esasli bir muayeneden gegiri-
lerek bakirlar1 yenilendi ve diger ufak tefek tamirleri yapildi. Korvet, 15 Aralik’ta

25 Miihendis Faik eserinde, Kur’an-1 Kerim’in 15.000 kurus degerinde oldugunu, miiftiiniin bu in-
saniyet ve fedakarliginin biitiin gemi miirettebat: iizerinde fevkalade memnuniyet hasil ettigini

yazmaktadir. Mithendis Faik, Seyahatndme-i Bahr-i Muhid, s. 4-5.
26 BOA, HH.d., nr. 15556, s. 1.
27 Miihendis Faik, Seyahatname-i Bahr-i Muhid, s. 3-4.
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havuzdan ¢ikarildi; fakat su almaya devam ettiginin goriilmesi iizerine tekrar havu-
za konuldu?.

Bu sirada tamirat igin gerekli malzemenin satin alinmasi ve askerlerin kuman-
yalarmin tedariki i¢in yaklasik yiiz bin frank veya bin sterline ihtiya¢ oldugu bilgisi bu-
radaki sehbender araciligiyla Istanbul’a iletildi. Gelen cevapta Kumandan Ali Bey’in
gemilerin her tiirlii islerinin tesviyesi hususunda yetkili oldugu bildirildi®. Thtiya¢ du-
yulan meblagi kendi namina Osmanli Bankasi Paris subesinden senetle alarak gemile-
rin tamiratinin icrasti ile levazim ve erzak aliminin yapilmasi teblig edildi.

Diger taraftan Kadis’deki iglemlerin bir an evvel tamamlanarak planlandigi
iizere Mart ayindan evvel Basra’ya varilmasi igin hareket etmelerine dair Istanbul
tarafindan birka¢ defa ihtarda bulunulmustur®. Fakat Istanbul’dan verilen hareket
emrine ragmen korvetlerin gerekli hazirliklar1 zamaninda ikmal edilemediginden
orada kalmaya devam etmislerdir®'.

Bu sirada kis mevsimi girdiginden okyanusta seyahat mevsimi ge¢mis, hatta
c¢ikan firtinada birka¢ geminin okyanusta battig1 haber alinmisti. Korvetlerin 1866
yil1 Nisan ayma kadar Kadis limaninda kalarak kis mevsimini orada gecirmeleri
uygun goriildi. Bu ikamet sirasinda korvetlerdeki personelin yiyecek ve giyecekleri
ile Izmir Korveti’nin tamiratina sarf olunan akce Paris sefaretinden karsilandi.

4. ispanya’dan Hareket ve Atlas Okyanusu’nda Cikan Firtinada Irtibatim
Kaybeden ki Korvetin Brezilya Sahillerine Gelisi (12 Mayis-20 Haziran 1866)

Yaklasik alt1 ay siiren Kadis limanindaki ikamet, havalarin agmasiyla son bul-
du. 12 Mayis’ta korvetler limandan hareket ettiler, bes giin sonra Kanarya adalarina

28 Miihendis Faik, a.g.e., s. 5-6, 8-9.
29 DTA, MB.d,, 65/181, 20 Aralik 1865; BOA, AMKT.MHM.,, 347/5, 25 Aralik 1865.
30 DTA, MB.d., 65/186, 17 Ocak 1866; DTA, MB.d., 65/100. 27 Subat 1866. Ispanya’nin Kadis Li-

mani’ndaki tersanede tamirleri icra kilman korvetler icin Istanbul’dan 6nce yiiz bin frank goénde-
rilmis, bu miktar masrafiar i¢in kafi gelmeyince elli bin frank daha kumandan Ali Bey tarafindan
talep edilmistir. DTA, MB.d., 65/100, 28 Subat 1866; DTA, MB.d., 72/36; BOA, AMKT.MHM.,
350/56, 11 Mart 1866. Korvetlerin masraflar i¢in ihtiya¢ duyulan elli bin Frank mart ay1 sonla-
rinda Istanbul’dan havale edilmistir. BOA, AAMKT.MHM., 352/11, 27 Mart 1866. Izmir ve Bursa
korvetlerinin levazimatina sarf olunmak iizere Kaptanpasalik makamina yani bahriyeye Maliye

hazinesinden iki bin lira sterlin verilmistir. BOA, A. MKT.MHM., 366/58, 2 Kasim 1866.
31 Bu bekleme sirasinda Yarbay Ali Bey’in yakalandig: hastaliktan dolay1 Basra’ya gitmeye mukte-

dir olamayacag bilgisinin Istanbul’a iletilmesi iizerine hem konuyu tahkik etmek hem de hesapla-
r1 inceleyerek defter tanzim edip Istanbul’a getirmek iizere Binbast Ahmed’in oraya génderilmesi
kararlastirilmistir. Ali Bey’in akil sagligina halel geldiginden gorevini ifa edemedigine dair bilgi-
nin Bursa Korveti Tkinci Kaptani ismail tarafindan asilsiz bir ihbar mektubuyla istanbul’a bildiril-
diginin anlasilmas {izerine ihbar1 yapan Ismail Kaptan Istanbul’a celp edilmis, korvet siivariligine
Kaymakam riitbesine terfi edilen Ahmed Bey tayin edilmistir. BOA, 1.DH., 548/38144-1; DTA,
MB.d., 65/197, 9 Mart 1866; DTA, MB.d., 64/157.
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vardilar. Komiir ve su ikmalini miiteakip hareket ederek 26 Mayis’ta Yesilburun ada-
larindan iki giin konaklayacaklar1 Sent Vinsan Adasi’na ulastilar. 28 Mayi1s’ta oradan
hareket edildiyse de seyir esnasinda siddetli bora ve yagmur ortaya ¢iktigindan kor-
vetlerin birbirleriyle irtibati kesildi. Dort giin siiren firtina esnasinda arma ve gemi
personeli perisan oldu, gabya kirisleri kirildi. 6 Haziran gecesi ekvator gecildi*>.

9 Haziran’da hava tekrar bozdu, bir saat siiren siddetli bora ile ceviz biiyiik-
liigiinde dolu yagmaya basladi. 13 Haziran’da bu sefer iki giin siiren siddetli bir
bora ¢ikti, bes giin yol alindiktan sonra 20 Haziran’da Brezilya’ya ulasildi. Rio de
Janerio limanma girildi ve [zmir Korveti ile orada bulusuldu?.

Korvetlerin bu limana gitmis olmalarinin firtinaya tutulmalarindan ve ro-
tay1 kaybetmelerinden kaynaklandigi anlasilmakla beraber gerek arsiv belgele-
rinde gerekse korvetlerle yolculuk yapan Miihendis Faik ve Bursa Korveti Siiva-
risi Ahmed Bey’in bu hususta bir yorum yapmamis olmalar1 dikkat cekmektedir.
Brezilya’ya gidis ile ilgili verdikleri bilgiler asagida da goriilecegi lizere sadece
burada rastladiklari ilging olaylara iliskindir. Her iki korvete ait seyir jurnalleri-
nin gliniimiize ulagmamis olmasindan dolay1 da bu konunun aydinlatilmasi1 zor
goriilmektedir. Yalnizca Bursa Korveti Imami Bagdatli Abdurrahman Efendi*

32 Mihendis Faik, a.g.e., s. 9-10, 12, 14, 15; BOA, AMKT.MHM., 354/84, 4 Mayis 1866.
33 Miihendis Faik, a.g.e., s. 16-17.
34 Miihendis Faik Imam Abdurrahman Efendi hakkinda, Sam meselesi sirasinda tutuklanarak

Tersane-i Amire zindanina konuldugunu, onun dini ve Arabi, Farisi ilimlerine olan vukufiyetini
haber alan donemin Kaptan-1 Deryast Ates Mehmed Pasa’nin, Abdurrahman Efendi’yi ilmine
hiirmeten hapisten kurtararak bahriyede imamlik vazifesi verdigini yazmaktadir. Mithendis Faik,
a.g.e., s. 31. Abdurrahman bin Abdullah Efendi ise kendi anlatimina gore aslen Bagdatli olup,
Sam’da yasamaktayken Istanbul’a gelmistir. Ates Mehmed Pasa ile daha evvelden tanistigindan
onun tavassutuyla imam olarak goérev almis, pasanin vefati {izerine de Osmanli bahriyesinde
imamliga devam etmistir. Bu sirada iki vapurun Basra’ya hareket edecegini haber almasi iizerine
kendi arzusuyla vapurlardan birine imam olarak atanmistir. Terciime-i Seyahatndme-i Brezilya,
Matbaa-i Amire, Dersaadet 1288, s. 6. Abdurrahman Efendi bu eserinde korvetin istanbul’dan
Brezilya’ya kadar olan seyrini ve Basra’ya gitmeyip Brezilya’da kalarak edindigi intibalarini da
aktarmistir. Eser once Arapga kaleme alinmuis, daha sonra Serif Efendi tarafindan Terciime-i Seya-
hatndme-i Brezilya adiyla Arap harfleriyle yayimlanmustir. Eser, giiniimiiz Tiirk¢esine uyarlanarak
Latin harfleriyle ilk olarak 1987 yilinda 9. Asirda Brezilya’'da Miisliiman Bir Din Adami adryla
Rizd Akdemir tarafindan hazirlanarak Diyanet Isleri Baskanlifinca basilmistir. Daha sonraki yil-
larda farkli yaymevlerince de basilmistir. Brezilya Seyahatnamesi, Abdurrahman Efendi, haz. N.
Ahmet Ozalp, Kitabevi, Istanbul 1995. Bu geviri eserin ikinci baskis1 aym yaymevi tarafindan
Brezilya’da Ilk Miisliimanlar (Brezilya Seyahatndmesi) adiyla basiimistir (Abdurrahman Efendi,
Brezilya’da Ilk Miislimanlar (Brezilya Seyahatndmesi), 2. Baski, cev. Antepli Mehmed Serif,
haz. N. Ahmet Ozalp, Kitabevi, istanbul 2006). Abdurrahman Efendi’nin eseri son olarak Diyanet
Isleri Baskanlig: tarafindan Tiirkce, Arapga, Ispanyolca ve Portekizce olarak basimistir (Abdu-
rrahman Efendi, Brezilya'da Ilk Miislimanlar (Brezilya Seyahatndmesi), cev. Antepli Mehmed
Serif, haz. N. Ahmet Ozalp, Diyanet Isleri Bagkanligi, Ankara 2014).
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anilarinda, yolculuk sirasinda ¢ikan riizgar sebebiyle ve gayri ihtiyar1 olarak Bre-
zilya sahillerine gittiklerinden bahsetmektedir?’.

a. Rio de Janerio Limanr’nda Osmanh Korvetleri ve Brezilya Krali’nin
Gemileri Ziyareti

Firtinali ve yagmurlu bir yolculuktan sonra Brezilya’nin Rio de Janerio li-
manina siiriiklenen korvetlerin buraya gelisi sirasindaki durumunu Miihendis Faik
su ifadelerle aktarmaktadir: “Bizim korvetimiz buraya gelen ilk Osmanl gemisiydi.
Brezilya halkina tarih kitaplarinda Osmanlilarin fevkalade cesur fakat ayni zaman-
da yamyam olduklari 6gretildiginden korvet limana girdiginde biiyiik bir halk kitlesi
sahile akin etmisti. Sonra kayiklara binerek akin akin gemimizi ziyaret ettiler. Hatta
onlarin kumandan gemisinden gelen bir bahriye subayt evvela bizim yamyam olup
olmadigimizi tahkik etmisti.”

Bursa Korveti imami Abdurrahman Efendi ise Rio de Janerio Limani’na gir-
diklerinin ikinci giinii korvetlerdeki biitiin zabitlerin sehri gezmek iizere disari ¢ik-
tiklar1 bilgisini vermektedir. O giin sehrin gezildigini ve ertesi glin vapurlart gérmek
tizere ahalinin sahile geldigini kaydeden imam, bunlarin i¢lerinde siyahilerin de bu-
lundugunu ve Portekizce konustuklarini, fakat bu dili vapurda bilen olmadigindan
ne dediklerinin anlagilamadigini beyan etmektedir®’.

25 Haziran 1866 giinii ise Brezilya imparatoru II. Pedro®®, beraberinde vekil-
ler ve erkan ile birlikte Bursa Korveti’ni ziyaret etti. Ziyaret sirasinda alay sancakla-
11 agildy, askerler armaya ¢ikarildi ve 21 pare top atis1 yapilarak resmi tdren yapildi.
Askerler asagida arya olundu ve makine dairesi de dahil olmak iizere geminin her
yeri Imparator tarafindan gezildi. Arma ve top talimi yaptirilan askerlerin mahareti
karsisinda imparator “Osmanli askerinin 6teden beri bilinen secaat ve bahadirligin
bu defa bizzat gordiim” diyerek memnuniyetini dile getirdi. Daha sonra Imparator
21 pare topla gemiden ugurlandi®.

35 Bagdatli Abdurrahman Efendi, Terciime-i Seyatname-i Brezilya, s. 7.

36 Miihendis Faik, a.g.e., s. 17.

37 Bagdath Abdurrahman Efendi, Terctime-i Seyatndme-i Brezilya, s. 7-8.

38 1831 yilinda heniiz alt1 yasindayken tahta ¢ikan Brezilya Krali II. Pedro’nun hitkiimdarlik done-

mi 58 yil siirdii. Bu siire zarfinda iilkede énemli imar faaliyetleri gerceklestirildi. Brezilya’nin
bagimsizlig tescillendi ve iilkenin kurumsal yapisi tesis edildi. 1872 yilinda ¢ikan ihtilalde II.
Pedro gorevinden uzaklastirilmigsa da kisa siire sonra tekrar iktidar1 ele gecirdi. Ayrintili bilgi
i¢in bkz. Mehmet Temel, Osmanhi-Latin Amerika Iliskileri, Nehir Yaymlar1, Istanbul 2004, s. 96;
Mehmet Necati Kutlu, “Osmanli imparatorlugu-Brezilya Iliskilerinin Baglangicina Dair Bir De-
neme”, Osmanli Imparatorlugu-Latin Amerika (Baslangi¢c Donemi), ed. F. Oznur Seckin, Ankara
Universitesi Latin Amerika Caligmalar1 Arastirma ve Uygulama Merkezi Yayinlar1, Ankara 2012,

s.33; Ali, Brezilya, Matbaai Ebiizziya, jstanbul 1932, s. 30.
39 Miihendis Faik, a.g.e., s. 25-27. Ayrica Izmir Korveti Brezilya’da iken cumhuriyet giinii kutlama-

larinda korvetten top atist yapilarak kutlamalara istirak etmistir. DTA, MB.d., 76/29, 25 Haziran
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Bursa Korveti Siivarisi Kaymakam Ahmed Bey, Brezilya kralinin Osmanl
askerlerinin arma ve top talimlerindeki ustaliklarini gérdiigtinii yazmaktadir. Kral,
Osmanli padisahmin saltanatina iliskin bilgisinin gazetelerde okuduklariyla sinirl
oldugunu beyan etmisti. Fakat bu ziyaret vesilesiyle Osmanli askerlerinin terbiye ve
mabharetlerini yakindan gorme firsati1 buldugunu ve bundan memnun oldugunu soy-
ledi. Kral, Osmanli Devleti’nin kara ve deniz kuvvetleri ile bunlarin mali durumu
ve mevcut muamelati hakkinda sorular da sordu. Kendilerindeki toplarin seshaneli
oldugu, Osmanli korvetlerindeki toplarm ise eski usul iizere olmas1 hakkindaki so-
ruya korvet tabibi Hiisnii Bey Fransizca olarak cevap verdi. Osmanli donanmasinda
bulunan toplarin ¢ogunun seshaneli ve yeni model oldugu bilgisi Hiisnii Bey tara-
findan ifade edilmistir®’. Bu ziyaret Brezilya ile Osmanli Devleti arasinda gergek-
lesen ilk yakin temas ve ilk insani diplomasi olarak kayitlara gecti. Bu tarihten 10
yil sonra, 1876 yilmin Ekim ayinda Brezilya Kral II. Pedro Istanbul’a bir ziyaret
gergeklestirdi*!.

b. Brezilya’da Miisliimanlar ve Bursa Korveti imam Bagdath Abdur-
rahman Efendi

Daha evvel hi¢ Osmanli askeri gormemekle birlikte Brezilya ahalisinde mevcut
olan olumsuz Osmanli imaj1 askerlerin ahaliyle kurdugu temaslar neticesinde gideril-
meye caligilmistir. Burada, Afrika’dan ziraat yapmak iizere Brezilya’ya getirilen ve
artik oraya yerlesmis olan on bin kadar zenci Miisliiman ahali bulundugu 6grenilmisti.
Fakat bunlarin namaz ve orug gibi bazi dini vecibelerden habersiz olduklari anlagilmig-
t1. Durumu géren Bursa Korveti imami Abdurrahman Efendi, oradaki Miisliimanlara
dini vecibeleri anlatmak {izere onlarla gesitli defalar goriigmiistii**.

Abdurrahman Efendi anilarinda, daha evvel korvet siivarisinden izin alarak
12 giin kadar Miisliimanlara ait kentin disinda bir mescitte dini dersler verdigini
yazmaktadir. Gemiye dondiigiinde gemi kumandani kendisine, artik onlarla goriis-
memesini sOylemis, zira Brezilya hiikimetinin bunu haber almasi1 halinde, Osmanl
Devleti’nin ahaliyi ifsat etmek i¢in buraya vapurlar gonderdigini iddia ederek me-

1867.
40 BOA, HH.d., nr. 15556, s. 2.
41 Brezilya ile Osmanli Devleti arasindaki ilk diplomatik iligkiler 1807 yilina kadar dayanmakla

birlikte buna iligkin atilan somut adimlar 1850 yilina denk gelmektedir. Ayrtili bilgi i¢in bkz.
Kutlu, a.g.m., s. 35-38. Temel, a.g.e., s. 87-118. Brezilya Krali II. Pedro’nun 1876 yilindaki zi-
yareti, Rusya’ya yaptig1 ziyaret sonrast Kudiis’ii ziyaret etmek arzusu iizerine bir Rus vapuruyla
Istanbul’dan gegisi sirasinda gerceklesti. Baskentte resmi bir goriisme yapmayan Kral, sadece
sehrin bazi tarihi yerlerini gezdi. Aym vapurla izmir’e, oradan Hayfa’ya gegerek Kudiis’ii ziyaret
etti. Hasan Tiiriidii, “Brezilya Hiikiimdarlarinin Tirkiye’yi Ziyareti”, Hayat Tarih Mecmuast, 1

Ocak 1976, Y1l: 12, c. 1, say1: 1, s. 68-69.
42 BOA, HH.d., nr. 15556, s. 2.
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sele ¢cikarmasindan endise duydugunu ifade etmistir*’. Buna karsi Imam, Miislii-
manlarin dini vecibeleri uygulamak i¢in dogru bilgiye ihtiyaglar1 olduguna dikkat
¢ekmistir. Gemi komutani, eger sana izin verirsem devletimiz tarafindan sorumlu
tutulurum, vermesem Islam kardesligi sartlarin1 yerine getirmemis olurum ifadesini
kullanmig, buradaki Miisliimanlarin dini noksanlarinin ikmali {izerimize farz-1 ayin-
dir demistir. Hatiratinda bu bilgiyi veren Imam, ayn1 giinlerde birka¢ Miisliimanin
kumandanla goriiserek, “Biz diinyada mevcut beyaz adamlarin hepsini Hiristiyan
ve yalniz siyahilerin Miisliman oldugunu zannederdik. Sizleri goriince diger iil-
kelerde de Miisliiman oldugunu anladik. Bize dini bilgileri 6gretmek tlizere Abdur-
rahman Efendi’nin burada birakilmasini istiyoruz.” dediler. Bu bilgileri hatiratinda
nakleden imam, kumandan tarafindan burada kalip kalmamas: tercihinin kendisine
birakilmasi {izerine Allah’in rizasin1 kazanmak maksadiyla burada kalmay1 kabul
ettigini yazmaktadir. imam ertesi sabah gemiden bir kay1ga binerek karaya ¢iktigini
ve Miislimanlarin bu karardan dolay1r memnun olduklarini kaydetmektedir*.

Bursa Korveti Siivarisi Kaymakam Ahmed Bey raporunda imamim kendisi-
ne ahali tarafindan yapilan tesviklere ragbet ederek kitaplariyla beraber gemiden
firar ettigini ve yapilan aramaya ragmen kendisine ulasilamadigini yazmaktadir®.
Miihendis Faik ise hatiratinda Abdurrahman Efendi’nin Brezilya’daki sayilari do-
kuz bin civarinda olan Miisliimanlar tarafindan para ile ikna edilerek gemiden firar
ettigini yazmaktadir. Imamin, Bursa Korveti siivarisinden izin alarak son olarak git-
tigi yerden donmemesi lizerine kendisi aranmasina ragmen izine rastlanilmadigini
yazan Faik Efendi, imamin gemideki kamarasindan esyasinin ¢ogunu ve kitaplarini
alarak firar etmis oldugu anlasilmist: demektedir. Bunun {izerine gemilerin kuman-
dam tarafindan mahalli idareye gonderilen bir yaziyla imamin her nerede ise bu-
lunarak gemiye gonderilmesi talep edilmistir. Faik Efendi, 5-6 giin sonra imamin
hiiktimet tarafindan bulundugunu, fakat kendilerinden (gemi miirettebatindan) hos-
nut olmadigint beyan eden imamin Brezilya’da kalmak istegini acikladigini yaz-
maktadir. Bunun tlizerine Brezilya mahalli hitkiimeti kendi topraklarinda ikamet et-
mek isteyen her kim olursa olsun memnuniyetle bunun kabul edildigini agiklamistir.
Hatta kendisine kabul toreni diizenlenerek bir miktar toprak dahi verilecegi bunun
Brezilya yasalar1 geregi oldugunun cevabinin alindigi Faik Efendi tarafindan ifade
edilmektedir*. Dini konularla fevkalade ilgili olan Miisliimanlarin imamdan hosnut
olmalar1 ve para kuvvetiyle kendilerine ¢ekmelerinden dolay1 onun gemiden firar

43 Terciime-i Seyahatndme-i Brezilya, s. 12.
44 Imam, vapurlarin Basra’ya dogru hareket etmeden dnce kendisinin gilya gezmek {izere Brezilya

iclerine giderek dénmediginin kumandan tarafindan Brezilya hiikimetine bildirildigini ve hiikii-
metin de bulundugu halde gonderilecegi cevab verildigini sonradan 6grendigini beyan etmekte-

dir. Terciime-i Seyahatname-i Brezilya, s.13-15.
45 BOA, HH.d., nr. 15556, s. 2.
46 Mihendis Faik, a.g.e., s. 29-31.
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ederek Miisliimanlarin arasia karisti§i yorumu Faik Efendi’nin hatiralarinda yer
almaktadir?’.

Kendisi i¢in dnceden hazirlanan eve yerlesen imam, burada yaklasik 500 kisiye
Islam kaidelerini anlattigin1 beyan etmektedir. Ders verdigi donemde Miisliiman olan-
larmn sayisinda artis oldugunu ve Misliiman niifusun o dénemdeki sayisinin 19.000’e
ulagtigini agiklamaktadir. Brezilya’nin diger bazi sehirlerine de giden imam, burada-
ki Miisliimanlarin iiziintii verici durumlarmin kendisini yordugunu ve Istanbul’daki
dostlarin1 da 6zlediginden birkag y1l sonra Istanbul’a déndiigiinii ifade etmektedir*.

5. Korvetlerin Brezilya’dan Hareketi ve Umit Burnu’na Vans (13 Agus-
tos-26 Eyliil 1866)

Korvetlerin Rio de Janeiro’da gegen iki aylik bekleme siiresi esnasinda Bursa
gemisi tersanede havuza alindi. Zira Ispanya’nin Kadis limaninda kaldig: siire zar-
finda korvetin alt1 agir1 yosun bagladigindan hizli seyri miimkiin olamiyordu. Ayrica
birkac¢ aksaminin tamirati icap etmis ve havuza alinarak gerekli bakim1 yapilmaisti.
Daha sonra Bursa, izmir Korveti ile birlikte 13 Agustos 1866°da buradaki limandan
Umit Burnu yéniine hareket etti. Okyanus yolculugu sirasinda firtina ve yagmur
sebebiyle kimi zaman tehlikelere maruz kalarak® yol alan gemiler 4 Eyliil’de Umit
Burnu’na vardi. Korvetler burada kalafatlandi, ihtiya¢ duyulan tamiratt yapildi ve
levazimi ikmal edildi. Bu iglemler ile erzak ve sair diger levazimin masraflarina
karsilik gelmek iizere ihtiya¢ duyulan para, Umit Burnu’ndaki Osmanli konsolosu
Mister Robins araciligiyla borg bulunarak kargilandi®.

47 Miihendis Faik, a.g.e., s. 32. Bursa Korveti’nin Basra’ya ulasmasindan sonra korvette imam bu-
lunmadig1 ve korvet imami Abdurrahman Efendi’nin Istanbul’dan Basra’ya gelirken yolculuk
sirasinda gemiden firar ettigi ifadesine de rastlanmaktadir. Bu ifade Basra Tersanesi Kumandan-
lig1 tarafindan kullanilmis ve adi gecen korvete Basra’da bulunan Misirli Hiiseyin’in yeni imam
olarak tayin edilmesi i¢in izin talep edilmistir. DTA, MKT., 69/75, Bagdat Valiliginin 31 Agustos

1867 tarihli yazisi. .
48 Terciime-i Seyahatndame-i Brezilya, s. 15-17, 40. Abdurrahman Efendi, Istanbul’a doniis i¢in Liz-

bon-Kurtuba-Cebel-i Tarik-Tanca-Cezayir-Malta giizergahini takiben Misir’a gegmis, oradan da
Cidde’ye gitmistir. Hac gorevini ifa ettikten sonra Sam {izerinden Istanbul’a gelmistir. Abdurrah-
man Efendi’nin Brezilya’daki faaliyetleri giinlimiizde oradaki Miisliimanlar arasinda hala hatir-
lanmaktadir. Brezilyali Miisliimanlar1 temsilen 2014 yilinda Diyanet Isleri Bagkanligim ziyaret
eden Seyh Halid Takiyiiddin’in Ankara’ya gegmeden 6nce Istanbul’a ugrayip Siileymaniye Kii-
tiiphanesi’nden Abdurrahman Efendi’nin Brezilya Seyahatnamesi adli eserinin kopyasini temin
etmesi ve kendilerini Abdurrahman Efendi’ye nispet etmeleri bu etkinin bir gostergesidir. Bu
bilgiler donemin Diyanet Isleri Baskan1 Mehmet Gormez tarafindan, Diyanet Isleri Baskanliginca
Abdurrahman Efendi’nin hatiratinin dort dilde tek bir cilt i¢erisinde yayinlandigi eserin Takdim

yazisinda paylasilmistir.
49 Brezilya’dan Umit Burnu’na yapilan yolculuk sirasinda gegirilen tehlikelere iliskin ayrimtili bilgi

icin bkz. Miihendis Faik, a.g.e., s. 33-44.
50 Miihendis Faik, a.g.e., s. 32, 41. Bu sirada gemilerin levazimina sarf olunmak iizere ihtiya¢ du-

yulan iki bin lira Kasim ayinda, dort bin lira ise Aralik ayinda Istanbul’dan havale olunmustur.
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Gemiler Umit Burnu’ndaki limana dahil olduklarinda ¢ok sayida ahali her
giin gruplar hélinde gelerek gemileri ziyaret ettiler. Faik Efendi, bunlarin Osmanl
sancagini ylizlerine, gozlerine siirdiiklerini ve Osmanl padisahi i¢in dua ettiklerini
yazmaktadir®'. Buradaki Miisliimanlar tizerinde biiyiik bir etki birakan gemilerin
Gilney Afrika’nin Cape Town sehrine gelmesi uluslararasi basinin da dikkatini ¢ek-
ti. Simon’s Town adl1 limanda bulunan korvetlerin burada bir hareketlenme ve can-
liliga sebep oldugu yorumu yapilds®>.

Korvetlerdeki kumandan ve askerlerin giyim ve kusamlarinin son derece iyi
goriindiigii, gemilerin i¢inin konforlu ve temiz oldugu, silah ve techizatla donatil-
diklar1 bilgisi gazete haberinde yer aldi. Buradaki Ingiliz Liman Kumandani Komo-
dor Caidwell’in Tiirk subaylara kars1 her tiirlii misafirperverligi gosterdigi, Osmanh
konsolosu Mr. De Roubaix’m da bircok defa korvetleri ziyaret ettigi ayn1 haberden
anlagilmaktadir. Konsolos, korvetler i¢in ihtiya¢ duyulan biitiin malzemeleri gemi ko-
mutanlarinin talepleri dogrultusunda temin ederek gereken biitiin yardimi yapmustir®3.

Korvetler, Umit Burnu’nda iken, Ingiltere’nin denetimi altinda bulunan bu
havalideki Miisliimanlara dini vecibeleri 6gretmek iizere daha evvel Padigah irade-
siyle buraya gdnderilmis olan Miiderris Ebubekir Efendi ile Bursa Korveti Siivarisi
Kaymakam Ahmed Bey goriismistiir. Ahmed Bey notlarinda, o havalideki sayilari
dokuz bin civarinda olan Miisliimanlarin Islamiyetin siarlarina vakif olmadiklarin,
cesitli batil inanglara sahip bulunduklarini ve firkalara boliindiikleri bilgisini ver-
mektedir. Ebubekir Efendi her ne kadar bunlari irsat edip aralarinda birlik saglamak
i¢cin gayret etse de muvaffak olamadigini ifade etmis ve kendisine yardimci olmak

BOA, HR.SFR.3, 115/33, 17 Eyliil 1866; DTA, MKT., 68/14, 8 Kasim 1866; DTA, MKT., 68/43,

17 Aralik 1866; DTA, MB.d., 58/67, 20 Aralik 1866.
51 Miihendis Faik, a.g.e., s. 41. 1864 yilinda Misir donanmasina ait Osmanli sancakli, i¢inde 500 nefer

ile silah ve mithimmat bulunan Kaptan Mustafa kumandasindaki Ibrahimiye adli vapur da seyaha-
ti esnasinda Umit Burnu limanima ugradiginda buradaki Miisliimanlarin ilgisine mazhar olmustu.
Gemi miirettebat1 burada bir hafta boyunca agirlanmisti. Omer Liitfi, Umitburnu Seyahatnimesi
(Yiiz Y1l Once Giiney Afrika), haz. Hiiseyin Yorulmaz, Ses Yaymlari, Istanbul 1994, s. 59-60. Bu
eserin 14. sayfasinda yer alan dipnottan 6grenildigine gére Omer Liitfi’nin hatiratinin yazma bir

niishas1 Istanbul Universitesi Kiitiiphanesi’nde TY. 2101 numara ile kayithidir.
52 19 Eyliil tarihli South African Advertiser adli gazeteden naklen The Ballarat Star, 12 Kasim 1866,

s. 1. Gazetenin haberinde iki korvetin nerede ve ne zaman insa edildikleri, hangi maksatlarla kul-
lanildiklari, techizat ve teknik &zellikleri ile izerlerinde bulunan silah miktarina iliskin 6zet bilgi-
ler de verilmistir. ilgili gazete haberinde korvetlerin kumandanlarinin isimlerine de yer verilerek
bunlardan Bursa Korveti’nin kumandanmin Ali Bey, Izmir Korveti’nin kumandanin ise Ahmed
Bey oldugu yazilmistir. Fakat bunun dogrusu Bursa Korveti Kumandant Ahmed Bey, izmir Kor-

veti Kumandani ise Ali Bey olmalidir.
53 19 Eyliil tarihli South African Advertiser adli gazeteden naklen The Ballarat Star, 12 Kasim 1866,

s. 1. lgili gazete haberine gore korvetlerin kumandan1 Kaymakam Ali Bey, daha evvel Ingiliz
donanmasinin Hastings ve Sphynx gemilerinde staj ve egitim almis olup, iyi Ingilizce konustugu
gibi gemideki pek cok personelin de Ingilizce bildigi bilgisi ayn1 haberde yer almaktadir.
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iizere 20 kadar talebe yetistirdigini ve yakinda onlara icazet verecegini Bursa Kor-
veti Siivarisi Ahmed Bey’e ifade etmigti®.

Miihendis Faik Efendi, buradaki Misliimanlarin dini konulardaki farkli uy-
gulamalar sonucu ¢atigmalarmin sona ermesini saglamak ve kendilerine Islamiye-
ti anlatmak iizere Ingiltere’nin Osmanli Devleti’ne yaptig1 talep sonrasi Ebubekir
Efendi’nin gonderildigini yazmaktadir. 5-6 y1l evvel bir posta vapuruyla dnce ingil-
tere’ye sonra da buraya gelen Ebubekir Efendi’den ahalinin memnun oldugu ve ona
hiirmet gostererek her tiirlii ihtiyacini karsiladiklari bilgisi de Faik Efendi tarafindan
paylasiimaktadir®.

6. Yolculugun Son Asamasi: Korvetlerin Umit Burnu’ndan Basra’ya Ha-
reketi (26 Eyliil-3 Aralik 1866)

Umit Burnu’nda 22 giin siiren beklemeden sonra 26 Eyliil 1866 tarihinde ha-
reket eden Izmir ve Bursa korvetleri 16 Ekim’de Ingiliz hakimiyetinde bulunan Mo-
ritos adasina ulastilar*®. Burada gerekli ikmal yapildiktan sonra 27 Ekim’de Maskat

54 BOA, HH.d., 15556, s. 2. Ebubekir Efendi’nin buradaki faaliyetlerine dair ayrintili bilgi i¢in
bkz. Ugar, Unutulmayan Miras Giiney Afrika’da Osmanhilar, s. 142-221; Omer Liitfi, Umitburnu

Seyahatnamesi, s. 44-73.
55 Buna ragmen Ebubekir Efendi’nin burada basarili olamadig1 yorumunda bulunan Faik Efendi,

bunun sebebinin Ebubekir Efendi oldugunu, zira Miisliimanlarin ileri gelenlerini dini vecibeleri
yerine getirmedikleri i¢in azarladigini yazmaktadir. Ebubekir Efendi’nin talebe okutmak iizere
acilan mektebe gelen 6grencilere kaba davrandigindan velilerin ¢ocuklarint mektepten g¢ektigi,
kisacasi ahali ile Ebubekir Efendi arasinda sogukluk bulundugu bilgisi Faik Efendi tarafindan
paylasilmaktadir. Miisliiman ahalinin ileri gelenlerinin bu durumu bir arzuhal ile korvetlerin ku-

mandanina arz ettikleri de anlasilmaktadir. Mithendis Faik, a.g.e., s. 36-38.
56 Umit Burnu’ndan Moritos Adasi’na olan yolculuk esnasinda firtina ve asir1 yagmura tutulan ge-

miler baz1 tehlikeler gegirmistir. Mithendis Faik, a.g.e., s. 42-44; BOA, HH.d., nr. 15556, s. 2.
Bursa Korveti Siivarisi Ahmed Bey, Moritos’ta 10.000 kadar Miisliiman ahalinin bulundugunu ve
bunlarin ibadetlerini ehl-i siinnete uygun olarak ifa ettiklerini yazmaktadir. Miisliiman ahali tara-
findan 1iyi karsilandiklari bilgisini veren Ahmed Bey, burada rastladiklar1 iki vapuru ile 40 kadar
yelkenli gemisi olan Hact Said ismindeki bir tliccardan bahsetmektedir. Bu kisinin camide eda
edilen Cuma namazinda Devlet-i Aliyye sancagi ¢ekerek Osmanli padisahi adina hutbe okuttu-
gunu ve birgok hayir islerinde bulundugunu bildirmektedir. Ayn1 kisinin hayir kurumlart agtigini,
hatta orada ahali suyu parayla satin alirken bu kisinin gayretiyle simdi bedava igme suyuna kavus-
tuklarini d kaydetmektedir. Umit Burnu ve Moritos’un Ingiltere’nin idaresi altina gegtikten sonra
gelistigi ve adeta Avrupa sehri halini aldig1 yorumunda bulunan Ahmed Bey, aday1 gezdiklerinden
ve adadaki Ingiliz yetkililerin davetine icabet ederek kisla zabitleri tarafindan kendilerine ziyafet
verildiginden de bahsetmektedir (BOA, HH.d., 15556, s. 2). Faik Efendi ise Moritos’daki zengin
Miisliiman kisinin adimin Ismail oldugu bilgisini vermektedir. Bu kisinin Ahmed Bey’in, Said
olarak belirttigi kisi oldugu agiktir. Zira bu kisinin ¢ok sayida gemileri ile seker fabrikasi oldugu
bilgisini vermesi aym kisiden bahsedildigini gostermektedir. Hac1 Ismail’in sahip oldugu gemi-
lerle Ingiliz bandiras: altinda Hindistan, Kizildeniz ve Basra Kérfezi sularinda dolasarak ticaret
yaptig1 anlagilmaktadir. Gemilerin aday1 ziyaretinden pek memnun olan Haci Ismail, gemilere
gelerek askerlere bahsis vermis, kumandan ile biitiin zabitleri konagina defalarca davet ederek
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tarafina hareket edildi. Kisa siire sonra ¢ikan firtina ve boradan dolay1 korvetler
seyir esnasinda birbirini kaybettiginden izmir Korveti Bombay, Bursa Korveti ise
Maskat tarafina yol aldi®’. izmir Korveti Bombay limaninda dort giin kaldi. Bu si-
rada oradaki Miisliiman ahali sahile gelerek karsilama yapti. Burada korvete komiir
ikmali yapildi. Bu sirada ingiliz tersanesinden korvete yardim ve kolaylik gosteril-
mesi amactyla bir memur tayin edildi®®.

[zmir Korveti Bombay’dan Maskat’a hareket etti ve burada bir giin kaldik-
tan sonra Basra’ya dogru yol aldi. Maskat’ta iken Maskat Imami Seyyid Salim
tarafindan korvete meccanen 50 ton komiir verildi. Izmir Korveti’nin Maskat’tan
ayrilisindan tam bir hafta sonra Bursa Korveti Maskat’a geldi. Maskat’a gelindi-
ginde korvet tarafindan 21 pare top atis1 yapilarak resmi selamlama icra edildi.
Korvet Siivarisi Ahmed Bey karaya ¢ikarak Maskat Imamu ile goriistii. imam
kendisinin Devlet-i Aliyye’nin serefli bir tabisi oldugu beyaninda bulundu. Kor-
vet personeline Maskat Imaminin gosterdigi hiirmete tesekkiir mahiyetinde daha
sonra Osmanli hiikiimeti imama Bagdat Valiligince bir tesekkiir yazisi gonde-
rilmesini uygun buldu. Bursa Korveti Maskat’ta komiir ikmali yaptiktan ve bir
giin ikametten sonra Iran’in Bender Busir iskelesine hareket etti*®. 19 Kasim’da
1866°da Maskat’tan hareket eden korvet, 24 Kasim’da Iran’in Bender Busir li-
manina ulagti. Burada dort saat kalindiktan sonra yola revan olunmus ve ertesi
glin Sattiilarab Nehri’ne girilmistir. Glines batana kadar yola devam edildikten
sonra demir atilmistir. 26 Kasim sabahi alay sancaklarini acarak hareket eden
korvet, armada askerlerinin “Padisahim ¢ok yasa” naralariyla Basra dnlerine gel-
mistir. O sirada 21 péare top atilmis ve sahilde toplanan halk ile askerler defalarca
“Padisahim ¢ok yasa” nidasiyla dua etmislerdir®.

Izmir Korveti’nden bir hafta sonra Bursa Korveti Basra’ya geldi. Bdylece
korvetler, 1866 yil1 Aralik ayinin ikinci haftasi salimen Basra Tersanesi’ne ulagmig
oldular. Yolculuk esnasinda kayiplar da yasanmig ve bes nefer ¢esitli hastaliklardan
dolay1 vefat etmisti. Bir neferin ise top atimi sirasinda sakatlanan eli kesilmek zo-
runda kalmigt1®'. Bursa Korveti Stivarisi Ahmed Bey, bu seyahat ile gerek Avrupa ve
gerek (Gliney) Amerika kitalarinda Osmanli askerinin tertip ve insaniyetlerini her

miitkemmel ziyafetler ¢ekmistir. Mithendis Faik, a.g.e., s. 46-48.

BOA, HH.d., 15556, s. 2.
57 Miihendis Faik, a.g.e., s. 42-44, 51-52; BOA, HH.d., nr. 15556, s. 2.
58 Bombay’da Osmanli Devleti sehbenderi bulunmakla birlikte dort giinliik siire zarfinda gemiye

gelmedi. Bursa Korveti Siivarisi Ahmed Bey, hususi olarak sehbenderin hanesine gitmisse de
burada da bulamadi. Sehbenderin daha ziyade kendi isleriyle mesgul oldugu, buraya gelip giden
Osmanli tiiccarinin kendisinden pek istifade edemedigi duyumunun alindig: bilgisi Ahmed Bey

tarafindan ifade edilmektedir. BOA, HH.d., nr. 15556, s. 2.
59 BOA, HH.d., nr. 15556, s. 3; BOA, A AMKT.MHM., 373/7, 374/22; Miihendis Faik, a.g.e., s. 56.
60 Miihendis Faik, a.g.e., s. 54, 56-59.
61 BOA, HH.d.,nr. 15556, s. 3.
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tarafa gostermis olduklar1 yorumunda bulunmaktadir. Higbir yerde hicbir sekilde bir
vukuat meydana getirilmeksizin salimen Basra’ya gelindigini de ifade etmektedir®.

Basra Tersanesi Kumandanligi emrine giren iki korvet, Basra Korfezi’nde sahil
muhafaza ve karakol gorevi yaparak sahillerde Osmanli sancaginin daha fazla dal-
galanmasini sagladilar. Asker ve malzeme sevkiyati, haci adaylarinin Cidde’ye gotii-
riillmesi gibi gorevler iistlendiler. Izmir Korveti bu amagla 1867 senesinde Cidde’ye
gonderildi, hacilar doniis yaptigi halde korvet bazi islerde kullanilmak amaciyla Hicaz
emirinin istegi lizerine orada birakildi. Emir, Sihr ve Makalla bolgelerindeki ahalinin
onde gelenlerinin Osmanli Devleti’ne olan bagliliklarini temin maksadiyla Hicaz’dan
memurlar génderilecegini, bunlarm Izmir Korveti’yle gotiiriilmesi, goriismeler bitti-
ginde de memurlarin Hudeyde iskelesine ¢ikarilmasi i¢in korvetin Cidde’de kalmasim
istemigti. 1868 yil1 baslarinda Sihr ve Makalla’daki vukuat sona ermis olsa da Hicaz
bolgesinde korvete olan ihtiyacin devam ettigi hususu Babiali’ye bildirilmis, yeni bir
korvet gonderilmesi veya bu korvetin gérevine devam etmesi talebinde bulunulmustu.
Ayn1 donemde Basra’daki idareciler korvete olan ihtiyaglarini dile getirmisler ve asli
gorev yeri olan Basra’ya gonderilmesini istemislerdi®®.

Sonuc¢

Sitiveys Kanali heniiz agilmadigi icin Cebel-i Tarik Bogazi’ndan gegerek
yoluna bir siirii maceradan sonra Atlas Okyanusu’nda devam eden iki Osmanli
korveti ilk defa okyanus yolculugu tecriibesi yasamislardir. Bunlar Afrika kita-
sin1 dolagip uzun ve yorucu hatta bazen tehlikelere maruz kalinan 15 aylik me-
sakkatli bir seyirden sonra Basra’ya ulasarak buradaki filoya dahil olmuslardir.
Seyir sirasinda ugranilan; Cezayir, Rio de Janeiro, Umit Burnu, Moritos Adasi,
Maskat, Bombay ve Basra limanlarinda iki harp gemisi araciligiyla Osmanli san-
cagimin gosterilmesi buralardaki Miisliiman ahali tarafindan sevingle karsilanmig

62 BOA, HH.d., nr. 15556, s. 3. Istanbul’dan yola ¢ikarken Bursa ve Izmir korvetlerine kumandan
atanan Kaymakam Ali Bey, Basra’ya geldikten sonra Basra Bahriye Kumandanligi gérevini Bin-
bast Musa Bey’den devraldi. Fakat hastalig1 sebebiyle gorevini ifa edemedi ve alt1 ay sonra tedavi
i¢in Istanbul’a donmek zorunda kaldi. Ahmed Sekib, a.g.e., s. 40-43; DTA, MB.d., 78/63; BOA,

AMKT.MHM., 426/76; BOA, 1.DH., 583/40584. )
63 Uzun siire Cidde’de kalan Izmir Korveti oradan tamir olunmak iizere 1870 y1li Mayis ayinda Is-

tanbul’a gonderilmistir. DTA, MB.d., 76/53, 29 Agustos 1867; DTA, MKT., 74/1, 29 Ocak 1868;
BOA, AMKT.MHM,, 399/19, 4 Subat 1868; BOA, AMKT.MHM., 437/77; DTA, MKT., 104/38.
Bursa Korveti 1871 yil1 Aralik ay1 sonlarinda armast, giivertesi, diimeni ve makinesi ile kazanlari
tamir edilmek ve biitiin masraflar1 Bagdat Vilayeti hazinesinden tesviye olunmak iizere Bombay’a
gonderilmistir. Dokuz sene tamire muhtag¢ olmamak mukavelesiyle oradaki tersanede tamir edil-
mistir. Ahmed Sekib, a.g.e., s. 44, 50.
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ve bunlar iizerinde 6nemli etkiler birakmistir. Gérevli oldugu Bursa Korveti’n-
den ayrilarak Rio de Janeiro’da kalan Imam Abdurrahman Efendi’nin buradaki
irsat faaliyetleri de o havalideki Miisliimanlar {izerinde yillarca siirecek tesirler
yaratmigtir.

Bursa ve izmir korvetleri Basra’ya vardiklarinda Liitfiye ve Hocabey nakliye
korvetleri mevcuttu ve bunlar deniz ticareti tagimaciligi hizmetlerinde kullanilmak-
taydi. Dicle Nehri’nde ise Basra-Bagdat hattinda Avrupa’dan satin alinan Bagdat
ve Basra vapurlar ticari nakliyat amaciyla seyriisefer ediyorlardi. Ayrica Osmanl
Devleti’nden aldig1 imtiyazla Ingiliz Lynch kumpanyasina ait iki vapur da aymi gii-
zergahta ticari tasimacilik faaliyetlerini strdiiriiyordu.

Bagdat Valisi Namik Pasa, Istanbul ile yaptig1 yazismalar neticesi Avrupa’ya
siparis verilen ii¢ nehir vapuru ile Tersane-i Amire’den iki harp gemisini Basra’ya
getirmeye muvaffak olmus ve bunlarin masraflarini valilik gelirlerinden karsilamis-
t1. Boylece Basra’daki nitelikli gemi sayis1 kismen de olsa ikmal edilmistir. Bas-
ra Tersanesi’nin genisletilmesi, tersane biinyesinde fabrika ve mektep agilmasina
iliskin tesebbiis ile Fav Bogazi’nin 1slah1 ve bogaza fener konulmasi da yine bu
donemde gerceklestirilmistir. Diger taraftan bu faaliyetlerin gelismesinde bdlgede
her gecen giin niifuzunu artiran ingiltere ile yasanan rekabetin de etkisi vardi. ingi-
lizler son teknolojiyle teghiz ettikleri vapurlarla bolgede deniz ve nehir ulasiminda
etkin bir vaziyetteydi. 1869 yil1 sonlarinda Stiveys Kanali’nin a¢ilmasindan sonraki
stirecte Basra Korfezi’ne gemi gonderilmesi daha da kolaylagtigindan bolge ulusla-
rarasi rekabetin yagandigi bir saha haline geldi.
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Extended Abstract

Basra was captured by the Ottomans between 1538 and 1546, and it remained
as a naval base until the threats made by Portugal and the Netherlands in the Gulf
at the end of the 17th century. However, after the Indian Ocean trade shifted to the
Red Sea, it lost its former importance as a trade center. As the Ottoman Empire did
not provide full political control over Baghdad and Basra, like other provinces far
away from the center, the central government weakened and local power elements
took over. Sultan II. Mahmud (1808-1839), in 1831, the military ruling over Bagh-
dad under the policy of reestablishing the central administration over the states was
terminated by the Kélemen administration. Baghdad and Basra were connected to
the center again. The implementation of the military and military reforms foreseen
by the 1839 Tanzimat Edict in the region began in 1844.

In order to establish the central authority in the region, Babiali, which has a
strong land army and an effective navy in the Persian Gulf, prepared a reform plan
in the maritime area in Basra in the second half of the 19th century. In order to en-
sure the safety of the sea and the river and to improve trade, the wars and merchant
ships were searched for the region. Steps were taken to modernize the shipyard in
Basra. The first attempt in this regard began in 1847 when two naval officers from
Tersane-i Amire were sent to Basra to prepare an exploratory report. The will to
do a reform in the maritime zone in Basra was also a preparation for the defensive
strategy against the expansionist policies of the British who first came to India and
then to the Persian Gulf in the middle of the 18th century and widened their sphere
of influence in the region.

In 1850, Riyale-i Hiimayun Pir Bey from Tersane-i Amire and Riyale-i Hii-
mayun Hiiseyin Bey were dispatched to replace Basra Shipyard. They were given
expert officers and personnel in the shipbuilding shipyard from Tersane-i Amire.
In the rank of admiral and sending quite well-educated names in naval techniques,
it was an indication of the importance of the Babiali. However, due to the physi-
cal-geographic conditions of the region, expected problems caused by a shortage of
timber supply as well as other hardships caused by the lack soldiers for the shipyard
were not realized. It was seen that most of the old ships were now beyond repair.
New shipbuilding was not possible.

The idea of taking ships from Europe to the Basra beaches was not due to a lack
of money. In this process, it was the first time that several of the ships in the shipyard
were sent to Basra. However, the ships could pass through the Cebel-i Tarik and they
would not be able to withstand the ocean voyage in this course they would do to Basra
via the Cape. The Crimean War between Russia and the Ottoman Empire between the
years 1853-1856 prevented the project of sending war ships to Basra.
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Two Ottoman warships departed from Istanbul and were incorporated in the
fleet in Basra four years before the Suez Canal was completed in 1869. These cor-
vettes, called Izmir and Bursa, reached Basra at the end of the difficult 15-month
long trip after sailing through Gibraltar and stopping in Spain, Brazil and Cape
Town. For the first time in Ottoman history, sending the battleship from Istanbul to
Basra and first voyage of the ships to the ocean were among the highlights of this
course. It is aimed to clarify a phase of Turkish maritime history in this article in
which the journey of two Ottoman corvettes between Istanbul and Basra was told.
Another purpose of the study is to find out the strategic purpose and the effect of
sending these corvettes to Basra. The main sources of this article are the memories
of Engineer Faik and Imam Abdurrahman Efendi, who were assigned in Bursa Cor-
vette and the report prepared by Commander and Lieutenant Colonel Ahmed Bey.
Although the first two studies are known, the fact that the Ahmed Bey’s report has
not been used so far is one of the reasons why this article is unique.

Since the Suez Canal had not yet been opened, two Ottoman corvettes, which
passed through the Cebel-i Tarik Strait and continue on their way to the Atlantic,
experienced their first ocean voyage. They traveled to the African continent and ar-
rived in Basra after a long and tiring 15-month dangerous journey. During the cruise,
the demonstration of the Ottoman flag by Muslim warriors through two warships in
the ports of Algeria, Rio de Jenario, the Cape, Moritos Island, Muscat, Bombay and
Basra was welcomed by local Muslims in these areas and had a significant impact
on them. Imam Abdurrahman Efendi, who left the Bursa Corvette and remained in
Rio de Janeiro, had an influence over the Muslims of that region for years to come.

Baghdad Governor Namik Pasha managed to bring two war ships from the
Tersane-i Amire to Basra by means of his three river ferries, which were ordered to
Europe after his correspondence with Istanbul, and he paid for the expenses of the
governorship. Thus, the number of qualified ships in Basra was partially maintai-
ned. The expansion of the Basra Shipyard, the establishment of factories and scho-
ols within the shipyard and the reclamation of the Fav Strait and the setting of the
lighthouse in the Bosphorus were also carried out in this period. On the other hand,
the competition with England, which increased the influence of these activities in
the region with each passing day, also had an effect. After the opening of the Suez
Canal at the end of 1869, it became easier to send ships to the Persian Gulf and the
area became a field of international competition.
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