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ABSTRACT:

Increasing population, developing technology and growth of cities cause pollution of resources and environment. This
pollution caused by mankind and the destruction it creates in nature puts nature on an irreversible path. When
humanity realized this pollution and destruction, they put forward the concept of nature protection and sustainability.
National parks emerged with the emergence of this conservation idea. The first national park is known as Yellowstone
National Park. In our country, the Forest Law No. 6831 entered into force in 1956 with the 25th article has found a
legal application area. National parks are regions where there are rare natural beauties that must be protected for the
world and our country. National parks are areas where sustainability is at the forefront. Therefore, transportation to
national parks and transportation within the park should be sustainable, environmentally friendly and sensitive. The
use of fossil fueled carbon-based fuel vehicles increases emissions and carbon footprints from such sensitive areas and
harms the environment. Therefore alternative transportation systems should be used in such sensitive areas. Pedestrian
and bicycle transportation systems are the healthiest and the lowest cost of alternative transportation systems.
Infrastructure costs and investment costs are low, and because of the benefits for human health are shown as the
preferred mode of transport. The aim of this study is to investigate the carbon footprint of environmentally friendly
transportation systems bicycle and pedestrian transportation in Beysehir and Kizildag National Parks.

Oz

Artan niifus, gelisen teknoloji ve kentlerin bilytimesi cevrenin kirlenmesine neden olmaktadir. Insan aktivitelerinin
oldugu kirlilik ve dogada olusturdugu tahribat, dogay1 geri doniisii olmayan bir yola sokmaktadir. Insanlik ortaya
kirlilik ve tahribatin farkina varmasi ile doga koruma ve siirdiirtilebilirlik kavramini ortaya atmistir. Milli  parklar,
koruma fikrinin ortaya ¢ikmasi ile ortaya c¢ikmustir. ilk Milli park ise ABD Yellowstone Milli  Parki olarak
kaynaklara gegmistir. Milli parklar, Ulkemizde ise 1956 da yiiriirlige giren 6831 sayili Orman  Kanununun 25.
maddesi ile kanuni bir uygulama alani bulmustur. Milli  parklar, diinya ve iilkemiz i¢in korunmasi gereken nadide
dogal giizelliklerin yer aldig1 bolgeler olup siirdiiriilebilirligin 6n planda oldugu alanlardir. Bu yiizden Milli  parklara
ulasimin ve park ic¢indeki ulasim sirkiilasyonun siirdiiriilebilir, ¢evre dostu ve duyarli olmasi gerekmektedir. Fosil
yakith tagitlarm kullanilmasi milli parklarda hassas alanlarda emisyonu ve karbon ayak izini artirmakta ve gevreye
zarar vermektedir. Bu sebeple alternatif ulasim sistemleri milli parklarda kullanilmalidir. Alternatif ulagim
sistemlerinin en saglikli ve altyap1 maliyeti en diisiik olan sistemleri, yaya ve bisiklet ulagimi olarak bilinmektedir. Bu
¢aligma kapsaminda Beysehir ve Kizildag Milli Parklarinda ¢evre dostu ulagim sistemleri bisiklet ve yaya ulasiminin
karbon ayak izi arastirilmasi yer almaktadir.
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Sanayi devrimi ile baslayan ve gittikce gelisen teknoloji ile artan niifus, kentlesme, asir1 otlatma, sulak alanlarinin
kurutulmasi, tarimsal ilaglamanin yayginlagmasi1 kaynaklarm kirlenmesine neden olmaktadir. Dogal kaynaklarin
kirlenmesi dogal yasama baski uygulamaktadir. Ozellikle 19. Yiizyil’dan giiniimiize degin insanoglunun doga
iizerindeki tahribati artmaktadir. Dogaya yapilan bu miidahaleler 6nemli olumsuz degisimlere yol agmaktadir. Yapilan
bu tahribat ve olumsuz etkilenme insan yasamini tehlikeye atmaktadir. Yasanan iklim degisikligi gibi modern
diinyanin engelleyemedigi sonuglar ortaya ¢ikmakta ve ekosistemler olumsuz etkilenmektedir (Yiicel ve Babus,
2005).

Ortaya cikan bu olumsuzluklar sonucu insan zamanla dogaya verdigi zarar1 fark etmektedir. Verdigi zarar ile ilgili
olarak bilin¢lendiginde ise zarar1 énlemek igin ¢ozim onerileri getirmektedir. C6ziim Onerileri, surdirllebilirlik ve
doga koruma gibi kavramlarin giindeme gelmesini saglamaktadir. Bu kavramlar dogrultusunda ve doga koruma
bilinci ile Milli parklarmn ortaya ¢iktig1 goriilmektedir.

Milli Parklar; belli bir yorenin sahip oldugu dogal, kiiltiirel ve rekreasyonel yonden sira dis1 6zellikler nedeniyle belli
bir statli ve prensiplere dayali olarak koruma-kullanma dengesinin tesisi ve devamlilig1 i¢in uygun arazi kullanma
kararlart almarak ve uygulanarak yonetilmelidir. [UCN koruma alanini; “biyolojik c¢esitliligin, dogal ve kiiltiirel
kaynaklarin korunmasi ve siirdiiriilebilmesi amaciyla 6zellikle ayrilmis ve hukuki veya diger etkili yontemlerle
yonetilen bir kara veya deniz alani” olarak tanimlamakta ve Milli Parki 6zellikle biitiin ekosistemin korunmasina
hizmet eden ve dinlenme (rekreasyon) amagh yonetilen doga koruma boélgesi olarak nitelemektedir (Eagles vd. 2002).

Milli Parklar icerisinde bulunan bitkiler ve hayvan tiirleri, jeolojik yap1 ve biyolojik yasam alanlar1 6zellikle bilimsel
ve rekreasyon agisindan énemlidir. Milli parklar igerisinde bulunan bir¢ok ekosistem, agik alan laboratuvarlar1 olarak
kullanilir (Glavovic,1996).

Milli parklar uluslararasi, insana kapatilmamusg, bilyiik alanli doga korumamm en iist kategorisinde yer almaktadir.
Cogunlukla koruma amaci 6n plandadir. 1989 verilerine gore diinya genelinde 4.846.300 km? lik bir alam kaplayan
4545 korunan alan belirlenmistir. Bu say1 rakamsal olarak etkileyici olarak goriilmekle birlikte, diinya kara alaninin
sadece %3,2’sini temsil etmektedir. 1990 verilerine gore, yeryiizii kara alamimin yaklasik %2,3%ii (3.1milyon km?)
Milli park alanlarma ayrilmustir. Diinyann en biiyiik Milli parki Gronland’dir ve 700 000 km®lik bir alam
kaplamaktadir (Primack,1993). 19.yiizy1l itibariyle ortaya ¢ikan modern anlamda korunan alan kavram ile diinya
genelinde korunan alan sayisinda dikkate deger bir artis gozlenmektedir. Hemen hemen her iilke korunan alanlarla
ilgili yasal diizenlemelerini yapmis ve korunan alanlarini belirlemeye baslamistir. 2002 yili itibariyle, [UCN’in
korunan alan tanimlamalarina uyan 44.000 alan korunan alan olarak ilan edilmis, bu alanlarin toplami gezegenimizin
karasal yiizeyinin yaklagik %10’una tekabil etmektedir (Eagles,2002).

Milli park konusunda ilk adim 1872‘de Yellowstone yoresinden sadece av i¢in yararlanan zengin blrokrat grubunun,
bu yodrenin flora ve faunasi, jeolojik yapist ve gayzerlerinin yarattigi manzara giizelliklerini gelecek nesillerine
birakabilecekleri en giizel miras olacagini anlamalariyla olmustur. Dogal orman mahsullerinin depolanmasi, otlama ve
avlanma gibi kullanim sekillerini uzaklastiran ve yerine iyi bir koruma, rekreasyonel, sportif, egitsel ve bilimsel
kullanma sistemini getiren bir kanun teklifi hazirlanmasina aracilik etmeleri ve kongrenin (Federal Devletin) bu
teklifini benimsemesiyle bugiinkii anlamu ile Mill7 park sistemi dogmustur (Kervankiran ve Eryillmaz,2015).

Milli Parklar1 genisletilmis anlamda ifade etmek gerekirse korunan yoreler oldugu sdylenebilir. Dogal cevrenin
korunmasinda 6zel ve énemli bir statii karakteri tasiyan Milli park uygulamasi zaman i¢inde dogup gelistigi ABD’de
bile bazi yanlis yaklagimlarin uygulanmasiyla bir turizm merkezi haline gelmis ve turizm tesislerinin koruma-
kullanma dengesini bozan yogunlukta Milli Parklara insa edilmis oldugu ve boylece temel amaglardan uzaklasildig:
tespit edilmistir (Ozel,1983).

Amerikan Milli parklarinda turizm baskis1 azaltmaya yonelik bir tedbirler kampanyasi olarak goriiliir. ABD’de aynmi
yillarda bu iilkenin (ABD) Tabiati Mutlak Koruma esprisine dayali olarak Wilderness Area ayrim ve uygulamasini
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yasal bir hizmet haline getirmek ihtiyacini duymusg olmasi ilgingtir. Bu Tabiat1 Mutlak Koruma alanlar1 sadece tabiat
parklarinda yiiriiytigle ziyaret etmek miimkiindiir. Baz1 diger iilkelerde ise mutlak koruma alanlar1 sadece ve sadece
bilim insanlarina ve bilimsel arastirmalara agiktir (Colak,2001).

Avrupa’da feodal yapi i¢cinde burjuva sinifinin hobi araci olarak iglev géren genis ve bozulmamis doga parcalari, av
rezervleri, 20. ylizyihn ilk yarisinda siiratle gelisen endiistrilesme ve buna paralel olarak artan schirlesme hiziyla
ancak yarim yiizyil once, sehirsel hayatin yorucu, biktirict ve tahrip edici standartlarindan kagan insanlarin huzur
bulmak i¢in kostugu, herkese agik Tabiat Parklari halinde sekillenmeye baslamustir. 1960’lardan bu yana Milli Park
uygulamast Avrupa’da kiiltiirel bir konu haline gelmistir. Asya, Afrika ve Avustralya kitalarinda ise kavramin
uygulamasi daha gerilere gitmektedir (Kurdoglu, 2007).

Tirkiye’de 1956°da yirirlige giren 6831 sayilh Orman  Kanununun 25. maddesi ile kanuni bir uygulama alam
bulmus olan Milli park caligmalari 1983 yilinda ¢ikarilan 2873 sayili Milli Parklar Kanunu ile de bugiin gercek
anlamda bir statii haline gelmistir. Yine bu statii ile millT parklarda planl bir doneme gelinmis bulunulmaktadir. 2873
sayili Milli Parklar Kanunu 6zel bir kanundur ve diger kanunlardaki hiikiimlerinin 6niine gegmektedir. Bu kanunun
2005 yilinda ¢ikarilan yonetmeligi ile de milli parklarin ayrilmasi, planlanmasi ve ilanina yeni esaslar getirilmistir.
Ayrica 2873 sayili kanunla milli park uygulamalarina devlet biitgesinden saglanan 6deneklere ek olarak MillT park
gelirlerinden olusan bir fon kaynagi yaratilmig bulunmaktadir (Alica, 2012).

Diinyada Milli park alanlari; insanligin dogal bir emaneti ve kutsali gibi degerlendirilmekte, korunmakta ve
stirdiiriilebilirliginin saglanmasi i¢in ekonomik, fiziksel ve sosyal yonlerden yiiksek 6zen gosterilen doga koruma
alanlar1 olarak degerlendirilmektedir. Tiirkiye’de nadir ve dogal giizelliklere sahip alanlar koruma statiisii i¢ine
alinmaktadir.

Milli parklar siirdiiriilebilirligin 6n planda oldugu alanlardir. Dolayisiyla Milli parklara ulagim sisteminin de
stirdiiriilebilir ve doga dostu olmasi1 gerekmektedir. Ayrica olusturulacak ulasim agmin Milli parklart veya cesitli
alanlar birbirine baglar nitelikte olmasi gerekmektedir. Bu baglamda ulasim ¢esitli arazi kullanimlarinin birbirleri ile
iliskilerini kuran baglayici, ulastirma ise bu baglayicinin niteliksel ve niceliksel durumu olarak tanimlanabilmektedir.
Burada baglayicilik, hem baglantilar1 saglama (iletisim), hem de istenen baglantilar1 yeterince giliglendirme (tutkal)
anlamindadir (Kaplan,1991).

Milli parklarda ulasim baglayici ve iligkili olmasi1 yaninda gevre dostu olmalidir. Milli park alanlarinda en az enerjiyi
kullanarak ve kullamim siirecinde ve sonunda dogaya en az atik birakan araglarla ulagim saglanmalidir (yaya, bisiklet,
segway; ruzgar ya da giines enerjili araglar). Cevre dostu tagitlarin kullanilmasiyla insanlarin iretim ve tiikketimleri
sonucunda olusan etkiler olarak tanimlanan ekolojik ayak izi degeri de diisiiriilmektedir (Wackarnagel,2000).

Alternatif ulagim sistemleri karbon ayak izini diisiirmektedir. Ancak temiz enerji ile ¢alisan tasitlarin, karbon kaynakli
tagitlara gore maliyetleri daha fazladir. Bu da karbon temelli tagitlarin terk edilip temiz enerjili araglara gegisi
zorlastirmaktadir. Temiz enerjili tasitlarin yayginlasmasi ve karbon ayak izinin diisiiriilmesi i¢in devlet politikalari ile
desteklenmektedir (Santos,2017).

Alternatif ulagim sistemlerinde en 6nemli ve maliyeti en diisiik temiz ulasim araci olarak bisiklet gosterilmektedir.
Bisiklet hem g¢evreci hem de insan saglig1 agisindan fayda saglayan bir aragtir. Cevre dostu ve motorsuz ulagim aract
oldugundan emisyon degerinin olmamasi ile dogay1 kirletmemektedir. Ayrica herhangi bir yakit gerektirmediginden
enerji tasarrufu agisindan ekonomik bir ulasgim tiriidiir. Diger ulasim tiirlerine gore giirtiltii ve hava kirliligi de
olusturmamaktadir. Kent i¢inde araglardan daha az yer kaplamasi nedeniyle trafik olusturmamakta ve parklanma
sorunu yaratmamaktadir. Daha kiiciik ve dar yollardan ulasim saglandigindan hizli bir ulasim araci olarak
degerlendirilmektedir. Kisa ve orta yolculuklarda gok rahat araglarin yerini alabilmektedir (Elbeyli 2013). Kisa ve orta
vadeli ulagim da bisiklet ve yaya ulagiminin kullanilmasi emisyon degerini azalttig1 goriilmektedir. Kisa arag gezileri
emisyon degerini artirmaktadir. Ozellikle kis aylarinda mil bagina artan bu emisyon degerleri havayi, dolayisiyla
cevreyi kirletmektedir (Neves ve Brand 2019).

Bir diger alternatif ulagim tiirii ise yaya ulagimidir. Motorlu tasitlar icat edilmeden 6nce insanlik yiizyillar boyu yaya
olarak hareket etmistir. Cevreci bir ulagim tiiriidiir. Herhangi bir maliyet gerektirmemektedir. Siirdiiriilebilir ulagimin
ilk basamagi olarak degerlendirilmektedir. Kisa mesafe yolculuklarda arag ve toplu tasimanin yerine tercih
edilmektedir. Ayrica bireylerin giinlik hareketlerine fayda sagladigindan saglikli yasam acisindan 6nemli yer
tutmaktadir (Ayatac,2016).
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Alternatif ulasim sitemi olarak degerlendirilen bisiklet ve yaya ulagiminin kentlerde kullanilmasi 6nemli oldugu kadar
dogal degere sahip alanlarda da kullanilmas1 énem arz etmektedir. Oncelikli korunmasi ve kirletilmemesi gereken bu
alanlarda bisiklet ve yaya ulagiminin yayginlastirilmasi gerekmektedir. Bisiklet ve yaya ulasiminin yayginlastiriimasi
milli parklardaki emisyon ve hava kirliliginin 6niine ge¢ilebilmektedir.

Milli parklarin ortak bir plan disiplini ile ele alinmas1 ve bu bolgelerin kentsel gelisimi, ¢evre duyarli ulagim sistemleri
ile planlanmasi, bu alanin gelismesi ve siirdiiriilebilirligi icin 6nemlidir. Ozellikle gevreyi kirletmeyen altyapisiyla
cevreye daha az olumsuz etki eden yaya yiiriiyiis yollari, bisiklet yollari, dogalgazli ve elektrikli tasitlarin, teleferik
sisteminin kullanilarak ekolojik bir Milli Park planlarimin uygulanmasi gelecek nesillerin de bu dogal degerleri
gorebilmesi, kullanabilmesi i¢in 6nem kazanmaktadir.

Arastirma Alan1 ve Kapsam

Caligma alani olarak segilen Beysehir ve Kizildag Milli Parklari (bkz. harital) Konya-Beysehir kapali havzasi ile ayni
smirlar iginde yer almaktadir.
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Harita 1. Beysehir Golii’niin Cografi Haritas1 (Caglak ve Karsli, 2014)

Kizildag Milli parki, kuzeyinden gecen Isparta-Konya karayolu ile iilke ulagim agina baglanmaktadir. Kizildag Millt
Parki ulagilabilir bir konumdadir. Konya-Isparta karayolu Milli Park’in kuzeyinden geger. Demiryolu batida Egirdir
ve kuzeyde Aksehir’e kadar gelmektedir. Isparta hava alaninin Sarkikaraagag¢’a uzaklig yaklasik 145 kilometredir.
Ayni Isparta karayolu Beysehir Milli Parkinin dogusundan gegmekte ve milli park giineydoguda Konya-Antalya
karayolu ile iilke ulagim agina baglanmaktadir.
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Harita 2. Milli Parklarin Tiirkiye Igindeki Yeri

Kizildag Milli Parki, 09.05.1969 tarihinde, 2316 hektar Milli Park olarak ilan edilmistir. 11.01.1993 tarihinde alani
genisleterek 59400 hektar ve yine ayni isimle MillT Park olarak ayrilmistir. 20.02.1993 tarihinde Resmi Gazete‘de
yayinlanarak yirirliige girmistir. Kizildag Milli Parki, Bati Akdeniz Bolgesi’nde Isparta ili sinirlari igerisinde
kalmaktadir (Ursavas ve Cetin 2013).
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Harita 3. Beysehir Golii Havzasi Konumlandirilmasi (URL 8)
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Beysehir Golii Milli Park alani ise i¢ Anadolu Bolgesi iginde yer alan Konya il smirlari iginde yer almaktadir. Millt
park sinir1 kuzeyde Konya Isparta il sinirina kadar uzanmakta goliin kuzey kesimi Kizildag Milli Park alani i¢inde
kalmaktadir. i¢ Anadolu ve Akdeniz bdlgelerinin gegis bolgesinde yer alan Beysehir Gélii yiizey su toplama havzasi
icinde kuzeybati-giineydogu aksinda konumlanmigtir.

Beysehir Goli MillT Park alani ise i¢ Anadolu Bolgesinde yer alan Konya il sinirlari iginde yer almaktadir. Milli park
smirt kuzeyde Konya Isparta il sinirina kadar uzanmakta goliin kuzey kesimi Kizildag Milli park alani iginde
kalmaktadir. i¢ Anadolu ve Akdeniz bdlgelerinin gegis bolgesinde yer alan Beysehir Gélii yiizey su toplama havzasi
icinde kuzeybati-giineydogu aksinda konumlanmistir (URL 9).

Turkiye’nin Van ve Tuz Goéllerinden sonra tigiincii bityiik golii olan Beysehir Golu “Goller Bolgesi” olarak bilinen
irili ufakli birgok gol icerisinde, ekonomik konumunun yaninda dogal giizelligi ile gbze ¢arpan goéllerden biridir. G6l,
Toroslar arasinda kuzeybati-glineydogu yoniinde uzanan bir ¢ukurluk igerisinde yer almaktadir. Halihazir haritalarin
yapim yillarina bagli olarak degismekte, kurak mevsimde yapilan haritalarda ada sayisi artis gostermektedir.

Milli park alani yaklasik 88750 ha bityiikligii ile g6l yiizey alaninin yaklagik 68 893 ha oldugu g6z oniine alindiginda,
yiizey su toplama havzasi gol alaninin yaklasik 6 kat1 bityiikliigiindedir.
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Harita 4. Beysehir Golii Kapali Havzasi ve Beysehir ve Kizildag Milli Park Smirlar1 (TUSTAS, 1999)
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Bu calisma, Milli parklarda bisiklet ve yaya diizenlemelerinin karbon ayak izi etkilerinin arastirilmasimi
kapsamaktadir.

Materyal ve Metot

Aragtirma kapsaminda saha caligmasi ile ziyaretgi, yerel halk ve Milli park personeli ile ylz yiize anket yontemi
kullanilarak anket yapilmis ve sorular yoneltilmistir. Saha ¢aligmasinda 11 adet anketgi ile anket ¢alismasi yapilmustir.

Anket sayilari belirlenirken 6nce saha arastirmasi i¢in drneklem niifusu bulunmustur. Asagidaki formiile gére Milll
park alaninda yasayanlarin ve Milli park alanin1 ziyaret edenlerin 6rneklem sayisi ortaya ¢ikmaktadir (Yazicioglu ve
Erdogan,2004).
N.t%p.q
LSS ey
fd2(N—1) +tp.q}

N: Caligma evreninde (ana kiitlede) yer alan birim sayisi

n: drneklemi olugturacak birim sayist

t: secilen anlamlilik diizeyine bagl olarak t tablosundan bulunan teorik deger
p: olgunun goriiliis sikligr (gergeklesme olasiligy)

g: olgunun goriilmeyis sikligi (gergeklesmeme olasiligr)

d: 6rnekleme hatas1 , a:anlamlilik diizeyi

Caligma evrenindeki yasayanlarin tamami homojen olarak goziikmemektedir. Bu heterojenik evrendeki birimlerin
ozellikle 3 farkli ilge merkezi ve 30°a yakin kirsal merkezde bulunmalarindan kaynaklanmaktadir. Bu nedenle p ve q
degerleri birbirine esit olarak ele alinmistir. Alanda yasayanlar agisindan 6ncelikle kiime 6rnekleme (Karasar,2004)
teknigi kullanilmistir. Bu teknikte ortak 6zellige sahip olan gruplar kiimeleri olusturmaktadirlar. Ornegin; cografi
bolgeler, sehirler, subeler vb.

Bu calismada da kiimeleri ilge merkezleri, kasabalar ve koyler olusturmustur. Ilge merkezlerinde 6zellikle mahalle
smirt ve oranlara dikkat edilmis, bunlar alt kiimeler olarak degerlendirilmistir. Her bir yerlesim merkezinde hane
halk1 sayisinin en az %5’ine ulasilmasi hedeflenmis, bircok alt kiimede bu hedefin iistiine ¢ikilmustir.

Yasayanlar {lizerinde toplamda 376 anketin yapilmasi yeterli olacaktir. Ayni formiil diger bir ana kiimemiz olan
ziyaretciler i¢in uygulandiginda sonug asagidaki gibi olacaktir.

2008 yili tespit edilen verilere gore; Beysehir Milll Parki ziyaretgi sayis1 5000, Kizildag Milli Park: ziyaretci sayisi
9110 bulgusuna ulasilmigtir. Ziyaretci evrenindeki élglilecek birim sayisi 9110°dur. Ziyaret¢i evreninin tamam da
homojen 6zellik gostermemektedir. Yani olgunun gerceklesip gerceklesmeme sikligi bilinmemektedir. Baska bir ifade
ile ziyaretcilerin tasit sahipliligi, giinde aldiklar1 mesafe ya da diger demografik, ekonomik 6zellikleri hakkinda daha
once kayitlara girmis bilimsel veri seti olabilecek bilgiler bulunmamaktadir. Bundan dolay1 ayn1 Milli park alaninda
yasayanlarda oldugu gibi p ve q degerleri birbirine esit olarak 0,5 alinmustir.

N:9110
P:0,5 g:0,5 d:0,05(%0,5 hata pay1) a:0,05 t tablosu karsiligi=1,96

5110.01 56}: 0,5.0,5 5110.0.5604 - 8749,244

n=r—-7"D S~ n=;z M = o cinnenal
{0,052 (5110— 1) +({1.9&)%.0,5.0,5} {0,0025.5109 +3,8416.0,25} {22,7725+0,9604}
8749,244 8749,244
n=————n=—— n=36865F n=369
{22,7725+0.59604} {23,7329}
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Bu sonuca gore ziyaretcilere 369 anketin uygulanmasinin yeterli olacagi anlagilmistir.

gl
gﬁlli}alk %.';

Harita 5 ve 6. Ziyaretci Anketlerinin Yapildigi Mevkiler — flge Sakini Anketlerinin Yapildig: Yerlesim Birimleri
Her iki Milli park i¢in yapilan ziyaretci anketlerinin yapildigi yer ve mevkiler:

Beysehir kent merkezi: sahil kiyisinda bulunan Atikler Restoran, Ogretmenevi, Karadiken Dilayla Mevki, Karaburun
Mevki, Sarpga Mevki, Mindiras Mevki, Yakamanastir Mevki, Tolca Mevki, Kizildag Park Alan1 Mevki, Esrefogu
Cami Civarinda anket uygulamasi yapilmistir. Bunlarin disinda bir kag alana daha gidilmesine ragmen o alanlarda
ziyaretgi bulunamamustir. Ogretmenevi, Esrefoglu Cami, Kizildag mevkiine ve Atikler Restoran’ma fazladan ziyaretci
anketi birakilmigtir.

Anket calismasina ek olarak sahadaki emisyon orani hesaplanmistir. Bu konudaki veriler internetteki 6zel tasit
iireticilerinin siteleri ile bilimsel yayinlari bir araya getirilmesinden olusturulmustur. Karayolu ulasimindan
kaynaklanan sera gazi emisyonlari arasinda en etkin bilesen olan karbondioksit (CO,) IPCC Birinci Yaklasim (Tier I)
yontemine gore tiiketilen enerji miktarindan hareket edilerek, farkli yakit cinsleri i¢in yakitlarin karbon igerikleri de
dikkate alinarak hesaplanmaktadir (URL1).

Emisyon(gr)= faktor(gr/km) * mesafe(km)

Bu calismada ise emisyonlarin tasit tiplerine gore belirlenmesi amaciyla IPCC ikinci Yaklasim (Tier II)
www.ipcc.ch, Intergovernmental Panel on Climate Change) yontemi esas alinarak gelistirilen model kullanilmustir.
Buna gore, tasitlarin emisyon teknolojileri, yaptiklar1 yol miktari, yakit cinsleri ve birim yol basina yakit tiikketimleri
dikkate alinmis olup, farkli bilegenlerin emisyon degerleri;

(Emisyon Miktary)i= (Emisyon Faktorii)i x (Yol)i x (Ara¢ Sayisy)i

Olarak degerlendirilmistir. CO2'nin toplamini bulmak igin her bir anket i¢in toplam mesafe hesaplanmistir.
Mesafe= (kendi tasiti+ diger tagitlarla yapilan toplam uzaklik) olarak alinmistir. Yakit tiirii benzin, dizel, benzin-Ipg
ve Ipg olarak degerlendirilmistir. Ara¢ sahipliliginin tiir ve sayisi anketlerden elde edilmistir. Birim emisyon
miktarlar1 yerli ve yabanci kaynaklardan derlenmistir.

I
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Sonucta her bir tasit tiirii i¢in;
Emisyon (Gr) * Arag Sahipliligi (Adet) * Yakut Tiirii *Toplam Mesafe (Km)

Hesab1 yapilarak her arag tiirii i¢in elde edilen emisyon miktarlari toplanmistir. Daha sonra her denegin (yasayan ve
ziyaret¢i) CO, indeksi bulunmustur. Dolayisi ile bagimli degisken elde edilmistir. Bu islemler yapilirken temel
seviyede Excel 2007, regresyon ve korelasyon analizlerini kullanirken SPSS 14 ve 17 programi kullaniimigtir.
Bagimsiz degiskenler icin dogrudan anketlerden gelen veriler kullanilmistir.

Kizildag ve Beysehir Milli Parklarindaki ziyaret¢i ya da yasayanlardaki toplam emisyonu bulabilmek igin trafikteki
tasit tiirlerine gore her birini 6ncelikle kilometre bagina dogaya salimim yaptigi emisyonu gram olarak CO, cinsinden
glvenilir kaynaklardan tespit edilmistir. Bu bilgiler asagida verilmistir.

Ortalama minibiis emisyonu (Woswagen Carevelle): 100 kilometrede ortalama yakit tiiketimi 9,3 litre olan dizel
motorun CO, misyonu ise kilometre bagina 244 gramdir (URL2).

Ozel tasit emisyonu: Polo Bluemotion ve Seat Ecomotive km’de 99g CO, salimimi bulunmakta, ayrica VW Grup’a
bagli 24 model ara¢ 130 g/km CO, emisyonunun altinda salinim yapmaktadir (URL3).

Dizel 6zel ara¢ emisyonu: Mercedes 180 cdi, 158gr/km CO, salinimi (URL4).
Lpg li 6zel ara¢ emisyonu: Hyundai Elentra Ip1 hev, 103gr/km CO, salimimi, (URL5).
Ortalama otobiis emisyonu: 0,450 gr /km dizel yakitta, 0,385 gr/km dogalgaz yakitinda (URL6).
Motosiklet emisyonu: 15 gr/km, CO,, (URLY7).
Kamyon ortalama emisyonu: 263 gr/km dizel yakit, (URLY)
Bulgular

Bisiklet ve yaya ulasimu ile ilgili ilge sakini ve ziyaretgilere yoneltilen sorular ve bu sorulara alinan cevaplar ile
Beysehir ve Kizildag Mill Parki emisyon degerleri bu boliimde yer almakta ve degerlendirilmektedir.

llce Sakini

n]
4.00% 1.55%
0
21.90% Kesinlikle Binerim
Binerim
18.44% o .

Belki Binerim

41.59% B Binmem

Kesinlikle Binmem

Grafik 1. Ilge Sakinlerini Ekolojik Ulasim Tiirlerinde Bisiklete Binme Tutumlari
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“Milli park i¢inde ve oturdugunuz yerlesmede gideceginiz herhangi bir yere gitmeniz i¢in size bisiklet verilse biner
misiniz?” Sorusuna il¢e sakini niifusunun yaklasik %80’ini olumlu yanit verirken, ayni soruya ziyaretci niifusunun ise
yaklasik %60 oraninda olumlu cevap verdigi goriilmektedir.

Ziyaretgi

mYanitsiz
B Kesinlikle binerim
B Binerim
Belki
B Binmem

B Kesin binmem

Grafik 2. Ilge Sakinlerinin Ekolojik Ulagim Tiirlerinde Bisiklete Binme Tutumlari
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Grafik 3. Ziyaretgilerin Kaldirim ve Yaya Yollarini Kullanim Tutumlari

Milli park simirlari iginde tagitin girmedigi yollari kenarinda rahatca yiirlinebilen yaya yollar1 yeniden diizenlense ve
kullanimi kolaylastirilsa Yaya yollarint kullanim sikliginiz artar mi? Sorusuna Ziyaretgilerin ve ilge sakinlerinin
%90’dan fazlas1 degisen diizeyde yaya yollarini kullanim diizeyinin artacagini belirmiglerdir.
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Grafik 4. Tlge Sakini Kaldirim ve Yaya Yollarmi Kullanim Tutumlari

Ziyaretgiler Kizildag Milli parkinda degisen diizeyde yaya yollarini kullanim diizeyinin Beysehir Milli parkina gore
daha az artacagi belirtmislerdir. Tlge sakinleri ise bunun tam tersi bir goriis belirtmislerdir.

Ziyaretcilerin %90°1 belirli ziyaret mekanlarinda ve yerlesmeler arasinda kosullar uygun hale getirildiginde emisyon
¢ikaran tasitlar harici gevre duyarli ulagim tiirlerini tercih edeceklerini belirtmislerdir.
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Grafik 5. Ilge Sakini Yaya Ulasimimi Tercih Etmeme Nedeni Dagilimi
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Belli bir hizmetle olusturulmus yaya yolunu kullanmak istemeyenlerin en biiyiik kismi kendisi igin her yerin yaya
yolu oldugu gibi farkli bir diisiinceye sahip olmakta, bir kismu da yiiriiyerek yeterli mesafe alamayacagindan endise
etmektedir.

Ziyaretci
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Grafik 6 Ziyaretcilerin Yaya Ulasimini Tercih Etmeme Nedeni Dagilimi

Beysehir ve Kizildag Milli Park alanlar1 kullanicilarini 4 ana grup halinde karsilastirilmasi ve analizi yapilmustir.
Analiz galigmasina girdi olarak tasit sayist hesaplanarak eklenmistir.

Tablo 1 Yillara Gore Tagit Sayisi

Tescilli Tasit

payian Yih Tasit Sayis1

ilce Adi 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Beysehir 14057 | 15414 | 17179 | 18481 | 19689 | 20558
Hiyuk 26 334 998 1324 1746| 2100
Sarkikaraagac 4697 5068 5525 5916 6432| 6961

Kisi basi giinlik emisyon toplami formiiline (bkz. Sf 8-9) ve tasit sayisma gore Excel programinda ve SPSS
programlarinda bulunmustur. Buna gore;

. Beysehir Milli Park sakini; 1099,1232 gr/giin CO,
. Kizildag Milli Park sakini; 1407,0628 gr/gin CO,
. Beysehir Milli Parki ziyaretgisi; 1028, gr/giin CO,
. Kizildag Milli Park ziyaretgisi, 1019,5678 gr/giin CO seklindedir.

Tum milli park alanindaki kullanici ortalamasi ise 1143,3878 gr/giin CO, olmaktadir. Bisiklet ve yaya ulagiminin
milli parklarda karbon ayak izi etkilerinin arastirilmasinda yaklagimlar nerilip kullanicilarin geleneksel kullanim
aliskanliklarini birakip potansiyel ¢evre duyarli tutumlar: sonucunda toplam emisyonda ne kadar azalisa neden oldugu

.
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test edilmigtir. Alternatif ulagim sistemlerinin kullanilmasinin sonucu olarak tablo 2 de anket ve bu hesaplanan
emisyon degerlerinin detay1 verilmektedir.

Tablo 2 Bisiklet Verilmesi Yaklagimina Kesin Desteklerim Tutumunun CO2 Emisyonunun Azalmasina Etki Degeri

Yaklagim Destekleyenlerin Gilinliik Genel Genel Butin
Giinliik Emisyonu (Gr)? Emisyona Toplam Emisyona Giinliik Toplam Emisyon (Gr)®
% Oran1® % Orant*

Zk 20895,00 8,68 0,75 240 618,00
Zsg 53100,00 11,29 1,92 470 119,60
Yk 129172,00 18,14 4,67 771 973,80
Yg 320910,00 24,95 11,59 1285 974,20
BUTUN TOPLAM (%) 19,35° 2 768 685,60 (Genel Toplam)’
GENEL ETKi ORTALAMASI (%) 4,848

Zk= Kizildag Millt Parki Ziyaretgileri
Zp= Beysehir Milli Park: Ziyaretgileri

Yk= Kizildag Milli Parki Yasayanlart
Yb= Beysehir Milli Parki Yasayanlart

SONUG:

Milli park sakinleri ¢evre duyarl yaklagimlara ziyaretgilere gore daha fazla destek vermektedir. Bisiklet kullanimina
destek oranlar1 yerel halk icin %80 iken, ziyaretcilerin destek orani %60 gibi yiiksek degerlere ulagsmaktadir. Yerel
halk ve ziyaretciler, yaklasik %90’1 yayalar igin yapilacak yaya yolu gibi diizenlemelerin yaya yollarmin kullanim
diizeyini artiracagii belirtmislerdir. Ancak yaya yolunu kullanmama nedenleri soruldugunda biiyiik bir kismi yer
yerin yaya yolu oldugunu belirtmislerdir. Ayrica yaya ulasimi ile gidecekleri yere yada yapacaklar isleri yapmada
yaya ulagiminin olmayacag diisiincesi hakimdir.

Emisyon degerlerine bakildiginda yasayan yerel halkin emisyon degeri ziyaretcilere gore daha fazla oldugu
gortlmektedir. Kizildag ve Beysehir de yasayanlarinin kisi bagina emisyonun en yilksek degerlerde ¢ikmasi tarimsal
aktivitenin ve kirsal yapinin 6n plana c¢iktiginin gostergesidir. Traktor ve bigerddver gibi tarimsal nitelikli araclar
emisyon degeri diger yakitlara gore yiiksek olan kirsal nitelikli motorin kullanmasi emisyon degerini artirmaktadir.
Ziyaretgilerin de parklara yogun olarak araglari ile gelmesi emisyon degerlerini artirmaktadir.

Yoneltilen sorular ve hesaplamalar 15181inda emisyon degerlerinin azaltilabilecegi goriilmektedir. Bisiklet kullanimina
ziyaretgiler ve yerel halk tarafindan gosterilen destek iizerinden gidilen hesaplamalar sonucu bisiklet kullanimini
destekleyen bireylerin bisiklet kullanmasi durumunda emisyon degerinin %19 gibi ciddi bir oranda diisiis gosterecegi
gorulmektedir. Bu etkinin genel ortalamaya etkisinin ise %4 gibi orana tekabiil ettigi gortilmektedir.

Emisyon degerini azaltmadaki en oOnemli etkenlerden bir tanesi ¢evre dostu (duyarli)) ulasim sistemlerinin
kullanilmasidir. Beysehir ve Kizildag millT Parki dogal statiisii korunmasi gereken alanlardan oldugundan bu alanlarda

2 Ad1 Gegen Yaklasimu destekleyenlerin ortaya cikardig1 glinliik emisyonu miktar1 (Gr).
¥ Adi Gegen Yaklasimi destekleyenlerin ortaya ¢ikardigi giinliik emisyon miktarimn, Adi Gegen Alanda (6rn: Zk
alaninda) ortaya ¢ikan Giinliik Toplam emisyona miktarma % orant .
* Adi Gegen Yaklasimi destekleyenlerin ortaya ¢ikardigi giinliik emisyon miktarinin, Adi Gegen Biitiin Alanlarda
(Zk+Zb+YKk+Yb alanlarinda) ortaya ¢ikan Giinlitk Genel Toplam emisyon miktarina (%) orani.
> Ad1 Gegen Alanda ortaya ¢ikan Giinliik Toplam Emisyon. (6rn: Zk alaninda ortaya ¢ikan giinliik toplam emisyon)
® Adi Gegen Yaklasimi destekleyenlerin biitiin alanlardaki (Zk+Zb+Yk+Yb alanlarinda) giinliik ortaya ¢ikardig
emisyon miktarinin, biitiin (Zk+Zb+Yk+Yb alanlarinda) alanlarda ortaya ¢ikan giinliik Genel Toplam Emisyon
miktarina (%) orani.
" Ad1 Gegen Biitiin Alanlarda (Zk+Zb+Yk+Yb alanlarinda) ortaya ¢ikan Giinlik Genel Toplam Emisyon Miktar1
(Gr).
® Adi Gegen Yaklasimu destekleyenlerin biitin (Zk+Zb+Yk+Yb alanlarinda) alanlarda ortaya cikardigi giinlitk
emisyon miktarinin, biitiin (Zk+Zb+Yk+Yb alanlarinda) alanlarda ortaya ¢ika Giinlik Genel Toplam Emisyon
miktaria (%) oraninin ortalamasi.

I
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g¢evre duyarli ulagimin sistemlerin kullanilmasi zorunluluktur. Dogal yasama etkilerin en aza indirilmesi
gerekmektedir. Bu cergevede ekolojik ayak izinin azaltilmasinda en 6nemli etkenlerden olarak yasayan yerel halk ve
ziyaretgiler olarak goriilmektedir. Yasayanlarin ihtiyag¢ ve talepleri konusunda iki 6nemli ayrim yapilmalidir. Kirsal
alanda yasayanlar ve kentsel alanda yasayanlar. Oncelikle milli parkta ekolojik ulasim ve yasam konusunda
belediyeler, milli park kisim seflikleri, il ¢evre ve orman miidiirliiklerindeki personel aracilig: ile egitime katilimlari
tesvik edilmelidir. Bu tesvik basin araglari, yasayanlarin devamli zorunlu islerinin oldugu, kaymakamliklar,
belediyeler, maliye vezneleri, tarim ve orman bakanliginin diger birimlerinin oldugu yerlerde ilan edilmelidir. Egitime
belli araliklarla siirekli egitime katilanlara, devlete olan su ve elektrik bor¢larinda indirim, 6zel kartlarla ucuz ekolojik
yakit alma imkam gibi alternatifler sunulmahdir. Ister kirsal ister kentsel alanlarda, ulagim talebinin arastirmasi
yapilarak uygun giizergahlarda, uygun zaman dilimlerinde toplu tagim sistemi mutlaka uygulamaya gegirilmelidir.

Yasayanlarin milli parkta ekolojik yasam egitim programlarinda ekolojik yakit kullanimi, toplu ulagim ve 6nemi, su
kirliligi, toprak kirliligi, hava kirliligi nedenleri ve 6nlemleri islenmelidir. Ekolojik yakit olarak biyodizel kullanimi
(gecis doneminde, daha sonra elektrik, hidrojen tesviki), dzellikle kirsal alanda giinliik islerde traktor kullanimi yerine
kisa mesafelerde bisiklet, uzun mesafeli isler i¢in ise toplu tasimin kullanilmasi tesvik edilmelidir. Tegvik yontemleri
arasinda vatandasin kamu kuruluslarindaki islerinin kolaylastirilmasi da mutlaka faydali olacaktir. Alana ziyarete
gelen ziyaretgilerin toplu tagima, bisiklet gibi tasitlar1 kullanmalari tesvik edilmelidir.

Tasit yollarinin giinliik ve dogal yasama etkilere en aza indirmeli ve topraga etkisi en aza indirmek ve ayirt edici
agaclandirma caligmalar1 yapilmalidir. Tasit yollarinin yaninda bisiklet ve yaya yollar1 diizenlemesi yapilmali gezi
giizergahlarinda bisiklet ve yaya koridorlar1 olusturulmalidir. Zorunluluklar hari¢ asfalt ve beton malzemeden
kaginilmalidir.

Milli parklarin giriglerinde fiziksel gegisler goriiniir hale getirilmelidir. Giriglerin hemen 6niinde imkéan var ise tasit
otoparklar1 yapilmali igeride ise yiiriiyiis, bisiklet ve yerine gore toplu ulasimin belli bir ring yapmasi saglanmalidir.
Bu alanlarin miimkiin oldugunda alansal olarak az ¢ignenmesi i¢in fiziksel kisitlamalar arttirilmalidir.

Alanda o6nerilen yaklasimlarin sonu¢ alinmasi i¢in ayrica Milli park idaresi ve belediyeler is birligi ile ulagim
arastirmasi yapilmalidir. Yasayanlar baska alternatifleri olmadig1 i¢in yasam ¢evrelerinde olabilecek her tiirlii
degisikligi daha fazla 6nemsemektedirler. Beysehir MillT Park yasayanlarinin Kizildag Milli Park yasayanlarina gore
ara¢ kisitlamalarina daha yiiksek diizeyde olumsuz tepkisi Beysehir MillT park alaninin cografi olarak daha diiz, daha
kentli ve bireysel ulasima daha bagimli olmalari ile agiklanabilir.

Ozellikle Beysehir Milli Park yasayanlar ile ziyaretcileri arasindaki g¢evre duyarli ulasim yaklasimlarma verilen
destegin istatiksel olarak anlamli olarak farkli ¢ikmasi alana yasayanlardan oldukca farkli sosyo ekonomik yasam
cevresine sahip ziyaretgilerin ulasim araglari ile Milli park alanini ziyaret etmelerine baglanabilir. Ciinkii Beysehir
Milli Park alan1 Kizildag’a gore ulusal erisebilirligi daha fazla olan bir alandir.

Bu ¢alisma “Kapali Bir Havzada I\/'I.iIIT Parklarin Ulagim Sisteminin Cevre Duyarli Modellenmesi I¢in Bir Yontem:
Beysehir ve Kizildag Milli Parklar1 Orneklemi” doktora tezi verileri kullanilarak hazirlanmigtir.
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