RKISH SCIENCE RESEARCH FOUNDATION YI l: 20 1 9 Cl It: 1 2 Sayl . 3 Sayfa: 1 - 1 9

SANAYI ALANLARINDA ISYERI - CALISAN ILISKILERININ
MEKANSAL BAGLAMDA iNCELENMESI OSTiM OSB ORNEGI

Hayri ULVI', Hiilagii KAPLAN 2, Furkan AKDEMIR ?

1 Gazi Universitesi, Mimarlik Fakiiltesi, Sehir ve Bélge Planlama Boliimii 06570,
Ankara, Tiirkiye
2 Gazi Universitesi, Kent I¢i Ulasim Teknolojileri Erisebilirlik Uygulama ve Arastirma
Merkezi, 06570, Ankara, Tiirkiye

e-posta: akdemirfurkanl 0@gmail.com, hayriulvi@gazi.edu.tr, hukaplan@gmail.com

OZET

Sanayi alanlari kentlerde ekonomik hareketliligin olugmasini ve devam etmesini saglayan arazi kullanim tiirlerinin bag
aktorleri arasinda yer almaktadir. Kent niteligine gore biiyiiklik olarak 6lgek farkliliklarinin gézlemlenebildigi sanayi
alanlart iki ana bilesenin bir araya gelmesinden olusmaktadir. Bu bilesenlerden biri sanayi alanlarinda {iretim
faaliyetlerinin gergeklesmesini saglayan igyerleridir. Diger bilesen ise iiretim faaliyetlerini ger¢eklestiren ¢alisanlardir.
Sanayi alanlarinda gergeklesen giinliik rutin is aktiviteleri sonucunda sanayideki isyerleri ile caliganlar arasinda
mekansal bir etkilesim dogmaktadir. Bu g¢alisma kapsaminda isyeri ve calisan iligkilerinin mekansal yoniine
odaklamlarak OSTIM OSB 6rneklemi iizerinden sanayi alanlarimin kent planlama, arazi kullanim ve kentsel ulagim
ozelliklerinin degisiminde ¢alisanlarin isyerlerine karsi mekansal agidan muhtemel yaklagimlart anket yontemi
kullanilarak tespit edilmistir.

Anahtar kelimeler: Arazi Kullanimi, Kentsel Ulagim, Sanayi, Kent Planlama, Ankara, Organize Sanayi Bolgesi

ABSTRACT

Industrial areas are among the main actors of land use types that ensure the development and continuation of economic
activity in cities. Industrial areas where scale differences in size can be observed according to the nature of the city are
composed of two main components. One of these components is the workplaces that enable production activities in
industrial areas. The other component is the employees carrying out production activities. As a result of daily routine
business activities in industrial areas, a spatial interaction arises between the workplaces and it’s the employees. Within
the scope of this study, by focusing on the spatial aspect of workplace and employee relations, the possible spatial
approaches of employees towards the workplaces in urban planning, land use and urban transportation characteristics
of industrial areas were determined through OSTIM Questionnary Survey sample.

Keywords: Land Use, Urban Transport, Industry, City Planning, Ankara, Industry Area
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1. GIRIS
Sanayi alanlarimin 1970’1 yillardan giiniimiize degin gelen siire¢ iginde ulusal ve global 6l¢ekte tilkelerin
yasanan krizlerden ders ¢ikarmalari ve ekonomik igbirlikleri, pazardan pay alma arayislarinin bir sonucu
olarak ortaya ¢iktig1 gorillmektedir. (Erol ve Yildirim, 2013, s.39)

Glinlimiiz diinya tilkelerinin ekonomilerinin geleneksel olarak tarif edilen iiriin imal etmeye dayali, tarim
ve mal agirlikli irlin piyasasii olusumuna katki veren sanayi tipinden ¢ikip hizmete dayali iiriinlerin
olusumunu saglayan sanayi alanlarina dayandigi goriilmektedir. Sanayi alanlarinin yerlesim alanlarindaki
kullanim amaglarindan kaynakli bir bicimde yaklasik son 2 asirdir kentlerin olugsumuna y6n verici bir unsur
olmasi dikkat ¢eken bir konudur. Sanayi alanlarimin yonlendirici etkisi teknoloji alaninda yasanan
gelismelerin giiniimiizde hizlanmasi ile birlikte bugiin daha fazla hissedilmekledir. Klasik anlamda bir iilke
icindeki kentlerin hiyerarsik siralanmasindan bir kent igindeki yerlesimlerin dagilimi bir diger ifade ile
sanayi alanlarinin yerlesim diizeninin makro 6l¢ekten mikro dlgege kadar etki ¢api bulunmaktadir. Bu
etkiden dolay1 gliniimiizde metropoliten ad: altinda gegen yeni bir kent bigiminin ortaya ¢ikmasinda da
sanayi alanlarinin ve sanayi alani kullanicilarinin etkilesimleri biiyiik rol oynamaktadir. Sanayi alanlarinin
giiniimiiz hizli degisim zamanlarinda kentlerin ekonomik anlamda pozitif sonuclar almasimi saglamasi
durumunda niifus artisi, is ve gelir artis1 gibi unsurlarda iyilesme oldugu goriilmektedir. Bundan dolay1
denilebilir ki sanayi alanlar1 bir kentin, bélgenin ve iilkenin gelisimi {izerinde oldukea etkilidir. Sanayi
alanlarinin kent yapisinin gelisimi tizerindeki etkisi kontrol altina alinmadigi takdirde kentsel alanlarinda
kalabalik, trafik yogunlugu, cevre iizerinde olumsuz etkiler, ¢ok yiiksek arazi fiyatlari, firma yer
degisimleri, ulagim iicretlerinin artmasi gibi negatif etkileri olugabilmektedir (Yiizer ve Giritlioglu, 2011
s.118).

kalabalik, trafik yogunlugu, cevre iizerinde olumsuz etkiler, ¢ok yiiksek arazi fiyatlari, firma yer
degisimleri, ulasim iicretlerinin artmasi gibi negatif etkileri olusabilmektedir (Yiizer ve Giritlioglu, 2011
s.118).

Mekéansal anlamda iiretim faaliyetleri i¢in sanayi alanlarinin yeniden orgiitlenmesinin; sanayi odaklari,
mekansal iiretim kompleksleri, bolgesel yenilikei odaklar, agsal bolgeler, is aglari, yenilik¢i ¢cevre, 6grenen
bolgeler, yeni sanayi mekanlar1 ve kiimelenmeler gibi mekénsal sonuglarinin oldugu goriilmektedir. (Erol
ve Yildirim, 2013, s.40; Demird6gen ve Bilgili, 2004, s.306; Eceral ve Cifci, 2018, s.396).

19.Yiizyilin baglarindan sonuna dogru giderek artan sanayilesmeye yonelik hamleler teknolojinin
ilerlemesiyle artarak sanayi alanlarmin artmasina katkida bulunmustur. S6z konusu dénemde sanayi
alanlarinin plansiz bir sekilde artmast sonucu sanayi bdlgelerinin olusumuna sebebiyet vermistir. Sanayi
bolgelerinin olusumu mekan tizerinde yarattigi etkilerin sonuglarina dikkatlerini odaklayan Bati medeniyeti
iilkeleri basta olmak {izere sanayi gibi sektorlerde yeni politikalar gelistirme arayisi igerisinde olmuslardir.
Organize sanayi bolgeleri de iilkelerin o donemde arayislari sonucunda ortaya ¢ikmus fikirlerinden biri
olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Ornek-Ozden,2016, 5.107).

Tiirkiye’de organize sanayi bolgeleri kurma fikrinin diger iilkelere kiyaslandiginda gokta eski olmadigi
vurgusu yapilmaktadir. Organize sanayi alanlari, kentin belirli bir arazisi tizerinde yer secen 6l¢ek olarak
kiigiik ve orta biiytikliikteki sanayi alanlarinin fonksiyonel anlamda iiretim saglamak amaci ile bir araya
gelerek olusturdugu alanlar olarak tariflenmektedir. Organize sanayi alanlari girisimcilere ekonomik fayda
iiretme yolu ile pozitif yonde katki vererek iilkenin ekonomik yapisina katki vermeyi amaglayan kentsel
mekanlardir (Cetin ve Kara,2008, s.53).

Organize sanayi bolgeleri Birlesmis Milletlere gore birbiri ile uyumluluk gosteren dlgek olarak kiigiik ve
orta firmalarin belirlenen bir alanda iiretim fonksiyonuna dayali hareket ederek fabrika yapisi altinda
toplanmasidir. Bilinen ilk organize sanayi bolgesi sanayilesme fikrinin mekénsal yansimasi olup
Ingiltere’de 1896 yilinda yapilmistir. Giiniimiizde organize sanayi bolgelerinin ortak altyap1 hizmetlerinden
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yarar saglanmasina imkan vermesi, zor ve pahali olmayan iiretim siireglerini olusturmasi sanayi yatirimi
olugmasina katki vermesi, planlt yerlesim gelisimine katki vermesi, kentlerde issizlik sorununu ¢dzmesi en
fazla bilinen 6nemli yénleri arasinda gosterilmektedir (Ornek-Ozden,2016, 5.108).

Organize sanayi alanlarinin yasanilan kentleri mekansal anlamda diizenlemenin bir aract oldugu kadar
gelisme saglayan bir unsur olarak katki vermesi unutulmamalidir. Organize sanayi bolgelerinden kentsel
anlamda maksimum faydanin saglanmasi diizenli ve planli bir yaklasimin sonucu gerceklesebilmektedir.
Organize sanayi bolgeleri olarak adlandirilan alanlarin gereken fiziksel ihtiyaglar1 karsilamasi adina
planlama faaliyetleri sonucu imkan olusturularak iiretime uygun bir ortam hazirlanmaktadir. Bu durum
sonucunda sanayi alanlar1 ve ¢alisan iligkileri gelismekte ve bu durum kenti olumlu etkilemektedir. Bir
baska ifade ile organize sanayi bdlgeleri sanayi is yerlerinde ¢alisacak insanlarin gereksinimlerine gore
diizenlenmekte is yeri insan iliskisi gdz oniinde tutularak planlanmaktadir (Ozcan ve Giindogar,2015, s.12).

Sanayi alanlarindaki birimlerin birbirinden ayr1 olmasi altyap1 hizmetlerinin saglanmasi agisindan ciddi bir
problem olusturmaktadir. Bu problemin asilmasti i¢in kullanilan yaygin ¢6ziim araglarindan birisi organize
sanayi bolgeleri inga edilmesidir. Organize sanayi alanlarinin araciligi ile farkl: firmalar bir araya getirilerek
altyap1 hizmetlerinde hem kolaylik saglanmakta hem de fayda saglayan firma sayisinda pozitif gelismeler
elde edilmektedir. Organize sanayi alanlarinin tek katkisi altyapi faydasi iiretmekle sinirli degildir. Degerli
kent mekaninin diizenlenerek sanayi alanlari kullanici ve calisanlarina sunulmasi sanayinin olumsuz
etkilerinin ¢evreye yansimamasint saglamaktadir. Bir diger ifade sanayi alanlarinin toplulastirilmasi
anlamina gelen organize sanayi bolgeleri ¢cevre koruma saglayan bir takim onlemlerin olusmasina katki
vermekte, altyapi olanaklarini sanayi alanlarindaki kullanicilar i¢in ucuza mal etmekle birlikte {iretim
maliyetinde diisiisii saglayabilmektedir (Ozer,2002, 5.25).

Planlama faaliyetleri aracilig1 ile organize sanayi bdlgeleri aracilig ile daginik yani herhangi bir diizenliligi
bulunmayan kuruluslarin tek bir ¢at1 altinda toplanmasi sanayinin istenilen bolgelere yonlendirilmesinde
bir arag olarak kullanilmaktadir. Bu durumun mekénsal yansimasi ise sanayinin az gelistigi bdlgelerin
gelisiminin saglanmasi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Organize sanayi bolgeleri ekonomik anlamda
iilkelerin yasadig1 problemler sonucunda elde ettigi derslerden ¢ikardig1 sonuglar olsa da sadece ekonomik
degil sosyal ve g¢evresel yone de hitap eden bir arazi kullanim tiiriidiir. Gelisimin yonlendirilmesine
istihdam olusumuna katki vermesi ile sosyal yonii 6n plana ¢ikmaktadir. Bir diger ifade ile issizlik konusuna
¢Oziim iiretme de bir ara¢ olarak kullanilmaktadir. Sanayi alanlarinin degerli kent arazisi {izerinde yer
secimi problemine konu olmasi da organize sanayi bdlgelerinin ¢evresel yoniinii vurgulamaktadir. Sonug
olarak organize sanayi bdlgeleri sanayi alanlarinin olumsuz etkilerini azaltabilecek bir arag¢ seklinde
karsimiza ¢ikmaktadir. Organize sanayi bdlgelerinin ig¢indeki calisma alanlari ve calisan insanlarin
etkilesimleri sonucunda ortaya ¢ikan pozitif sonuglar yerlesimin kalkinmasina destek vererek organize
sanayi bdolgesinin olmadig1 yerlesimlerde yeni organize sanayi bélgelerinin olusumunu saglamaktadir.
Bursa Organize Sanayi Bolgesinin basarisi iizerine organize sanayi bolgesi olmayan diger yerlesimlerinde
ekonomik, sosyal ve ¢cevresel anlamda fayda elde etmek i¢in organize sanayi bolgesi yapma c¢alismalarina
girismeleri bu durumun en bilinen 6rnekleri arasinda yer almaktadir. Tiirkiye gibi gelismekte olan tilkeler
icin sanayi sektoriiniin 6n planda oldugu yatirimlar ¢ok biiyiilk dnem arz etmektedir. Gelismekte olan
iilkelerin ekonomik yapisina katki verdiginden dolay1 kalkinma agisindan sanayi yatirimlari séz konusu
iilkelerin olmazsa olmazidir. Sanayi yatirimlarinin gerek devlet eliyle gerekse 6zel girisimcilerin ¢abast
sonucu ger¢eklesmesi s6z konusu olmaktadir. (Ozer,2002, s.34).

Sanayi alanlarmin yonlendirici etkisi Tirkiye’de sik¢a kullanilan bir unsur olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Yapilan ¢aligmalarda 6zellikle Ankara kentinde sanayi alanlarimin yonlendirici etkisinin 6n planda oldugu
vurgulanmaktadir. 1957 yilinda yapilan Yiicel — Uybadin plani ile kent gelisiminin agirlikli olarak kuzey
giiney yoniinde ve dogu bat1 ekseninde gelismesi s6z konusu olmustur. Bu plan sonucunda yasanan
olumsuzluklar sonucunda kent i¢in 1982 yilinda yapilan Ankara 1990 yili nazim plani onaylanmis ve
yuriirlige girmistir. Bu plan kapsaminda kuzey giiney dogrultuda yaganan sagliksiz gelismenin bir ana aks
referans aliarak kontrol altinda gelisimi saglanmak istenmistir. Kontrollii bir gelisim i¢in ise Batikent,
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Eryaman, Sincan Gecekondu 6nleme bolgeleri gibi toplu konut alanlarinin yani sira Sincan Organize Sanayi
Bolgesi gibi 6nemli sanayi alani odaklarinin bir arag¢ kullanildig: goriilmektedir. (Ugurlar ve Eceral, 2014,
5.142)

Tirkiye’de de yasanan bu sanayilesme siirecinin farkli kentlerde farkli mekansal yansimalarinin oldugu
goriilmektedir. Ozellikle baskent Ankara’ya odaklamldiginda sanayi alanlar1 igin geleneksel sanayi yer
secimi yaklagimlarinin disinda hareket edildigi gozlemlenebilmektedir. Bir diger ifade ile Ankara’da yer
alan sanayi alanlarinin yer se¢iminde geleneksel anlamda kent merkezine bagimlilig {ist seviyede olmasi
gerektigi yerde kent digina ¢ikma yoniinde bir arayis icinde oldugu goriilmektedir. Bu durum géz dniinde
bulundurularak Ankara kenti makro diizeyde ele alindiginda kentin bati aksinin sanayi agisindan gelisimin
yasandig bir giizergah oldugu ifade edilebilir. Bu aks iizerinde Ivedik, Kazan, Sincan ve OSTIM Organize
Sanayi bolgelerini bulundurmaktadir. Sanayi agisindan gelisimin yasandig bir diger gilizergah ise kuzey
aksidir (Bostan vd. 2010,s.89;Sezgin ve Varol, 2012, s.283; Erdoganaras ve Erol, 2013, s.144). Sanayi
alaninda yasanan mekansal yeniden orgiit gelismelerinin Tiirkiye’de yer alan gesitli 6rneklerinden biriside
sanayi siteleri ve organize sanayi bolgeleri seklinde bulunmaktadir. Bunlardan birisi Ankara’da bir sanayi
sitesi olan ve OSTIM olarak bilinen Ortadogu Sanayi ve Ticaret Merkezidir. (Aksoy, 2007, s.1067; Tutar
ve Altindz, 2010, s.195)

1967 yilinda bir girisim sonucunda baslayan ve 1975 yilinda insaat asamasina gelinmis, 1980°li yillarda
yapilagmasini neredeyse tamamlayan OSTIM’ in 1990’11 yillarda altyapr ¢aligmalari tamamlannmis olup
1997 yilinda sanayi bolgesi olarak tescil edilmesi s6z konusudur (Ankara Sehir Arastirmalari, 2017, s.110).

OSTIM, Ambalaj — Kagit, Baski, Kirtasiye, Cesitli Ticari Faaliyetler, Elektrik ve Elektronik, Gida ve
Endiistriyel Mutfak, Hizmetler, Is Makinalari, Kent Mobilyalar1 ve Peyzaj, Kimyasallar - Boya - Temizlik
ve Giivenlik, Makine ve Makine Ekipmanlar1, Metal ve Metal Isleme, Otomotiv, Plastik ve Kauguk, Saglik,
Teknik Malzeme Tezgah ve Ekipman, Teknoloji ve Biligim, Tekstil ve Deri sektorleri liretim yapilan temel
alanlardir. OSTIM 476 hektarlik bir alanda toplam da 17 sektorde, 139 iskolu, 5.000 isletmesi ve 50.000
calisani ile hizmet veren bir alandir. OSTIM Organize Sanayi Bolgesinin Ankara kenti icerisindeki yeri
harita 1’de yer almaktadir (Ankara Sehir Arastirmalari, 2017, s.111).
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Harita 1. Caligma Kapsaminda Orneklem Alan OSTIM Organize Sanayi lgsinin Yeri (29.10.2018
tarihli Google Earth Goriintiisii - Son Erigim:31.08.2019)
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Sanayi alanlarinda calisanlarin ekonomik anlamda iiretim saglamalart ¢alisma faaliyetlerinin
tamamlanmasi sonucunda gerceklesmektedir. Sanayi alanlarinda iiretim siirecinin olumlu manada
etkilenmesi i¢in zaman zaman yerel otoriteler tarafindan, igyerleri sahipleri tarafindan ya da ¢alisanlarin
talepleri iizerine mekansal ya da mekan {izerinde dogrudan etkili olan ¢esitli degisikliklerin yapilmasi
durumu gerceklesebilmektedir. Bazi sanayi sitelerinde alt gelirli ¢alisanlarin is yerlerine gelmesini
kolaylagtirma anlaminda toplu tasima hizmeti diizenlemesi s6z konusu olurken bazi is yerlerinde ise
igyerleri iizerinde mimari diizenlemelerin yapilmasi ile tiretim de daha fazla fayda saglama problemine bir
¢oziim getirilmeye ¢alisilmasi 6rnek olarak gosterilebilir. Bu degisimlerin gerceklestirilmesinde planlama
caligmalar1 bir arag olarak etkin bir bigimde kullanilmaktadir.

Bu calisma kapsaminda OSTIM Organize Sanayi Bolgesine odaklanilmaktadir. Calismada amag sanayi
alanlarmin bilesenlerinden biri olarak goriilen isyerlerinin kent planlama, arazi kullanim ve kentsel ulagim
konularina iligkin yasayabilecegi potansiyel degisiklikler kapsaminda bilesenlerden digeri olan sanayi
alanlari ¢alisanlarinin mekana bakis agisina yonelik algiyi tespit etmektir.

OSTIM Organize Sanayi Bolgesinin mevcut arazi kullanim yapisi, kentsel ulasim igindeki yeri, mekansal
acisindan 6zellikleri incelenmekte ve bahsi gegen sanayi alaninin bu 6zellikleri kapsaminda galisanlarinin
calistiklart alanla ilgili mevcut durumlari, beklenti, tutumlari ve diger etkilesimleri kent planlama agisindan
degerlendirilmektedir. Degerlendirme arazi kullanim yapisi, planlama ve kentsel ulasim agisindan mevcut
durumu kapsarken detayli olarak mekansal agidan sanayi alanlarinin mimari 6zelliklerdeki degisiminin
sanayi alanlarinin ulagim yapisina yansimasina odaklanilmaktadir.

2. OSTIM OSB’NIN KENT PLANLAMASI ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI

Ankara kenti sanayi agisindan Tiirkiye’nin sanayi sitesi yogun kentlerinden birisidir. Sanayi odaklari
genellikle kent merkezinden uzakta yer segmekte ve iist 6lgek planlama kararlarinda bu odaklara yonelik
degerlendirmelerde depolama, tasima ve lojistik unsurlar arasinda bir bag kurulmasi gerekliligi
vurgulanmaktadir. Her tiir 6l¢ekteki sanayi alanlarina yonelik olan planlama faaliyetlerinde depolama ve
mallarin aktarimina yonelik olarak gerekli tesis ve tesis altyapisinin bulunma gerekliliginin vurgulandigt
2023 Yili 1/25.000 Ankara Nazim imar Plani’nda sanayi alanlarmin ulasim ag1 i¢indeki konumuna kent
planlama perspektifinde iist diizeyde yer verilmektedir (2023 Baskent Ankara Nazim Imar Plam Plan
Aciklama Raporu).

OSTIM Organize sanayi bolgesinin kent planlama acisindan degerlendirildiginde Ankara’da yapilan
planlarda cogunlukla odaklanilan bir mekan oldugu goriilmektedir. Ozellikle Ankara planlama tarihi siireci
igerisinde planlamaya yonelik olan ¢alismalarda OSTIM” in ulasim ve miilkiyet konular1 agisindan birgok
kez giindeme geldigi goriilmektedir.

Planlama g¢alismalar1 kapsaminda degerlendirildiginde 1984 yilinda S.S. Ankara Kiigiik Sanayi Sitesi
OSTIM Mevzi imar Plan Agiklama notuyla isyerlerindeki otopark alanlarmin is yeri miilkiyetinden
cikartildig1 goriilmektedir (S.S. Ankara Kiiciik Sanayi Sitesi OSTIM Mevzi imar Plan Agiklama Notu
1984). Daha sonra 1985 yilinda OSTIM Mevzi Imar Plam agiklama notu ile organize sanayi sitesinin
giineyinden gegen yol ile saglikli bir baglantisini saglamak ve yeni is yeri alanlarinin insa edilmesi lizerine
yogunlasildig1 goriilmektedir (OSTIM Mevzi imar Plan Aciklama Notu, 1985). Bu degisimleri 1996 yilinda
yapilan Yenimahalle Belediye Meclisi imar Islah ve isimlendirme Komisyonu Raporu takip etmektedir. Bu
rapor sonucunda OSTIM’ in Bati, Kuzey, Dogu Bélgelerinde gesitli plan degisikliklerinin bulundugu
goriilmektedir. (Yenimahalle Belediye Meclisi imar Islah ve Isimlendirme Komisyonu Raporu, 1996).
1998 yilinda séz konusu degisimleri OSTIM Mevzii imar Plam1 Degisikligine Iliskin Agiklama raporu
izlemektedir. Bu rapor kapsaminda otopark konularma iliskin teknik hesaplarin olmamasindan dolay1
ortaya ¢ikan problemlerin varligi, ¢ekme mesafelerinden dolayr olusan problemler, ¢evre kullanim
agisindan yasanan problemlerin varligi n planda yer almaktadir. Tlgili calisma kapsaminda tespit edilen
problemlere yonelik cesitli ¢oziim onerileri yer almaktadir (OSTIM Mevzii Imar Plam Degisikligine iliskin
Aciklama Raporu,1998).
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1998 Yil1 Yenimahalle Belediye Meclisi Karar1 ve 1998 Yili Ankara Imar Miidiirliigii’niin Yenimahalle
Belediye’sine getirdigi oneriler OSTIM OSB konusunda ge¢mis zamanda yapilan planlama cergevesinde
gerceklestirilen diger caligmalar arasinda yer almaktadir (OSTIM Organize Sanayi Bolgesi Revizyon Imar
Plan iliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulagim Etiidii Ana Raporu, 2013) .

1970°1i yillardan baglayarak giiniimiize gelen siiregte gerek halen gegerli imar planlari gerek pargali gerekse
hedef yillar1 agisindan farklilik gostermektedir. Bu planlarin bugiin OSTIM Organize Sanayi Bolgesi olarak
bilinen alanda farkli mekansal 6zelliklerin dogmasini sagladigr goriilmektedir. Planlarin ortak paydada
bulustugu yer ise fayda elde etme amaciyla gergeklestirilmis olmasidir. Ancak planlar sonucunda ortaya
¢ikan mekansal iliskiler agisindan igyerlerinin ulagim konusunda olumlu ve olumsuz gesitli durumlarin
gerceklestigi goriilmektedir (OSTIM Organize Sanayi Bolgesi Revizyon Imar Plani iligkin Sanayi
Kullamim Ozellikli Ulagim Etiidii Ana Raporu, 2013) .

OSTIM Organize Sanayi Bélgesinin tarih siireg i¢inde incelendiginde alinan planlama kararlarindan dolay1
planlama araglar1 araciligiyla mekénsal makro ve mikro boyutta g¢esitli degisiklikler yasadigi
goriilmektedir.

OSTIM Organize Sanayi Bélgesi icin mekansal anlamda etki iireten bir diger kavram ise sanayi bolgesinin
ulasim yapisidir. Genel olarak sanayi alaninda yapilan sayim ¢aligmalari, yollarin hacim kapasite oranlari
ve sanayi alanindaki toplu tasima hatlar1 ve yol kademelenmesi incelendiginde OSTIM Organize Sanayi
Bolgesinin kendisine ait bir karakteristik yapisinin oldugu goriilmektedir. Ozellikle Sanayi alanindaki
ulagim yapisinin igyerleri ve ¢aligan arasindaki iliskiyi etkiledigi vurgusu dikkat ¢gekmektedir.
Ozellikle OSTIM Organize Sanayi Bolgesi Revizyon Imar Plam liskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulagim
Etiidii Ana Raporu incelendiginde yapilan:

e Tasit trafigi sayim,

e  Yollarm hacim kapasite oranlart,

e Toplu tasim hatlarinin incelenmesi,

e Yollarin kademelenmesine iligkin
Konularda yapilan detayli incelemeler Organize Sanayi Bolgesinin kendine 6zgii 6zelliklerini ortaya
¢ikarmaktadir.

Ostim OSB Mevcutta 50.000 kisi istihdam etmekte olup %100’liik doluluk durumunda yaklasik istihdam
degeri 54.060 olarak &ngériilmektedir. Yapilan bir ¢alisma OSTIM OSB’nin Tiirkiye’de i¢inden metro
giizergaht gegmesi diisiincesinin giindeme geldigi tek OSB oldugunu ifade etmektedir. Ayn1 ¢alismada
ifade edilene gore bu durum gerek OSB igin gerekse ¢alisanlar i¢in énemli bir avantaj saglayacaktir.
OSB’de agirlikli olarak biiyiik igsletmelerin olmamasi kiigiik ve orta biiyiiklikteki isyerleri, biinyesindeki
is¢ilerinin kent i¢i ulasimini servislerle sagladigi vurgulanmaktadir. (Y1ldirim,2013,s.9)

OSTIM’ de yapilan Revizyon Imar Plam iliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulasim Etiidii Ana Raporu
kapsaminda tasit trafigi sayimlarimin giiniin farkli zaman diliminde gerceklestigi ifade edilmektedir.
OSTIM Organize Sanayi Bélgesi ve yakin cevresinde yer alan bulvarlarin hacminin ¢aligma kapsaminda
belirlenen (1400) pratik kapasiteden zamanin farkli dilimleri de dahil olmak iizere genel olarak yiiksek
oldugu vurgusu yapilmaktadir. Bu bulvarlar disinda diger alt kademede yer alan 2. ve 3. Yollarda da yine
pratik kapasitenin agilmis olmasi yapilan ¢alismalar sonucunda ifade edilmektedir.

OSTIM Organize Sanayi Bélgesinin kent planlama agisindan incelendigi bir diger kol ise ulagim ag
yapisidir. OSTIM’ de yapilan Revizyon Imar Plam iliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulasim Etiidii Ana
Raporu kapsaminda OSTIM Organize Sanayi Bolgesinin ulagim ile ilgili kistmlari incelendiginde OSTIM
Organize Sanayi Bolgesindeki isyerlerinde ¢alisan is¢ilerin ulagim i¢in birden ¢ok alternatifi degerlendirme
imkam oldugu goriilmektedir. Isyerlerine ulasimda genis bir alternatif yelpazesinin hakim oldugu OSTIM
Organize Sanayi Bolgesinin arag yogunlugu da zamandan zamana fark edebilmektedir (OSTIM Organize
Sanayi Bolgesi Revizyon imar Plani iliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulagim Etiidii Ana Raporu, 2013) .
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Harita 2. incelendiginde OSTIM Organize Sanayi Bélgesinin toplu tagima tiirleri agisindan genel olarak
sanayi bolgesi ulagim ag1 kapsaminda hizmet saglandigi goriilmektedir.

Ozellikle harita incelendiginde OSTIM Organize Sanayi Bélgesinin merkez, kuzey — giiney ve dogu bati
akslar1 arasinda toplu tasima agisindan ¢esitliligin var oldugu goriilmektedir. Bu ¢esitliligin olugsmasinda
bag aktor olan toplu tasima sistemleri sirasi ile EGO otobiis hatlari, dolmus hatlari, metro seklindedir.
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OSTIM OSB TOPLU TASIM HATLARI oTi
. . L
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Harita 2. OSTIM Tiim Toplu Tasima Hatlar

Bununla birlikte Harita 3 OSTIM” de yapilan Revizyon imar Plani fliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulagim
Etiidii Ana Raporu kapsaminda verilen OSTIM OSB Alani Igindeki Toplu Tasim Trafik Yogunlugunu
gostermektedir.
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Harita 3’ te ifade edildigi iizere sanayi alaninin toplu tasim yogun akslar1 koyu kirmizi aks ile ifade edilirken
daha az yogunlukta olan renkleri agik tonlarda ifade edilmektedir. Bu yogunlugun yasanmasinda OSTIM’
de yapilan Revizyon Imar Plam iliskin Sanayi Kullamm Ozellikli Ulagim Etiidii Ana Raporuna gore ¢evre
ilgelerden gelen toplu tasima yolculari etkili olmakla birlikte raporda ifade edilene gore %2,5’luk drneklem
orani %100’e projekte edilerek OSTIM OSB’ye gelen yolcu sayisi ilge ve giizergaha gore hesaplandiginda
Tablo 1 elde edilmektedir.

Tablo 1. Ostim Osb’ye Toplu Tagima Aragclari ile ilgelerden Gelen Yolcu Sayilar1 (OSTIM Organize Sanayi
Bolgesi Revizyon Imar Plani Iliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulasim Etiidii Ana Raporu, 2013)

OSTIM OSB'ye Toplu Tasim Araclani ile ilcelerden Gelen Yolcu Sayilar
(Dolmus + Otobiis Hatlar )

Keciéren Yenimahalle Sincan Altindag Cankaya
Torekent-
e Fatih o Sihhiye-
Kegiéren-Jandarma Inoénii Mah. Batikent- Ulus-Inéni Batikent
OSTIM
Kegioren- Torekent- 312211}1;/6[:
Kardelen- Sentepe-OSTIM | Fatih-Sincan- | Ulus-Cesme
; Kardelen-
Mesutevler OSTIM
Mesutevler
Kegioren-Cesme- OSTIM-Metro- Ulus- Sihhiye-
Ar1 Sanayi Ivedik OSB Kardelen- Kardelen-
Giizergahlar y v Cakiarlar Cakiarlar
Kecidren- OSTIM-Metro- Ulus-
Kardelen-Cakirlar Ugur Mumcu Kardelen-
Mesutevler
Dutluk- OSTIM-Metro- Ruzga'rh-
Demetevler-Mesa Batlkent—Sa}smaZ Harbis-
Sanayi Jandarma
Dutluk- OSTIiM- Metro- Riizgarh-
Demetevler- Jandarma Mesa-
OSTIM-Basm Batikent
Incirli-OSTIM- OSTIM-Metro-
Ivedik OSB Cesme
Aktepe-OSTIM
Toplam Yolcu 2680 4040 1440 160 520
Sayisi

Tablo 1 incelendiginde goriilmektedir ki en fazla yolculuk Yenimahalle ilgesinden gelirken onu Kecgidren
takip etmektedir. En az yolculuk ise Altindag’dan gerceklesmektedir.

3. MATERYAL VE METOT

Sanayi Alanlarinda Isyeri ve Calisan Iliskilerinin Mekansal Baglamda incelenmesi kapsaminda mekanlarin
kullanicilar 6zelinde kullanim ve erisebilirlik 6zelliklerine odaklanilmaktadir.

Caligma kapsaminda sanayi kullamimi ve ulagimi {izerine 2013 yilinda yapilan OSTIM’ de yapilan
Revizyon Imar Plam iliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulasim Etiidii ve Ana Raporu’nun verilerinden ve
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sonuglarindan yararlanilmaktadir. Bu ¢aligma kapsaminda yaklasik %3 dolaylarinda bir 6rneklem ele
alinarak 530 galisana uygulanan anket ve anket sonuglarinin elde edilmesi s6z konusudur. OSTIM’ de
yapilan Revizyon Imar Plam fliskin Sanayi Kullanim Ozellikli Ulasim Etiidii ve Ana Raporu bilgi ve
verilerinden yararlamlarak OSTIM Organize Sanayi Bélgesi sanayi kullanim ve erisebilirlik konusuna
iligkin tespitlere yer verilmektedir.

S6z konusu calismay1 yapan ekip tarafindan Organize Sanayi Bolgesinde gerceklestirilen etiit calismasi
icin hazirlanan anket ¢aligmasinda isyerine iliskin olarak isyerinin biiyiikliik 6l¢egini anlamak i¢in isci
sayilari, tarihi stirecin ¢oziimlenmesi i¢in firmanin ne zamandir ayn1 adreste oldugu gibi sorular basta olmak
lizere ¢ok cesitli sorular yer almaktadir.

Bunlarin haricinde 6zellikle sanayi kullanim alanlarinin ulagim odakli mevcut durumunun anlasilmasi igin
firma sahibinin sahip oldugu arag tiirii, firmaya gelirken kullanilan arag tiirlerinin neler oldugu gibi sorular
yer almaktadir. Caligmanin ana eksenlerinden birisi olan sanayi alani kullanici ve yoneticilerininin fayda
elde etme amaciyla bulunduklar1 alanda yaptiklar1 degisim ve doniisiim unsurlarini konu edinen sorularda
ayrica ankette yer almaktadir.

Sanayi alanlarinda igyeri ve ¢alisan iliskilerinin mekénsal baglamda incelenmesini mikro diizeyde spesifik
olarak ele almak i¢in isletme sahipleri tarafindan sundurma olarak bilinen yapisal modifikasyonun sanayi
alaninin ulagim agina etkisi de ankette yer alan sorular kapsaminda 152 sundurmali isyerine yapilan anketler
sonucunda agiga cikarilmaktadir. Sundurma yapmamis sanayi esnafi anketi sonuglari da ayrica yer
almaktadir. Her iki grup karsilastirmali bir sekilde degerlendirilmektedir.

4. BULGULAR

OSTIM Organize Sanayi Bélgesinde calisan kisilere yonelik olarak temel demografik tespitler arasinda
cinsiyet, yas, vb. degiskenlere iliskin tespitler yer almaktadir. Smmiflandiracak sekilde sirali olarak ifade
etmek gerekirse demografik tespitler, sosyo — ekonomik durum tespitleri, kent i¢i ulasim tespitleri,
mekansal degisimlerin ulagim aligkanliklar1 tizerindeki etkilerine yonelik tespitler seklindedir.

Kent i¢i ulasim tespitleri temel olarak ¢alisan niifusun ¢aligilan alanlara nasil geldigini ve ne tiir araglar
kullanarak geldigini anlamaya yonelik yapilmaktadir. Bunun haricinde gelen yolcularin yolculuk baslangig
noktalarin1 ve baslangi¢ noktalari ile ¢alisma alanlar1 arasindaki mesafeler ve yolculuk dagilimlar: elde
edilmektedir. Bu tiir tespitler i¢in giizergdh ve durak analizleri yapilmaktadir. Mekénsal degisimlerin ulagim
aligkanliklarina yonelik tespitler ise temel olarak isyerlerinde yapilan mekansal degisimler karsisinda
calisanlarin ulagim aligkanliklarinda degisen durumlari gérmek igin gergeklestirilmektedir. Calisma
kapsaminda bu tespitler 6rnek olarak sundurma yapip yapmama durumunun otopark kullanim aligkanligi
izerindeki etkisi ile degerlendirilmektedir. Bu tiir tespitler icinse parklanmaya yonelik analizler
yapilmaktadir

Grafik 1’de OSTIM Organize Sanayi Bolgesinde ¢alisan kisilerin cinsiyetine iliskin bilgiler yer almaktadur.
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Erkek Kadin

Grafik 1. Calisanlarin Cinsiyet Dagilim1

Grafikte verilen sonuglara gére OSTIM OSB’de calisan kisiler ekseriyetle erkek oldugu goriilmektedir.
OSTIM OSB’de ¢alisan kisilerin yas araliklar1 grafik 2’de yer alan sekildedir.

Yas Araligi
300 237
200 14 196
100
] = - v
0 [I—
18-25 26-35 26-45 46-55 56+

Grafik 2. Calisanlarin Yas Aralik Dagilimi

Grafik 2 incelendiginde OSTIM OSB calisanlarimin agirlikli olarak geng calisanlardan olustugu
goriilmektedir.

OSTIM OSB calisanlarinin vasif olarak birbirinden farkli 6zellikleri bulunmaktadir. Cirak, kalfa, usta,
ustabas1, mithendis, idari personel vasiflarina sahip calisanlarin dagilimi grafik 3’te oldugu gibidir.
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Calisan Vasiflari
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Grafik 3. Calisanlarin Vasif Durumu

OSTIM OSB calisanlarinin vasiflari incelendiginde en fazla usta vasfinda ve idari personel vasfindaki
kisilerin sayica ¢ok oldugu anlasilmaktadir.

OSTIM OSB’ye gelen calisanlarin ¢alisma alanlaria ulasabilmek igin gesitli ulasim araclar1 kullanmasi
s6z konusudur. OSTIM Organize Sanayi Bolgesi sanayi kullanim ve erigebilirlik konusuna iliskin tespitler
i¢in hazirlanan anket ¢aligmasinda ulagim konusuna iligkin bulgular su sekildedir.

Calisan niifusun %13, 6’s1 OSTIM OSB’ye metro ile ulagip is yerine yiiriimektedir.
Calisan niifusun %12, 6’s1 OSTIM OSB’ye otobiis ile ulasmaktadir.

Calisan niifusun %18, 7°si OSTIM OSB’ye dolmus ile ulasmaktadir.

Calisan niifusun %31, 7°si OSTIM OSB’ye 6zel otomobil ile ulasmaktadir.

Calisan niifusun %11, 7°si OSTIM OSB’ye servis ile ulasmaktadir.

Calisan niifusun %11, 9’u OSTIM OSB’ye ortaklasa binek arac1 ile gelmektedir.
Calisan niifusun %2,5> u OSTIM OSB’ye yaya olarak gelmektedir.

OSTIM Organize Sanayi Bolgesine iliskin yapilan bir diger tespit ise yakin ilgelerden yolculuk ceken
o6nemli bir merkez olmasidir. Grafik 4 incelendiginde bu durum yiizde dagilim cinsinden karsimiza su
sekilde ¢ikmaktadir.
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OSTiM OSB ilce Yolculuk Dagilimlari
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Grafik 4 OSTIM OSB il¢e Yolculuk Dagilimlart

Grafik 4 incelendiginde en fazla yolcugun Yenimahalle’de gergeklestigi goriiliirken en az yolculugun
Golbasi’ndan gerceklestigi goriilmektedir. Yenimahalle ve Kegidren’in yolculuk agisindan yiiksek
degerlere sahip olmast OSTIM OSB alanina konumsal olarak yakinliklarindan kaynaklanmaktadir. Yine
ayni sekilde Golbasi, Pursaklar ve Altindag ilgelerinin yolculuk agisindan diisiik degerlere sahip olan ilgeler
oldugu goriilmektedir. S6z konusu ilgelerin yolculuk agisindan diisiik degerlere sahip olmasi konumsal
anlamda OSTIM Organize Sanayi Bolgesine uzak olmasindan kaynaklanabilir.

OSTIM OSB alanina yénelik olarak kullanicilarin sanayi alanlarr ile etkilesimi konusunda tespitler agirlikli
olarak ulasim &zelinde yapilmaktadir. Bu tespitler kag¢ vasita ile OSTIM OSB’ye gelindigi, Park Etme
Onceligi, Evden Ise Ulasim Siiresi gibi degiskenler iizerinden yapilmaktadir. Séz konusu degiskenler
tizerinde yapilan tespitler su sekildedir.
e OSTIM OSB’ye en fazla 3 vasita ile gelinmekte olup gelenlerin % 62,2 si tek vasita, %31, 1’1 ¢ift
vasita, %6,7’si ise li¢ vasita kullanmaktadir.
e OSTIM OSB’de otoparklarm kullanim durumuna iliskin olarak park etme dnceligine dair tespitler
degerlendirildiginde %64°8’lik bir kesimin otopark alani i¢in isyeri 6niinil kullandig1, %16,4 liniin
Isyeri ile yol arasi herhangi bir yeri degerlendirdigi, %10 unun Isyeri igindeki yeri degerlendirdigi,
%7,8’inin Otopark olarak diizenlenmis en yakin yere park ettigi goriilmektedir.
e OSTIM OSB’ye ¢alisanlarin ulasim siirelerine iliskin tespitlerde %29,3’liik deger ile 16-30’dk
icerisinde geldigi goriilmektedir. Bu durumu %22,8’lik deger ile 31- 45 dakikalik deger takip
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etmektedir. Ulagim konusunun siireye iligkin ti¢lincii biiyiik deger ise %20,4 ile 0 — 15 dakika
seklindedir.

Sundurmali igyerleri kapsaminda elde edilen sonuglar sundurmasiz igyerleri ile karsilastirildiginda su
sekildedir.
. OSTIM de sundurma yapanlardan, en bilyiik kesim olarak %350,7 oranla 11-50 is¢i caligtirip
kiigiik isletme sinifinda ¢ikarken, sundurma yapmayanlardan ise en biiyiik kesim %60,6 ile 1-10
isci calistiran mikro isletmeler olarak karsilagiimaktadir.

. Sundurma yapmis olmasi ve olmamasi farketmeksizin %35°lik bir dilim 30 yildir OSTIM’ de
yer almaktadir.
. Sundurma yapanlart %5,3’ii baska bir KSS’de is yeri oldugunu belirtirken sundurmasiz

firmalarin bagka KSS’de firmasi oldugunu belirtenlerin sayis1 %8,8’dir. Ayni durum OSB’ler
g6z oniinde bulunduruldugunda Sundurma yapanlarin %16,4’i baska bir OSB’de de is yeri
oldugunu belirtirken Sundurma yapmayanlarin %5,9’u baska bir OSB’de is yeri oldugunu
belirtmistir.

. Sundurma yapanlarin %50,7’sinin miilkiyet acisindan isyeri sahibi oldugu, %48,7 sinin ise kirac1
oldugu goriilmektedir. Sundurma yapmayanlarin ise %45,5’inin is yeri sahibi oldugu %54,5’inin
ise kiract oldugu tespit edilmektedir. Bu durumda miilk sahibi isletmecilerin sundurma yapmaya
daha yakin oldugu anlagilmaktadir.

Arag kullanim agisindan ise soyle bir tablo ortaya ¢ikmaktadir.

B Sundurma Yapan B Sundurma Yapmayan

79,4
65,5
51,1
34,5
20,6
10
59 8,6
2,9 2
om B
J— - | —

2 Tane 1Tane 2 Tane 1 Tane Adet Yiizde Ylzde Sayi

Kullanilan Otomobil Kamyonet Kullanimi Azami Otobis is Makinesi Dagilimi
Kamyonet Sahipliligi
KullanimSayisi  Dagilimi

Grafik 5 OSTIM OSB Arag¢ Kullanim Karakteristigi ve Sundurma iliskisi
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Sundurma yapmis isletmelerde bu durumun nedeninde birinci dnceliklerine depolama ihtiyaci (%12) olarak
belirtenlerde, toplam rakamin %30 kadar1 da buna ilaveten ¢alisma alani ihtiyaglart iginde sundurmalarini
yaptiklarini belirtmislerdir.

Sanayi alanlarinda parklanma agisindan kullanim karakteristigi tabloda oldugu gibidir.

90

78,5
80
70
60
20 42,4
40
30 27,2
20 15,2 15,2
10,1
10 5,4 4,7
- o
. L - -
isyerinin 6niindeki Isyeriile yol arasindaki isyerinin icindeki Otopark olarak Bu segenekler disinda
yola park herhangi bir yere park herhangi bir yere park diizenlenmis en yakin  bagka bir yere park
yere park ettigini ettigini belirtmistir

B Sundurma Yapan B Sundurma Yapmayan

Grafik 6 OSTIM OSB Otopark Kullamim Karakteristigi ve Sundurma Iliskisi

Grafik 6’da goriildiigii tizere sundurma yapan firma ¢aliganlarinin isyerinin 6niine park etme egiliminde
oldugu goriiliirken sundurma yapmayan firmalarda ¢alisanlarin igyeri ile yol arasindaki herhangi bir yere
park etme egiliminde oldugu goriilmektedir.

5. DEGERLENDIRME VE SONUC

Sanayi alanlar1 kentlerde yasayan insanlarin ekonomik temelli aligkanliklarinin devamini saglama da 6n
planda yer alan arazi kullanim tiirlerinden birisidir. Ozellikle ge¢misten giiniimiize tarihi siire¢ takip
edildiginde insan topluluklarmin i¢inde bulundugu durumlardan genel olarak fayda etme egiliminin
yasadigi mekan iizerinde de gesitli etkileri oldugu gozlemlenebilmektedir. Sanayi konusunda ise gerek
kiiresel gerekse yerel dlgek kapsaminda yasanan problemler iiretim faaliyetleri ¢ergevesinde aktivite
gosteren insanlarin fayda elde etmek icin gesitli sekillerde mekanlari organize etmesi sdz konusu
olmaktadir. Arazi kullanim tiirlerinden olan ve {iretim faaliyetlerinin yogun oldugu bahsi gecen mekansal
bir araya gelislerden bir tiirde Organize Sanayi Bolgeleri olarak iilkemizde yer almaktadir.
Insanlarin i¢inde bulundugu durumdan fayda elde etme istencinin bir sonucu olarak sanayi alanlarinda da
bliyik — kiiglik 0Olgekli degisiklikler gergeklestirmesi s6z konusudur. Bu ¢alisma kapsaminda
degerlendirilen OSTIM Organize Sanayi Bolgesi’nde firmalarin sundurma yapmalarinin incelenmesi
konusu bu duruma bir 6rnek teskil etmektedir.
Calisma sonucunda OSTIM OSB sanayi alani isyeri ve ¢alisan iliskilerinin mekansal baglamda incelenmesi
kapsaminda OSTIM OSB’nin;

. Geng ¢aliganlara yonelik mekansal diizenlemeler igermesi
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e  Yaya ve bisiklet erisebilirliginin rahatga saglanabilecek sekilde diizenlenerek sanayi alanina
yeni ulagim alternatiflerinin gelistirilmesi

e  Toplu tasima yogunlugundan dolay1 engelsiz iz ve kaldirim esdiizlem yaya gegitlerine 6nem
verilmesi

e  Yikleme konusunda is yerlerinin yiikleme durumlarma dikkat edilerek yiikleme alani
planlamasi yapilmasi

e  Acili parklama diizeninin yayginlastirilarak otopark kapasitesinin arttirtlmasi

e  Alanigine giris ve ¢ikslarin ve kavsaklarin siirekli; yolcu ve 6zellikle yiik tasitlari icin gecikme
olgusunu azaltan bi¢imde trafik yatay ve diisey isaretlemesi, ile ve 151kl1 isaretli lambali kavsak
diizenlemelerinin iyilestirilmesi amaci ile, izole sistem yerine her yonde birbirine koordinatli
sistemlerin olusturulmasi

Konularina egilim gostererek sanayi alani igyeri ve ¢alisanlart iligkilerinin daha iyi bir diizeye
cikabilecegine katki saglayacag goriilmektedir. Toplamda kisilerin OSTIM’ e ulagim igin kullanildig,
aktarmali olarak 2 veya 3 tasit sayis1 %40 seviyelerine kadar oldugundan 2 veya 3 vasita kullanan sanayi
caliganlarimin yasadigi kentsel kesimlerle baglantili toplu tasima ve servis sistemleri diizenlenmelidir.
Otopark konusunda yaklagik %40°lik bir kesimin otopark i¢in kendi yontemleri ile araci belirledigi bir yere
park etmesi otopark konusunda 6nlem alinmasi gerektiginin bir belirleyicisi olarak degerlendirilebilir.
Birgok firma yapilan ankete gore depolama ve galisma alani ihtiyacindan dolayr sundurma yapmaktadir.
Calisilan firmalarda mekansal olarak sundurma adi verilen modifikasyonu yapan firmalarin sanayi alani
icindeki tutumlar1 g6z éniinde bulunduruldugunda OSTIM OSB’nin depolama ve ¢alisma alanlar1 durumu
ve gereksinimi agisindan ayrica degerlendirilmesi de bir gereksinim olarak ortaya ¢ikmaktadir.
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