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The Aegean Airspace Disputes,
the Ones Already Resolved and the Future
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Oz

Ege hava sahasi sorunlarl, Yunanistan ile Turkiye’

gundemini yillardir mgyul etmekte olan ve iki Ulkeyi saua esigine
getirme potansiyeline sahip bir sorun kiimesidir. #uunlar yaklaik
otuz yildir ¢c6zim adina statik bir seyir izletimi Ancak sorunlarin
tarinine kiyasla yakin sayilabilecek bir dénemdeQ0£2 Yaz

Olimpiyatlari dolayisiyla ortaya ¢ikan bir ihtiyagneticesinde
sorunlarin statik dgasi harekete gecugtir. Ayrica yakin donemde

hayata gecmesi planlanan Tek Avrupa Hava Sahage§iriee de yeni

hareketlenmeler yanabilecektir. Bu makalede, Ege hava sah

sorunlari genel anlamda incelenecek ve 2004 yilgig&ilimig olanlar
ile Tek Avrupa Hava Sahasi Projesinin getine bal olarak
etkilenmesi beklenenler tagfiacaktir.
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Abstract

The disputes arising out of Aegean Airspace betWweekey and
Greece have been occupying the agenda of both resirior many
years and the said disputes have the potentialstarting a war
between two countries. For almost thirty years, dimspace disputes
have remained static in terms of reaching a sotutiblowever, in
immediate past compared to the history of disputese have been
some improvements due to the need for Greece tmmgthe Summer
Olympic Games in 2004. In addition, the Single pean Sky (SES)
Project to be launched in near future may also dashew
developments. This paper presents an overvieweocAdgean airspace
disputes and argues the disputes already settl&?D0% and the ones
to be handled by virtue of SES Project.

Keywords: International Law, Aegean, Airspace, Single
European Sky, FIR Limit.

Giri s

Bu makalede, Ege Denizi'ne kiygi tlke olan Turkiye ile
Yunanistan arasinda; bu deniz Uzerindeki hava sainasaylaimi ve
yonetiminden kaynaklanan, hazirlayarslitar itibariyla gegcmii 1931
yihna kadar uzanan, Ege hava sahasi sorunlaromndsirumu ve
gelecgi incelenecektir. Kibris sorununa paralel olarak gbo
Akdeniz'de ortaya clkan hava sahasi sorunu da,n&orarasindaki
blyuk benzerlik nedeniyle bu kapsamda ele alinacalevcut ulusal
literatlir incelendiinde; 2004 yilinda Yunanistan’da dizenlenen Yaz
Olimpiyatlari 6ncesinde Ege hava sahasi sorunlannbdazilarinin
¢6zlilmiy olduguna literatirde hic d@nilmedigi, Avrupa Hava
Seyrusefer Emniyeti TFkilatt (EUROCONTROL) tarafindan
baslatilan Tek Avrupa Hava Sahasi Projesinin stz konssrunlara
etkisine ise az miktarda giaildi gi gérilmektedir.

Ege hava sahasi sorunlari kaynaklaringib#arak; Yunanistan
Hava Sahasinin Geiigi, Hava Trafik Hizmeti ileilgili Sorunlar ve
NATO Hava Savunma Sorumluluk Sahalarinin Pagiaolmak tzere
Uc balk altinda ele alinabilir.
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Yunanistan Hava Sahasinin Gesligi

Ulusal hava sahasi, bir devletin Ulkesi Ustindekishsahasin
belirtmektedir. Uygulanan uluslararasi hukuka gdewletlerin hava
sahasl, bu devletlerin egemenlaltinda bulunan kara tlkesi ile bun
bitisik i¢ sularin ve kara sularinin Gstinde bulunanahsahasidir. Bu
durumda, bir devletin ulusal hava sahasinin skara sularinin bitgi
cizgidir.!

Devletlerin uygulamalarinda bu kurala aykialdusu gériilen
tek 6rnek Yunanistan'in ulusal hava sahasidir. BEgrizi'nde Yunan
kara sularinin sinirl, Yunanistan'in tek taraflaralk 6 deniz miling
cikardgl 1936 yilina kadar 3 mildi.Buna gére, o dénemde Yung
hava sahasinin sinirinin da kiyidan itibaren 3 afritasi gerekirdi.
Ancak Yunanistan, 1931 yilinda kabul gittbir kararname ile hava
seyriseferinin tanzimi ve hava polfgliamaciyla, kara sularinin v
zerindeki hava sahasinin sinirini kiyidan itibar@mnile ¢ikarmtir.”
Bu durumda, 1936 yilindan itibaren Yunan kara samlargengli ginin
6 mil, hava sahasinin geliginin ise 10 mil oldgu iddia edilmektedir.
Uygulanan uluslararasi hukukta bunugkaabir érnei yoktur®

! Jan Brownlie, Principles of Public International Law Fourth Edition, Oxford
University Press, New York, 1990, p. 119; Hiseyswdcl, Uluslararasi Hukuk,
Guncellatiriimis 4. Basi, Turhan Kitabevi, Ankara, 2006, s. 293.

2 Melina Skouroliakou, “The Theory That Never Turnieto Practice: Case Stud
from Eastern MediterraneanPaper for presentation at the ISA-South Conferenc
3-5 November 2003Jiami, p. 27.

® Bu makalede; “mil” 6l¢ii birimi 1,8532 km.ye kark gelen “deniz mili” anlamindal
kullaniimistir.

4 Melina Skouroliakoua.g.m, p. 27; Ayd@gan Ozman, “Ege’de Karasular Sorunu
AU Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi Cilt: XLIIl, No: 3/4, Temmuz-Aralik 1988,
176-203, s. 176.

® “Decree of 6/18 September 1931 to Define the Extéthe Territorial Waters for the
Purposes of Aviation and the Control Thereof® httpnyw.un.org/
depts/los/LEGISLATIONANDTREATIES/PDFFILES/GRC_1931_Dee.pdf

(Erisim tarihi: 02.03.2011).

% Melina Skouroliakou,a.g.m, p. 27; Serta¢c H. Baren, Ege Sorunlari, Tudav
Yayinlari No:25Ankara, 2006, ss.171-173.
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Yunanistan'in tezini desteklemek amaciyla kull@ndrgiman;
Turkiye’nin bu duruma 1975 yilina kadar itiraz eyragek uygulamay!
zimnen kabul eti iddiasidir’ Ancak Yunanistan, bu durumu
Uluslararasi Sivil Havacilik Orgitii (ICAO)'ne ilk ek 1974'te
bildirmigtir. Bunun tzerine Turkiye, 1975 yilinda Ege Delmide icra
ettigi bir tatbikat dolayisiyla konuya ICAO nezdinderaz etmgtir.
Uygulamada da Tirk sayvaucaklari; Yunan kiyilarina 6 ila 10 mil
mesafedeki noktalardan gecen seyriseferslagu yaparak, Ege
Denizi’'nin uluslararasi sularinin bir kismini Yunagemenfi altina
alan bu hukuksuz[tun kabul edilmediini gostermektedif.

Hava Trafik Hizmeti ile ilgili Sorunlar
Hava Trafik Hizmeti

Chicago Sozlgnesi'nin “Hava Trafik Hizmetleri” bglikli
11'inci Ekinin “Genel” bahkl ikinci bolimindeki “Hava Trafik
Hizmetlerinin Boélumleri” isimli paragrafta, havaafik hizmetlerinin;
hava trafik kontrol hizmeti, ugu malumat hizmeti ve uyarl
hizmetlerinden olgtugu ifade edilmektedit. Ayni dokiimana gére
Hava Trafik Kontrol Hizmeti; ugaklarin birbiriyle ev ménialarla
carpsmasini Onleyerek, hava trginin hizli ve dizenli birgekilde
islemesini salamak amaciyla verilen hizmetfif. Ucus Malumat
Hizmeti ise ucglarin emniyetli ve etkin olarak yapilabilmesi igin
gerekli bilgileri vermek ve ihtiyac duyulan konullar tavsiyelerde
bulunmak suretiyle verilen hizmetfit. Uyari Hizmeti, gerekli
kurulugslarin arama ve kurtarma yardimina ihtiyaci olan aav

" Melina Skouroliakoua.g.m, p. 27.

8 Aynur Yiizbgloglu, Hava Hukuku Agisindan Ege Hava Sahasiihgin Sorunlar
Sosyal Bilimler Enstitiisi, Gazi Universitesi, Ankaf®89, s. 114 (Yayimlanmagni
Yuksek Lisans Tezi).

® Uluslararas! Sivil Havacilik Hakkinda Ségieeye 11. Ek, Hava Trafik Hizmetleri,
13. Baski, Temmuz 200lAnnex 11 to the Convention on International Civil
Aviation, Air Traffic Services, Thirteenth Edition, Jiy 2001, para 2.3.

YA.g.e.idem

1Ages. 1-5.
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araglarindan haberdar edilmesini glsmak ve bu kurulglara
faaliyetlerinde yardimci olmak (izere sunulan bantettir 2

Sozlemenin 11’inci Ekinde ayr bir bolim hélinde elenan
Ucus Malumat Hizmeti, genel olarakinlari icerir:

- Seyrusefer yardimcilarinin  hizmet verme durumind
degisiklikler,

- Kar, buz veya belli miktardaki gatan etkilenen bolgeleri dé
icerecek sekilde havaalanlart ve ilgili tesislerinin durumuahkd
degisiklikler,

- Insansiz serbest ucan balonlarla ilgili bilgi,

- Atmosfere salinan radyoaktif madde veya zeh
kimyasallarla ilgili bilgi,

- Yanardg patlamasi 6ncesi hareketlilikler, yangtdatlamasi
ve volkanik kil bulutlar hakkinda bilgi,

- SIGMET* ve AIRMET* bilgisi,

- Inis ve kalks meydanlari ile yedek meydanlardaki mevcut
beklenen hava durumu,

- Belirli hava sahalarinda ucan hava araclari ganpsma tehlikeleri,

- Su ustl ugilerda, uygulanabilirse, pilot tarafindan istefidde
bolgedeki gemilerin gal adi, pozisyon, yon, surat vb. bilgileri,

- Gorerek ucsl kurallarina gore yapilan ugar icin, ucgun bu
kurallara gore devam ettirilemeyetdrafik ve hava durumlari bilgis
ile emniyeti etkileyebilecek herhangigka bilgi*®

2 g.e.,s. 1-3.

13 Bir meteoroloji gozlem ofisi tarafindan yayimlanagili FIR veya kapsady daha
kiicuk hava sahalar icinde daha 6nce alcak irglari icin yayimlanan tahminlerdg
kapsanmang) rota lzerinde alcak irtifa ugiemniyetini etkileyebilecek, mevcut vey
beklenen hava durumu bilgi¢i.g.e.,s. 1-6.

14 Bir meteoroloji gdzlem ofisi tarafindan yayinlananta iizerinde uguemniyetini
etkileyebilecek, mevcut veya beklenen hava duruitgisb A.g.e.,idem.

B A.g.e..para 4.2.
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Ucus Malumat Bolgesi Flight Information Region-FIRterimi
ise icinde uckg malumat ve uyari hizmetlerinin @andgi, boyutlar
belirlenmi hava sahasini ifade etmektefir.

gili Sorunlar

Chicago SoOzlgnesi'ne gore acik denizler tizerinde hava trafik
hizmeti verilecek hava sahalari, bolgesel seyriisafglamalari ile
belirlenir!’ Bolgesel antlgmalar ise ICAO bélgesel konferanslarinda
alinan tavsiye kararlarinin ICAO Konseyi'nce onayhas! ile
gerceklatirilir. *®

Nihai olarak 1958 vyilinda Cenevre’de yapilan V. rdpa
Bolgesel Hava Seyrisefer Konferansi’ndéstanbul-Atina FIR
limitinin Finike glneyindeki 3605 K 3000 D noktadan 4200 K 2810
D noktasina kadar Turkiye’nin bati sinirini  takigti@ ifade
edilmistir.*® Ancak genel hatlariyfd belirlenmi olan bu FIR limitinin;
Tarkiye'nin bati sinirl olarak nitelenen Guneyded866 K 295958 D
noktasindan, Kuzeyde Turk-Yunan kara sinirina kadan boélumu,
hukuki olarak Uzerinde arddmis bir denizcilik bdlgesi ya da kara
sulari sinirina dayanmamaktadir. Dolayisiyla FlRitlnin bu kismi

®Ag.e.,s. 1-4.

" Ag.e.,s. 2-1, para 2.1.2.

BA.g.e.s. 2-1, para 2.1.2., not 1.

19 Sertag H. Bgeren,a.g.e, s. 184-185.

20 Moustakis ve Sheehan da 1952 ve 1958 yillarindaO@#&afindan belirlenen, Atina
ve Istanbul FIR’larini ayiran gizginin, Turk kara sutan ds gizgisini kabaca takip
ettigini ifade etmektedir. Fotios Moustakis, Michael 8han,“Democratic Peace and
the European Security Community: The Paradox of €reand Turkey”,
Mediterranean Quarterly Winter 2002, 69-85, p. 80; Stergios Arapoglouli8é2 ve
1958 yillarindaki ICAO bolgesel konferanslarindarkrgahilleri boyunca uzanan dar
Tirk ulusal hava sahasi bandi haricinde, Ege tdekirkontrollli hava sahasinin Atina
FIRInin bir pargas! oldguna karar verildiini belirtmektedir. Stergios Arapoglou,
Dispute In The Aegean Sea The Imia/Kardak Grisis Command and Staff College,
Air University, Maxwell Air Force Base, Alabama, Ap2002, p. 11 (Yayimlanmami
Hava Komuta ve Kurmay Koleji Tezi).
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yasal dayanaktan yoksundur ve gecersizdhBD Milli Cografi Uzay
Istinbarati Ajansi tarafindan yayimlanan L-12 hawhuyharitasinda dg
Istanbul-Atina FIR limitinin teknik ve planlama anfag icin yaklaik
olarak cizildgi ve sadece hava trafik kontrol hizmetinin tranisfier
gosterdgi ifade edilmektedif?

Bu héliyle FIR limiti, Ege uluslararasi hava sahadullanan
sivil hava trafginin kontrolini Yunanistan’a birakmaktadir. B
kapsamda, FIR icinde verilecek hava trafik hizmiktiilgili olarak
uygulamada birtakim sorunlar ortaya cikmaktadir. 8uwunlar ¢ alt
baslik altinda incelenebilir: FIR Limitinin Konumu, Ha Trafik
Hizmeti Sorumlulgununistismari, Nicosia FIRhlali iddialar.

FIR Limitinin Konumu

Sivil havacilik konusunda Ege uluslararasi havaseida hava
trafik kontrol hizmeti sglayan Yunanistan zaman iginde yetkisi
asmis ve FIR limitinin Tdrkiye kiyilarina daha yakin ol&konumunu
istismar ederek bu limiti tlke sinir olarak gosteye cakmistir.”®
Bunun Uzerine Turkiye, FIR limitinin konumunu ggirmeye yonelik
olarak caitli girisimlerde bulunmstur?* Ozellikle Kibris Bar
Harekat'ndan sonra FIR limitinin, Turkiye hava aama girecek
ucaklarin yeterince 0Onceden bilgi vermesine imk&armemesi
dolayisiyl&®> Ege’deki ucglarin iki lke arasinda katikli olarak
bildirilmesi konusu giindeme gelgtir. Ancak Yunanistan'in bdyle bi

2L «“Turkish Air Information Publication (AIPBupplement (SUP ) No:27/05, (ENR)’
29 Sep 2005, www.ssd.dhmi.gov.tr/ANSLogin.aspx?ninfrisim tarihi: 03.08.2012).
22 1 .12 Hava Yolu Haritasi DOD Flight Information Publication Enroute Lo
Altitude Europe North Africa and Middle East, UStidaal Geospatial Intelligence
Agency, St. Louis, Missouri, 10 March 2011.
% Huseyin Pazarci, 1986,g.e, s. V.; Benzegekilde; Dgu Ege Adalarini Yunanistar
ve Avrupa’nin Dgu siniri olarak gosteren bir makale i¢in bkz. Ditog Dimitrou,
“Dodecanese—The Pearls of AegeaBHAPE Community Life Vol: 44, No:.8,4
May 2011, p. 22.

2 Melina Skouroliakoua.g.m, pp. 27-28; Hiseyin Pazarci, 19863.€, s. V.

% stergios Arapoglowa.g.e, p. 12.
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ihtiyacinin olmamasi sebebiyle 1975 yilindalégan ve 5 yil siiren
karsilikli gérismelerden bir sonug alinamagtar.?®

Halen Tidrkiye, Yunanistan'in hava trafik hizmeti
sorumlul@gunu kotiye kullanarak FIR icerisindeki teknik nikédki
sorumluluklarini  egemenlik  yetkilerine d&tiirmek istemesi
sebebiyle FIR limitinin yeniden belirlenmesini istektedir’’ Bu
kapsamda; Tek Avrupa Hava Sahasi Projesi blnyesyigeleme
gelen Tek Avrupa UguMalumat Bolgesi'nin (SEFIR) okturulma
surecinde, Turkiye'nin bu hassasiyetlerinin dikkatexmasi yoninde
¢aba sarf etmesinin uygun olgcaezerlendiriimektedir.

Hava Trafik Hizmeti Sorumlulgunun fstismari

Bu boélimde; Yunanistan'in teknik sorumlglinu koétiye
kullanmasina ikkin asagidaki konularda somut 6rnekler verilecektir:
Ege uluslararasi hava sahasinda yapilmasi planlaatrkatlar
oncesinde Yunanistan, Turkiye tarafindan kendigamgmlanmasi igin
iletlen NOTAM’larin®® icerigini kendi tezleri dg@rultusunda
degistirmektedir. Yine Yunanistan, uluslararasi hava asafmda
kontrollii hava sahalari gnda ucacak olan Tirk askeri ucaklarindan
ucws plani istemektedir. Ancak ICAO kurallarina goreviée ugaklar
sinifina giren askeri ucaklarin ycplant doldurma zorunlufiu

% Sertag H. Bgeren,a.g.e, s. 204.

a7 Huseyin Pazarci, “Ege Denizi'ndeki Turk Yunan Sdannin Hukuki YoénU” Turk
Yunan Uywmazlgi, derleyen Vaner, S., Ankara 1990. s. 118; Turkiyebu istgi
hala ICAO’da beklemektedir. (Melina Skouroliak@ug.m, p. 28).

2 Ucuwsla ilgili tiim personelin zamaninda haberdar olnggseken bir havacilik tesisi,
hizmeti, usulii veya tehlikesinin gangici, durumu veya d@ssikligi ile ilgili bilgi
iceren ve ilegim vasitalariyla yayinlanan bir duyuru (Annex, 14001, s. 1-5;
Uluslararasi Sivil Havacilik Hakkinda Ségieeye 15. Ek, Havacilik Bilgi Hizmetleri,
12. Baski, Temmuz 200Annex 15 to the Convention on International Civil Aton,
Aeronautical Information Services, Twelfth Editioduly 2004. p. 2-3); Havacilarin
ucws planlamasinda dikkate almasi gereken bilgi anldakn“NOTice to AirMen”
ifadesinin kisaltmasi.
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yoktur?

Ayrica Yunanistan, yine ICAO kurallarina aykir @i, bolge
Ulkeleriyle koordine etmeden uluslararasi hava salda kontrolll
hava sahalal] tesis etmekte ve bdylece uluslararasi hava saha
kullanimini kisitlamaktadir.

NOTAM Sorunu

Uluslararasi hava sahasinda hizmet veren bir whrsisi
NOTAM ofisinin goérevi, kendisine iletilien NOTAM’lay ileten
tlkenin yetkisi altinda oldtunu acgikga belirterek yayimlamakta
ibarettir. NOTAM'In icergi ve ugy emniyeti acisindan garacal
sonuglarla ilgili sorumluluk NOTAM'1 c¢ikaran, yanyayimlanmak
izere uluslararasi NOTAM ofisine ileten makamairaitt Ancak
asagidaki orneklerde aciklanghi gibi Yunanistan; Ege uluslarara
hava sahasinda tatbikat yapilacak sahalarin NOTaNasiyla ilgili
olarak gonderilen metinler Uzerinde gigklik yapmakta, bazi
durumlarda NOTAM'I ge¢ yayimlamakta, bazi duruméride hic

2 Chicago Sozkemesi'nin 3'Uncii maddesinde, Ségiee’nin sadece sivil hava
araclarina uygulanagave devlet hava araclari olarak tanimlanan adkeretler ile

gumruk ve polis hizmetlerinde kullanilan hava eaaagla uygulanmayaga ifade

edilmektedir. Ancak Moustakis ve Sheehan, Turkiyre'lbu bahanenin arkasin
siginarak Atina FIR'Ini ihlal etffini savunmaktadir (Fotios Moustakis and Michg
Sheehana.g.m, p. 81). Grigoriadis de Yunan FIR’I ve hava satssirlarinin Tirk

askeri ucaklar tarafindan sistemli olarak ihlallddgini belirtmektedir (loannis N.
Grigoriadis, “The Changing Role of the EU Factor ire€k-Turkish Relations”1st

PhD Symposium on Modern Greece: “Current Social Suie Research on Greece”
London, 21st June 2003, London School of Econowius Political Science, Hellenig
Observatory, Symposium Paper, p.5.). Coufoudakiéte gse bu ihlallerin arkasind
yatan nedenler; Yunan savunmasinin hazirlik durumuest edilmesi, Turkiye’'nin
Yunan tezlerini kararli bigekilde reddetfiini ve kendi iddialarinin ispati icin nerey
kadar gidecgini Yunanistan'a ve uluslararasi topluma goésternskmesidir (Van
Coufoudakis, “Greek-Turkish Relations, 1973-1983: Tkieew from Athens”,

International Security Vol: 9, No: 4, Spring 1985, 185-217, p.204)

%0 Bir FIR icinde yer alan kontrollii hava sahalari; &&eridoru, hava yolu, termina
kontrol sahasi gibi icinde hava trafik kontrol hietinverilen hava sahalaridir.

31 Annex 15 2004, p. 3-1, para 3.1.1.1.
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yayimlamamaktadir. Ayrica ilan diti uzun sdreli NOTAM'larla,
Tarkiye’'nin - Ege  uluslararasi hava sahasini  kullanim
kisitlayabilmektedir.

Ornek olarak, Mart 1974'teki Daffodil Face 74 NATO
tatbikatinin genel harekat emrine dahil ettirileillintatbikat ile ilgili
NOTAM istegi reddedilince, NOTAM Turk makamlari tarafindan
yayimlanmgtir. Ayni durum 20 Mart 1975'teki myterek TASMO
tatbikatinda da tekrarlangy ancak Yunan makamlarn Turk
makamlarinin NOTAM’1I yayimlamasindan bir giin SoN®TAM’|
yayimlamg ve sorumlulguna midahale edilgi gerekcesiyle
Turkiye'yi ICAO'ya sikayet etmitir.*

1975 yilinda Ege’de yapilacak bir tatbikat i¢in yap NOTAM
istegi ile ilgili olarak ise, NOTAM metnine ucaklarin Yian sahillerine
10 milden fazla yakkanamalarini isteyen bir madde eklestini®®

1975 yilindan sonra da Ege uluslararasi hava saledcra
edilen tatbikatlar ile ilgili olarak yapilan tim N®M isteklerinde
sorun gikmytir.®*

Ucus Plani Sorunu

Ugus plani, bir hava araci i¢in planlanan bir ggn tamami ya
da bir kismi ile ilgili olarak hava trafik kontrdlnitelerine verilen
belirli bilgileri ifade eden bir terimdi¥> Plan, dzellikle ucsirotasi ve
zamanlamasina g¢kin bilgilerin ilgili hava trafik kontrol Unitesine

32 Aynur Yiizbalioglu, a.g.e, ss. 98-99.

33 Osman Gedikglu, Ege Hava Sahasi Sorunla$osyal Bilimler Enstitlist, Ankara
Universitesi, Ankara, 1988, s. 30 (Yayimlanmamilksek Lisans Tezi).

% Aynur Yiizbgioglu, a.g.e, s. 99. 2011 yilinda yayinlanmasi talep edilenaknc
Yunanistan makamlari tarafindan kabul edilnggdien Tirk makamlari tarafindan
yayimlanan NOTAM'a ilskin mesaj metinleri i¢in bkz. Air Navigation Sereg of the
Czech Republic, http://ibs.rlp.cz/notam.do?id=nota@@G&anode=notam_LGGG
(Erisim tarihi: 30.04.2011).

35 Uluslararas! Sivil Havacilik Hakkinda Sogieeye 2. Ek, UguKaideleri, 10. Baski,
Temmuz 2005Annex 2 to the Convention on International Civiladien, Rules of the
Air, Tenth Edition, July 2005. 1-4.
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iletilmesi amaciyla doldurulu®

ICAO kurallari kapsami haricinde olan devlet ucaklm ise
ucws plani doldurulmasini da iceren Chicago Sgimesi'nin 2'nci
Eki'ndeki kurallara, pratikte mumkin oldu 6lcide uymasi ICAO
Asamblesinin bir karari ile tavsiye edilgtii.®’

Devlet ucaklarinin uglari icin ucy plani doldurulmasi bir
zorunluluk olmamasina gmen, Torkiye Ege uluslararasi haya
sahasindaki askeri ugari icin 1979 yilina kadar Yunanistan
makamlarina uguplani vermgtir. Gorilen [Gzum Uzerine, bu tarihten
sonra anilan uygulamadan vazgeciini*® Ancak Yunanistan, Ating
FIR'I icindeki tim ugylar icin ucly plani istemektedit?

Uluslararas! hava sahasi lzerinde serbestlik ilgeserlidir ve
uluslararasi hava sahasindaki kontrolsiiz hava aahdha yapilacak
askeri ucslarin uc emniyeti ile ilgili sorumluluk, ucglari yapan
devlete aittir. Uce plani bahane edilerek devletlerin bu haktan
mahrum edilmesi s6z konusu olamaz. Buna gore, Yigtaarin askeri
ucaklardan ucgu plani talep etmesinin arkasindaki gercek nedepin,
hava trafik hizmet sorumlufiunun bir hava savunma vasitasi olafak

kullaniimak istenmesi oldiu anlgilmaktadir?® 125
.. . . Guvenlik
Usulstiz Kontrollii Sahdlani Stf;tgjrhéri
Limni Terminal Kontrol Sahasi (TMAf* Yil: 8
Say!:16

Yunanistan, 9 Haziran 1975'de Limni meydani cevrési
blyuk bir bolumi uluslararasi hava sahasini iciae gaklgik 3000

% Ag.e.,s. 3-4, para 3.3.1.2.

37 ICAO Doc. 9958 Assembly Resolutions in Forcéas of 8 October 2010), ICAO
Montreal, 2011, p. 11-17.

38 Aynur Yiizbaioglu, a.g.e, ss. 106.

3% AIP (Air Information Publication) Greece, Volume G5 September 2002 /7, RA
1-1-1, para 2.1.4.1., hellasga.com/downloads/RAC f 1Frikim Tarihi: 03.08.2012).
40 Sertag H. Bgeren,a.g.e.,ss. 190-192.

41 Terminal Control Area, tanim icin bkAnnex 11, 2001, p. 1-6, kisaltma icin bkz|
Annex 15 2004, p. App. 1-11.
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mil kare gengliginde bir Terminal Kontrol Sahasi (TMA) ilan ewtir.
Bolge ulkeleri ile koordine edilmeden ilan edilefmni TMA, sivil
terminal kontrol ihtiyaclari icin gereksiz geliktedir. Turkiye,
Yunanistan'in bu gigimine, hem bu tlke ve hem de ICAO nezdinde
itiraz etmi ve adi gecen TMA'yI tanimayagal, askeri ugglarini da
yeni TMA sinirlarini dikkate almadan yapgca bildirmis; ancak
Yunanistan ve ICAO’dan herhangi bir tepki gelmgini*?

1975-1981 vyillari arasinda Turkiye ile Yunanistarasanda
yapilan ikili gérigmelerde bu konu giindem maddelerinden birigkite
etmistir. Yunanistan, TMA genligine gerekce olarak, askeri ucaklar
icin adada komglu bir seyrUsefer yardimcisi olan Taktik Hava
Seyrusefer Tactical Air Navigation—-TACAN cihazi yardimiyla
yapilan alcalmalari gostergtir. Bu durum, uluslararasi hukukun §o
Ege adalarinin silahsizlandirignistattsiyle ilgili olarak da ihlal
edildigini gdstermektedif?

1981 yiinda Yunanistan, Limni TMA'y1 % 57 oraninda
kuculterek 1300 mil kareye dliirmdstiir. Ancak, bu durumda da Limni
TMA, bolge ulkeleriyle koordineyi gerektirecakkilde % 20 oraninda
uluslararasi hava sahasinantaktadir. Turkiye’'nin kabul etmemesine
ragmen Limni TMA, 1981'deki héaliyle mevcudiyetini dewa
ettirmektedirt*

H-59 Hava Yolu

Yunanistan, 1970 vyilinda Kuzey-Gliney istikametinde
Kavala’danistankdy yoluyla Rodos’a kadar uzanan W-14 (yenyladi
H-59)"° ulusal hava yolunu acgtir. Ne Tiirkiye ne de ICAO ile
koordine edilmeden ilan edilen hava yolu, Turkiye'bati sahillerine
¢cok yakin mesafede, kismen uluslararasi hava satasve kismen de

42 Aynur Yiuizbaioglu, a.g.e..s. 124.

43 Osman Gedikglu, a.g.e.s. 25.

441 .12 Hava Yolu Haritasi2011.

45|-12, L-14 ve L-15 Hava Yolu Haritalar2011.
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adalar izerinden gecmektedfir.

Ege’de yapilan askeri ugari kisitlayan bu hava yoluna Turkiy
o donemde herhangi bir itirazda bulunmgnw-14 hava yolu ilk kez
1975-1981 yillari arasindaki ikili muzakerelerdetit@mistir. Yunan
temsilcilerin, yolun uluslararasi hava sahasindiarkd.imni-Sisam
bolumundeki irtifa alt limitini ylkseltebilecekleni ifade etmelering
kargihk Tark temsilciler W-14 hava yolunun tamaminiptalini
istemitir. Mizakerelerden sonu¢ alinamanancak 6 Mart 1981'de
Yunanistan, hava yolunun alt irtifa ve kullanim zararinda tek
tarafli olarak dgisiklikler yapmstir.*’

Daha sonra H-59 adini alan ve Midilli-Pipen araskndkismi
Mesta'dan gecirilerek yakjgk 12 mil batiya kaydirilan hava yol
halen varlgini strdirmekte ve Sisam-Kopar hatti ile R-19 hpolu
tizerinden Rodos’a umaktadir’®

G-18 Hava Yolu

Yunanistan 1981 yilinda eski Yugoslavya ile gatak, Sarajevg
ve Kumanova Uzerinden Selanik’e gelen ve Bodrunc®abtevkiinde
60 mil kadar Turk hava sahasindan gecerek Rodas@adan da Te
Aviv'e uzanan G-18 uluslararasi hava yolunun giaeng, Turkiye ile
koordine etmeden Kumanova-Fiska-Limni-Mesta-Rodesklinde
degistirerek Limni Uzerinden gegirmive Turk sahillerinin dnding
cekmitir. Yunanistan, bu dagsiklik icin ICAO’ya basvurmus ancak
ICAO’nun cevabini beklemeden yayimlgdibir NOTAM'la G-18
hava yolunun yeni giizergahini kullanima agmf®

Tarkiye'nin, G-18 hava yolunun ulusal hava sahaamgecmesi
ancak kendisiyle koordine edilmemesi nedeniyle &lisikli ge yaptgi
itiraz Gzerine ICAO, iki devleti bir araya getirmeycalgmis ancak

46 Osman Gedikgu, a.g.e, s. 23.

YTAg.e.s. 24,

48| .12, L-14 ve L-15 Hava Yolu Haritalar2011.
“® Sertag H. Bgeren,a.g.e.s. 196.
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Yunanistan buna yag@amstir. Bunun Uzerine konu 7-8ubat 1985
tarihlerinde yapilan Hava Seyrisefer Komitesi Topknda ele
alinmstir. Toplanti sonucunda, Turkiye'nin isteklerineguy olarak
alinan kararda;

- G-18 hava yolu icin Fiska-Mesta gla hattinin en uygun
secenek oldgu ve bolgesel hava seyrisefer planinda bu guzergahi
yer almasi,

- Yunanistan'in dgru hat uygulamasina en kisa zamanda
gecmek icin gerekli dnlemleri almasi,

- Yeni gizergadh uygulanincaya kadar Limni Uzerindegen
yolun kullanilimasi,

- Ege hava sahasinin sivil havacilik amaclariylanigatle
kullanilmasina ydnelik olarak, Turkiye ve Yunanista aralarindaki
koordinasyon usullerini galirmeleri imkénlarinin  ardiriimasi
tavsiye edilmitir.>

20 Mart 1985 tarihli Konsey toplantisinda, Hava raegfer
Komitesinin tavsiye karari gogulerek onaylanng; ancak yeni yol
guzergahi ile uygulamanin gyangici kesin bir tarihe gganmayarak,
ICAO Genel Sekreterinin sonbahar toplantilarindans@ye rapor
vermesi kararlgtirilmistir.>*

Uluslararasi hava sahalari ile ilgili konsey kaaarlb&layici
oldugu hélde Yunanistan; G-18 hava yolunun Fiska-Mesa#irh
ancak bir yiIl sonra 6zellikle gece 20.00 (Z) — @4.&) saatleri
arasinda sadece 8 saat sureylegeadicmg, Fiska-Limni-Mesta hattini
da J-60 adiyla 04.00 (Z) — 20.00 (Z) saatleri adesikullanima acik
olarak muhafaza etgtir. Tirkiye, J-60 koridoruna ICAO nezdinde
itiraz etmi ancak ICAQ, Yunanistan'in tavrini kararlarin uyauhaya
baglamasi olarak yorumlayarak memnuniyetleskamistir.>?

%0 Aynur Yuizbaioglu, a.g.e.,ss. 129-130.
1 Osman Gedikglu, a.g.e.,s. 28.
%2 Sertag H. Bgeren,a.g.e.,s. 198.
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Yunanistan, daha sonra 1 Nisan 1988'de G-18 hava
kullanim saatlerinde sembolik bir glgiklik yaparak, hava yolunu
19.00 (Z) — 05.00 (2) saatleri arasinda (Cumagésileri 22.00 (Z) —
02.00 (2)) kullanima acm diger zamanlarda J-60 hava yolun
kullaniimasini istenstir.>?

Bundan vyillar sonra Eylil 2001'de ICAO, Yunanistda’
duzenlenecek olan 2004 Yaz Olimpiyat Oyunlari oimzkes birtakim
hazirlik faaliyetleri yapilmasina karar vegtin. Ulkelerden gelen
olumlu goriler Uzerine, konuyla ilgili ilk ICAO Olimpiyat Hadik
Toplantisi  (OLIMP/1) Eylul 2002'de yapilgtir. Bu toplantida,
olimpiyatlar nedeniyle artmasi beklenen talebi skamak Uzere,
Guney Dg@u Avrupa’daki hava trafik hizmet yapisinin reviztileesi
geresi tespit edilm§ ve toplantida alinan kararlar “2002-2004 OLIM
Eylem Plan’nin temelini okiurmustur. Ayrica, konuya ikkin
calismalari yuritmek tzere OLIMP Hava Sahasi DizenlemksiGa
Grubu OLIMP Airspace Organization Working Group-OLIMP/AD(
kurulmustur.>*

Muteakip OLIMP ve OLIMP/AOG toplantilart sonucundeva
sahasi kullanicilan tarafindan hazirlanan yeniahtrafik hizmet yol
agl teklifinin pratik uygulamalarina yonelik olarak CAO ve
Uluslararasi Hava Usarmasi Kurumu (nternational Air Transport

AssociationlATA) tarafindan Turkiye ve Yunanistan'in = akiif

katilimiyla ygun bir & gidim cakmasi yapilmgtir. 27 Agustos
2003'te Uzerinde amgdan yeni yol paketinin 25 Aralik 2003'te
itibaren hayata gecmesine karar veriliini 10 Aralik 2003'te de ICAO
catisi altinda ve EUROCONTROL'Un destde Turkiye ve
Yunanistan'in ilgili hava trafik hizmet Unitelerirasinda yeni yol
paketinin belirtilen tarihte (25 Aralik 2003) tamata uygulamaya

%3 Aynur Yiizbgioglu, a.g.e.,s. 134.

5 Uluslararas! Sivil Havacilik Orgiitii Resririternet Sitesi, Report of the Forty-
Sixth Meeting of the European Air Navigation PlanninGroup’ Paris, 30 November
to 2 December 2004Report of the Forty-Sixth) para. 5.1.1., www.paris.icao.int
documents_open/files.php?subcategory_id=4Gi(&tiarihi: 06.08.2012).
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konmasina imkan veren ilk agtaa mektuplari imzalangtir.>®

ICAO Olimpiyat Hazirhk Toplantilari sonucunda hdanan
ICAO Avrupa Hava Seyriusefer Plan'nBCAO EUR Air Navigation
Plan—Doc 775% degisiklik teklifi, uluslararasi sivil havacilik ve hava
sahasi kullanicilar ile ilgili devletlerin belirlilusal ve uluslararasi
ihtiyaclarini kagilamak (zere Guney o Avrupa'da 13 yeni hava
yolu olusturmus ve ikisini degistirmistir. Bu sekilde, 1985'ten beri
suregelen G-18 hava yoluyla ilgili sorun da ¢oziitai®® Anilan hava
yolu Valjevo, Budisavci, Fiska, Mesta, LARKI 3724650E, Rodos
(Ben Gurion) giizergahini izlemektedirHalen, yolun Larki-Rodos
kismi kullaniimamaktad

Bdylece, G-18 hava yolu Limni Uzerinden gecmgndi60 hava
yolu iptal edilmi ve Yunanistan, Ege uluslararasi hava sahasindaki
hava trafik hizmeti konulariyla ilgili olarak bolgel antlama
gerekliligini resmen kabul etrgir. >

B-7 Hava Yolu

Bulgaristan, 1985 yili sonbaharinda, Avrupa Havar@sefer
Planinda 0ngorilen B-7 hava yolunun Romanya ile aristan
arasindaki bolimianin hizmete aciimasini teklif gimiTeklif, usule
uygun olarak ICAO Paris Ofisi tarafindan 4 Kasim83'%e bdlge
tlkelerine duyurulmgive goris istenmitir.®°

%5 Report of the Forty-Sixth, para 5.1.2; Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii Rés
Internet Sitesi, Report of the Forty-Fifth Meeting of the European Air Nagation
Planning Groug',Paris, 1 to 3 December 2003, para. 4.13., wwisjxo.int/
documents_openffiles.php?subcategory _id=45iigEtarihi: 06.08.2012).

%6 Report of the Forty-Sixth, para. 5.1.3.

57 Uluslararasi Sivil Havacilik Orgitii Restiniternet Sitesi, EUR ANP, Volume |,
Basic ANP Part V - ATM Appendix Table ATS-1—Basic AR®ute Network in the
lower and upper Airspace, lower Airspace, Workingpo May 2007, p. V-A-23,
www.paris.icao.int/documents_open/files.php?suboageid=35 (Egim tarihi: 06.08.2012).

8| -15 Hava Yolu Haritasi2011.

591 -12 Hava Yolu Haritasi2011.

0 Sertag H. Bgeren,a.g.e, s. 199.
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Tarkiye, Ege uluslararasi hava sahasinda tatbikaasini
kisitlayacgl gerekcesiyle 6 Aralik 1985’te Bulgar teklifininaKala-
Limni-Mesta arasinda kalan Ege’'deki boélimine ICA@ri® Ofisi
nezdinde itiraz etngtir.®*

ICAO Paris Ofisinde Bulgaristan, Romanya, Yunamist
Turkiye ve IATA'nin katilimiyla 11 Haziran 1986'da27 Subat
1987'ye kadar olan donemde dért toplanti yapiimancak sonug
alinamayarak konu Hava Seyriisefer Komisyonuna déwmrigtir. %

Hava Seyrisefer Komisyonunun, Konsey’'ce onaylaaasiye
kararinda genel olarak, ilgili Glkelerin aralariktlakoordinasyonu
artirarak oneriler geitirmesi vurgulanmgtir. Bunun Uzerine, 1987
1988 yillarinda sonugsuz ¢ toplanti daha yagtinf®

Turk ve Yunan Bsgbakanlarinin Davos ve Briuksel'd
baslattiklari strecin bir sonucu olarak 24-26 Mayi8&8Q3arihlerinde

e

yapilan gorgmelerde imzalanan Atina Mutabakat Muhtirasinda, |iki

tarafin Temmuz ve gustos aylarinda Ege’de tatbikat yapmayacak]ari

kayit altina alinngtir. Bunun Uzerine, 21 ve 27 Haziran’da ICAQ’da
gayriresmi toplantilar yapilgy 30 Haziran'da yapilan Konsey
toplantisinda da konu tekrar ele alignm Son olarak 17-19 Mayis 131
1989'da ICAO Paris Ofisinde bir toplanti daha yapgl ancak| Guvenlik
Yunanistan'in  Turk tekliflerini  Limni-Mesta arasiad bir hat| Stratejileri
icermedginden  dolayr reddetmesi nedeniyle bir ana Yil: 8
sgglanamanytir.®* Say1:16

Daha sonra Yunanistan makamlarinin, 2004 yilindeedd
dizenlenen Yaz Olimpiyat Oyunlarinin guveiyle ilgili olarak Ege
uluslararasi hava sahasindaki hava yollarindgisiték yapma
arzusunu ICAO nezdinde dile getirmesi Uzerine, JHaa yolu
konusunda oldgu gibi bélgesel antkama gerektiren bu durumasgiin

L Aynur Yiizbaioglu, a.g.e, s. 136.
®2A.g.e.,ss. 137-139.

%3 A.g.e.,55.140-145.

% A.g.e,s5.147-156.
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Tarkiye'nin 0n sartlarindan biri olan Limni-Mesta hattinin iptal
edilmesiyle sorun c¢ozilngtiir®®> Halen Avrupa Bolgesel Hava
Seyrusefer Planinda yolun son guzergéhi; Kartuzgyd& Lodz,
Jedow, Lenov 4920N 02101E, Kosice, Keked 4831N @BE]1Rodop
4135N 02411E, Khrisoupoligklinde gegmektedf

Nicosia FIR Fhlali iddialari

Ingiltere’'ye ait olan Dpu Akdeniz’deki FIR yodnetim
sorumluligu, filen Giney Kibris Rum Yonetimi'ndeki (GKRY)
Nicosia Saha Kontrol MerkeziA¢ea Control Center-ACtarafindan
kullanilmaktadi®” Ancak Nicosia ACC; 1974 yilindaki Kibris Barl
Harekéati dolayisiyla, bolgenin kuzeyine yodnelikrala verdgi hava
trafik kontrol hizmetini durdurmgur. Bunun Uzerine, ortaya c¢ikan
hizmet bglugunun doldurulmasi amaciyla, 1977 yilinda Kuzey
Kibris'ta Ercan Tavsiyeli Hava Sahasi ilan edgini Gelinen noktada
hava trafginin takibi konusunda, Nicosia ACC Ercan ACC ilekana
ACC de Nicosia ACC ile temas kurmay! reddetmekteir durumu
bahane eden GKRY ve Yunanistan, Ercan TavsiyeliaHaahasinda
verilen hava trafik hizmetinin yetersiz oglinu ve bdlgede ugu
emniyet zafiyeti ysandgini iddia etmektedif®

Diger taraftan, Tek Avrupa Hava Sahasi Projesi kapzdeni
kurulmasi planlanan Blue Med FAB-unctional Airspace Blockhn
faaliyete gecmesi hélinde, Bo Akdeniz’de Ercan Tavsiyeli Hava
Sahasinin gérmezden gelinerek bolgenin pratikt@$iicSaha Kontrol
Merkezinin sorumlulguna verilmesi ihtimal dahilindedir. Ayrica,
FAB'In mevcut Ulke sinirlarindan pensiz olarak olgturulmasi
dolayisiyla bir tGlkenin kendi bolgesinde hava udfizmeti sglama
sorumlulgunu baka bir iilkeye devretmesi konséptiNicosia FIR'In

85| -12 Hava Yolu Haritasi2011.

% EUR ANP, 2007, p. V-A-14.

" Hiiseyin Pazarci, 2008,9.€, s. 299.

% Sertac H. Bgeren,a.g.e, s. 206; Hiiseyin Pazarci, 1999g.e, s. 370.

% EUROCONTROL, “EUROCONTROL Final Report on European Corsioiss
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dogrudan Yunanistan tarafindan kontrol edilebilmesite olanak
taniyacaktir.

NATO Hava Savunma Sorumluluk Sahalarinin Paylaimi

Aslen bir kolektif savunma orgiti olan NATO'da, Kiye'yi de
icine alan guney bolgesinde hava savunma sorumériuktk olarak
1962 yilinda Guney Bolgesi Hava Komut&nl(COMAIRSOUTH
tarafindan belirlenngtir.”

O dénemde COMAIRSOUTH; gliney bélgesinin hava savainm

sorumlul@gunu, sorumluluk sahasini erken ihbagarly warning
bélgelerine ayirmak ve bu bélgeleri ilgili Taktikada Kuvvetlerine
tahsis etmek suretiyle yerine getigtii. Bu kapsamda Turkiye ve
Yunanistan'i kapsayan erken ihbar bélgeleri de;’lEgeortasindan
gecen bir hatla, 6. Muttefik Taktik Hava Kuvvetlag (6th Allied
Tactical Air Force—6th ATAFbasli olan Turk ve Yunan Taktik Hava
Kuvvetleri arasinda payariimistir.”*

1964'te Yunanistan'in gigimiyle FIR limiti ile ¢akstirilan bu
hat, Yunanistan'in Kibris Bari Harekéti sonrasinda NATO'dan
ayrilmasina kadar vagini stirdiirmétiir.”

1977'den itibaren Turkiye, hattin eskisi gibi Ege’ortasindan

133
Guvenlik

gecmesini onsart kamus ve kabul edilmeyince Yunanistan’'in Stratejileri

NATO’nun askeri kanadina dégiini veto etmgtir. Ancak NATO
Yuksek Komutanlari Alexander Haig ve Bernard Rogers
cabalariyla, 1980 ihtilali sonrasinda veto geriilgels % ve Yunanistan,
1981 yilinda Rogers Planryla NATO'ya geri dorgtiir. Planda,

Mandate to Support the Establishment of Functigiedpace Blocks (FABs)”, May
2005, Released Version, p. 65,. www.skybrary.aeaksloelf/books/1351.pdf (Kim
tarihi: 06.08.2012).

0 Aynur Yiizbgioglu, a.g.e, ss. 92.

L Osman Gedikglu, a.g.e, s. 36.

2van Coufoudakisa.g.m, s. 185; Aynur Ylzbaoglu, a.g.e, s. 92.

7 Ronald R. Krebs, “Perverse Institutionalism: NATOdathe Greco-Turkish
Conflict’, International Organization Vol: 53, No. 2, Spring, 1999, 343-377, p. 365
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Yunanistan'da bir 7. ATAF kurulmasi ve Ege’deki hagavunma
sorumluluk sahalarinin 6 ve 7. ATAF'lar arasindaNARSOUTH
g6zetimindeki mizakerelerle belirlenmesi 6ngoérigmidimasina
ragmen bu hikiim hicbir zaman uygulanmgtmi”

Sosuk Sava'in sonlanmasini takip eden dénemde, 1996 yilinda
NATO yeni bir stratejik konsept belirlegmve buna uygun bir komuta
yapisina gecngiir. Bu komuta vyapisina gbre Glney Bdlge
Komutanlgl hava sahasini kontrol etmek Uzerg bdet Birlatirilmis
Hava Harekat Merkezi Gombined Air Operations Centre-CAQC
olusturulmws; ancak birer tanesi de Turkiye ve Yunanistan'da
kurulmuws olan bu CAOC’lara bagizamaninda sabit sorumluluk sahasi
tahsis edilmemngtir. Béylece, NATO catisi altinda bu sorunun giindem
gelmesi engellenrgiir. ”®

Ote yandan, yiritilmekte olan NATO harekatlarinahal iyi
finanse edilmesi amaciyla, statik karargahlarinsayn azaltilmasina
yonelik olarak son dénemde (zerinde gkin NATO komuta yapisi
reformu kapsaminda, NATO Giney Boélgesi'ndeki CAG@M
sayisinin azaltiimasi ve Yunanistan'daki Bitielmis Hava Harekat
Merkezi (CAOC 7) muhafaza edilirken, Tirkiye'de bodn
Birlestirilmis Hava Harekat Merkezi'nin (CAOC 6) kapatilmasi
kararlagtiriimistir. Buna kagilik, bir tst seviye karargah olan Glney
Bdlgesi Hava Unsur Komutagih (Air Component Command-ACC)
Izmirde kurulmy, Ege ve Tirkiye'yi de kapsayan bolgenin hava
savunmasini Ustlenecek olan Yunanistan'daki harekétkezinin
(CAOC 7), Turkiye'deki Hava Unsur Komutagili(ACC) karargahina
bagll olarak goérev yapmasi ongoriilgtir.”® Ancak CAOC 6'nin
yoklugunda Ege'de vyapilacak askeri sglegmin koordinasyonu
sikintilara yol acabile@nden Tirkiye, CAOC 6'yI kapatmak icin Ege
kiyillarindaki Turk radarlarn ile Yunan radarlari aamdaki veri

" Osman Gedikglu, a.g.e, ss. 38-42.

> Sertag H. Bgeren,a.g.e, ss. 205-206.

® NATO Resmi Internet Sitesi, http://www.nato.intihastatic/assets/pdf/
pdf_2011_09/20110921_aco-pre-reform-struct.pdfs{@rtarihi: 14.04.2011)
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baglantilarinin tesis edilmesinart kamustur. Fakat Yunanistan bun
yanamamsg, Eskisehirdeki CAOC 6 da bir kisim tlkenin personeli
cekmis olmasina rgmen fiilen varlgini strdidrmétir. Bu sorun uzun
stiire NATO’nun yeni komuta yapisina gégi engellems; ancak dnce
CAOC'larin calsma kapsamindan cikarilmasi, sonra da Yunanista
Tilrkiye'deki NATO hava karargéhlarinin kapatiimda)y Haziran
2011'deki NATO Savunma Bakanlari Toplantisinda yeg Gzerinde
goris birligine varilabilmitir.”’

Sorunlarin Gelecegi

Sorunlarin statik dgasini, ¢ézime yonelik olarak hareke
gecirecek tek unsurun, Yunanistan'in bu yénde liiyacinin ortaya
¢citkmasi oldgu, 2004 yilindaki Yaz Olimpiyatlar’nin gordugu
glvenlik ihtiyaclari kapsaminda sorunlarin baznda yaanan
iyilesmelerle gorulmgtir. Tek Avrupa Hava Sahasi Projesi de
alanda yeni ihtiyaclar dwirabilecek ve Ege hava sahasi sorunlari
gelecgini etkileyebilecektir.

Tek Avrupa Hava Sahasi Projesinin, ihtiyaclariktetiebilecek
Uc onemli konsepti; Tek Avrupa UguMalumat Bolgesi $ingle
European Flight Information Region - SERJRFonksiyonel Hava
Sahasi BloklariKunctional Airspace Blocks - FARe Hava Sahasini
Esnek Kullanimrdir Elexible Use of Airspace - FUA®

Proje kapsaminda Avrupa Komisyonu tarafindan 2099
onaylanan mevzuat paketine gére Avrupa Toulwe tye Ulkeler
ICAQO’dan bir Tek Avrupa Ucg Malumat Bélgesi (SEFIR) kurmasin

" NATO Resmi Internet Sitesi, http://www.nato.int/EpgSID-AEB16047-

2D452563/natolive/news_75280.htm?selectedLocalefEekim tarihi: 27.06.2011);
http://www.nato.int/nato_static/assets/pdf/pdf_2006/20110609-Backgrounder_
Command_Structure.pdf (kitn tarihi: 27.06.2011).

8 Turgut Atman, “Tek Avrupa Hava Sahasi ve Etkile@drdincli Uluslararasi
Sempozyum Bildirileri - Giivengiin Yeni Boyutlari ve Uluslararasi Orgiitler
Istanbul, 31 Mayis - 01 Haziran 2007, GenelkurmakefisTarih ve Stratejik Etit
Baskanligl Yayinlari, Ankara, 2007, 285-290, ss. 287.
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ve tanimasini isteyecekit.

SEFIRIn kurulmasi durumunda Turkiye, Yunanistanvaa
sahasinin gesligine iliskin sorunun muhatabi olarak kemnda AB'yi
bulabilir® Ancak ICAO kurallarina gére yeni bir FIR diizenlesine
yapilmasi icin konunun bir bolgesel hava seyriskémferansinda ele
alinarak bdlgesel anyima yapilmasi ve bunun ICAO Konseyince
onaylanmasi gerekmektedirBu siirecte Tirkiye’nin, SEFIR’In kendi
tezleri d@rultusunda sekillenmesini sglayabilecgi
degerlendiriimektedir.

Diger taraftan; Tek Avrupa Hava Sahasi Projesi kapsdani
birden fazla tlkenin FIR’larla ayriimiolan hava sahasini bigteerek
kapsayacak ve trdfin dogrudan inilecek meydana ga akmasini
saglayacak sekilde® fonksiyonel hava sahasi bloklariniBugictional
Airspace Blocks-FABolusturulmasi planlanmaktadit.Bu cercevede;
Italya 6nciligiinde Yunanistan, GKRY ve Malta arasinda gjielien
Blue Med FAB’In, Ege uluslararasi hava sahasini igkermesi
ongorilmektedif* Bu durumda Yunanistan, Ege’deki hava trafik
hizmet sorumlulgunu, bu fonksiyonel hava sahasi laun
yonetimini yapacak olan Hava Trafik Kontrol Unitesi
devredebilecektir. Buna gdre, bu Unitenin bulugacélke veya

® Avrupa Parlamentosu ve Konseyi'nin (EC) 1070/2088ils diizenlemesiOfficial
Journal of the European UnionL 300 / 36, 14.11.2009.

8 Ozgiil Eren, “Ege Sorunlarinda Muhatap gili gi: Avrupa Birligi'nin Ege
Sorunlar”, Stratejik Arastirmalar Dergisi, Subat 2007, Say1 9, 1-17, s. 11; Atman,
a.g.e, s. 289.

81 Annex 11,2001, para 2.1.2.

82 Niels van AntwerpenCross-border Provision of Air Navigation Services with
Specific Reference to Europe: Safeguarding Trarepakines of Responsibility and
Liability, Leiden University International Institute of Aim@ Space Law, Leiden,
2007, p. 63. (YayimlanmamYiiksek Lisans Tezi).

8 Avrupa Parlamentosu ve Konseyi'nin (EC) 1070/2088ils diizenlemesiOfficial
Journal of the European UnionL 300 / 35, 14.11.20089.

84 EUROCONTROL Performance Review Comission, “EvaluatidnFanctional
Airspace Block (FAB) Initiatives and their Contriboi to Performance
Improvement”, EUROCONTROL, Brussels, 2008, p. 33.
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unitenin ilgili birimlerinde ¢akacak personelin uypuna bgli olarak,
hava trafik hizmet sorumluunun Yunanistan tarafindan istismarin
s6z konusu olmayabilegedegerlendiriimektedir.

Ayrica, Tek Avrupa Hava Sahasi Projesi kapsamirdiatigilen
Hava Sahasinin Esnek Kullaninfléxible Use of Airspace-FUA
konseptine gore hava sahalari sivil ya da askera lsmhasi olarak

siniflandirilmayip bir bitiin olarak glintlecek ve ginlik ihtiyaca
m

gore kullanim esneldi olacaktir. Bunun sonucu olarak ti
siniflandirmalar gegici bir siire icin yapilacakfirBu agidan FUA
konseptinin Yunanistan'in uzun sireli NOTAM'lI sddwailan ederek,
Tlrkiye'nin  askerf amaclarla Ege uluslararasi hasahasini
kullanmasini engelleme  gitmlerini bosa  cikarabilecg
degerlendiriimektedir.

Tek Avrupa Hava Sahasi Projesi ile ilgili olarak kgada
bahsedilen hususlardan, Ege uluslararasi hava isahaginetimine
degisiklikler getirmesi planlanan SEFIR ve FAB konsepti:
uygulanabilmesi icin bir bélgesel anftaa yapilmasi gereklgine®
isaret edilmgti. Turkiye'nin de taraf olaga bu bdlgesel antiananin
yaplimasi gamasinda ulusal hassasiyetlerinin dikkate alinnmas
saglanabilecgi distintlmektedir. Bu gamanin dncesinde de AB ile b
anlggma vyapilarak, Tek Avrupa Hava Sahasi Projesine my
kosullarda katilim sglanabilir. Bu kapsamda, alinacak kararla
Tiarkiye acgisindan ayicihgl olmamasini gdayacak ve gozlemc
statiisinde projeye katilima imkan verecek ¢zellkarda, AB ile
yapilacak bir ankmanin icerginde su hususlarin bulunmasinin uygu

8 EUROCONTROL, European Network Improvement Plan Part 3 Airpac
Management Handbook Guidelines for Airspace ManagewmeEdition June 2012, p
xxiil, www.eurocontrol.int/sites/default/files/cant/documents/nm/airspace/erni
part-3-asm-handbook.pdf (kirn tarihi: 06.08.2012).

% Serhan YiicelAB Tarafindan Uygulanmasi Planlanan Tek Avrupa HSehasina
Katilmanin, Mevcut Uluslararasi Andmalar ve Yunanistan ile ¥Yanan Sorunlar
Baglaminda Incelenmesi Harp Akademileri Komutargi Stratejik Aratirmalar
Enstitiisii Midurlgii, Harp/Harekat Hukuku Ana Bilim Dalistanbul, 2010, ss. 5-§
(Yayimlanmamy Yuksek Lisans Tezi).
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olaca dezerlendiriimektedir:

- Ege uluslararasi hava sahasinda yapilacak dimelde icin
en kisa zamanda ICAOQ catisi altinda bir blgesihgama yapilmasi,

- Acgik denizler Uzerinde askeri ugaklarin harek&jusu
kapsaminda yaptiklar ugarin mevcut ve yapilacak diuzenlemelerle
kisitlanmamasi,

- FUA konseptine uygun olarak uluslararasi havaasetia
uzun sureli olarak NOTAM'l bolgeler ilan edilmemes

- ICAO kurallann kapsaminda, bolge ulkeleri ile kdme
edilmeden uluslararasi hava sahasinda kontrollia sahalar tekil
edilmemesi,

- NOTAM mesajlari iceggiine, NOTAM talebinde bulunan tlke
ile koordine edilmeden miudahale edilmemesi,

- Projenin gercekignesine yonelik yeterli hava trafik hizmet
altyapisi olgturulana kadar, Ege ve Bo Akdeniz hava trafinin
yonetiminde bdlge Ulkelerinin hava trafik hizmet asmma kurtarma
yetengine uygun bdlgesel payenin yapiimasi,

- Yeterli altyap! olgtugunda Ege ve Dfu Akdeniz uluslararasi
hava sahasinin yukarida bahsedilersudara hassasiyetle uyacak
dcuncu bir dlke hava trafik kontrol merkezi tarafam kontrol
edilmesi.

Projeye istenersartlarda katiim sganmasi gercekinceye
kadar ise AB bglaminda gorglerimiz ve ¢ekincelerimiz savunulmaya
devam edilirken, sorunlarin ICAO cgercevesinde dlenzas! yonunde
¢aba sarf edilmesinin uygun olgecaistinilmektedir.

Sonug

Ege hava sahasi sorunlari incelgnde, sorunlarin esas
itibariyla statik oldgu ve zaman igerisinde bir ilerleme
kaydedilemedii goérilmektedir. Gercekien sinirli alandaki ilerleme,
ancak dgisen konjonktir ve ortaya c¢ikan yeni ihtiyaclar sayeés
meydana gelebilngiir. Bu kisith ilerlemeye 6rnek olabilecek ilk
gelisme Ege uluslararasi hava sahasinda Tirkiye ile dko®r
edilmeden olsturulan hava yollarinin yeniden diizenlenmesidii811.9
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yihnda Yunanistan'in, Limni Uzerinden gececgkilde glizergahin
degistirerek Tirk sahillerinin 6niine ¢ekgnoldugu G-18 hava yolu ile
1985 yilinda ICAQ'ya teklif edilen ve yine Limni @anden gecen B-7
hava yolu sorunlari, 2004 yilinda Yunanistan'da efilgnen Yaz
Olimpiyatlari 6ncesinde hava trgifinin artacak olmasi nedeniyl
duyulan ihtiya¢ sonucunda, ICAO gindemine algjnme ICAO
Olimpiyat Hazirhk Toplantilarini takiben ICAO Avpa Hava
Seyrusefer Plan’'nda (ICAO EUR Air Navigation Plaoe 7754)
degisiklik yapilarak ¢ozulmitor.

Ege hava sahasi sorunlarinin statik tabiatigistieebilecek bir
diger gelgme ise Tek Avrupa Hava Sahasi Projesidir. Bu pinjéig
onemli konsepti olan Tek Avrupa UguMalumat Bdlgesi $ingle
European Flight Information Region-SEFRIR Fonksiyonel Hava
Sahasl BloklariKunctional Airspace Blocks-FAB/e Hava Sahasini
Esnek Kullanimi’'nin Elexible Use of Airspace-FUAEge hava sahas
sorunlarini etkilemesi beklenmektedir.

Tek Avrupa Hava Sahasi Projesi kapsamindstwmlulmasi
planlanan Tek Avrupa UguMalumat Bdélgesinin (SEFIR) hayat
gecebilmesi icin, bir bdlgesel anglaa yapilmasi ve antmanin
ICAO Konseyince onaylanmasi gerekmektedir. Banaada, Atina—
Istanbul FIR’I yeniden ele alinabilecek ve FIR’In nkenundan
kaynaklanan sorunlarla ilgili olumlu ggtheler yganabilecektir.

Benzersekilde, Tek Avrupa Hava Sahasi Projesi’nin bigedi
konsepti olan Fonksiyonel Hava Sahasi Bloklar (fFABrcevesinde
Ege uluslararasi hava sahasini da icergekilde, “Blue Med” ismiyle
bir FAB olusturulmasi planlanmaktadir. Bu fonksiyonel hava sak
blogunu kontrol edecek merkezin, projenin Ongildl yapan
italya’da kurulmasi halinde, Ege hava sahasi sommmta 6nemini
kaybetmesi beklenebilir. Blue Med FAB hava sahasntiol
merkezinin Yunanistan’da veya Guney Kibris Rum Mimiénde
kurulmas! durumda ise sorunlarin buyimesi ve Tikipn kagisina
muhatap olarak AB’nin ¢ikma riski mevcuttur.

Ayrica, yine Tek Avrupa Hava Sahasi Projesi kapedal
gelistirilen Hava Sahasinin Esnek Kullanimi (FlexibleeUd Airspace
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-FUA) konseptiyle de hava sahalarinin gunluk irggyaotre kullanim
esneklgi saslayacak sekilde sivil ya da askeri kullanima tahsis
edilecek olmasi, Yunanistan’in uzun sureli NOTAM34ahalar ilan
ederek Turkiye'nin Ege'ye cifini engelleme gigimlerinin 6nune
gecebilecektir.

Goruldigtu gibi Ege hava sahasi sorunlarinin bundan sonraki
seyrinde Tek Avrupa Hava Sahasi Projesinin sgeii nemli rol
oynayacaktir. Genel itibariyla bu seyrin izleyg@icgdn cok belirli
olmamakla birlikte, olumlu olma ihtimalinin nispete/iksek oldgu
deserlendiriimektedir. Bu ihtimali kuvvetlendirmek itgisdyle bir yol
izlemek uygun olabilir:

Projenin temel konseptlerinin uygulanabilmesi igerekli olan
bdlgesel antlgmanin yapilmasisamasinda, AB ile imzalanacak 6zel
bir anlgama ile projeye dahil olunabilir. Tek Avrupa Havah@3al
Projesinin, tim cabalara gmen Yunanistan'in  gosleri
dogrultusundasekillenmesi halinde, bu durumdan etkilenmemek icin
projeye gozlemci statlistinde dahil olunmalidir. Bpdamda yapilacak
0zel anlamanin icergi, yukarida detayli olarak belirtilgi Uzere
Tarkiye’'nin  hassasiyetlerini  dikkate alaraksekillendirilebilir.
Yunanistan'in, 2004 yilinda Yaz Olimpiyatlari dolswyyla ortaya c¢ikan
ihtiyaclarinin bazi sorunlarin ¢ézilmesiniglsamasina benzegekilde
Onerilen bu hareket tarzinin da Tek Avrupa HavaaSalProjesi
kapsaminda ortaya ¢ikan Yunan ve AB ihtiyaclariige hava sahasi
sorunlarinin  gele@ne etkilerinin  belirlenecgé slrecin  etkin
yonetimine imkan gayaca distinilmektedir.

Bahse konu 6zel anjmayla projeye katilm gercekiaceye
kadar gececek sirede de; gerghtie AB nezdinde goklerimiz ifade
edilmeye devam edilirken, sorunlarin esas olarakQGC;atisi altinda
ele alinmasina yonelik ¢cgina yapiimasi gerekmektedir.
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SUMMARY

This article studies the current and future stdt¢he Aegean
airspace disputes, which originate from manageraedtsharing of thg

airspace over the Aegean between the two courtniesch side of the

shore: Turkey and Greece. The disputes can beifedssito three
broad categories: the width of the Greek airsptuee disputes relateq
to the air traffic service and sharing of the NAT&r defense
responsibility areas.

The nature of these Aegean air space disputes\ergéy static.
Limited advancement was only possible through emgrgnew
requirements.

The example for this limited advancement is thérueturing of
the air routes that were established over thenatenal waters of the
Aegean without prior coordination with Turkey. TH&sputes on the
air route G-18, that was pulled over towards thekibh coast by
redesigning to pass over Limnos in 1981 by Greeckthe also-over
Limnos-stretched air route B-7, proposed to ICACL#85, have beer
resolved by identifying the air transport need floe 2004 Summe
Olimpic Games held in Greece and changing the ICAIGR Air
Navigation Plan-Doc 7754 after a series of ICAO nfiics
Preperation Meetings.

Another development having the potential of chagdhre static
nature of the disputes is the Single European SIBS| Project. The
three pillars of the Project, namely the FunctioAsspace Blocks
(FABs), the Single European Flight Information Regi(SEFIR) and
the Flexible Use of Airspace (FUA), are expectedftect the Aegean
airspace disputes.

According to the FAB concept of the SES Projecg tBlue
Med FAB” is planned to be established over therirdgonal waters of]
the Aegean. In order to establish the Blue Med F&®l also the
SEFIR, a regional agreement must be signed, andgre=ment mus
be approved by the ICAO Council. This procedure niayolve
discussions on the unique 10-mile-wide Greek agspand the
Athens-Istanbul FIR limit, which does not refleairkey’s search ang
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rescue capabilities.

The FUA concept of the Project dictates that thispaices will
be allocated to civilian and military use accordiogdaily needs. This
will also affect how the airpace over the Aegeaalliscated.

This picture shows that the SES Project will playimportant
role on the future of the Aegean airpace disputthough it is hard to
clearly identify, it is assessed that this effeetyrbe positive.
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