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Ozet

Osmanlt Bahriyesi tarafindan Nordenfelt sirketinden siparis edi-
len Abdiilhamid ve Abdiilmecid denizaltilarimin donemin konjonktii-
rel gelismeleri goz Oniinde bulundurularak hangi amag dogrultu-
sunda siparis edildigi ve s6z konusu denizaltilara ne tiir taktik rol-
ler bicildigi, bu makalenin problemini olusturmaktadir. XIX. yiizyi-
lin son ¢eyreginde denizaltilara; baslangicta, ablukayt kirmak ve
daha sonralart ise savunma amagli kiyt ve liman agizlarum koruma
gorevleri uygun goriilmiistiir. Donemin hdkimiyet stratejisinin mer-
kezinde denizlerin olmast, iilkeler arasinda alevlenen silahlanma
yarisinda denizaltiyr onemli bir savunma silaht haline getirmistir.
Yunanistan’in 1886 yilinda Nordenfelt’den bir denizalti siparis et-
mesiyle tarihte ilk defa bir iilke denizalti gemisine sahip olmustur.
Buna karsilik, Osmanli Imparatorlugu da Ege’deki rakibinin sahip
oldugu gizli silahin daha teknolojik uyarlamasini ve sayisal olarak
iki katint alarak taktik ve psikolojik iistiinliik saglamay: amaglamug-
fr.

Anahtar Kelimeler: 11. Abdiilhamid, Tahtelbahir, Denizalticilik,
Osmanlt Bahriyesi, Nordenfelt.

* Bu makalede giiniimiizde gecerli olan “donanma (navy)” terimi yerine bahsi gecen doneme
ozgii “bahriye” terimi kullanilmistur.
#* Sakarya Universitesi, Tarihi Boliimii Doktora Ogrencisi, e-posta: emercan@yahoo.com.
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Abstract

The problem of this article is, by considering the cyclical state of
era, for what purpose Abdulhamid and Abdulmecid submarines are
ordered by Ottoman navy from Nordenfelt Company, and what kind
of tactical roles is given to these submarines. In the last quarter of
the 19th century, submarines were found appropriate particularly
for the coastal and harbor defense, and then break the blockade the
mouth guard duties deemed in the light of developments. The seas
which strategy for the period of domination is the center, submari-
ne becomes an important defensive weapon, flaming arms race bet-
ween countries. When Greece ordered Nordenfelt 1 submarine in
1886, for the first time in history a state had a submarine vessel.
Against this, the Ottoman Empire aimed to have two times more tac-
tical and technological superiority in number than his opponent
with a higher technological adaptation of a secret weapon in the Ae-
gean.

Key Words: 11. Abdiilhamid, Submarine, Submarining, Ottoman
Navy, Nordenfelt.

Giris

Tarihte, Osmanli Bahriyesi, tahtelbahir yani denizalti gemisini
envanterine alan ikinci bahriyedir. 1886 yilinda Nordenfelt girketin-
den siparig edilen iki adet denizalti, Sultan II. Abdiilhamid tarafin-
dan Hazine-i Hassa’dan ddenmek iizere satin alinarak, “Abdiilha-
mid” ve “Abdiilmecid” isimleriyle donanmaya katilmiglardir. Alinan
iki denizaltinin savunma mi1 yoksa taarruz maksatli m1 alindigi Tiirk
denizalticilik tarihi igerisinde Onemli bir tartisma konusudur. Bu
yilizden, makalede bu denizaltilarin alinma sebebi ve kendilerine bi-
cilen taktik roller lizerinde durulacaktir.

Daha 6nce derinlemesine ¢alisilmamis olan Abdiilhamid ve Ab-
diilmecid denizaltilari, giiniimiiz Tirk denizalticiliginin temelini
olusturan ve aydinlatilmay1 bekleyen bir konudur. Tiirk denizalticili-
&1 ile ilgili bu zamana kadarki tek calisma Ragit Metel tarafindan
1960 yilinda kaleme alinan Tiirk Denizalticilik Tarihi adindaki iki
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ciltlik kitaptir. Diger taraftan, belirli tarihlerde yayinlanan Deniz
Kuvvetleri Mecmualari’nda ve Ingilizce yazilmis denizalti ile ilgili
referans kitaplarinda bu iki denizaltidan kisa bir sekilde bahsedil-
mektedir.

Glinlimiizde denizalt1 gemisinin hélen stratejik ve taktik diizeyde
onemini korumasi, bu iki denizaltinin hangi maksatlarla alindigina
dair fikir iiretilmesi donemin bahriye stratejisini ve denizaltinin kon-
jonktiirel durumunun anlagilmasi agisindan 6nemlidir.

Denizalt1 gemisinin gelisim agsamalar1 ve kazandig1 askeri deger,
Osmanli Bahriyesi’ne alinan Abdiilhamid ve Abdiilmecid denizalti-
lar1 ile ilgili arsiv belgeleri ve denizalticilik {izerine referans kitapla-
r1 esas alinarak, donemin donanma hassasiyetleri, stratejisi ve taktik
oncelikleriyle iliskisel bag kurularak degerlendirilecektir.

Makalede kullanilan kaynaklar ¢ogunlukla Deniz Miizesi ve
Bagbakanlik Osmanli Arsivinden elde edilen belgelere dayanmakta-
dir. Sultan II. Abdiilhamid tarafindan alinan “Abdiilhamid” ve “Ab-
diilmecid” denizaltilarinin 6zellikle alim siireci, teknik altyapilari ve
tecriibe seyirleriyle ilgili veriler bu kaynaklardan temin edilmistir.

Denizalt1 Gemisinin Savas Alanina Girmesi

Denizaltinin icadiyla ilgili kesin bir tarih bilinmemekle beraber
gercek anlamda denizalti tasarimlart XV. yiizyilda baglamistir.
1465°te Konrad Kyeser, 1500 yilinda Leonardo Da Vinci, 1578 yi-
linda William Bourne, 1603 yilinda Cornelius Van Drebbel, 1797 y1-
linda Robert Fulton 1719°da Osmanli tersane mimari Ibrahim Efen-
di gibi arastirmacilar denizalt1 gemisini, denizler altindaki yagama
karst duyulan ve onu gozlemleme arzusuna bagh kalarak gelistir-
mislerdir.! Ancak nerdeyse XIX. yiizyila kadar denizalti gemisi de-
neysel bir ara¢ olarak kalmisg, gelisim rotasinda oldukca agir bir yol
izlemistir.

Denizaltilarin bir savag araci olarak sualtindan bir suiistii gemisi-
ne basarili ilk hiicumu Amerikan I¢ Savasi’na rastlamaktadir. Kuzey

1 Denizalt1 Egitim Merkezi Komutanlig1, Sessiz ve Derinden, Deniz Kuvvetleri Komutanligi,
Istanbul, 2007, s.9.
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Donanmasi’nin Charleston Limani’nda yaptig1 ablukay1 kirmak igin
Giineyli Konsorsiyum’un insa ettigi CSS Hunley denizaltisinin 6 km
acikta demirli bulunan USS Haustonic korvetini 17 Subat 1864’de
batirmasiyla denizalticilik tarihindeki ilk basarili hiicum gercekles-
mistir?. Denizaltinin bir silah olarak kullanilmasi fikrinin en biiyiik
dayanagi Kuzey Donanmasinin yaptig1r abluka karsisinda Giineyli
eyaletlerin cok miiskiil bir duruma diismesidir. Ozellikle deniz tica-
retinin ve disaridan gelecek yardimin sekteye ugramasi, ablukaya
karg1 bir mukavemet gelistirilmesine olanak saglamistir. O dénem
deneysel diizeyde faaliyet gosteren denizalti aracinin savag alanina
tatbiki ve harp silahi olarak kullanilmasi diigman ablukasini kirma
maksatli olarak ortaya ¢ikmistir. Ayrica, Giineyli Konfederasyon’un
kendilerinden ¢ok daha giiclii Kuzey Donanmasiyla miicadele ede-
cek yeterli deniz kuvvetine sahip olmamasindan o6tiirii, abluka gemi-
lerine su altindan hiicum etmeyi diisiinmelerini giindeme getirmis-
tir. Bu asamadan sonra denizaltilar daha giiclii, diismana karsi ade-
ta kuvvet ¢arpani niteligiyle caydirici bir role biirtinmiistiir.

Bahriye Teknolojisindeki Gelismeler Isiginda Denizaltilar

XIX. ylizyilin son yarisinda itibaren diinyada denizcilik (mariti-
me) teknolojilerinde yasanan olaganiistii degisim, ugsuz bucaksiz
okyanuslar karsisinda buhar giiclii makinelerin ve zirhin verdigi 6z-
gilivenle yol almaya imkan saglayan firkateynler, korvetler giiciin
merkezini bir anlamda karalardan denizlere kaydirmistir®. Ozellikle
XIX. ve XX. yiizyilin siiper giiclerinin, rakiplerine kars1 istlinliik
saglamasi, donanma ve tersanelerinin gii¢leri nispetinde olmustur.
Bu donemde diinyada giiciin ve hakimiyetin anahtar1 bahriye olarak
goriilmektedir. Diinyada yasanan bu hizli teknolojik gelismelerden
denizalti gemisi de nasibini almistir. Deneysel bir aragtan, rakibine
karg1 onemli bir tehdit unsuru olabilecek bir silaha doniigmesi, de-
nizalt1 gemilerine olan ilgiliyi arttirmigtir*.

2 Antony Preston, Submarines: The History and Evolution of Underwater Fighting Vessel, Phoebus
Publishing Company, London, 1975, p. 15.

3 Sakir Batmaz, “II. Abdiilhamid Devri Osmanl Bahriyesi”, Zeki Arikan ve Liitfii Sancar, Tiirk Deniz-
cilik Tarihi, Deniz Basimevi, Istanbul, 2009, 159-173, s. 159.

4 Denizalti Egitim Merkezi Komutanlig1, Sessiz ve Derinden, Deniz Kuvvetleri Komutanligy, s. 18.
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Bu yiizden XIX. yiizyilin ikinci yarisinda denizalt1 tasarimi ve in-
sa teknolojisinde 6nemli atilimlar goriilmektedir. Simon Lake ve
John Philip Holland’in denizalti tasarimlar1 hem basinca dayanikli
govde yapisiyla hem de gelismis sarni¢c-denge sistemiyle denizalti
gemisinin gelisimine 6nemli katkida bulunmuslardir®. Ozellikle
yilizyilin sonuna gelindiginde denizalti gemileri 6nemli bir agama
kaydederek, giiniimiizdeki goriinlimiine oldukc¢a yaklagmisgtir.
1900’lerin baslarinda denizalticiliga 6nem veren devletler denizalti
boyutlarini biiyiitmeye, seyir ve silah sistemlerini miikemmellegti-
rilmeye yonelik calismalar yapmuglardir.

Diinyada denizalti gemilerinde yasanan hizli gelismeler, deniz
muharebelerinde bu silahin etkinligi ile ilgili biiyiik tartismalar1 da
beraberinde getirmistir. Denizci iilkeler, temelinde, bu yeni silahin
yetkinligi ve kullanim alantyla ilgili bircok taraftar ve buna kars1 fi-
kirler ortaya ¢cikmigtir. Bilhassa Fransa’da Amiral Aube’iin idaresin-
de bulunan Jeune Ecole® (Jon Ekol) taraftarlar1 denizaltt gemisinin
onemli savunuculari olmuglardir. Bu goriisiin esasinda biiyiik gemi-
lerin yapiminin Ingiltere’ye karsi biiyiik bir hata olacagi ve Fran-
sa’nin hicbir zaman Ingiltere’ye esit bir savas gemisi filosuna sahip
olamayacag diislincesi vardir. Buna karsin Fransa’nin yeni teknolo-
ji iiriinii olan denizaltilarla Ingiltere’nin giiclii donanmasina karsi
biiyiik zararlar vermesinin miimkiin olacag: Jon Ekol taraftarlarinca
iddia edilmistir’. Ingiltere’de bahriyenin oldukca mesafeli baktig1 ve
hatta savag hilesi olarak gordiigii denizaltilara karsi tam bir kanaat
olugmamustir. Denizalti gemilerinin sahip oldugu teknoloji ve 6zel-
likler dogrultusunda bu silahin potansiyelini fark eden iilkeler onla-
rin taarruzdan bagka savunmaya yonelik olduklarini diisiinmiisler-
dir®. Fakat denizalt1 teknolojisinde gelisimin olduk¢a hizli olmasi,
her yapilan yeni denizalti gemisinin yeterlilik acisindan bir 6ncekin-

5 Dan Van der Vat, Stealth at Sea: The History of Submarine, Houghton Mifflin Publishing,
Chicago, 1995, p. 35.

6 Le Jeune Ecole “Geng Okul Fikri” 19. Yiizyilda Fransiz deniz teorisyenleri tarafindan ge-
listirilmis yeni bir deniz stratejisi fikridir. Fikrin temelinde, yetenekli ve daha biiyiik savas
gemisi filosu ile miicadele i¢in kiigiik, gii¢lii donanimli birimlerin kullanilmasi yatmaktadir.
7 Batmaz, a.g.m., s. 159.

8 Richard Hall-Compton, The First Submarines: The Beginnings of Underwater Warfare,
Periscope Publishing, Cornwall, 2003, p. 24.
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den daha {istiin olusu, denizci devletleri bu yeni silaha sahip olma
hususunda kararsiz birakmistir. Bu nedenle, denizci tilkelerin, deniz
kuvvetlerine denizalt1 filolarini eklemeleri XX. yiizyilm ilk yillarini
bulmustur®.

Osmanh Bahriyesi’ndeki Ik Denizalti

Aslinda Osmanli Imparatorlugu’nun denizalticilik faaliyetlerine
girmesinin oldukc¢a eski ge¢misi vardir. Diinya denizcilik tarihinde
onemli yere sahip olan Tiirk denizalticiliginin ilk 6rnegi X VIII. yiiz-
yilin baslarina rastlamaktadir. Ik kez Rasit Metel’in dikkat gektigi
Seyid Vehbi Hiiseyin’in Surnamesi’ne verilen bilgiye gore; 1720 se-
nesinde Osmanli Imparatorlugu’nda Sultan III. Ahmed’in 532 fakir
cocuk ile birlikte ogullar1 Siileyman, Mehmet, Mustafa ve Beya-
z1t'1n siinnet senliklerinin oniigiincii giiniinde, tersane mimar1 Ibra-
him Efendi tarafindan inga edilen timsah seklinde bir sandal boy
gostermigti. Yazilanlara gore, sandal tersane koyundan ¢ikarak ter-
sane bahgesinde Aynalikavak Kasri’nin Oniine gelerek dalmis, bir
miiddet sonra padisahin ¢ocuklariyla oturdugu otagin 6niinde suyun
izerine ¢ikmugstir'. Timsah seklindeki sandaldan sanki deniz iizerin-
de bir mutfakmis ve icinde zerde pilav pisiriliyormus gibi, bes kisi-
nin baslarinda pilav zerde tepsileri ile beraber birer birer timsahin
agzinda c¢iktigi da Seyid Vehbi’nin Surnamesi’'nde kayithdir. Bu
olay, Tiirk denizalticilik tarihindeki ilk ve sonuncu bagarili olan da-
Iis denemesi olarak tarih sahnesinde yerini almigtir'.

Osmanli Imparatorlugunun denizaltilara tekrar ilgi duymasi
XIX. yiizyilin sonlarina dogru olmustur. Osmanli Bahriyesi, bir silah
olarak denizalti gemisine ilk defa Sultan II. Abdiilhamid devrinde
sahip olmustur. Basta Ingiltere olmak iizere donemin denizlerdeki
biiylik giiclerinin denizaltilara gosterdigi sinirli ilgiye ragmen Os-
manli Bahriyesi ¢agin en yiiksek teknolojisine sahip iki denizaltiy1
Nordenfelt girketinden 1smarlamigtir'>.

9 Vehbi Z. Diimer, Denizaltictlik. T.C. Askeri Deniz Matbaasi, Ankara, 1944, s. 50.

10 Vehbi, SURNAME: Sultan Ahmet’in Diigiin Kitabi, haz. Prof Dr Mertol Tulum, Kabalc1
Yayinevi, Istanbul, 2008, s. 382.

11 Rasit Metel, Tiirk Denizalticilik Tarihi, T.C. Deniz Basimevi, Istanbul, 1960, s. 1.

12 Serhat Giiveng, “Turkey’s Submarine Piooners”, Warship International Fleet Review,

AUG/SEPT 2001, s.49.
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Abdiilhamid ve Abdiilmecid Denizaltilarinin Alimi

Osmanli Bahriyesi’nin denizalti gemisiyle tanismasindan yakla-
sik yedi y1l 6nce, George William Garrett adindaki Ingiliz miihendis
Resurgam adin1 verdigi buhar tahrikli makineyle donatilmig denizal-
tisini1 tecriibe etmektedir. Donemin ilk makine tahrikli denizaltis1 un-
vanina sahip olmasina ragmen Portsmouth’dan Birkenhead’e Ingiliz
Kraliyet Donanmasi i¢in yapilan gosteri esnasinda batmistir. Bagari-
sizlikla sonuglanan denemesinin ardindan mali destek arayan Gar-
rett, sonunda Isvecli silah fabrikatorii Thorsten Wilhelm Nordenfelt
ile anlagsmustir. Nordenfelt, denizaltilarin ticari potansiyelini fark
ederek, 1885 yilinda Stockholm’de Garrett’in tasarimi olan Norden-
felt-I denizaltisini inga ettirmigtir. Kendi ismini verdigi ve buhar gii-
cliyle hareket eden Nordenfelt denizaltilar1 biiyiik ticari hedefler go-
zetilerek seri liretime konulmustur. Nordenfelt serisi denizaltilardan
dort adet iiretilmistir. Bir numarali Nordenfelt Yunanistan’a, iki ve
{ic numaral1 denizaltilar Osmanli Imparatorlugu’na teslim edilmis ve
son olarak daha geligsmis bir tasarim olan Nordenfelt-IV’e Rusya ta-
lip olduysa da teslimi esnasinda yolda kaza gegirmesi sonucu tesli-
mi hi¢ gerceklesmemigtir'.

Nordenfelt denizaltilar1, teknolojileri ve sahip olduklar1 6zellikle-
ri bakimindan denizaltilarin oldukga hizli bir sekilde gelistigi bir ge-
¢is donemine rastlamaktadir. XIX. yiizyilin popiiler tahrik giicii olan
istim (steam), yani buhara dayali makine giicii, Nordenfelt denizal-
tilarmin hem satihtaki hem de su altindaki hareket sisteminde de ye-
rini almigtir. Istim sisteminin en 6nemli artis1, buhar giiciiyle itilen
pistonlarla yiiksek beygir giicii iiretilmesidir. Biiylik zirhlilar i¢in
ucuz ve etkili bir ¢6zlim olarak goriilse de, yeni nesil bir silah olan
denizalti icin istim sisteminin uygulanmasinin sakincalar1 ortaya ¢ik-
mustir. Ozellikle i¢ hacmin dar oldugu denizaltilarda, biiyiik bolii-
miin buhar kazanlarina ya da sarniglarina ayrilmasi ve bunlarin icer-
deki 1s1y1 40 C°’nin iizerine ¢ikarmasi denizalti miirettebat1 i¢in uzun
seyirleri imkansiz hale getirmistir. Diger taraftan, buharla ¢alisan

13 Cyril Field, The Story of the Submarine, W. Hodge Publishing, London, 1908, p. 126.
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makinelerin su alt1 kullanimlarinda takatinin zayif olmasindan &tiirii
denizaltinin yapabilecegi harekatin oldukca dar kapsamli olmasi, de-
nizaltilara bicilen taktik rollerin en belirleyici unsuru olmustur. Is-
tisnai olarak Nordenfelt denizaltilarinin su altindaki denge bozuklu-
gunun olmasinin énemli bir sebebi de suyun altinda buhar takatini
korumak icin kullanilan ek sicak su sarniglart ve denizaltiy1 tehlikeli
meyillere sevk eden agir buhar kazanlaridir*.

Bu denizaltilarin iireticisi olan Thorsten Nordenfelt, 1885 yilinda
diinyada oldukca ilgiyle kargilanan yeni icat Nordenfelt-I’in ticari
alanda tanitimi ve satilmas1 maksadiyla Isve¢ Landskrona’da bir de-
neme seyri tertiplemistir. Bu seyre Avrupa’nin biiyiik deniz giicleri,
Japonya, hatta sagirtict olarak Meksika ve Brezilya dahil, toplam
otuz dokuz seckin seyirci iilke davet edilmistir’>. Bu otuz dokuz da-
vetiyeden biri donemin Osmanli Bahriye Nazir1 olan Hasan Paga’ya
gonderilmistir. Thorsten Nordenfelt tarafindan kaleme alinan dave-
tiyede Osmanli Bahriye Nezaretinden Nordenfelt-I denizaltisinin ya-
pacagi tecriibe daliglarina bir Osmanli subayinin istirakinin arzu edil-
digi belirtilmektedir's. Fakat Bahriye Nazir1 Hasan Paga, bir subayin
gonderilmesinin olduk¢a maliyetli olacagini degerlendirerek, ilk
olarak Londra’daki Osmanli Sefareti’ndeki bir askeri atagenin gon-
derilmesini diisiinmiistiir”. Fakat daha sonra Hasan Pasa Berlin’de bu-
lunan askeri atase Binbag1 Halil Efendi’nin askeri tecriibelerini goz
oniinde bulundurarak, Landskrona’da yapilacak denizalt1 tecriibesine
onun gonderilmesine karar vermistir'®.

Nordenfelt-1I denizaltisinin tecriibe seyirleri izleyen seyirciler iizerin-
de istenilen etkiyi yaratamamustir. Nordenfelt-I denizaltisina tarihte ilk
olarak Whitehead torpidosu konuyduysa da botla yapilan tecriibelerde
deneme atiglar1 yapilmamustir. Ozellikle denizaltinin dalis1 esnasindaki

14 Farnham Bishop, The Story of the Submarine, D. Appleton-Century Company, London,
1943, p. 63.

15 K. Zhukov and A. Vitol, "The orgins of the Ottoman Submarine Fleet”. Oriente Moder-
no, January 2001, vol. XX, 221-232, p. 222.

16 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Yildiz Miitenevvi Maruzat Evraki Boliimii, 18/63.

17 BOA, Y. Mtv, 18/63.
18 BOA, Y. Mtv, 20/99.
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dengesizlikler ve buhar makinesini beslemek i¢in kullanilan kdmiiriin
yarattig1 karbon monoksit ve 40 C°’ye varan sicaklik denizaltiy1 kulla-
nan personel ve denizaltinin tecriibesini izleyen seyirciler tizerinde ol-
dukca kotii bir etki birakmigtir®.

Osmanli Bahriyesi tarafindan gonderilen Binbasi Halil Efendi 25
Kasim 1885 tarihli raporunu ve Nordenfelt-I denizaltisinin elle ¢izilmis
resmini® Sultan II. Abdiilhamid’e takdim etmistir. Raporda, tecriibe
edilen denizalti gemisinin eksik ve kusurlarindan bahsedilmektedir.
Ozellikle, siiratinin diisiik oldugu, akintili sularda gosterecegi perfor-
mansin belirsiz bulundugu ve istisnai olarak sualtinda geminin yatay
olarak sabit tutulamamasi en 6nemli kusurlar olarak belirtilmigtir. Ayri-
ca Halil Efendi’nin raporunda denizaltinin halihazir durumuyla kullanil-
masinin beklenen fayday1 saglamayacagi, tadile muhtag ve gelistirilme-
si gerektigi belirtilmisgtir.

Bu rapor dogrultusunda, Osmanli Hiikiimeti'nin de denizalt1 gemisi-
ne bakisi temkinli olmustur. Her nasilsa, tiim eksikliklerine ragmen
Nordenfelt-I denizaltis1 Yunan Kraliyet Bahriyesi tarafindan 1886 yilin-
da satin alinmigtir. Bu satisin perde arkasinda iinlii silah tiiccar1 ve “Av-
rupa’nin Gizemli Adami1” olarak bilinen Sir Basil Zaharoff”' vardir®.
9,000 sterline alman denizalti, Yunanistan’in Ege’deki ezeli rakibi
Osmanli Imparatorlugu’nu kiskirtip Sir Zaharoff araciligiyla Norden-
felt’den iki adet denizalt1 alinmasina yol agmustir. Ayrica, Yunanistan
tarafindan alinan Nordenfelt-I denizaltisinin Salamis Tersanesi’nde-
ki tecriibelerinde sualti dengesi sabit olarak tutulamamustir. Teknik
acidan oldukca sorunlu olacagi ve ancak gerektiginde siirli olarak
liman agizlarinin savunmasinda kullanilabilecegi anlagilmigtir®. Nor-
denfelt-I denizaltistmin Yunanistan tarafindan alinmasi Ingiltere’de
de tartigilan bir konu olmustur. Ingiliz ordusunda gorevli Korgene-
ral Sir Henry Clarke, Yunanistan’la beraber ayni fiyata Ingiltere nin

19 Antony Preston, Submarines: The History and Evolution of Underwater Fighting Vessel, p. 18.
20 BOA, Y. Mtv, 20/99.

21 Osmanl Devleti niifus kayitlarinda Vasil Zaharyas olarak da yazilir.

22 Richard Hall-Compton, The First Submarines: The Beginnings of Underwater Warfare, p. 66.

23 Edward Horton, The Illustrated History of the Submarine, Sidgwick and Jackson Publishing,
London, 1974, p. 43.
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de Nordenfelt denizaltisindan almasi gerektigini savunmustur. Clar-
ke, onemli stratejik limanlarin denizalti gibi savunma 6zellikleri da-
ha 6n plana ¢ikan yeni bir silahla korunmasi, kiyidaki pahali ve ¢cok
personele ihtiya¢ duyulan savunma surlarinin yerine denizalt1 gemi-
si gibi ucuz ve etkili bir secenegin tercih edilmesi gerektigini 6ne
stirmiistiir®.

Aslinda, Yunanistan tarafindan 1886 yilinda 9.000 sterline alinan
bu denizaltinin Salamis agiklarinda yapilan tecriibelerinde kisa za-
manda tatmin edici sonuglar veremeyecegi anlasilmistir. Kontrolii-
niin zor olmasi ve su altinda en fazla beg dakika kalabilmesi Yunan-
lilari goziinde denizaltiy1 degerli kaynaklarin israfina yol acan, ise
yaramaz bir ara¢ yapmustir. Bu olaydan sonra Yunanistan denizalti
fikrine oldukc¢a soguk bakmis ancak 1911 yilinda tekrar bir denizal-
t1 gemisine sahip olabilmigtir®.

Yunanlilarin denizalti ile yaptiklari tecriibeler hakkinda istihbarat
ya da basin aracilifiyla bilgi edinilemedigi i¢in ve kifayeti heniiz is-
patlanmamig bir deniz silahi olmasi sebebiyle sahip olunan bilgi
sOylenti mertebesinde kalmistir®®. Soylentilerin niteligi Yunanis-
tan’1n kara iizerinden olmasa da, denizden sahil, Adalar ve Selanik
istikametine gidecek nakliye gemilerine darbe vuracagi ve sonrasin-
da Istanbul iizerine harekat yapacag1 yoniinde kigkirtict bir dogrultu-
da olmus ve sonunda Nordenfelt sirketinden iki adet daha {istiin ni-
telikte denizalti siparis edilmistir”.

Birgok kaynakta belirtildigi gibi, Osmanli Imparatorlugu’nun
Abdiilhamid ve Abdiilmecid denizaltilarini siparis etmesini en
onemli tehdit olarak algilanan Yunanistan’in denizalt1 gemisi alma-
sina baglanmasi da yetersiz bir degerlendirmedir. Esasen, bu deger-
lendirmenin bir anlam ifade edebilmesi i¢in dénemin Osmanli Im-
paratorlugu’nun o dénemdeki diplomatik gerginliklerin arka plani
olan silahlanma yarig1 icersindeki durumuna bakilmalidir.

24 Richard Hall-Compton, The First Submarines: The Beginnings of Underwater Warfare, p. 68.

25 Ibid, p. 68.

26 Emin Yatikal, “Diinya’da ve Tiirkiye’de ilk Denizalti Gemileri”, Deniz Kuvvetleri Dergisi, sayt:
539, Ocak 1988, 8-15,s.9.

27 Erding Sancar, 21. Yiizyd Stratejilerinde Tiirk Denizcilik Tarihi, 1Q Kiiltir Sanat Yaymcilik,
Istanbul, 2006, s. 253.
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Ik bakista Osmanli Bahriyesi’nin taarruza dayali bir tutum ser-
giledigi diisiiniilse de, aslinda hakim diisiince Ege ve Karadeniz’de
statiikoyu koruma yolunda savunmaci bir anlayistir. Ozellikle ticare-
tin devamliligi icin liman ve ticaret yollarinin giiven altina alinmasi
Osmanli Imparatorlugu icin kritik dneme haizdir. Basta ana gecis
giizergahlar1 Canakkale ve Istanbul Bogazlari ile Selanik, Izmir,
Trabzon, Beyrut, Iskenderiye ve Istanbul limanlarinin denizden ge-
lebilecek tehditlere karsi savunulmasi Osmanli Bahriyesi’nin strate-
jik onceligidir. Osmanli Bahriyesi biinyesinde ticari limanlarin ko-
runmasi, ticaretin ve lojistigin ana gegis giizergahlari olan bogazla-
rin savunulmasi, donemin denizalti teknolojisi dahilinde 6nemli bir
imkan olarak goriilmektedir. Bu yiizden 1880 yilindan itibaren kii-
¢lik, modern, daha ucuz maliyetli ve ¢ok yonlii kullanima uygun se-
ri gemilerden olusan bir donanmanin kurulmasi ¢abalar1 goriiliir.
Basta yeni icat denizalt1, torpidobot ve gambot gibi kiy1 savunmasi,
sinir muhafazasi ve limanlarda kolluk gorevini icra edebilecek gemi-
lere ihtiya¢ duyulmasi,® Osmanli Bahriye’sinin yeni ve ¢agdas bir
stratejik savunma anlayisini benimseme cabasinda oldugunun 6nem-
li bir kanitidir. Daha 6nceki donemde bahriyesini ihmal eden, nice-
lik olarak yiiksek ama nitelik olarak olduk¢a zayif donanmasin1 bile
kullanmaktan aciz bir durumda olan Osmanli Imparatorlugu, done-
min ¢atisma alanlarindan biri olan denizlerde 6z savunmasini giig-
lendirmenin pesindedir®.

Ozellikle 1877-78 yillarinda Ruslarla yapilan savas sonucunda
alman agir yenilginin perde arkasinda Osmanli Donanmasi’nin Kara-
deniz’deki etkisizligi ve kiyr boyunca yapilan muharebelerde Os-
manl Kara Ordusu’nu desteklemesindeki bagarisizlik yatmaktadir.*
93 Harbi sirasinda Osmanli Bahriyesi Karadeniz’de neredeyse hig-
bir etkinlik gosterememis, aksine Tuna dolaylarinda yapilan deniz
muharebelerinde Rus torpidobotlar1 Osmanli savas gemilerinin en
biiyiik kabusu olmustur. Bu yiizden, torpidobot gibi ufak capli ve

28 Batmaz, a.g.m., s. 165.

29 Erol Miitercimler, Imparatorlugun Cékiisiine Denizden Bakig, Toplumsal Doniisiim
Yaynlari, Istanbul, 2004, s. 45

30 Celalettin Yavuz, Osmanli Bahriyesi’nde Yabanct Misyonlar, s. 112.
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manevrasi yiiksek bir teknenin Osmanli Bahriyesi iizerinde yarattig1
askerf etki de hayli 5nemli olmustur. Osmanli Imparatorlugu’nun bu
yenilgisi, karsisindaki diismanin zayifligini tahlil etmekte Yunanis-
tan’in oldukca isine yaramis ve ilk olarak Ege ve sonra kismen Ak-
deniz’de Osmanli Imparatorlugu’nun varhigina kars1 biiyiik tehdit
olusturacak faaliyetler icerisine girmigtir. Bu faaliyetlerin baglicala-
r: Yunan Bahriyesi tarafindan Girit isyanlarma destek verilmesi, Is-
tanbul-Selanik ticaret yolundaki Osmanli gemilerine taciz edilmesi
ve Yunan Hiikiimeti’nin 1885 yilinda Bulgar-Sirp Savasi’nin bagla-
masiyla birlikte Epir ve Giiney Makedonya’yi ilhak girisimleridir®.
Osmanli Devleti, Ruslar’la yaptig1 savas esnasinda torpido silahinin
etkinligini tanimig ve Tuna Onlerinde Rus torpidobotlarinin Osmanli
savas gemilerine verdigi zayiatin acisint da ¢ekmis oldugundan tor-
pido atabilen ve diisman tarafindan goriinmeyen bir silaha sahip ol-
manin gayreti icerisindedir®.

Osmanli- Yunan politik gerginligini ticari bir firsat olarak degerlendi-
ren Nordenfelt sirketi ve araci Basil Zaharoff, her iki tarafa da aslinda
daha gelistirilmesi gereken Nordenfelt denizaltilarini satin alinmasini tes-
vik etmistir. Yunanistan’in denizalti1 gemisine sahip olmasi haberinin ar-
dindan Nordenfelt sirketine her bir denizaltinin degeri 11.000 sterlin ola-
rak iki adet denizalti 1smarlanmigtir. 1886 yilinda Osmanli Bahriyesi,
Nordenfelt sirketiyle iki adet denizalt1 alimina iliskin kontrat imzalamig-
tir. Sultan II. Abdiilhamid’in irade-i seniyesi ile Hazine-i Hassa’dan
O0denmek iizere alinan denizaltilarin iki bucuk ay gibi kisa siirede bitiril-
mesi, parcalar halinde vapura yiiklenerek, montajlarinin Hali¢’te, Tagki-
zak Tersanesi’'nde yapilmasi kararlagtirilmigtir®.

Ingiltere’nin Des Vignes-Cherstey tezgahlarinda kizaga konan ve
Nordenfelt-II ve Nordenfelt-III adiyla anilan denizaltilar, Yunanis-
tan’1n sahip oldugu Nordenfelt-I’ e gore daha biiyiik ve daha fazla tor-
pido alabilmektedir. Oncelikle, iki denizalt1 satihta ii¢c mil ve dalista
iki mil farkla Nordenfelt-I’den cok daha hizlidir. Osmanli Bahriye-
31 1bid, s. 119

32 Emin Yatikal, “Diinya’da ve Tiirkiye’de flk Denizalt: Gemileri”, s. 9.
33 Rasit Metel, Tiirk Denizalticilik Tarihi, s. 11.
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si’ne alinan denizaltilar 31 metre boyunda ve 3,6 metre eninde olup
160 ton agirlhigindadir. 250 beygir giiclinde iki silindirli makineye
sahip olan denizaltilar, dalis1 esnasinda tepe bacasini kapayarak, ka-
zanda kalan buhar tazyikiyle hareket etmektedir. Miirettebat1, bir
giiverte subayi, lic makine subay1 ve bir atesci er olmak iizere top-
lam bes kisidir. Nordenfelt sinifi denizaltilar tarihte ilk torpido ata-
bilen denizaltilardir. Nordenfelt sinif1 denizaltilarin sualtindaki seyir
menzili 12 milden az oldugundan, daha ziyade su iistiinde taarruz ya-
pabilecek sekilde tasarlanmigtir™.

Yedi bolmeden olusan denizaltilarin montaji on giin gecikmeyle
Tagkizak’da baglamis ve gemilerin ingasina Nordenfelt miihendisi
William Garrett eslik etmistir. Iki ve iic numarali Nordenfelt’lerin
montajlar1 yapildig1 esnada Garrett bir numarali Nordenfelt’in tecrii-
beleri icin Salamis ve Istanbul arasinda mekik dokumustur. Norden-
felt denizaltilar1 Yunanistan ve Osmanli arasinda adeta bir silahlanma
ve cagn listiin teknolojisine sahip olma yarisina doniigsmiistiir®. Bu
yiizden, Osmanli Bahriyesi iki denizaltinin montajinin olabildigince
cabuk bitmesi i¢in Nordenfelt sirketine ve miihendis William Gar-
rett’a bask1 yapmaktadir. Osmanli Imparatorlugu’nun bu aceleci tav-
rina karsin, montaj icin gelen denizaltilar hi¢c beklenmeyen eksikler-
le gelmis ve montaj esnasinda bir¢ok sorunla karsilagilmistir®®. Ay-
rica, bir an evvel sorunlarin giderilmesi ve noksanlarin tamamlan-
masi i¢in Sultan II. Abdiilhamid tarafindan irade-i seniye® yayinlan-
mustir. Gecikmenin sebebi denizaltilardaki teknik eksiklikler diginda,
Osmanli Imparatorlugu’nun bulundugu ekonomik krizden &tiirii de-
nizaltilarin montajinda caliganlara maaglarini bir tiirlii 6deyememe-
sidir. Fakat Osmanli Bahriye Nezareti’ndeki yazigsmalarda gecikme-
ler asil sebebinin Ingiliz miihendis William Garrett oldugu ve bu ki-
si olmadan bu denizaltilarin montaji ve sonrasinda tecriibelerinin ya-

34 B. Langensiepen and A. Giileryiiz, The Ottoman Steam Navy 1828-1923. The Bath Press, London,
1995, p. 160.

35 Serhat Giiveng, “Turkey’s Submarine Piooners”, p. 49.

36 Batmaz, a.g.m., s. 169.

37 Bahsedilen irade-i seniyeye Bagbakanlitk Osmanli Arsivi’nde rastlanamamistir. Ancak
Ragsit Metel’in Deniz Miizesi’ndeki sahsi arsivinde bir kopyas: bulunmustur.
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pilamayacagindan bahsedilmektedir®. Ayni yazigmalarda Osmanli
Bahriyesi i¢in kritik 6neme haiz bu denizaltilar i¢cin personel temin
edilmesi amaciyla gereginin yapilmasi istenmistir.

Osmanli Bahriyesi montaji yapilmakta olan Nordenfelt II ve III
denizaltilarini bir an evvel denize indirme ¢abasi i¢ine girmistir. Os-
manl yetkililerinin gdsterdigi yogun ¢aba, Bahriye Naziri Hasan Pa-
sa’nin 31 Temmuz 1886 (29 Sevval 1303) giinii kaleme aldig1 yazi-
dan agik bir gekilde anlagilmaktadir. Bu yazida; Tersane-i Amire’de
montaji yapilan denizaltilarin en kisa siirede denize indirilmesi i¢in
“leylen ve nehdren” yani gece ve giindiiz hi¢ durmadan calisildigi ve
bunun i¢in yogun bir caba harcandigi belirtilmektedir. Hasan Pa-
sa’nin imzasini tagtyan belgede denizaltilarin gecikme sebebi; iscile-
rin caligtigr mahallerin yeterince genis olmamasindan dolay: fazla
iscinin caligtirilamadigi, dolayisiyla isgilerin geceleri de ¢alistirilarak
denizaltilarin montajinin tamamlanmasi igin biiyiik gayret gosterildi-
&i seklinde aciklanmigtir®.

Tiim bu zorluklar esnasinda, Osmanli Bahriyesi’nin sahip oldu-
gu bu yeni silah, basta Rusya ve Yunanistan olmak iizere bir¢ok iil-
kenin de ilgisini ¢ekmistir. 1887 yilinda iki denizaltinin Tagkizak’da
ingas1 ve tecriibeleri sirasinda bir casus tarafindan ceket altindan, ob-
jektif diigme deligi seklinde gizlenerek denizaltilarin fotograflar ce-
kilmistir*. Bu sahsin kimligi hakkinda bilgi sahibi olunmadig1 icin
mikrofilmlere el konularak ertesi giin idam* edilmistir. 6 Eyliil
1886 giinli Nordenfelt-1I denizaltisinin montaji tamamlanmig sonra
Halic’teki tecriibe seyirlerine hazir hale getirilmistir. “Abdiilhamid”
adi verilen bu denizaltiy1, parca eksiklikleri ve William Garrett’in
cesitli bahaneleriyle denize indirilmesi geciken kizak kardesi Ab-
diilmecid, Abdiilhamid denizaltisindan ancak 11 ay sonra 4 Agustos
1887 giinii denize indirilmesi takip etmigtir*.

38 Deniz Miizesi Arsivi (DMA), Mektubi, 568/ 12.

39 BOA, Y. Mtv, 21/190.

40 Cekilen fotograflarin asli Washington’daki Smithsonian Miizesi’ndedir.

41 Ragit Metel’in Tiirk Denizalticilik Tarihi kitabinda yakalanan casusun idam edilmesiyle
ilgili bilginin kaynagi belirtilmemigtir. Ayrica, bu bilgi birincil kaynaktan da
dogrulanmamustir.

42 Rasit Metel, Tiirk Denizalticilik Tarihi, s. 17.
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Hali¢’te Sarayburnu ve sonrasinda Uskiidar agiklarinda yapilan
tecriibelere, Ingiliz personel ve William Garrett’a teknik acidan ba-
gimli olunmamasi i¢in atanan dort subay personel de katilmistir. Ku-
mandasi torpidobotlarda tecriibeli Yzb. Halil Develioglu’na verilen
Abdiilhamid denizaltis1 ile Yzb. Halil Develioglu, William Gar-
rett’la beraber Aynalikavak’tan Divanhane Oniine kadar seyir dalis-
lar1 yapmuslardir. Seyir esnasinda, 6zellikle daliglarda tehlike arz
edecek asir1 meyillere maruz kalindigr fark edilmistir. Sualtindaki
dengesiz hali disinda, denizaltinin garanti edilen 5-7 mil su alt1 siira-
tine erisemedigi, sualtinda erisilen en yliksek siiratinin ise ti¢ mil ol-
dugu tespit edilmigtir. Sualtindaki bu diisiik siirat ve denge sorunu
dolayisiyla, denizaltinin Bogaz’daki akintiya karsi koyamayacagi ka-
misina varilmistir®. Ozellikle denge sorunu, Osmanli Bahriyesi tara-
findan alinan denizaltilarin tam olarak dalarak su altinda seyrini risk-
li kildig1, boylece ancak gozlem kulesi goziikerek hedefine taarruz
imkanina sahip oldugu yapilan tecriibelerde ortaya ¢ikmigstir*.

Daha sonra her iki denizaltinin acik denizde yapilacak daha kap-
samli tecriibeleri i¢in Izmit’te gonderilmesi ile ilgili tezkere diizen-
lenmistir. Tezkerede William Garrett ile yapilan denemelere rag-
men, bu denizaltilarla nasil bir harekatin gerceklestirilebileceginin
belirlenmesi icin agik denizde test edilmesi talimati verilmistir®.
Burada Abdiilhamid ve Abdiilmecid denizaltilar1 miisterek seyir
yapma imkan1 bulmustur. Tecriibeler esnasinda ilk defa su iistii he-
define torpido atig tatbikatlar1 yapilmistir. Sualti siirati ve performan-
st bagarili bulunmamis, ancak gozcii kulesi su iizerindeyken su iistii
gemisine torpido atig1 yapabilecegi kanaatine varilmistir. Tecriibeyi
izleyen ve degerlendiren komisyon tarafindan hazirlanan raporda ve
Bahriye Nazir1 Hasan Paga’nin bu raporla birlikte Sadaret’e sundu-
gu kendi goriislerini belirttigi yazisinda; gemilerin su {istii seyirleri-
nin gorevlerini icra etmesine uygun oldugu, dolayisiyla torpidobot-

43 M. F. Sueter, The Evolution of the Submarine Boat Mine and Torpedo. Griffin and Co.,
Portsmouth, 1907, p. 55.

44 BOA, Y. Mtv, 30/53.

45 DMA, Sura-i Bahriye, 304/ 205-A.
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lara nazaran daha zor goriilebildiklerinden liman agizlar1 ve kiyilar
gibi stratejik mahallerin savunulmasi bakimindan kullanilmalarinin
faydali olacagi belirtilmistir. Raporda, denizaltilarin kusurlart yo-
niinden su alt1 yatay seyrinin emniyetsiz oldugu ve kontrat hiikiim-
lerine uygun olmadigi, gelistirilmesi ve tamamlanmasi gereken yon-
leri oldugundan da s6z edilmektedir*.

Nitekim Korgeneral Clarke da, Nordenfelt denizaltilarmin Ingiliz
Bahriyesi’ne alimmasini 6ne siirerken sahip olunacak denizaltilarin
onemini daha ¢ok sig sularda, kiy1r ve liman agizlariin korunmasi
gorevini icra edecek operasyonel yarigapi dar olan taktik rollerle
kiymetlendirmistir. Cagin denizaltilarinin sahip oldugu yeteneklere
paralel olarak bi¢imlendirilen bu roller, teknoloji ilerledikce rakibi-
ne kars1 6nemli bir tehdit unsuru olabilecek denizaltilar1 iizerinde
daha ¢ok calisilmasi gereken bir silah haline getirmistir*’.

Denizaltilarin son denemesi Istanbul’da Sarayburnu onlerinde
yapilmustir. 1888 yilinin yaz ortasinda bir giin Dolmabahge 6niine ge-
len Abdiilhamid denizaltis1, hedef olarak belirlenen eski bir vapura
torpidosunu ategleyerek, vapuru bir anda denizin dibine gondermis-
tir. Diinyada ilk defa yapilan bir denizaltinin vapura yaptig1 hiicumu*
bogazin her iki tarafindaki halk, yabanci el¢iler ve askeri atageler he-
yecanla izlemistir®. Basta Farnham Bishop ve Richard Hall’un de-
nizalticilik kitaplar1 ve diger bircok kaynaga goére ,bir denizaltidan
ilk defa torpido atilarak bir suiistii gemisinin batirilma bagarisi Ab-
diilhamid denizaltisina aittir.

Bu siralarda, 28 Subat 1888 tarihli miithendis William Garrett’in
Hasan Pasa’ya yazdig1 sahsi mektupta®, denizaltinin satigindaki ara-

46 BOA, Y. Mtv, 30/53.

47 Richard Hall-Compton, The First Submarines: The Beginnings of Underwater Warfare, p. 68.
48 Bu olayla ilgili herhangi bir argiv belgesi bulunamamistir ancak Abdiilhamid ve
Abdiilmecid denizaltilarnin Izmit agiklarinda yaptiklari bagarili torpido atis denemeleri
sonucunda, bu denizaltilarin bir suiistii gemisini batirabilecek kabiliyette oldugu
anlagilmaktadir. Nitekim Farnham Bishop gibi bir¢ok yabanci yazar da bu olayin
gerceklestifinden soz etmektedirler.

49 Emrullah Nutku, “ilk Denizalti Gemisini Tiirkler Kullanmuglard1”. Yakin Tarihimiz, 1962,
(4), 120-122, 5. 157.

50 BOA, Y. Mtv, 44/60.
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c1 kigiler ve denizalticiliktan anlamayan kigilerin padisahi bu konu-
da yanlig bilgilendirdigini, denizaltilarin imkén ve kabiliyetlerinin
tizerinde bir is yapacaklar1 seklinde bir fikre sevk etmis olduklarini
sOyler. Bu yiizden, eksiklerin tamamlanmasi ve miiteakip tecriibeler
icin Osmanli Bahriyesi’ne hizmet etme arzusunda oldugunu belirtir.
Ayrica, denizaltilarin Tiirk liman, bogaz ve denizlerinin savunulma-
sinda 6nemli bir rol oynayarak iyi bir hizmet verdiginde, diger dev-
letler i¢in iyi bir 6rnek olacagini soyler. Bu mektup iizerine, bircok
eksik ve soruna ragmen denizalti gemilerinin Osmanli Bahriyesi’ne
kabulii gerceklesmistir. Bahriye Nazir1 Hasan Pasa tarafindan Bah-
riye Nezaretine gonderilen 22 Mart 1888 tarihli yazida, miihendis
William Garrett’a Sultan II. Abdiilhamid tarafindan bir irade-i se-
niyye ile fahri binbagilik riitbesi verildigi ve alinan tahtelbahirlerin
bahriyeye kabuliiniin karara baglandigindan bahsedilmektedir®'.

Ilging bir sekilde, Abdiilhamid ve Abdiilmecid denizaltilar1 basa-
ril1 gegen tecriibe seyirlerinin hemen ardindan Hali¢’teki Valide ki-
zaklarina cekilmiglerdir. Seyre ¢ikmasi, kizaklarindan indirilmesi
hatta gemi personelinin dahi denizaltilarin yania yaklagmasi yasak
edilmistir. Denizaltilar daha sonra Siitliice’deki barakalarda ¢iirii-
meye terk edilmistir™. Zaten miihendis William Garrett’da 1888 yi-
It Mart ay1 sonunda denizaltilarin Osmanli Bahriyesi'ne kabuliiniin
ardindan Ingiltere’ye donmiis ve bir daha Osmanl Imparatorlugu
icin gérev yapmamugtir.

Sonug

Gergek anlamda tasarimlarinin bagladigi XV. yiizyilldan XIX.
yiizyila kadar denizalt1 gemileri gollerde veya nehir agizlarinda kral-
lara, imparatorlara veya hiikiimet gorevlilerine gosteri yapan deney-
sel boyutta bir ara¢ olmuglardir. XIX. yiizyilin ikinci yarisinda bu de-
neysel ara¢, muharebelerde rakibin uyguladigi ablukay1 kirmaya yo-
nelik etkin bir silah konumuna gelmistir. Bu yiizyilin sonlarina ge-
lindiginde denizalt1 teknolojisinde yasanan hizli degisimler, kendile-

51 BOA, Mtv-Ask, 45/113.
52 Haydar Alpagut, “jlk Denizalti Komutanlarumiz”. Deniz Mecmuasi, 1935, (336), 233-241,
s. 240.
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rine savag alaninda bicilen rollerin gelistirilmesine yol agmuisgtir. De-
nizaltilar artik sadece diismanin uyguladigi ablukayi kirmak i¢in de-
gil, rakibe kars1 caydiricilik ve bu baglamda {istiinliik saglamanin en
onemli unsuru olmustur. Imkan ve kabiliyetleri heniiz ispatlanma-
mis bir silaha sahip olmanin bir diger getirisi de politik arenadaki
miizakere kozunu gii¢lendirmesidir. Akdeniz, Ege ve Karadeniz gi-
bi jeopolitik ve jeostratejik degere sahip denizlerin savunulmasi dii-
sliniildiigiinde, rakipler iizerinde 6nemli etkiye malik bir silahin var-
l1g1 Osmanli Imparatorlugu icin kritik bir ihtiyagtir.

Bu baglamda, Nordenfelt gibi ¢agin en ileri teknoloji triinleri
olan denizaltilarin ilk miisterisinin Yunanistan, hemen ardindan Os-
manli Devleti ve Rusya’nin olmasi rastlant1 degildir. Bu durum Yu-
nanistan, Osmanli ve Rusya gibi ayni cografyanin dinamiklerini
paylasan devletler i¢in birbirleri arasindaki silahlanma yariginda ge-
ri kalinmamasi gerekliligini ve ayn1 zamanda o bolgenin askeri ge-
reksinimlerinin ortak bir anlayisa dayandigini gostermektedir.

Aslinda, Osmanli imparatorlugu XIX. yiizyilm sonlarina dogru
kendisini ¢cagin hakimiyet anlayisinin merkezi olan denizlerdeki si-
lahlanma yarisinin icinde bulmustur. Osmanli Imparatorlugu bu si-
lahlanma yarisinda ekonomik ve teknik nedenlerden oOtiirii geride
kalmaig, bu yiizden ¢6ziimii Fransiz Jon Ekolii’ne yakin kiiciik capli,
etkin ve savunmaya yonelik gemilerde bulmustur. Osmanli impara-
torlugu, donemin goriinmez, baskin ve siirpriz tesiri yiiksek silahi
olan denizaltiya sahip olmanin avantajlarini, silahlanma yarigindaki
geri kalmiglikla esitlemenin bir yolu olarak gérmektedir. Bunun di-
sinda, mali iflasin esiginde olan bir imparatorlugun, Yunanistan ile
yaganabilecek muhtemel bir savastan kacinarak savunmaya yonelik
statliikocu bir strateji izlemesi, Osmanlit Bahriyesi’nin nazarinda de-
nizalt1 gemilerini mantikli bir se¢cenek yapmustir. Ticaretin devamlili-
81, lilkenin gilivenligi, Karadeniz ve Ege Denizi’ne baglantiy1 sagla-
yan stratejik gecis gilizergahlari olan Bogazlarin korunmasi Osmanli
Bahriyesi acisindan kritik oneme haizdir. Bu sebeple, Osmanli Bah-
riyesi, diisiik maliyetli ve ¢ok yonlii kullanima miisait torpidobot ve
gambotlarin yaninda denizalti gemisiyle ablukay1 kirmak, rakip tize-
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rinde caydiricilik ve giiclii donanmaya kars1 ucuz yoldan esitleme
amaglar1 diginda, ticar liman durak ve yollarin korunmasini ve ayri-
ca karakol gorevlerini gerceklestirmeyi hedeflemistir. Zaten cagin
denizaltilarinin sahip oldugu teknik kabiliyetler nedeniyle acgik de-
nizde diisman filolarina saldirarak harekat gerceklestirmesi nere-
deyse imkansizdir.

Ne var ki, Abdiilhamid ve Abdiilmecid denizaltilarinin alindigi
donemin, Osmanl Imparatorlugu’nun politik, mali ve askeri acidan
¢Okiis donemine rastgelmesi, tarihte ilk defa torpido atarak bir su
iistii gemisini batirma bagarisina sahip Osmanli denizaltilarinin {ize-
rinde calisma imké&nini ortadan kaldirmustir. Biiyiik beklentiler neti-
cesinde alman bu denizaltilardan faydalanilamamasinin en onemli
sebebinin, imparatorlugun i¢inde bulundugu mali yetersizliklerden
kaynaklandig1 degerlendirilmektedir. Ozellikle, tadilat1 gereken ta-
raflar1 i¢in 6nemli bir kaynak aktarilmasina ihtiya¢ oldugu diisiiniil-
diigiinde ve dahasi Nordenfelt denizaltilarinin tasarimindan kaynak-
lanan, ¢oziimii neredeyse olanaksiz olan kronik denge sorunlarinin
varlig1, bu denizaltilara yonelik girisimlerin oniinii kapamistir. Ayri-
ca, o donemde denizalt1 teknolojisindeki gelisimin olduk¢a hizli ol-
mast ve her yapilan yeni denizalti gemisinin yeterlilik agisindan bir
oncekinden daha iistiin olusu muhtemel yiiksek maliyetle yapilacak
epeyce tadilatin bosa ¢ikmasi anlamini da tagimaktadir. Yukarida be-
lirtilen tespitler neticesinde, Osmanli Bahriyesi’nin almis oldugu
denizaltilar1 hizmet disina ¢ikardigi diigtiniilmektedir.

Tiirk denizalticiliginin gelistirilmesiyle ilgili II. Mesrutiyet’ten
sonra bircok girisim yapilsa da, hepsi sonugsuz kalmis, Tiirkiye
Cumhuriyeti Bahriyesi kendi envanterine denizaltt gemisini ancak
1928 yilinda tekrar katabilmistir. Abdiilhamid ve Abdiilmecid deni-
zaltilarmin denizlerdeki muharebelerde yer almamasi onlara atfedi-
len tarihi degeri yok etmemelidir. Bu iki denizalt1 donemin siiper
giicleri sayilan iilkelerden ¢cok once Osmanli Bahriyesi’ne alinarak
adeta denizlerdeki silahlanma yarisim farkli bir alana kaydirmustir.
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SUMMARY

In this article, a brief summary of the submarining history was
given and the story of purchase of Nordenfelt II and III submarines
and their inclusion in the Ottoman Navy with the names Abdiilha-
mid and Abdiilmecid was told.

The seas, which was the center of the domination strategy in the
period the submarines that arose as the consequence of the develop-
ments in the last quarter of the nineteenth century, had been among
the significant parts of the arming competition flaring up in betwe-
en the countries. And the Ottoman Empire appeared in this arming
competition by purchasing the Abdiilhamid and Abdiilmecid sub-
marines in 1886, by the attempt of Sultan Abdiilhamid II.

But the misfortune that the Abdiilhamid and Abdiilmecid subma-
rines mets the political, military and financial collapse period of Ot-
toman Empire have removed the opportunity to work on Ottoman
submarines that have the success of sinking surface ships by thro-
wing torpedo and the submarines were left for deterioration in the
Golden Horn. The most significant reasons for this were the general
attitude of Sultan Abdiilhamid II against the navy and financial cri-
sis which the Ottoman Empire was in.
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