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Istiklal Savasi’nda Bir Yol: Istiklal Yolu ve Kastamonu
Bolgesindeki Lojistik Faaliyetlerin Degerlendirmesi*
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Tiirk Istiklal Savasi'nda cephe gerisindeki miicadeleler icerisinde Kastamonu
bolgesinin o6zel bir onemi vardir. Kastamonu bélgesi Bati Cephesine uzanan
sevkiyat yollarimin basinda gelmektedir. Ayrica Anadolu’daki miicadeleye
katilacak vatanseverlerin gegis giizergdhi olmasi nedeniyle de stratejik oneme
sahiptir. Bu donemde Kastamonu’da kurulan askeri ve sivil teskilatlar da son
derece 6nemli gorevler iistlenmisler ve Istiklal Savasi 'na destek olmuglardir.
Anadolu'da kurulan milli hiikiimetin lojistik ve ikmal desteginin saglandigr énemli
merkez durumunda olan Kastamonu vilayeti, bolgede kurulan Kastamonu ve Bolu
Havalisi Kumandanligi vasitasiyla Istiklal Savasi’'m desteklemistir. Kastamonu'da
Kuvayaskeriimilliye 'nin orgiitlenmesi Vali Vekili Ferid Recai Bey’in ¢alismalari ile
baglamis ve 28 Eyliil 1919 tarihinde Kastamonu Miidafaa-1 Hukuk Cemiyeti
kurularak faaliyete gecmistir.

Karadeniz’de yapilan sevkiyatin Inebolu’da kara ile bulusmasi neticesinde
baslayan zor ve cefali yolculugu Kastamonu yolu iizerinden cephelere kadar
uzanmig, bu faaliyeti ise kurulan nakliye kolu gerceklestirmistir. O yillarin agir
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sartlart altinda yapilan bu nakliye isleri bir taraftan askeri makamlar, diger
taraftan da olusturulan komisyonlar vasitasi ile yapilmustir.
Inebolu—Kastamonu-Ankara arasinda tasima islerinin 6nemli bir boliimii kiralanan
arabalar ve yore halkinin yaptigi tasima ile yiiriitiilmiistiir. 3 Kasim 1920 tarihinde
ise nakliye islerinin daha diizenli bir sekilde yapimasi icin Inebolu-Kastamonu
hattinda 14 ’iincii Firka 'nin emrinde, bir nakliye kolu olusturulmustur.

Anahtar Kelimeler: Istiklal Savasi, Kastamonu, Kastamonu ve Bolu Havalisi
Kumandanhigi, 14 iincii Firka, Nakliye Kolu, Inebolu.

Evaluation of Logistics Activities in Kastamonu Region
During the Turkish War of Independence

Abstract

In the Turkish War of Independence, Kastamonu region had a special importance
for the struggle behind the front lines. At that time, the importance of the region
increased with its logistical support of the front. Moreover, the region also served
as a doorway for patriots to reach Anatolia to join the war. Military and civilian
organizations formed in Kastamonu carried out important missions and made
valuable contributions to the Turkish War of Independence.

Kastamonu, which was an important support center in terms of logistics and
supply for the National Government, supported the Turkish War of Independence
through Kastamonu and Bolu Command in the region. The efforts to form and
organize the national forces in Kastamonu started with the orders of the Deputy
Governor Ferid Recai Bey, and the Association for Defense of National Rights in
Kastamonu was established on September 28, 1919.

The military shipments brought to Inebolu by sea were then transferred rapidly to
the fronts through Kastamonu amid various challenges. The transportations of
such were carried out under difficult conditions at the time by military authorities
and the commissions formed.

A great deal of the transportations between Inebolu-Kastamonu-Ankara was
carried out by rental cars and the collective efforts of the local people. However,
in order to prevent disruptions in transportation of military equipments, units for
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logistics were formed on November 3, 1920 under the command of the 14th Firka
in Inebolu-Kastamonu line.

Keywords: The Turkish War of Independence, Kastamonu, The Command of
Kastamonu and Bolu, 14th Firka, Inebolu, Logistics Supply.

Giris

ftilaf devletlerinin Mondros Miitarekesi’nin hemen ertesinde baslattiklari
Anadolu’yu isgal harekati cephe hattinda Tiirk askeri birliklerinin bagariyla sevk
ve idaresinin yani sira cephe gerisinde askeri ikmal ve lojistik hizmetlerinin iyi
organize edilmesiyle akamete ugratilmustir. istiklal Savasi boyunca Anadolu’nun
hemen her yerinde yerel direnis orgiitlerinin onciiliigiinde gergeklestirilen ordunun
ihtiyaclarini karsilama girigimi, ahalinin giigleri nispetinde ve daha ¢ok goniilliiliik
esasina dayali olarak verdikleri desteklerle yiiriitiilmiistiir. Toplanan yardimlarin
cepheye sevki, bir taraftan resmi makamlar diger taraftan ahalinin imkanlarinin
birlikte seferber edilmesi ve ulastirma kaynaklarmin etkin kullanilmasiyla
miimkiin olmustur. Bu siiregte Anadolu’daki bazi bolgeler sahip olduklar1 kara,
deniz veya demiryolu ulagim imkanlariyla askeri ikmal ve lojistik konusunda
miihim vazifeler ifa etmistir. Bunlar arasinda Kastamonu bélgesi, Istiklal Savas
boyunca Anadolu’nun mubhtelif bolgelerinden ordu namina toplanan yardimlarin
cephelere ulastirilmasi ve bunun resmi vazifeliler ile yerel halkin miisterek
yiirtittiikleri bir hizmet olarak gerceklesmesi bakimindan ana ikmal bolgelerinin
basinda gelmektedir.

Kastamonu vilayeti, Istiklal Savasi boyunca Dogu Cephesi’'nden, Bati
Cephesi’ne yapilan askeri sevkiyatin bir kismi ile Istanbul’dan kagirilan veya
Rusya’dan temin edilen silah ve mithimmatin bir bélimiiniin gecis gilizergahi
olmustur. Bu giizergahin stratejik noktalarindan biri olan inebolu, sahip oldugu
kara ve deniz tasimacilig1 imkanlariyla askeri nakliyat ve sevkiyatta adeta ana kap1
gdrevi gérmiis, Istanbul’u Ankara baglayan énemli kavsak noktasi olmustur. (Ozlii,
2008: 5.95; Atabey, 2006: s.107, Bkz. EK:1). Bu 6zelligiyle Inebolu, Karadeniz
iizerinden cephelere askeri sevkiyat ve lojistik hizmetlerinde Trabzon ve Eregli
limanlar1 kadar 6nemli vazifeler {istlenmistir (Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava
Harekati, 1964: s.38.) Karadeniz iizerinden Inebolu limanina ulastirilan askeri
malzemeler burada kagnilara tahmil edilerek Kastamonu’ya sevk edilmis, buradan
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da cephelere dagitilmigtir. Askeri malzemenin nakil ve sevkiyat islerinin
organizasyonu ise Kastamonu ve Bolu Havalisi Komutanlig1 vasitasiyla takip
edilmis, gerek sivil ve gerekse askeri makamlarin nakliye isleri bu komutanligin
¢izdigi plan dahilinde yiirttilmistiir.

1. Kastamonu’da Miidafaa-1 Hukuk Hareketinin Kurulusu

Kastamonu havalisinde Istiklal Savasi lehine orgiitlenme, yerel Miidafaa-1
Hukuk Cemiyeti, Kuvaymmilliye birlikleri ile Kastamonu ve Bolu Havalisi
Komutanliklarinin miisterek calismalar1 neticesinde gerceklesmistir. Bdlgede
Miidafaa-1 Hukuk hareketinin kurulusu ve ahalinin Kuvayimilliye etrafinda
Orgiitlenmesi Miralay Osman Bey’in Kastamonu Mevki Kumandani olarak tayin
edilerek 16 Eyliil 1919 tarihinde Kastamonu’ya gelmesiyle hizlanmistir (A¢iksoz
Gazetesi, 21 Eyliil 1919: S.13). Miralay Osman Bey vazifesine bagladigi ilk anda
bir siireligine tevkif edilmis ancak bu durum onun Ankara ile birlikte hareket
etmesine mani olmamigtir. Osman Bey, Mustafa Kemal Pasa’ya kosulsuz
bagliligini ileterek boélgenin orgilitlenmesi hususunda onun direktiflerini yerine
getirmistir (Cebesoy, 1953:5.193).

Kastamonu’da Miidafaa-1 Hukuk o6rgiitlenmesi ise Vali Vekili Ferid Recai
Bey’in girisimleri ile baglamis, Kastamonu Miidafaa-i Hukuk Cemiyeti 28 Eyliil
1919 tarihinde resmen kurulmustur (Ac¢ikséz Gazetesi, 27 Eylil 1919: S.14.).
Anadolu ve Rumeli Miidafaa-1 Hukuk Cemiyeti teskilati Kastamonu merkez
subesinden baska Sinop, Cankiri, Inebolu, Safranbolu, Arag, Cide, Devrekani ve
Daday’da agtig1 subelerle bolgenin genelinde faaliyet gostermistir (Peker, 1955:
5.93). Cemiyetin Kastamonu merkezi sube bagkani segilen Ziyaeddin Efendi,
Istiklal Savasi boyunca Milli Miicadeleyi desteklemek ve Heyet-i Temsiliye’yi
giiclii kilmak icin yogun ¢aba harcamus ve Istanbul Hiikiimetinin teslimiyetci
politikasina karst miicadele etmistir. Bolge halkinin Miidafaa-1 Hukuk hareketi
etrafinda biitiinleserek Istiklal Savas1 hakkinda bilgilendirilmesi ise 15 Haziran
1919 tarihinde Kastamonu’da yayimlanmaya baglanan A¢iks6z Gazetesi lizerinden
yapilmistir. Kasaba ve kdylere kadar ulasan gazete ozellikle cepheden gelen
haberlerin halka aktarilmasinda énemli rol tstlenmistir (Ag¢iksdz Gazetesi, 1933:
5.22).

Kastamonu ve Bolu Havalisi Kumandanlig1 da Mustafa Kemal Pasa’ya bagl
kalarak, Istiklal Savas1 boyunca iizerine aldig1 sorumlulugu en iist diizeyde yerine
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getirmistir (bkz. EK:2). 29 Ocak 1921 tarihinde bu komutanligin gérev alan1 Bolu
bolgesinin de Kocaeli Komutanligina baglanmasiyla genislemis bdylece adi
Kastamonu ve Havalisi Komutanligina tahvil edilmistir. (Harp Tarihi Vesikalari
Dergisi, Aralik 1955: bkz. Ek:3). Ozellikle bolgedeki lojistik faaliyetleri planlama
ve uygulama asamasinda etkin rol oynamis ve cephelere yapilan sevkiyati
yOnetmistir.

Kastamonu bdlgesinde Miidafaa-i Hukuk hareketinin kurulmasi ve
orgiitlenmesi ile birlikte lojistik ve ikmal faaliyetleri hizlanmis ve Bat1 Cephesi’ne
yapilan sevkiyat hiz kazanmistir. Bu dénemde Inebolu’dan baslayan ve Ankara
iizerinden cepheye kadar uzanan nakliyat igleri kiralanan arabalar ve bolge
halkinin yaptig1 ¢alismalarla yiriitiilmiistir (Kastamonu Gazetesi, 18 Kanunuevvel
1920, Say1 2238). Bu ¢ercevede Kastamonu Havalisi Kumandant Muhiddin Bey’in
Erkdn1 Harbiye-i Umumiye Riyaseti’ne 8§ Mart 1921 tarihi itibar1 ile yazdigi
raporda Kastamonu ve Havalisi Komutanliginin personel ve malzeme bakimindan
durumu EK:4’te belirtilmektedir (ISH,600-5,5aa).

2. Kastamonu ve Bolu Havalisi Komutanhg: ve Bolgede Lojistik
Faaliyetler

Tiirk tarihinin her sathasinda oldugu gibi Osmanli Devleti de ordularinin
sefer oncesi ve sefer sirasindaki lojistik hazirliklarina biliylik 6nem vermis ve
ihtiyaglarini kendi i¢ kaynaklarindan temin etmistir. Savas igin gerekli iase
maddelerini ¢esitli yollardan temin eden devlet, savas zamanlarinda bunlarin
eksiksiz sekilde muharip birliklere ulastirilmasi1 amaciyla menzil teskilatini etkin
bir sekilde kullanmistir. Osmanli Devleti’nin uzun mesafeli seferlerde dahi askeri
basarilar elde edebilmesinde sefer dncesinde yapilan planl askeri ikmalin ve harp
malzemesinin muharebe sahasina tagimasindaki kabiliyetin etkili oldugu
siiphesizdir. Bu, askeri harekdtin olumlu neticelenmesi icin askeri teknik ve
Teskilatinda yerlesik bir kiiltiir haline gelen askeri ikmal usulii Istiklal Harbi
sirasinda da basartyla igletilmistir.

Istiklal Savas1 oncesi lojistik faaliyetler Birinci Diinya Savasi sirasinda
yayinlanmis olan tliziik ve talimnamelere gore ve 1916 yilinda yayinlanan
“Seferiye Nizamnamesi” esaslarina gore yiriitilmiistiir. Bu Nizamname’ye gore
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iilke topraklar1 muharebe bolgesi, menzil bolgesi ve memleket ici bolgeleri olarak
boliimlere ayrilmis ve her tiirlii lojistik tesis, birlik ve bunlarin isletme sekilleri bu
nizamnamede gosterilmistir (Tiirk Istiklal Harbi, Idari Faaliyetler, 1975: s.213).

Istiklal Savasi’nda 6zellikle Bati Cephesi’nde Yunan ordusuna karsi verilen
miicadelede Tiirk ordusunun silah ve cephane ihtiyacinin karsilanmasinda biiyiik
giicliiklerle karsilasilmistir. Zira Anadolu topraklarinin 6nemli bir bolimii isgal
altinda olup, o6zellikle istanbul’dan Anadolu’ya gegislerde giivenlik sikintilari
yasanmakta, Dogu Cephesi’nden nakledilen malzemelerin sevkiyatinda yol ve
iklim kosullar1 nedeniyle aksamalar olmaktadir. Bu sartlar altinda Indnii
Muharebeleri  6ncesinde ordunun ihtiyaclar1 giderilememis, Istanbul’daki
subaylarin 6nemli bir bolimii Anadolu’ya gecememis, er ihtiyact giderilememis,
silah ve cephane acigr da kapatilamamistir. Bu eksikliklerin tamamlanmasi
amaciyla Milli Miidafaa Vekaleti’nin 10 Ocak 1921 tarihli bir bildirisiyle Sevkiyat
ve Nakliyat Genel Miidiirliigii ve bu teskilata bagl olarak da Yurt I¢i Menzil
Orgiitii kurulmustur. (Topal, 2008: s.104-115) Milli Miidafaa Vekaleti biinyesinde
aym tarihte kurulmus olan bir diger birim ise Imalat-1 Harbiye Genel
Miidiirliigiidiir. Imalat-1 Harbiye teskilat1 Bat: Cephesi’nde kullanilacak savas arag
ve gereclerini Uretmek, onarmak, degistirmek ve ordunun bu konudaki diger
ihtiyaglarini karsilamakla gorevlidir. Sevkiyat ve Genel Miidiirligiiniin gorevi ise
gerek Imalat-1 Harbiye tezgahlarinda hazirlanan savas malzemeleri ve gerekse
iilkenin diger bolgelerindeki savas malzemeleri Bati Cephesi’ne nakletmektir
(Evsile, 1997:s.1).

Sevkiyat ve Nakliyat Genel Miidiirliigiine baglh olarak ¢alisan Kastamonu
Menzil Bolge Miifettigligi, biinyesindeki alt birim ve birlikler ile bolgedeki lojistik
faaliyetleri yiiriitmiistiir. ki 6nemli baglanti noktasi olan Inebolu, Sinop ve
Kastamonu Hat Komutanliklar1 sevkiyatin ana merkezi konumunda olup ara
bolgelerde yer alan Nokta ve Konak Komutanliklar1 vasitasiyla Menzil
Miifettigligi ile baglanti saglamaktadir. Bolgede yer alan ve Menzil Bolge
Miifettisligine bagl ¢alisan birimler su sekildedir (Evsile, 1997: s.9):

“Menzil Bolge Miifettisligi Karargahi: Kastamonu,

Hat Komutanliklari: inebolu ve Sinop,

Nokta Komutanliklari: Taskoprii, Sinop, Inebolu ve Kastamonu,

Konak Komutanliklar: Giircli, Baymdir, Tutak, Okluk, Besdegirmenler,
Seyitler, Pomakli, Aktas, Sehiryani, Carsamba, Gorede,
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lase Merkezleri: Cide, Cerkes, Mecidiye, Safranbolu, Arag, Taskdprii,
Daday,

Mevki Hastahanesi: Kastamonu,

Revirler: Cerkes ve Kochisar,

Silah ve Donatim Depolari: Inebolu ve Kastamonu,

Subay Misafirhaneleri: Inebolu ve Kastamonu”

Kastamonu Menzil Bolge Miifettisligine bagli Kastamonu Hat Komutanlig:
ise su birimlerden olusmaktadir: (Evsile, 1997: 5.20)

“Inebolu Askeralma Komutanlig,

Kastamonu Askeralma Komutanligi,

llgaz Askeralma Komutanlhigi,

Inebolu Erzak Ambart,

Kastamonu Erzak Ambari,

Kiire Ambarli Konagi,

Kastamonu Hastahanesi,

Kastamonu Nekahathanesi,

Kiire Sihhiye Istasyonu,

Seyitli(veya Seyitler) Sthhiye Istasyonu,

Degirmenli Sihhiye Istasyonu,

Ilgaz Sthhiye Istasyonu,

Kalehani Sihhiye Istasyonu,

Topal Ali Sihhiye Istasyonu.”

Ayrica Kastamonu Menzil Miifettisligi emrindeki Miri~ Nakliye Kollarina
bagl olarak; 1 numarali ¢ift atli araba kolu, 5 numarali 4 tekerlekli 6kiiz araba
kolu ve 2 numarali mekkare** kolundan tesekkiil etmekteydi. Bu {i¢ koldan ibaret

" Miri, kelime manasi bakimindan miilkiyeti devlete ait mallar igin kullanilmakla birlikte
zaman zaman bir igin devlet eliyle yiiriitilmesi anlamma da gelmektedir. Askeri nakliye
hususunda eger tagimacilik hiikkiimetin kendi araglar1 ve memurlar vasitasiyla yiiriitiiliirse buna
miri nakliyat bunun i¢in kullanilan vasitalar i¢in de miri araba, miri deve veya miri katir
tabirleri kullamlirdi. Bu izahata istinaden Istiklal Harbi sirasinda Kastamonu havalisinde
hizmet goren Miri Nakliye Kollarinin da her ne kadar yalnizca kamu vasitalariyla nakliye
hizmetlerini icra ettigi akla gelmekte ise de esasen kiralama yoluyla tedarik edilen vasitalarla
yapilan tagimaciliin sevk ve idaresini de bu kurum yiiriitmekteydi (bkz. Sar1, 2019,s.310 vd.).

** Kelime manasi bakimindan kiralanmis anlamima gelen mekkare esasen para karsiliginda
veya vergilerine mahsup edilmek suretiyle tasimacilik i¢in ahaliden at veya 0kiiz arabalariyla
deve ve katir kiralanmasina dayanan bir nakliye usuliidiir. Osmanli devrinde ordunun sefere
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olan birliklerde toplam olarak 15 subay, 184 er, 89 mekkare, 27 ¢ift athi araba, 13
tek tekerlekli araba, 30 dort tekerlekli okiiz arabasi faaliyet yapmaktadir (Evsile,
1997: s.47).

Kastamonu Menzil Miifettigligi emrindeki licret karsiliginda kiralama usulii
ile hizmet yapan Miiteahhit Nakliye Kollar1 ise 20 ¢ift atli araba kolu, 35 mekkare
kolu ve 2 merkep kolundan olusmaktaydi. Bu birliklerde toplam olarak 11 nakliye
miiteahhidi ile 316 ertelenmis er, 240 ¢ift atli araba, 1505 mekkare, 72 merkep ile
faaliyetlerini ytiriitmiistiir (Evsile, 1997: 5.49).

Inebolu - Ankara arasindaki tasit islerinin kira arabalar1 ve halk arabalariyla
yapilmast zaman zaman aksamalara yol agmustir. Yol boylarindaki koylerde
oyalanmalar ve beklemeler en Onemli sikintidir. Ayrica arabacilarin  ve
hayvanlarin hastaligi yiiziinden gecikmeler yasanmaktadir. Bu yolun en zorlu
kismi, Kiire ve Ilgaz Daglari, Inebolu’nun Ikicay’dan Catalcesme’ye kadar
Topcuoglu, Kayguncak, Kiire, Ecevit yokuslar1 ile Cankiri’'nin Diimbelek
bolgesidir (Peker, 1955: 5.248).

Cephelerin nakliye islerinin daha diizenli bir sekilde yapilmasi i¢in 3 Kasim
1920 tarihinde Inebolu-Kastamonu hattinda 14’{incii Firka’nin emrinde bir nakliye
kolu olusturulmustur. Bu nakliye kolu bdlgedeki en 6nemli faaliyeti {istlenmis ve
sevkiyat iglerini yapmustir. Yore halki, son derece zor sartlar altinda dahi bu gorevi
hakkiyla yaparak cephe gerisinde adeta destan yazmig ordu millet biitiinlesmesini
saglamistir (Kastamonu Gazetesi, 22 Kanunuevvel 1920, Say1 2242.).

Inebolu’dan baslayip Ankara’ya kadar uzanan nakliye islerinde bu nakliye kolu
cok oOnemli gorevler yapmis, adeta cephelerin lojistik yiikiinii {istlenmistir.
Kurulusundan kisa bir siire sonra 14’ncii Firka Komutanligi tarafindan, Kastamonu
ve Inebolu bolgesinde kurulan nakliye koluna &zellikle teskilat ve isleyisi
diizenlemek maksadiyla su emir verilmistir (Peker, 1955: 5.266).

“Inebolu Askerlik Subesine;
1. Kalem nintikasinda teskil edilecek olan nakliye koluna subeniz dairesine

tic araba isabet etmigtir.

ciktigi zamanlarda siklikla miiracaat edilen bu tasimacilik usulii Istiklal Harbi sirasinda da
bilhassa demiryolu giizergahi disinda kalan bolgelere yonelik nakliyatta kullanilmaya devam
edilmistir (bkz. Sar1, 2018,5.246 vd.).
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2. Arabalarin iigii de ¢ift atly olmasi emir iktizasindan ise de bulunamadig
halde behemal biri ath diger ikisi dorder tekerlekli okiiz arabast olabilir.

3. Bu arabalari sevk ve idare edebilecek emsalleri silahaltinda ve firari
olmayan birer arabact tahti silaha alinacaktir.

4. Arabalar saglam ve kosum takimlari tekmil, hayvanlari nalli olacaktir.

5. Bu arabalar, tedarik-i vesait-i nakliye kanunu mucibince derg edilecek
ve miimkiin mertebe zenginlerden alinacaktir ve bir haftaya kadar kalem merkezinde
hazir bulundurulacaktir.

13 Kasim 1920 Kalem Reis Vekili Mehmed Emin”.

Tablo 1 : Nisan 1921°de Yapilan Silah ve Cephane Nakli

& )

(A1 z82
2
Bl

N

ATASE
’0 s 1'\1\

inebolu

Eskisehir

| ..‘..:‘ ¥\

(Agik renk boliim taginan silah ve cephaneyi, koyu renk boliim taginan egyay1
gostermektedir.)

Tiirk Istiklal Savasi’nin en yogun donemi olan Sakarya Meydan Muharebesi
oncesinde Bati1 Cephesi’ne yogun bir lojistik destek saglanmistir. Yurdun pek ¢ok
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kosesinden basta Ankara’ya ve oradan da cepheye sevk edilen esya, malzeme,
silah, mithimmat ve yapilan sevkiyat, Istiklal Savasi’nin basarrya ulagsmasindaki en
onemli etkendir. Bu kapsamda, Nisan 1921’de yapilan silah ve cephane nakli
Tablo-1’de goriilmektedir.

Bu donemde ozellikle Inebolu bélgesinde yogun bir nakliye hizmeti
gerceklesmis ve deniz yolu ile getirilen malzemeler giivenli yollardan tasinmaya
calisilmigtir. 5 Kasim 1920 tarihinde Sahin adli motor ile taginan 250 sandik piyade
tiifek mermisi kiyrya ¢ikarilmus (ISH, K:1063, G:144.), 13 Haziran 1921 tarihinde
Inebolu’ya gelen 50 sandik kasatura ile 8880 atim seri sahra mermisi Ankara’ya
gonderilmis (ISH, K:1118, G:74.), 7 Agustos 1921 tarihinde Inebolu Mintika
Kumandanligindan 115 sandik harita edevatindan 99 adedinin sevk edildigi 16
sandik kaldig1 bildirilmis, kalanlar da derhal yola ¢ikarilmis (ISH, K:1119, G:66.),
26 Haziran 1921 tarihli belgede Inebolu Ankara arasinda calisan ulastirma
kollariin bazilarinin devlete ait esya ile beraber sivil esyada tasidiklar1 anlasilmis
(ISH, K:1118, G:76.), 27 Agustos 1921 tarihinde Inebolu’dan 3 sandik icinde
50.000 adet dilli toka, 2 fig1 404 kilo vakum yag1 Ankara’ya sevk edilmistir (ISH,
K:1120, G:69.). Bu bahsi gecen drneklemeler istiklal Savasi boyunca devam etmis
ve tonlarca malzemenin sevkiyat1 gerceklesmistir.

Istiklal Savasi siiresinde sevkiyat islerinin ana noktasi sevkiyat merkezleri
olmustur. Bu merkezler hukuki sikinti yasanmamasi maksadiyla Istiklal
Mahkemeleri’nin emirleri dogrultusunda hareket etmis ve denetlenmistir. Ayrica,
bu merkeze bagli olarak ¢alisan asker ve sivil personelin iase bedelleri Vilayet
makamu tarafindan 6denmis ve bu maksatla komisyonlar kurulmustur (OzLii, 2008:
5.96).

Inebolu-Ankara yolu lojistik hizmetlerin yaninda aym zamanda ¢ok &nemli
bir muhabere yoludur. Anadolu’ya gececek vatanseverlerin ve malzemelerin ana
giizergahi olan bu yol haberlesmenin de en stratejik hatt1 olmustur. istanbul’dan
Anadolu’ya haber akig1 giivenilir bolge olmasi bakimindan en yogun bir sekilde bu
yol iizerinden saglanmistir. Bu donemde Erkan-1 Harbiye-i Umiimiye Reisi Ismet
Pasa’nin, Inebolu-Kastamonu-Ankara yoluna verdigi 6nem su telgrafta agikca
goriilmektedir (ISH, K:644, G:60.).

23 Ekim 1921 Ankara’da
Posta ve Telgraf Miidiiriyet-i Umumiyesi 'ne
Tahrirat
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Inebolu-Kastamonu-Ankara istikameti kamilen miihim bir istikamet ve
muhabere yolumuzdur. Bu yollarin tahriratin heniiz liizumu kadar muntazam ve
seri bir surette alinmasi miimkiin olamamaktadir.

Mezkiir istikamette haftada kag defa posta isliyor?

Bu postanin vesaiti nedir? Bunun artirma ve yayginlastirma diisiiniilmekte midir?
ve bu neye baghdwr? Stirat-i is 'drini rica ederim.
Erkan-1 Harbiye-i Umimiye Reisi
Ismet

Istiklal Savasi’nda Tiirk ordusunun cephelerde verdigi miicadelelerde ve zafer
kazanmasindaki etkili olan en 6nemli faktor, cephe gerisinden yapilan lojistik
destek ve Tiirk halkinin emsalsiz fedakarligidir. Bu c¢ercevede vatanin
savunulmasinda Tiirk kadini, erkegiyle birlikte ¢cok onemli hizmetler yapmus,
sadece miting meydanlarinda degil, bizzat cephede ¢arpisarak ve cephe gerisinde
biiyiik yararliliklar gdstermistir. Istiklal Savasi’nda, Anadolu kadinlarindan bir
kismi cephelerde miicadele verirken bir kismu da cephe gerisinde milli kuvvetleri
giiclendirmek icin her tiirli fedakarligi yapmislardir. Kastamonu’da miilki memur
ve askeri erkanin esleri tarafindan kurulan Miidafaa-1 Hukuk Hanimlar Cemiyeti
onemli gorevler istlenmis ve yaptiklar: mitingler ve g¢ektikleri protesto telgraflar
ile Istiklal Savasi’m tiim diinyaya duyurmaya calisnuslardir. inebolu’da baslayan
ve cephe iglerine kadar uzanan nakliye kollarinda, kadinlarin 6liimii dahi goze
alabilecek kadar fedakarca galigmalar1 Serife Baci adiyla efsanelesmis ve tarihe
mal olmustur (Peker, 1955: 5.397).

Kastamonu ili Miidafaa-1 Hukuk Cemiyetleri 1920 yilindan itibaren milli
davaya yonelik ¢cok onemli hizmetler yapmislar ve yaptiklari esya ve para
yardimlar1 ile cepheleri desteklemislerdir. Bu cergevede Kastamonu Miidafaa-1
Hukuk Kadmlar Kolu’nun Onemli hizmet ve c¢alismalari olmustur. Bati
Cephesi’nin emrine uyarak Kastamonu Miidafaa-1 Hukuk il merkezi, ordunun
giyim ve donatimi igin esya ve para bagislariin saglanmasina ¢aligmis, merkezde
yer yer yardim komisyonlar: kurulmustur. Cemiyet, gengler kuliibii ile el birligi
yapinca yardim genislemis, Istanbul’dan Inebolu’ya milli miicadele i¢in gelmis
subay ve sivillerin Ankara’ya kadar yedirme, i¢gme, yatma, yolluk masraflar
odenmis ve hatta Inebolu’dan yapilan ulastirmay1 kolaylastirmstir. Cadir bezi,
camasir ve gorabina kadar binlerce esya yaptirmis, bilahare bu yardimlara, yakin
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ilgeler ve koyler de katilmislardir. Bu yardimlarin toplanmasinda Miidafaa-1
Hukuk Kadinlar Kolunun biiyiik katkilar1 olmustur (Tiirk Istiklal Harbi, Idari
Faaliyetler, 1975: 5.134).

Ordunun muharebe giiclinii artirmak ve lojistik bakimindan desteklemek
maksadiyla Osmanlt Devleti zamaninda olusturulan ve belirli noktalarda
konaklama istasyonlar1 kurularak daha c¢ok resmi haberlesmeyi saglayan posta
teskilatin1 ifade eden menzil tegkilatinin bu siiregte dnemli hizmetleri olmustur.
Menzil bdlgesi muharebe sahasinin hemen gerisinde bulunan arazi bolgesidir.
Yukarida bahsi gegen ve 1916 (1332) yilinda yayinlanan “Seferiye
Nizamnamesi”™ne gore, “Baskomutanlik; menzil hatlari, ordularin  menzil
dairelerini, zapt ve istild olunan memleketlerde teskil edilen hiikiimet bélgesini
tayin ve simiflandirma ile gorevli ve sorumludur. Askeri harekat sirasinda ordu
komutanlari, muharebe sahasi ile menzil bolgesi arasindaki hatti, hatti fasil
(ayirict hat) tayin etmektedir” (Tiirk Istiklal Harbi, idari Faaliyetler, 1975: 5.244).

Ordu teskilat yapisi icerisinde her ordu bolgesine bagl bir menzil miifettigligi
vardir; bu mifettisligin levazzim memurlar1 yiginak bdlgelerinde gorev
yapmaktadir. Ayrica her kolordu i¢in demiryolu istasyonu veya iskele menzil
baslangic noktast bulunmaktadir. Karadeniz kiyilarindan Ankara yoniine
sevkiyatta 6nemli hat ve nokta komutanliklari1 bulunmaktadir. Bu noktalar;

“a. Inebolu - Kastamonu - Cankir1 - Kalecik - Ankara,

b. Samsun - Corum - Sungurlu - Yahsihan - Ankara,

c. Eregli - Gerede - Kizilcahamam - Ankara,

d. Marmara denizi kiyilarindan Ankara yéniine: Izmit - Adapazart - Diizce -
Bolu - Gerede - Kizilcahamam — Ankara” seklinde belirlenmistir.

Kastamonu bolgesinde yer alan lojistik ¢alismalarinda Kastamonu Menzil
Bolge Miifettisligi ve Teskilatt onemli gorevler yapmislardir. Bu teskilatin gérev
ve sorumluluk alam su sekilde tespit edilmistir (Tiirk Istiklal Harbi, Idari
Faaliyetler, 1975: s5.244);

“Kastamonu’da menzil bolge miifettisligi karargdhi; Inebolu ve Sinop’ta
menzil hat komutanliklari, Taskoprii, Sinop, Koghisar, Kastamonu ve Inebolu’da
menzil nokta komutanliklari;, Giircii, Bayindwr, Tutam, Okluk, Besdegirmenler,
Seyitler, Pomakl, Aktas, Sehiryar:, Carsamba’, Gerede'de menzil konak
komutanhgi; Cide, Cerkes, Mecidiye, Safranbolu, Arag, Taskoprii, Daday’da iase
merkezleri; Kastamonu’da menzil mevki hastanesi; Cerkes, Kochisar'da menzil
revirleri; Kastamonu’'da 15, 20, 60 arabali ti¢ kol ile 50, 55, 60 ’sar mekkareli dort
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kol, 60 develi bir kol ile heniiz miktar tespit edilemeyen ve nisanda teskil edilecegi
anlagilan iki araba kolu; Inebolu ve Kastamonu’da birer subay misafir yeri ve
lokantasi- Inebolu ve Kastamonu'da silah ve techizat deposu.”

Inebolu Menzil Hat Komutanliginin gérev ve sorumluluk alani ise su sekilde
tespit edilmistir (Tiirk Istiklal Harbi, Idari Faaliyetler, 1975: 5.387).

“a. Inebolu, llgaz, Kastamonu Nokta Komutanliklari;

b. Inebolu, Kastamonu T. echizat Ambari;

c. Inebolu, Kastamonu T echizat Deposu,

¢. Kiire, Seyitler, Besdegirmenler’'de ambarli konaklar;

d. Kastamonu da 200 er yatakl iki mevki hastanesi;

e. Kiire, Seyitler, Besdegirmenler, llgaz, Kaleham, Topalosman’da birer

revir;

f Inebolu’da hizmet kitasi;

0. Inebolu’da benzin deposu, nal imal yeri; Kastamonu'da ii¢ koldan kurulu
bir ulastirma taburu ile Inebolu’da alti kamyondan kurulu bir kol.”

Inebolu Menzil Hat Komutanligi’nin gorev ve sorumluluklarinin fazla olmasi
ayn1 zamanda bolgede Sinop’tan Eregli’ye kadar olan sahil seridinde basta inebolu
olmak tlizere giivenlik tedbirlerinin artirllmasimi zorunlu hale getirmistir. Bu
kapsamda Kastamonu Havalisi Kumandani1 Mirliva Muhiddin tarafindan 5 Nisan
1921 tarihinde Erkan-1 Harbiye-i Umiimiye Riyasetine g¢ekilen telgrafta lojistik
giivenligi igin o6zellikle Sinop, inebolu ve Eregli arasinda sahil giivenligini
saglayacak giiclerin mutlaka takviye edilmesi gerektiginden su sekilde
bahsedilmektedir (ISH,604-140aa.).

Erkan-1 Harbiye-i Umiimiye Riyasetine

1. Sinop’dan itibaren Eregli’ye kadar 370 km tuliindan imtidad iden sahilin
tarassudu, sahilde mevcud bir ¢ok miinteha koylara sokulabilecek muzir eshasin
men’i duhiilii, sahilde korsanlik ve sahil mintikasinda sekavetin men’i iciin
dolgunca bir kuvvetin viicuduna ihtiyag idecegi ma’lum-1 devletleridir. 23 iincii
Alayin Ankara’ya tahrikinden evvel Inebolu’da bulunan 150 mevcudlu bir piyade
boliigii ile hidemat-1 mahsusadan maada istefan ile Kire¢cburnu Sinop taki 65
kisilik sahil miifrezesi (...)Sinop, Istefan, Cide’deki 40 kisilik miifreze ile
Kirecburnu, Amasra arasi ve Zonguldak miifrezesinden tefrik edilen kuvvetler ile

Zonguldak civart mehma-emken(olabildigi kadar) temin ve tarassud ediliyordu.
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23’iincii Alayin tahriki dolayisiyla Inebolu’da ki boliik hareket etmis, Cide’de
ki miifreze Inebolu’ya alinmistir. Elyevm Cide civarinda kuvvet yoktur. Inebolu,
Sinop, Eregli’deki kuvvet gayr-i kdfidir. Hali hazirda liizum gériilen mahaller
icabinda tahrik ettirilecek olan ve zinde ve toplu bir halde bulunan Zonguldak
miifrezesinden sevahil igiin kuvvet tefriki muvafik degildir. Binaenaleyh,
merkezleri Sinop Ayancik-Inebolu-Cide-Amasra-Eregli olmak iizere simdilik 150
ser mevcudunda 6 sahil miifrezesinin bulunmasina ve bunlardan elyevm mevcud
olan Sinop, Inebolu, Eregli miifrezelerinin takviyesiyle digerlerinin yeniden
teskiline ve siirati teskilat icin Istanbul’dan firaren gelecek sayan-1 emniyet efirad
ile mahall-i ahz-1 askerlerden verilecek efrad ile teskiline miisaade buyurulmasi
ehemmiyetle maruzdur.
2. Erkdn-1 Harbiye-i Umiimiye Riyasetine, Miidafaa-1 Milliye Vekiletine arz
edilmistir.
Kastamonu Havalisi Kumandani Mirliva Muhiddin”

Tiirk Istiklal Savasi’nmin basindan itibaren yogun bir sekilde lojistik
faaliyetleri yiiriiten Kastamonu Havalisi Komutanligi, 1920 ile 15 Nisan 1921
tarihleri arasinda ve Indnii Muharebeleri sirasinda onemli sevkiyat ¢aligmalari
yapmugtir. Savagin ve isgalin en sikintili siirecinde Tiirk halki, ordusunun
ihtiyaclarmi karsilamak adma seferber olmustur. Bu donemde Inebolu -
Kastamonu - Cankir1 - Kalecik - Ankara karayolu ile cepheye tasinan silah ve
cephane listesi su sekildedir (Tiirk Istiklal Harbi, Idari Faaliyetler, 1975: 5.273);

“14 adet Rus, 4 adet Osmanli anahtarli, 11 adet Osmanli mavzer 3 adet
fngiliz, 10 adet Alman, 2 sandik ¢esitli tiifeklerle; 94 adet Martin stingiisi, 19
cesitli siingii, 20 adet martin kasaturasi, 47 adet ¢egsitli kasatura, 1.040 sandik
Alman piyade cephanesi, 2 sandik Rus piyade cephanesi, 917 sandik Osmanh
mavzer cephanesi, 1 sandik Ingiliz piyade cephanesi, 335 sandik Avusturya piyade
cephanesi, 832 sandik c¢esitli piyade cephanesinden olusan piyade ve silah
cephanesiyle, 4 adet 7,5 luk Ingiliz topu ve iki cephane arabasi, bir sandik top
diirbiinii, 7 adet sehpa, 3 sandik Ingiliz toplarina mahsus nisan aletleri, 385
sandik Ingiliz top mermisinden olugan top ve cephanesi idi.” Ayrica ; “Inebolu -
Kastamonu - Canku1 - Kalecik - Ankara kara yoluyla Ankara ve dolaylarina
nakledilen c¢esitli silah toplam agirligi; 8 ton 500 kg.; cesitli cephane, toplam
agirligr 738 ton, yiyecek ve yem toplam agirligr 33 ton 500 kg., donatim ve gereg
toplam agirligi ise 414 ton 500 kg. civarindadir.”
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Inonii Muharebeleri’nin Tiirk ordusu tarafindan kazanilmasindan sonra biitiin
imkanlarini1 seferber eden Yunan Hiikiimeti Bati Anadolu’ya yaptig1 yigiagi en
iist seviyeye ¢ikarmis ve yeni bir taarruzun hazirliklarini tamamlamaistir. Bu arada
Tirk ordusu, yeni yapilanma siirecinde “Diizenli Ordu” adi ile yeniden
teskilatlanmus ve siiratle birliklerini takviye etmeye baslamustir. Iste bu sikintili
donemde Kiitahya Eskisehir Muharebeleri sirasinda, Inebolu - Ankara hattinda
yogun bir sevkiyat faaliyeti yiiriitilmiis ve cephenin ihtiyaglar1 karsilanmaya
calistimistir. Kiitahya Eskisehir Muharebeleri sirasinda, “Inebolu-Kastamonu-
Cankiri-Kalecik-Ankara karayoluyla Ankara’ya nakledilen silah ve cephane
miktar1 ise sdyledir (Tiirk Istiklal Harbi, idari Faaliyetler, 1975: 5.317);

“Bir adet Ingiliz filintasi, bir adet Belcika tiifegi, ii¢ adet dokuzlu Osmanli
mavzeri, 295 adet Ingiliz tiifegi, 23 adet Alman tiifegi, bir adet Romanya tiifegi,
8.489 adet Rus tiifegi, 4 adet Yunan grasi, 45 adet vincister tiifegi, 46 adet
muaddel martin, iki adet Fransiz tiifegi, bir adet kisa martin, 17 adet gra tiifegi, iki
martin hanri, 16 adet ¢esitli tiifek 294 adet ¢esitli kasatura, 198 adet ¢esitli siingii,
17 adet tiifek namlusu, 66 adet makineli tiifek, ii¢ sandik makineli tiifek namlusu,
67 paket, 20 adet, 7 sandik makineli tiifek seridi, 16 adet Rus makineli tiifek
sehpasi, dort adet barabellum sarjorii, ii¢ adet barabellum imld makinesi, bir adet
kilic, 150 adet piyade siper kalkani, 78 sandik, 742 adet Ingiliz piyade cephanesi,
148 sandik 3.650 adet Alman piyade cephanesi, 6.302 sandik ve 74 adet Rus
piyade cephanesi, 18 sandik ve 60 adet Osmanli piyade cephanesi 138 sandik
kiigiik capli mavzer cephanesi, 226 sandik Avusturya piyade cephanesi, 34 sandik
Fransiz piyade cephanesi, 405 sandik berdanga cephanesi, 1.454 adet c¢esitli
pivade cephanesinden ohisan piyade silah ve cephanesiyle, bir adet kamasiz ¢cabuk
atesli dag topu, bir adet ¢abuk atesli top diirbiinii, ii¢ adet havan mermisi, 595
atim 105 mm. lik top mermisi.”

Kastamonu Menzil Miifettisligi emrindeki ulastirma kollari; “I No. lu ¢ift atl
araba kolu, 5 No. lu dort tekerlekli okiiz araba kolu ve 2 No. lu mekkdre kolundan
olusmaktadir. Bu ii¢ koldan ibaret olan birliklerde toplam olarak 15 subay, 184
er, 89 mekkare, 27 ¢ift atli araba, 13 tek tekerlekli araba, 30 dort tekerlekli okiiz
arabast bulunmaktadw. Tasima giicti 33 tondu (Tirk Istiklal Harbi, idari
Faaliyetler, 1975: 5.410).

Ozellikle Sakarya Meydan Muharebesi 6ncesi kabul edilen Tekalif-i Milliye
Emirleri ¢ergevesinde ordunun ihtiyaglarmi karsilamak adina yiiriitiillen yogun
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lojistik faaliyetler cercevesinde 1921 ve 1922 yillarinda onemli sevkiyat
calismalar1 yapilmistir. Bu kapsamda Sakarya Meydan Muharebesi Oncesi ve
Biiyilk Taarruz harekiti sirasinda Inebolu-Kastamonu-Cankiri-Kalecik-Ankara
karayoluyla Ankara ve dolaylarina nakledilen silah ve cephane su sekildedir (Tiirk
Istiklal Harbi, Idari Faaliyetler, 1975: 5.416):

“1.076 adet cesitli tiifek, 54 adet cesitli kasatura, 21 adet aydinlatma
tabancasi, ti¢ adet makineli tiifek, 3.202 sandik ¢esitli piyade cephanesi 415 sandik
Rus piyade cephanesi, 10 sandik ve 177 atum nikel zarfli beyzi kursun, iki sandik
aydinlatma cephanesi, iki sandik Rus bombasindan olusan piyade silah ve
cephanesi ile iki adet ¢cabuk atesli dag topu, 13 adet ¢cabuk atesli sahra topu, iki
adet 150 mm. lik obiis topu, bir adet bomba topu, 539 sandik ve 26.281 atim ¢abuk
atesli sahra mermisi, 166 atim tamamlanmamis ¢cabuk atesli sahra mermisi, 53
sandik skoda dag top mermisi, 105 sandik ve 1.168 atim skoda mermisi, 76 sandik
ve 188 attm 75 mm. lik cabuk atesli sahra mermisi, 8 sandik 75 mm. lik Osmanl
cabuk atesli sahra mermisi, 1.156 atim Osmanli ¢cabuk atesli sahra mermisi, 54
atim Alman ¢cabuk ategli sahra mermisi, 9.267 atim ¢abuk atesli dag mermisi,
6.437 atim Alman sahra mermisi, 2.087 atim sahra obiis mermisi, 2.051 atim
fngiliz sahra mermisi, 150 atim ucak tapali mantelli mermi, 464 atim 12/11 - 6 lik
obiis mermisi, 118 atim 120 mm. lik sivri u¢lu tahrip danesi, 6.190 atim mantelli
mermi, 2.603 atim sinayder mermisi, 6 sandik sahra obiis hartucu, 355 sandik
kartustan olusan top ve top cephanesi Inebolu’ dan Ankara ve dolaylarina
nakledilmisti.” Nakledilen cesitli silah 105 ton, ¢esitli cephane 419,5 ton, yiyecek
ve yem 352,5 ton, donatim ve gereg ise 758,5 ton civarindadir. Bu miktarlar 1921
vili  Kasim, Aralik aylariyla 1922 yii  Ocak, Mayis, Haziran aylarin
kapsamaktadr.

29 Ocak 1921 tarihli Miidafaa-1 Milliye Vekaleti’ne yazilan mesajda
sevkiyattaki karmasikligin giderilmesi ve Kastamonu ve Bolu Havalisi
Kumandanligi’nin kontroliinde yapilmas: talep edilmektedir (ISH, 610-51aa).

Yine 31 Ocak 1921 tarihinde Miidafaa-1 Milliye Vekili Kazim Pasa imzali
Erkan-1 Harbiye-i Umimiye Riyasetine yazilan su telgrafta Kastamonu ve Bolu
Havalisi Kumandanligi’nin sevkiyat ile ilgili sorumlulugu ve uyarilmasindan
bahsedilmektedir;

“Garb Cephesine miiretteb olup Kastamonu’'da bulunan Ingiliz tiifengi ile
seksen sandik cephanesinin tevzi edilmemis ise derhal Eskisehir’e mezkiir cephe

emrine sevki ve badema vekdiletin tertibati haricinde muamele yapilmamasi
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Kastamonu ve Bolu Havalisi Kumandanhgina emr edilmis oldugunu arz eylerim
efendim” (ISH,610-51ab).

Sakarya Meydan Muharebesi’nin Tiirk ordusu tarafindan kazanilmasindan
sonra Yunan ordusunu Tiirk topraklarindan tamamen c¢ikarilmasi maksadiyla
topyekin hazirlik sathasmna gecilmis ve yaklagik 1 yillik siire igerisinde bu
hazirliklar tamamlanmstir. Bu hazirliklar sirasinda; “365 adet ¢esitli piyade tiifegi,
3386 sandik ¢esitli piyade cephanesi, 208 sandik ingiliz piyade cephanesi, 360
adet mizraktan olusan piyade silah ve cephanesi, 1 adet skoda topu, 1 adet seri dag
topu, 8 adet bomba topu, 18752 atim ¢abuk atesli sahra mermisi, 969 atim skoda
mermisi, 5240 atim mantelli mermisi, 4087 atim sahra obiis mermisi, 2310 atim
sinayder mermisi, 891 atim 120 mm. lik obiis mermisi, 3.666 atim bomba topu
mermisi, 6960 atim ¢abuk atesli dag top mermisinden olusan top ve top cephanesi”
Inebolu - Kastamonu - Ankara hattinda tasiarak cepheye ulastirilmustir (Tiirk
Istiklal Harbi, Idari Faaliyetler, 1975: 5.504).

Sonug¢

Tiirk Istiklal Savasi’’min zaferle sonuclanmasindaki en énemli faktorlerden
biride cephe gerisindeki lojistik planlama ve teskilatlanmadir. Tiirk milleti bu
miicadele i¢erinde diinya harp tarihi literatiiriine giren “topyek{in savas” kavramini
ortaya cikaracak direnis ve dirilisini ortaya koymus ve zafere ulasmustir. Tiirk
milletinin topyek{in miicadelesini ortaya koyan bu hareket ayn1 zamanda kurulacak
olan yeni Tiirk Devleti’nin de temellerinin atildig1 ve biiyilk kahramanliklarin
yasandig1 bir donemi kapsamaktadir.

Kastamonu yoresi, cephe gerisinde kalmasina, iggale ugramamasina ve i
isyanlarin yasanmamasina ragmen Istiklal Savasi’nda aktif gérev almis ve
cephelere kadar uzanan lojistik sevkiyatin baglangi¢ noktasi olmustur.

Bu dénemde Anadolu’nun her kosesinde yasanan direnisin 6ziinde Tiirk
halkinin fedakarlik ve vatanseverlik azmi yatmaktadir. Bu azim ve fedakarlik, o
yillarda cephelerde oldugu kadar cephe gerisinde de karsiliksiz yapilmis ve
vatanin kurtulusu saglanmistir. Milli Miicadelenin ilk giiniinden, sonuna kadar her
tirlii fedakarligi yapan bolge halki, cephelerde kazanilan zaferlerle daha gayretli
calismalar igerisine girmis ve Mustafa Kemal Paga'nin arkasindan yiirtimistir.
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Kastamonu Valisi Rafet Bey Mustafa Kemal Pasa'ya 13 Eyliil 1921 tarihinde bir
telgraf cekerek bagliliklarini su sekilde ifade etmektedir (Kastamonu Gazetesi, 24
Eyliil 1921, Say1 2418.).

“Muhterem Baskumandanmimiz Mustafa Kemal Pasa Hazretlerine,

Dahiyane  kumandaniz  altinda  ordumuzun  iktisab  eyledigi  parlak
muzafferiyetlerden dolay: biitiin vilayet bastanbasa bir heyecan siirur-u saduman

icindedir.

Vilayet hallimin zat-1 fehimanelerine ve muzaffer orduya karsi kalplerinden
tasan hissi minneti siikrana terciiman olarak arz-1 tebrikat ve tezinat eyleriz.

Kastamonu Valisi Rafet”

Kastamonu Valisi’nin bu telgrafina cevaben, Mustafa Kemal Pasa 15 Eyliil
1921 tarihinde su telgrafi gondermistir (Kastamonu Gazetesi, 24 Eyliil 1921, Say1
2418.):

“Kastamonu Vilayet-i Aliyesine;

Tebrikat ve tezahiirat vaka-1 diismani takip etmekte olan biitiin ordu ve
mensubin ve kumandanlarmi miitehassis ve miitesekkir birakmustir. Ordu milletini
béylece manen ve maddeten kendisine miizahir gordiikce gosteregeldigi fedakarlikta
daha pek ¢ok ileri gidecektir.

TBMM Reisi Baskumandan Mustafa Kemal”.

Istiklal Savas1 yillarinda sosyo-ekonomik bakimdan zor giinler yasayan
Kastamonu boélgesi gerek miicadeleye verdigi lojistik destek ve gerekse siyasi
olarak Mustafa Kemal Pasa ile birlikte hareket etmesi bakimindan 6nem arz
etmektedir. Zira isgale ugramamis bir bolge olarak tim giiglerini cephe ve cephe
gerisine sevk etmis, ayrica kurulan teskilat ve orgiitlerle Anadolu’ya agilan kapi
olarak hizmet vermis ve istanbul- Ankara baglantisinin ana yolu haline gelmistir.

Inebolu’dan Ankara’ya kadar uzanan kagni kollarmin sevk ettigi malzeme ve
bunun getirdigi moral Istiklal Savasi’min manevi kaynagim teskil etmistir.
Istanbul’dan kagirilan ve Rusya’dan yardim olarak alman askeri malzemenin yani
sira, dogu cephesindeki mithimmatlarin taginmasi ile {i¢ koldan giiclenen Bati
Cephesi, kisa siirede basariya ulasmis ve bu basarida Inebolu yoresinde kurulan
sivil ve askeri teskilatlar 6nemli rol oynamustir.

Extended Summary
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The occupation of Anatolia after the World War One was repelled by the
collective efforts of the Turkish nation and sacrifices were made in the fronts as
well as behind the front lines. During the Turkish War of Independence,
Kastamonu was one of the most important regions that supported the fronts in
terms of logistics.

Throughout the Independence War, Kastamonu region was of utmost
importance when it came to logistics and supply. Part of the shipments from the
Eastern Front to the Western Front was transported through the region. Also, a
considerable portion of the firearms and ammunitions brought from Russia and
smuggled from Istanbul was transported through this route. These logistics
services started in Inebolu using tumbrels and extended to the fronts through
Kastamonu.

Miralay Osman Bey declared his loyalty and support to the Turkish National
Movement, and enlightened the people and organized them as soon as he was
appointed in Kastamonu. In order to raise awareness and unite the local people
from villages to towns around movement of the Association for Defense of
National Rights, Ag¢iks6z newspaper published in Kastamonu was used. The
newspaper took on a mission of delivering the developments from the front and
was published twice a week.

During the Independence War, especially for the Western Front against the
Greek Army, various challenges were faced meeting the needs for weapons and
ammunition. In order to meet such needs, General Directorate of Delivery and
Shipping and Domestic Range Organization of the General Directorate were
established by the order of Ministry of National Defence on January 10, 1921.

For military equipments to be transported to fronts in an orderly fashion, units
for transportation were formed under the command of 14th Firka in Inebolu-
Kastamonu line on November 3, 1920. These units undertook the most important
activities in the area and carried out the missions of shipment. The local people,
under very challenging circumstances, fulfilled their duties successfully and made
history, bringing the people and the army ever closer to each other.

Even though Kastamonu region was behind the front lines, never invaded,
and never experienced rebellions, the region took an active role in the
Independence War, and became an origin of logistics operations all the way to the
fronts.



174 | Hiisnii OZLU

At the essence of the resistance felt all over Anatolia was patriotism and
sacrifice of the Turkish Nation. This patriotism and sacrifice, offered at the front
lines as well as away from the war zone, were unconditional, allowing the
independence to be won. From the first day to the last of the Independence War,
the people of Kastamonu made all possible sacrifices, became stronger with every
battle won, and walked behind Mustafa Kemal Pasha.
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EK:1

£
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inebolu

Kastamonu Havali Kumandanligi 1 Mart 1921 tarihli vazii’l ceysi

Kaynak: Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Daire Bagkanligi Arsivi, (ATASE)
Istiklal Harbi Katalogu.
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Kastamonu ve Bolu Havalisi Komutanligi’nin Yeniden Teskiline Dair Belge
Kaynak: Harp Tarihi Vesikalar1 Dergisi, Say1 54, Yil 14, Aralik 1965, Genelkurmay
Bagkanlig1 Harp Tarihi Dairesi Yayini, Ankara, 1965, Vesika Nu. 1240.

EK:4

“Havali Kumandanhgmn 1 Mart 1921 mahsus muhtasar kuvve-i umumiyesi
bervech-i zir maruzdur.

1. Havali karargah ve bu karargdha merbut miiessesatda sanayi, telgraf
takimlart musiki bandosu, insaat komisyonu, telsiz telgraf miifrezesi,1 numrolu
agwr kol miifrezesi, Kalecik-Kengri- llgaz-Kastamonu biiyiik yiik tamir kitalart
merkez kumandanligi askeri hastanede cem’an bir erkdan 5 iimera, 2 tabib, 43
zabit, 5 etibba ve eczaci, 4 baytar,18 sivil ketebe ve hesap memuru, 4 eimme ve
esnaf olup yekiin 81 dir.

Havali kumandanligi ve balada arz olunan kitaati merbutede 1065 nefer
mevcut olup 140 muharip, 525 gayr-i muharibdir. Gayri muharib olanlar sanayi,
insaat, musuka, agir kol ve hastane efradidir.15. 2. 1921°e mahsus kuvvei
umumiyede havali karargdhinda telgraf hatast olarak 1057 muharip ve 164 gayri
muharip efrad gosterilmiy ise de bu kuvve ceman 990 ve efrad olup bunun 511’
muharib ve 479 u gayr-i muharip oldugu.
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2. Havali Karargah ve Kitat-1 merbutesinde muhtelifii’l cins 142 tiifeng ve
14305 cephanesi vardwr.18 mekkari, 20 zatibinek, 26 miri binek, 18 manda, 20
okiiz, 28 araba mevcuddur.

3. 20.alay karargahinda 1 iimera 4 zabit, 1 baytar, 1 eimme ve esnaf yekiin 8
dir. 5 muharip 2 gayri muharibdir.

4. Zonguldak miifrezesinde kism-1 kiillisini teskil eden 23.Alay 1.Taburda 22
zabit, 1 tabip, 1 hesap memuru, 1 eimme ve esnaf 23 muharip, 3 gayri
muharibidir. (ISH, K:600, G:5.)

644 nefer mevcut olup bunun 549°u muharip, 95°i gayri muhariptir. Bu
miifrezenin simdilik kuvvetli bulunmasi icap ettiginden heniiz 644 nefer kuvvesinde
olan tabur 450 kiisura tenzil olunmustur. Bu taburun mevcudundan 2.taburunun
ikmali mutasavverdir. 1.taburun 450 silah ve 142461 cephanesi mevcuttur.
Miifrezeye merbut siivari béliigiinde 150 nefer “‘meveut olup 144 muharip, 6 gayri
muharibidir. 52 tiifeng, 1872 cephanesi vardw. Tabur ve siivari boliigiinde
makineli tiifeng yoktur. Taburda 380 el bombasi, 30 mekkari, 3 zati binek, 5 miri
binek,12 ester(katir) 4 merkep, 4 araba vardwr. Siivari boliigiinde 23 zati, 9 miri
binek vardir. Béliigiin hayvanatimin ikmaline ¢aligiliyor.

5. 23’tincii Alay, 3’iincii Tabur’da teskil olunan makineli tiifeng béliigiinde
cem’an 16 zabit, 1 tabip, 1 sivil katib, 2 eimme (imam) ve esnaf olup yekiin 20 dir.
Bundan 16 st muharip, 4’ii gayri muhariptir. 657 efrad olup bunun 608t muharip,
49°u gayri muhariptir. 457 tiifeng ve 87421 fisengi 1 agir makineli, 1000 fisengi, 4
otamatik tiifeng, 1126 fiseng, 25 el bombasi,373 kasatura, 23 mekkari, 3 miri
binek, 8 ester, 3 arabasi vardir.

6. 23’%incii Alay 2’nci Tabur’da 12 zabit, 1 tabip, lketebe, 1 eimme Ve esnaf
olup yekin 15°dir. Bundan 12 muharip, 3 gayri muhariptir. 160 nefer mevcut
olup131 muharip, 29 gayri muhariptir. 42 silah, 2129 fiseng vardir.

Sinop Sahil Miifrezesinde 1 zabit, 70 nefer mevcut olup. 67’si muharip,3
gayri muhariptir. 60 tiifeng, 5900 cephanesi mevcuttur. Evegli Sahil Miifrezesinde
1 zabit, 43 nefer, 43 tiifeng, 5290 fiseng, Cide Sahil Miifrezesinde 1 zabit, 47 nefer
olup, muhariptir. 47 muhtelif tiifek, 7258 cephanesi, 1 miri binek, 2 mekkarisi
vardir. Bu miifrezeler mevcut tiifeklerinin kaftesini her an igin cepheye
sokabilirler.
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7. Sahil Topgu Takimlarinda cem’an 4 top, 581 cephanesi, 2 zabit, 9 nefer
mevcut olup, 2 top ve cephanesi Eregli’ye miiteveccihen yoldadwr. 1. Sube
574numaralidir. (ISH, K.600, G. 5aa.)

Kastamonu Havalisi Kumandani Muhiddin”



