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ULASIM VE TiICARET COGRAFYASI ACISINDAN iSTANBUL
LIMANLARI

ISTANBUL PORTS IN TERMS OF TRANSPORTATION AND TRADE GEOGRAPHY

Birsen KOLDEMIR® - Cengiz KAHRAMAN?

Oz

Limanlar, ge¢mis ¢aglardan bu yana bulundugu sehirlerin ekonomik gelisiminde ¢ok 6nemli islevler listlenmis
ticari ve sosyal iinitelerdir. Bir liman sehri olan Istanbul’un ticari ve beseri hayatinda denizyolu ulastirmasinin
dolayistyla limanciligin ayr1 bir yeri vardir. Tarihsel siirecte, -sirastyla- Roma, Bizans ve Osmanli Imparatorlugu
gibi biiyiik medeniyetlere baskentlik yapan Istanbul, cografi ve stratejik konumu nedeniyle diinya ticaretinde her
zaman Onemli merkezlerden biri olmustur. Asya ile Avrupa’yr birbirine baglayan, Akdeniz-Ege-Karadeniz
aksinda kritik ve alternatifsiz bir gecis olan dogal bir bogaza sahip olan Istanbul; tarih boyunca dogal bir liman
olma islevini siirdiirmiistiir. Istanbul’un ¢ok yonlii hinterland1 ve dagitim 6zelligi, hem Karadeniz Havzas1 hem
de Ege/Akdeniz Havzasi’na acilan bir liman sehri olmasini saglamistir. Bu calismada Istanbul il sinirlari
ierisinde giiniimiizde faaliyet gdsteren ticaret ve yolcu limanlar1 fonksiyonlarina gore simiflandirilmus, Istanbul
ve Marmara alt bdlge limanlari, ulasim ve ticaret cografyasi acisindan degerlendirilerek, Istanbul bolgesi
kaynakli ithalat ve ihracat verileri incelenmistir. Diger taraftan, bolgenin ticaret yollari perspektifinde limanlarin
sektorel gelisimleri igin dnerilerde bulunulmustur.

Anahtar Kelimeler: istanbul, Liman, Ticaret Cografyasi, Deniz Ulastirmasi, Ekonomi.

Abstract

The harbors are commercial and social units which have played an important role in the economic development
of the cities where they have been located since the past ages. As a port city, Istanbul has a special place in the
commercial and human life and therefore porting has a special place. Historically, Istanbul, which has been the
capital of major civilizations such as Rome, Byzantium and the Ottoman Empire, has always been one of the
important centers of world trade due to its geographical and strategic location. Istanbul has a natural strait that
connects Asia and Europe, a critical and non-alternative transition along the Mediterranean-Aegean-Black Sea
axis; Throughout history, it has continued to function as a natural harbor. Istanbul's multi-faceted hinterland and
distribution has made it a port city that opens to both the Black Sea Basin and the Aegean / Mediterranean Basin.
In this study, the trade and passenger ports operating within the provincial boundaries of Istanbul are classified
according to their functions. On the other hand, proposals were made for the sectorial development of the ports
in the region from the perspective of trade routes.
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1. GIRIS

Ulastirma, tilkelerin ekonomik gelisimlerini saglayan 6nemli beseri faktorlerin baginda
gelmektedir. Ulastirma sistemlerinin ¢esitliligi  bir {ilkenin kalkinmisligini belirleyen
gostergelerden birini olusturmaktadir. Herhangi bir iilkede ulastirma sistemlerinin ¢esitli ve
¢ok yonlii olmasi, iiretilen mal ve hizmetlerin daha etkin dolasimini saglarken; ekonomik
gelismeye de daha hizli katki saglamaktadir. Dogru yapilandirilmis bir ulastirma ile iilkenin
ihracat ve ithalat iiriinleri baslangi¢ ve varis noktalarina deger kazanarak ulagir.

Bir iilkenin ihracatinda goriilen artig o {lilkenin ekonomik biiylimesini hizlandirmakta
ve iilkenin refah diizeyini yiikseltmektedir. Sanayi Devrimi ile birlikte makine giicline dayali
tiretimin artmas1 ve tiretim faktorlerinin ¢esitlenmesiyle birlikte iiretilen iiriinlerin pazarlara
dagilmasi i¢in ulagim oncelikli ve zorunlu bir kavram haline gelmistir. Ulasim ve ticaret
cografyasi da bir bilim dali olarak tarim, sanayi, turizm gibi beseri ve ekonomik bilesenlerden
kaynakli ulasim ve ulastirma ihtiyacin1 bolgesel ve kiiresel bazda incelemesiyle gelisim
gostermistir.  1950’lerden sonra hizlanan sehirlesme ve sanayilesme hareketleri ile
bolgeler/iilkeler arasindaki iktisadi farkliliklar dikkat cekici hale gelmis, bu noktada
mekansal-bolgesel ulastirma sorunlarina analitik bir yaklasim zorunlulugu dogmustur.
(Ozdemir ve Baskol, 2010), (Topcuoglu ve Caligkan, 2016)

Bilindigi gibi deniz tasimacilifi ve ulastirmasi sahip oldugu avantajlar nedeniyle
ekonomik ag¢idan diger tasimacilik tiirlerine bariz bir Ustiinlik saglamaktadir. Deniz
tasimaciliginda sanayi hammaddeleri basta olmak iizere ticari iirtinlerin tek seferde bulundugu
yerden alici noktaya ulastirilmasi, sinir gegislerinin olmamasi, hava yoluna gore 14,
karayoluna gore 7, demiryoluna gore ise 3,5 kat daha ekonomik olmasi ve diger tagima
risklerinin minimum diizeyde olmasi, nedeniyle kiiresel 6lgekte en ¢ok kullanilan ulastirma
seklidir (Ece, 2006). Nitekim diinyadaki ticari mallarin dolagiminda yaklasik % 85 oraninda
deniz yollar1 kullanilmaktadir.

Ulkelerin ticari manada giris-¢ikis kapilar1 olan limanlar, kara, deniz ve zaman zaman
demiryolu ulastirmasini noktasal olarak birbirine baglamalar1 nedeniyle 6nemli ekonomik
merkezler olarak one c¢ikarlar. Bu 6zellikleriyle limanlar sadece iilke ekonomisi i¢in degil
kiiresel ticaretteki mal akisinin saglanmasinda da rol oynarlar (Koca, 2017:160). Limanlar,
deniz tasimaciligiin alt yapisim1 olusturmakla birlikte endiistriyel faaliyetlerin temeli olarak
da gorev yaparlar. Bu ¢ercevede limanlar, diinya ticaretine konu olan iiriinlerin dongiisiinii ve
dolasimini saglamada, ihtiya¢ duyulan bolgelere ulastirilmasinda lojistik bir merkez islevi
iistlenirler (Erkmen ve Ozkaynak, 2015:2). Limanlar bulunduklar1 sehirlere de ekonomik
acidan katma deg8er yaratan {initelerdir. Liman operasyonlarindan dogan ara sektorler
istihdama ve bdolgesel kalkinmaya olumlu katkilar yapmaktadir.

Limanlar, ticari alandaki misyonlari yaninda bir sehrin olusumunda, gelisiminde ve
fonksiyonel isleyisinde biiyiikk bir role sahiptir. Kiiresel 0Olgekte degerlendirildiginde
Barselona, Singapur, Hong Kong, Rotterdam Sangay, Iskenderiye gibi liman sehirleri tarihte
cekirdek bir liman etrafinda sekillenen sehirlere 6rnek olusturmaktadir. Bu tip sehirlerde
limanlarin kiltiirel hayatin sekillenmesinde, sehir hayatina denizcilik kiiltiiriiniin  hakim
olmasinda ve yerlesmesinde 6nemli etkileri bulunmaktadir.

Calisma konusunu olusturan Istanbul, binlerce yillik gecmisiyle yukarida belirtilen
nitelikteki liman sehirlerinden biridir. Istanbul’un cografi konumu ve jeostratejik 6zellikleri
ile cevre cografyasindaki cesitlilik; kara, hava, demir ve deniz yollarinin verimli bir sekilde
kullanimina olanak saglamaktadir. Son yillarda ulasim sistemlerindeki teknolojik gelismeye
bagli olarak, ulasim sistemlerinin tek basina veya birka¢ sistemin entegrasyonu ile tek bir
ulagim sistemi gibi kullanilmasi1 s6z konusu olmaktadir. Tiirkiye’de ticari ulastirmanin odak
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noktasii Istanbul olusturmaktadir. Istanbul, ge¢misten bu yana sahip oldugu liman
Ozelliklerinin yaninda diger ulagim sistemlerinin de etkin kullanildig: bir sehirdir.

Istanbul, Bogazina eklemlenen ve jeomorfolojik olarak bir “ria” olan Halig; dalga ve
akintilara kars1 korunakli konumu ile Istanbul igin tarih boyunca dogal bir liman islevi
gormiistiir. Istanbul’un ¢ekirdek yerlesmeleri de limanlarin burada bulunmasi sebebiyle Halig
cevresinde olusmustur. Cumhuriyet doneminde fonksiyon degistiren limanlar Halig
cevresinden Istanbul’un degisik bolgelerine yayilmistir. Hali¢’te giiniimiizde liman olarak
degerlendirilebilecek herhangi bir linite bulunmamaktadir. Hali¢ kiyilarinda yer alan 3 biiytlik
tersane ise yakin ge¢misteki doniisiim ve temizleme calismalar1 ¢ergevesinde biiyiik oranda
tasinmus, faaliyetleri olduke¢a azalmistir. Istanbul’un sahip oldugu biiyiik ekonomik potansiyel
ve demografik sartlar diisiiniildliglinde bu bdlgedeki limanlarin hayati derecede Snemli
oldugunu sodylemek zor degildir. Bu nedenle; gerek ulusal ve uluslararasi yolcu
tasimaciliginda gerekse ticari mallarin tasmmmast ve dagitiminda bolgesinde seperator
olabilecek, fonksiyonlar1 dogru tespit edilmis limanlarmn varlig, istanbul igin biiyiik bir Snem
tasimaktadir.

2. VERI VE YONTEM

Calisma, Istanbul il smirlar1 icinde belirli bir biiyiikliige sahip giimriiklii limanlar:
kapsamaktadir. Bunun disindaki yerel iskeleler ve kiy1 yapilar1 degerlendirme disinda
tutulmustur. Arastirmaya baslarken Istanbul Limanlarina iliskin ¢esitli kaynaklardan bir
literatiir caligmasi yapilmis ve betimsel tarama yontemi kullanilmistir. Calismaya dahil olan
limanlarin genel fonksiyonel 6zellikleri, ve faaliyetlerine iligkin bilgiler temin edilmis, bu
limanlar kaynakli ithalat-ihracat verilerine iliskin gesitli tablo ve grafikler olusturulmustur.
Calismada ulagim ve ticaret cografyasi agisindan mal ve hizmetlerin dolasimi diger bir deyisle
Istanbul bolgesinden diger iilkelerle gerceklestirilen ithalat ve ihracat degerleri ile bolgesel
kalkinmaya etkileri incelenerek yorumlanmistir. Yolcu limanlarinda ise 6zellikle kruvaziyer
turizmi kapsaminda limanlara gelen gemi-yolcu sayilari ¢alisma kapsaminda incelenmistir.

Tiirkiye 2018 yilinda toplam ihracatinin yaklagik % 55 ini, toplam ithalatinin % 61’ini
denizyolu ile yapmistir. Buna karsilik toplam ihracatinin % 31°ni, toplam ithalatinin ise %
17’sini karayolu ile gergeklestirmistir. (Giimriik ve Ticaret Bakanligi, 2017) Bu durum,
denizyolu tasimaciligmin iilkeler arasi ticarette ne kadar dnem tasidiginin bir gostergesi
olarak degerlendirilmektedir. Bu degerler, lilkemiz i¢in denizyolu tasimacilifinin i¢ ve dis
ticarette vazgecilmez oldugunu gostermektedir. Ulkemizde deniz tasimaciliginin odak
noktasmi olusturan Istanbul limanlarin ticaret limanlar1 ve yolcu limanlar olmak iizere iki
bolimde siniflamak miimkiindiir. (Tablo 1)

Tablo 1: istanbul’da Faaliyet Gosteren Ticaret ve Yolcu Limanlari

Liman Ad1 Bulundugu ilce
Ambarli Liman Kompleksi Beylikdiizi
Zeyport Zeytinburnu
Ticaret Limanlari .
Haydarpasa Limani Uskiidar
Gisag Rihtimi Tuzla
Un Ro/Ro Pendik Limamn Pendik

Salipazar1 Limani (Galataport) | Beyoglu
Yolcu Limanlar

Sarayburnu Limani (Rithtim1) | Fatih
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Tablo 1 incelendiginde Istanbul il sinirlar igerisinde Avrupa yakasinda 4 limanin,
Asya yakasinda ise 3 limanin ¢alisma kapsaminda kaldigi goriilmektedir. Bu limanlardan
Salipazar1 ve Sarayburnu limanlar1 sadece yolcu hizmeti vermektedir, diger 5 liman ise ticaret
liman1 olarak konumlanmistir. Sekil 1°de ise Tiirkiye Limanlarmin Lokasyonu ve Dagilis
Haritas1 gosterilmistir. Haritaya gore limanlarin biiylik ¢ogunlugunun Marmara ve Ege
Bolgesi kiyilarinda kiimelendigi goriilmektedir. Buna karsin, Karadeniz ve Akdeniz kiyilar
limanlar yoniinden ¢ok zengin 6zellikler gostermemektedir. Tiirkiye’ nin tarim alanlari, yeralti
kaynaklar1 ve bolgesel enerji iletim hatlar1 géz Oniine alindiginda 6zellikle Karadeniz ve
Akdeniz Bolgelerinde yeni ihtisas limanlarina ihtiyacin bulundugu degerlendirilmektedir.
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‘Mardas*  +Total ibo* Zonguldak Toros Samsun Park
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Kaynak: Tirkiye Limancilik Sektorii Raporu (2018)

Sekil 1: Tiirkiye Limanlarinin Lokasyonu ve Dagilig Haritas1
3. BULGULAR

3.1 istanbul Limanlar

Istanbul’un ticaret hayatinda limanlar her donemde onemli olmus {initelerdir.
Istanbul’un iki biiyiik kitay1 birlestiren cografi konumu ve biiyiik denizleri birbirine baglayan
suyoluna sahip olmasi limanlarin bu sehirdeki énemini bir kat daha arttirmaktadir. Tarihi
siirecte Istanbul bolgesindeki limanlar cesitli ihtiyaglar cercevesinde konumlarmis, zaman
icerisinde bulunduklar1 mekan ve fonksiyonlarinda degisimler meydana gelmistir. Istanbul’un
ipek ve baharat yollarinin bitim noktasinda olmasi, buraya karadan gelen mallarin deniz agir1
bolgelere dagitiminda ve ticaretinde 6nemli bir rol oynamistir. Bizans doneminde kentin
askeri ve ticaret fonksiyonlar1 6n planda oldugundan limanlar daha ¢ok Hali¢ bolgesi ile
Marmara Denizi kiyilarinda konumlanmaktaydi. Bu donemde Hali¢’in dalga ve akintilara
kars1 korunakli yapist ve sehir merkezinde yer almasi gozde bir liman bdlgesi olmasim
saglamistir. Osmanlilarin Istanbul’a hakim olmasiyla, mevcut limanlar fonksiyonlarini devam
ettirmistir. Ticaret alanlarmin genellikle Hali¢ kiyilarinda yer almasi limanlarin da bu bolgede
kiimelenmesini saglamistir. Kuzey kesimde Tophane - Azapkapi aksi, giiney kesimde ise
Emindnii - Fener hatti irili ufakli limanlarin yer aldigi alanlardir. Cumhuriyet doneminde ise
Hali¢ etrafindaki yapilasma ve fonksiyonel degisimler, limanlarin bu bdlgeden Avrupa
yakasinda Ambarli Bolgesi, Anadolu yakasinda ise Haydarpasa ile Tuzla - Pendik hattina
kaymasina sebebiyet verilmistir. Bu béliimde Istanbul’da giiniimiizde faaliyet gdsteren
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limanlar, ticaret fonksiyonu bulunan limanlar ve yolcu limanlar1 olmak {izere iki baslik atlinda
incelenmistir.

3.1.1 Ticaret Fonksiyonu Bulunan Limanlar

Ticari Limanlar uluslararast mal akisinda 6nemli rol oynayan ve diger ulagim sistemleri ile
biitiinlesen lojistik merkezlerdir. Ticaret limanlarinin bu 6zelligi bolge ve iilke ekonomilerine katma
deger yaratan merkezler olmasim saglamustir. Istanbul’da deniz ticaretinin odak noktalarini
Avrupa yakasinda Ambarli Liman kompleksi ile Anadolu yakasinda Haydarpasa Limani
olusturmaktadir. Istanbul Bolgesi kaynakli ithalat ve ihracatin biiyiik bir oran1 bu iki limandan
saglanmaktadir.

Tablo 2 ‘de 2011-2018 yillar1 arasinda Istanbul Limanlarina ugrayan Ticari gemi
sayilar1 ve gros tonlar1 gosterilmistir. Tabloya gore, Tiirk Bayrakli gemilerde 7.182 olan gemi
sayis1 2013yilina gelindiginde 8.171 e ulasmistir. 2013-2018 yillar1 arasinda ise Istanbul
limanlarina gelen ticari gemi sayisinda siirekli bir azalma meydana gelmis, gemi sayis1 2018
yilinda 6.020’ye gerilemistir. Yabanci bayrakli gemilerde ise 2011 yilinda 5.072 olan gemi
sayist 2013’te 5.041 olmus, 2014 yilinda ise 4.843’e gerilemistir. Kuskusuz 2013 yilindan
sonraki azalmada daralma egilimi gosteren yerel ekonominin ve kiiresel Olgekte yasanan
ekonomik krizin énemli bir etkisi bulunmaktadir. Istanbul’a gelen gemi sayisindaki azalmanin
ithalat ve ihracat degerlerine de olumsuz yansimalari olmaktadir.

Tablo 2: 2011-2018 yillar1 arasinda Istanbul Limanlarina Gelen Ticari Gemi Sayisi ve Gros

Ton Miktarlari
YiL TURK BAYRAKLI YABANCI TOPLAM
BAYRAKLI
Gemi Sayisi Gros Ton Gemi Gros Ton Gemi Gros Ton
Sayis1 Sayisi

2011 7.182 32.958.427 5.072 102.251.454  12.254 135.209.881
2012 7.255 37.161.610 5.021 111.1381.42  12.276 148.299.752
2013 8.171 35.769.842 5.041 117424588  13.212 153.193.972
2014 7.535 34.265.445 4.843 117.305.201  12.378 151.570.645
2015 7.263 41.069.035 4.821 113.483.067 12.084 154.552.102
2016 6.884 43.474.717 4.170 91.284.706 11.054 134.759.423
2017 6.489 44.512.175 3.936 99.741.461 10.425 144.253.636
2018 6.020 40.682.060 3.784 101.328.703  9.804 142.010.763

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2019)

Tablo 3 ve 4’’te ise Istanbul limanlarinda 2011-2018 yillari arasinda elleclenen
toplam yilik ve konteyner miktarlar1 gosterilmistir. Tablolarda gosterilen toplam ellegleme
miktarlarinin 2014 yilindan sonra azalma egilimine girdigi goriilmektedir. Bu degerler ile
ayni zaman periyodunda Istanbul’a gelen yerli ve yabanci1 gemi sayilarindaki azalma arasinda
onemli bir benzerlik bulunmaktadir. 2011 yilinda toplam elle¢leme yiik i¢in 48.172.385/ton
ve kontener i¢in 29.349.382/ton dur. Bu degerler, her iki yiik ¢esidinde de 2014 yilindan sonra
azalma tredine girmis, 2018 yilinda toplam elleglenen yiik miktar1 yaklasik % 10’luk bir
azalmayla 44.213.238/ton olmustur. Konteyner da ise 2016 yilindan sonra bir toparlanma
goriilmiis, toplam elleclenen konteyner miktar1 2018 yilinda 32.908.817/tona ulagmustir.
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Tablo 3: 2011-2018 yillar1 arasinda Istanbul Limanlarinda elleglenen yiik miktar1 (Ton)

YIL TOPLAM TOPLAM TRANSIT TOPLAM ELLEGCLEME
KABOTAJ
2011 6.558.689 8.958.607 48.172.385
2012 9.427.062 11.337.679 48.764.598
2013 11.272.088 12.603.205 51.117.846
2014 10.301.017 9.213.159 52.015.232
2015 8.956.296 8.014.035 46.883.525
2016  7.525.678 5.046.894 42.507.787
2017 8.379.829 7.524.633 46.286.326
2018 7.741.329 9.585.478 44.213.238

Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2019)

Ticari limanlara gelen gemi sayisi ile ticaret hacmi arasinda goriilen iliski deniz
ticaretinin dolayisiyla limanlarn &nemini bir kez daha ortaya koymaktadir. Istanbul
limanlarindaki ticaret hacmi bolgede yasayan niifusa gore oldukca azdir. 2018 yili TUIK
Niifus verilerine gore Istanbul niifusu 15.067.724 olmustur. Bu denli yiiksek niifusun hem
tirettigi mal ve hizmetler hem de tiiketim ihtiyaclart dikkate alindiginda limanlardaki ticari
biiyiikliigiin en az iki kat fazla olmasi gerekmektedir. Diger taraftan, Istanbul’un cografi
kosullarin verdigi avantaj basta olmak iizere tarim ve sanayi bolgeleriyle olan elverisli ulasim
imkanlari, limancilik sektoriine yatirimin arttirilmasini zorunlu kilmaktadir.

Tablo 4: istanbul Limanlarinda 2011-2018 yillar1 arasinda konteyner ellegleme miktari

TOPLAM KABOTAJ TOPLAM TRANSIT TOPLAM ELLECLEME

YIL
ADET TEU TON ADET TEU TON ADET TEU TON

2011 87.601 122.673 1.087.378 504.023 740.022 8.881.199 1.828.618 2.830.793 29.349.382
2012 155.254 215.598 2.265.488 579.209 882.630 11.286.849 2.042.106 3.182.662 33.630.683
2013 182.776 249.215 2.355.414 642.969 976.210 12.602.238 2.208.291 3.460.207 35.347.268
2014 171.739 232.822 2.231.600 507.864 745.854 9.207.387 2.281.164 3.576.387 37.129.099
2015 164.881 229.186 2.082.792 440.205 632.550 7.981.688 2.047.553 3.184.520 33.545.194
2016 148.120 211.031 1.700.783 277.529 406.762 4.979.179 1.858.202 2.890.499 30.476.961
2017 200.599 281.148 2.624.177 381.147 553.301 7.508.792 2.062.555 3.208.012 33.899.932
2018 205.375 290.344 2.720.482 489.422 737.431 9.578.298 2.047.657 3.225.091 32.908.817

Kaynak: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2019)

Ambarh Liman Kompleksi: Istanbul Ambarli da yer alan Liman Kompleksi ¢oklu
isletmeler tarafindan kullanilan biiyiik bir tesis olma 6zelligi ile dikkat ¢ekmektedir. 1980’li
yillara gelindiginde Istanbul’un artan niifusu ve ticaret hacmi metropolitan alan disinda yeni
limanlarin olusturulmasint zorunlu kilmistir. Bu amagla, daha 6nce Zeytinburnu sahilinde
faaliyet gdsteren S.S. Istanbul Bat1 Yakas1 Kumcular1 Uretim ve Pazarlama Kooperatifi 1989
yilinda Ambarli - Yakuplu bolgesine tasimmistir. Bolgede, ilk olarak Kumcular Barinagi
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olarak 1989 yilinda onaylanan Imar Plani ile Ambarli Liman1 Kompleksinin temelleri
atilmisgtir (Altas, 2019). Daha sonra liman bélgesinin ¢ok yonlii ve fonksiyonel faaliyet
gosterme kapasitesi goz Oniine alinarak Ulagtirma Bakanligimin talebi ile 9 Eyliil 1992
tarithinde ALTAS Ambarli Liman tesisleri Tic. A.S. kurulmustur. Giinlimiizde, Kumport,
Mardas, Ak¢ansa, Marport ve Beylikdiizii Belediyesi’ne ait rihtim ve tesisler bulunmaktadir.

Kaynak: http://www.altasliman.com/terminaller.php

Fotograf 1: Ambarli Liman Kompleksi

Zeyport: Zeytinburnu sahilinde 1999 yilinda hizmete giren liman oncelikle ¢evre
iilkelerle yapilan bavul ticaretine yonelik olarak insa edilmistir. Bu liman Ambarli Liman
Tesislerine nazaran oldukga kiigiik 6lgekli bir liman olup, i¢ ve dis hatlarda diizenli sefer
yapan ro-ro hatlarina hizmet verilmektedir. Ayrica, genel kargo operasyonlari i¢in yiik
ellecleme hizmeti verilmektedir. Bu hizmetlerin yani sira glimriikten arindirilmis alanda
gemilerin ihtiyaglarini karsilamak tizere hizmet verilmektedir.

Haydarpasa Limam: Istanbul’un Anadolu yakasinda bulunan Haydarpasa Limani
Tiirkiye’de intermodal tasimaciligin yapildigi limanlardan biridir. Roma ve Bizans
donemlerinde burada yer alan Kalkedon Limani ile ayn1 lokasyonda yer alan bu tarihi liman,
20.04.1899 tarihinde Anadolu - Bagdat demiryollarinin denize agilan kapist olarak inga
edilmistir. Liman, Anadolu demiryollar1 hatlarinin Anadolu’da genislemesiyle Istanbul’un
yik ve yolcu tagimaciliginin en 6nemli merkezlerinden biri olmustur. Haydarpasa Limani
1924 yilina kadar Anadolu-Bagdat Demiryollari Kumpanyasi tarafindan isletilmistir.
Dogudan demiryollar1 vasitasiyla gelen iriinler buradan gemiler ile bati ilkelerine
gonderilmis ve uzun siire bu misyonunu siirdiirmiistiir. Daha sonraki donemde Cumbhuriyetin
ilanin1 takiben 24.05.1924 tarih ve 506 sayili Kanunla Haydarpasa Limani, Tirkiye
Cumhuriyeti tarafindan satin alinmistir. 01.05.1927 tarih ve 1042 sayili Kanun ile de Nafia
Vekaletine (Baymdirlik Bakanligi) bagli bulunan Demiryollar1 idaresine devren tahsis
edilmistir. Haydarpasa Liman1 giiniimiizde basta konteyner tasimaciligi olmak iizere birgok
fonksiyonel o6zelligi ile iilkemizin en Onemli limanlarindan biri olma misyonunu
stirdiirmektedir.
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Kaynak:http://virahaber.com

Fotograf 2: Haydarpasa Limani

Gisas Rihtimn: Istanbul Tuzla’da Gemi Insa ve Onarim Sanayi Bolgesi'nde faaliyet
gosteren liman, 1995 yilinda hizmet vermeye baslamistir. Tuzla tersaneler bolgesindeki
tersanelerin ihtiyaci olan malzemelerin uygun kosullarda ve saglikli bir sekilde tedariki
amactyla kurulan tesis, tersane faaliyetleri ile entegre bir yap1 iginde ¢alistirmaktadir. (Gisas,
2019) Giiniimiizde de bu faaliyetlerini siirdiiren tesisin bolgedeki tersanelerin bilyiimesiyle
islem hacmi ve ticaret yaptigi lilke sayist da her gecen giin artmaktadir.

Un Ro-Ro Pendik Limam: istanbul Pendik’te bulunan Liman, 1994 yilinda italya’nin
Trieste Limani’na yiik tasimak amaciyla kurulmustur. Un Ro-Ro, yurtdisindaki ilk yatirimini
Trieste'de faaliyet gosterdigi Samer Seaports'u bilinyesine katarak gerceklestirmistir. Sirket
Avrupa Komisyonu tarafindan taninan, Avrupa, Amerika ve Japonya genelinde 90’dan fazla
iiyesi olan tek tarafsiz Avrupa Intermodal kurulusu Avrupa Intermodal Dernegi (EIA)
tarafindan “En lyi Intermodal Projesi” 6diiliine layik goriilmiistiir. Giiniimiizde ¢ogunlukla
Avrupa seferleri ile faaliyetlerini stirdiirmektedir.(Un Ro Ro, 2019)

3.1.2 Yolcu Limanlari

Yolcu limanlari i¢ kabotajda oldugu kadar uluslararasi turizmde 6nemli bir biiyiikliige
ulasan kruvaziyer turizmi i¢in de son derece 6nem tasimaktadir. Kruvaziyer turizmi diinyada
hizla gelisen, iiretici ve oerasyonel iilkelerin ekonomilerine 6nemli kazanglar saglayan bir
sektordiir. Genel bir tanim yapmak gerekirse ulagim amacindan ziyade dnceden belirlenen
destinasyonlar1 ziyaret etme, yolculuk siiresince de tatil yapma esasina dayanir. Kruvaziyer
turizminde, denizde seyahat ederek gemide sunulan aktivitelerden faydalanma istegi yaninda,
ziyaret edilen limanlar ve ¢evresinde bulunan aligveris imkanlarindan yararlanmak, yakin
cevredeki tarihi ve Kkiiltlirel degerleri ziyaret etmek hedeflenen diger amaclar arasindadir
(Kahraman, 2018:330). istanbul binlerce yillik tarihi ve sahip oldugu kiiltiirel degerleriyle bir
kruvaziyer destinasyonu icin son derece elverisli bir sehirdir. Istanbul’un sahip oldugu bu
misyona ragmen kruvaziyer sektoriinden aldigi pay istenilen diizeyde degildir. Tablo 5
incelendiginde 2011 yilinda 296 kruvaziyer gemisinin Istanbul Limanlarina geldigi
anlasilmaktadir. Bu sayr 2015 yilinda 305’i bulmus ancak bu yildan sonra Galataport
projesinin baslamast ve Salipazari Limani’nin bu operasyonlar igin kullanilamamasi
nedeniyle gelen gemi sayisinda sert bir diislis yasanmistir.2018 yilinda Kruvaziyer
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operatdrlerince Istanbul’un tur programindan ¢ikarilmasi nedeniyle hi¢ kruvaziyer gemisi
gelmemistir. Giinlimiizde devam eden Galataport projesinin tamamlanmasiyla 2020 yilindan
sonra Istanbul’un diinyada ©6nemli kruvaziyer turizmi duraklarindan biri olacag
beklenmektedir.

Tablo 5: istanbul Limanlarinda 2011-2018 yillar1 arasinda konteyner ellegleme miktar

KRUVAZIYER GEMI KRUVAZIYER YOLCU
KRUVAZIYER . .
nrivoLcy YOLOY ropLav SELEN CIPEY TRANSIT ropiaw

2011 296 124 420 80.947  85.827 461.123 627.897
2012 297 85 382 46.920  50.390 498.717 596.027
2013 307 74 381 78505  87.349 523.563 689.417
2014 239 78 317 74.941 74.822 369.172 518.935
2015 305 40 345 100.734  105.020  390.126 595.880
2016 46 10 56 9.353 10.238 23.952 43.543
2017 4 0 5 331 347 654 1.332
2018 0 0 0 0 0 0 0

Kaynak: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, (2019)

Salipazar1 Limam (Galataport): Karakoy’den Findikli’ya uzanan tarihi bir bolgede
yer alan Salipazar1 Limani, tarih boyunca bolgenin adeta digsa agilan bir kapist olmugtur. 1939
Tarihi siiregte Ingiliz, Fransiz, Hollandali ve Venediklilere ait gemiler, burada karaya
yanagsarak ylikleme ve tahliye yaparlardi. Galata limani, Azapkap: ile Tophane arasinda
bulunan iskelelerdi. Bunlar; Azapkap: Iskelesi, Funda Iskelesi, Kiirkgiikap: Iskelesi,
Yagkapani Iskelesi, Balikpazar1 Iskelesi, Karakdy Iskelesi, Mumhane Iskelesi, Kiregkapi
Iskelesi, Egrikap: Iskelesi, Debbaghane Iskelesi ve Tophane Iskelesi idi. (Mardas Time,
2015:5) 2013 yilina kadar kruvaziyer gemilerine hizmet veren liman bu tarihte Galataport
ismi ile 6zel sektore ihale edilmistir. Proje ile, su anda erisime kapali olan Karakdy sahil
seridi, halkin kullanimina agilarak sehri denizle bulusturan bir liman kompleksine
doniistiiriilecektir.
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Kaynak: https://www:.tdi.gov.tr

Fotograf 3: Salipazar1 Limani1

Sarayburnu Liman (Rihtim): Istanbul Sarayburnu’nda yer alan rthtim eski devirler
de liman olarak kullanirlan bir bolgede yer almaktadir. Bizans doneminde Prosforion adiyla
bir limanin bulundugu bolge 6zellikle ticaret gemileri agisindan bir baglama yeri olarak islev
gormiistir (Eyice, 1997:266). Rihtim, Osmanli doéneminde de liman olma islevini
stirdiirmiigtiir. Cumhuriyet donemi ile birlikte i¢ kabotoja hizmet veren liman son yillarda
yapilan rihtim diizenlemesi ile kruvaziyer gemilerine hizmet veren giimriiklii bir liman haline
gelmistir.

3.2 Limanlarin Bolgesel Etkileri ve Ekonomik Cografya Ac¢isindan Onemi

Ekonomik cografya kavram olarak mekan-insan iligkilerinden dogan beseri ve
ekonomik faaliyetleri inceleyen, bolge ve kent ekonomisi gibi teorilerinin temelini olusturan
bir bilim dalidir. Basta iklim ve topografya olmak lizere cografi sartlar agisindan avantajh
bolgelerin diger bolgelere oranla daha fazla gelistigi bilinen bir durumdur. Bu manada belirli
bir cografi linite, bulundugu bdlgenin niifusuna, gelir durumuna, dogal kaynaklarina ve
ekonomisine bagli olarak igsel bir dongii halinde gelisimine devam eder. Bolgelerin
gelisimindeki hizin ve ekonomiye kazandirdiklari ivmenin zaman zaman diger cografi
bolgelerden dikkat ¢ekici bir sekilde ayrildigi goriilmektedir. Bu durum cografya ile ekonomi
arasindaki iligkiyi net olarak gostermektedir.

Cografi lnitelerde meydana gelen ekonomik biiylime, ekonomik faaliyetlerdeki
kiimelenmeyi de beraberinde getirmektedir. Ekonomik faaliyetlerdeki kiimelenme ile (ayni
tiretimi ve hizmeti saglayanlarin) rakiplerin bir arada olmasi dezavantaj olarak goriilse de,
rakiplere destek saglayan diger sektorler (i¢sel ekonomiler) o bdlgede faaliyet gosterdigi igin
iireten acisindan avantaj saglamaktadir. Ayrica rakiplerin hizmet ettigi miisterilerin de ayni
kiimelenme i¢inde olmasi mekansal agidan avantaj olarak degerlendirilmektedir.

Bolgesel ekonomiler mal ve hizmetlerin talebe bagli olarak iiretilmesi, {iretilenin
dagitilmas1 ve iiretilenin tiiketiciye ulastirilmasi (pazarlama ve satis) islemlerini igceren ve
giderek biiyiiyen bir sistemler biitlinlidiir. Son yillarda iilkeler ekonomik kalkinmada giiglii
olduklar1 sektorleri; sermaye, isgiicii ve ulasim maliyetlerindeki avantajli yonlerini One
cikaracak ©6zel ekonomi bdlgeleri yaratma cabasindadirlar. Bu bolgelerde iiretilen mal ve
hizmetlerin tretildigi cografyadan farkli olarak, diger cografi bolgelerden de talep edilmesi
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s0z konusu olmaktadir. Bolgesel kalkinma i¢in son derece 6nemli olan bu durum {iretilen mal
ve hizmetlerin ekonomik bir sekilde tasinmasi/ulagtirilmasi ihtiyacini dogurmaktadir. Deniz
yolu tagimacilig1 diger tasima tiirleri igerisindeki avantajlar1 nedeniyle en fazla tercih edilen
ulagtirma seklidir. Deniz yolu tagimaciliginda herhangi bir {irlinliin tek seferde ve biiyiik
miktarlarda ekonomik bir sekilde iilkeler ya da kitalararasi taginabilmesi ve olduke¢a gelismis
durumdaki lojistik aglar1 nedeniyle glinlimiizde de hizli bir gelisim kaydetmektedir.

Deniz ulastirma sistemlerinin temel bilesenlerinden biri limanlardir. Giiniimiizde
global ticaret hacminin artisi ile birlikte limanlarin da 6nemi artmaktadir (Pektas, Mersin vd,
2018:760). Liman, deniz tasimaciliginda gemi ile diger ulasim araglari arasinda yiik ve yolcu
aktarilmasini, gerektiginde yiikiin depolanmasini giivenlikle saglamayir amaglayan ve buna
iliskin ekonomik islevlerin gerceklesmesine olanak veren tiim altyapt ve donanimin var
oldugu bir hizmet yeridir (Koldemir, 2008). Boylece limanlar gemi ile yiikiin bir araya
geldigi, zaman zaman uluslararas: ticaretin de gerceklestigi alanlardir. Ozellikle dis ticaret
yapan llkelerde limanlar ticaret cografyasi agisindan bolgenin disa agilan kapilar1 gorevini
istlenmistir. Bu 6zellikleriyle limanlar sadece iilke ekonomisi i¢in degil kiiresel ticaretteki
mal akiginin saglanmasinda da rol oynarlar (Koca, 2017:160).

Limanlar gerek bulundugu cografi kosullar gerekse buradaki yiik hareketleri ve bu
hareketlerin meydana getirdigi ticari, sosyal kiiltiirel hareketlilik gibi beseri faaliyetlerdeki
dinamizim bakimindan cografyanin konular i¢erisinde 6nemli bir yere sahiptir (Akova,1996:
220). Limanlarin varligi sehirlerin gelisiminde de onemli bir yere sahiptir. Limana sahip
sehirler genellikle ticaretin yogun oldugu, beseri faaliyetlerin arttigi mevkilerdir. Diger
taraftan liman ve sehir gelisimlerinde karsilikli etkilesime sahiptirler (Akova, 1996:222).

Kurulus yeri itibariyle limanlar genellikle gelen yiikiin entegre edilebilecegi karasal
ulagim sistemlerinin gelismis oldugu, merkezlerde kurulmuslardir. Cografi iinitelerde
ekonomik faaliyetlerin ¢esitliligi ve yogunlugu limanlarin biitiinlesik ulagim sistemlerine olan
ihtiyac arttirmaktadir. Ulasim imkanlarinin limanlara bagl olarak gelismesi sehirlerinde buna
bagli olarak biiyliimesini de saglamaktadir. Bu 0Ozelligiyle liman sehirleri, uluslararasi
etkilesime acgiklik ve iliskideki stireklilik nedeniyle sosyo-kiiltiirel gelismenin ve degismenin
en hizli yasandigi sehirlerdir (Koca, 2017:160). Liman sehirleri ticari anlamda biiyiik bir
hacme sahip yerlesmelerdir. Bu sehirler ¢ogunlukla elverisli hinterlanda sahip, kitalar ya da
bolgeler arasi elverisli cografi konumda yer almislardir.

Calismanin liman bolge ekonomisi baglaminda iliskilendirilmis olmasi nedeniyle uzak
dogu bolge ekonomisi igin Singapur Limani iyi bir 6rnek teskil etmektedir. Singapur bir ada
iilkesi olmanin dezavantajlarina karsin, bulundugu cografi konumu avantaja c¢evirmis,
ithalatinin yarisin1 ihra¢ ederek bolgede 6nemli bir dagitim merkezi olmustur (Sismanyazici,
2019). Singapur liman1 verimlilik agisindan iyi bir konteyner limani ve toplanma merkezidir.
Biiyiik yatirimlar yapilmis olmasi yaninda tiim islemler hizla gerceklesmekte olup, bu,
limanin daha fazla elle¢cleme yaparak gelirlerinin artisin1 ve hizmet saglayicilarin maliyet
tasarrufu yapmalarin1 saglamaktadir (Kalyoncu, 2016:101-124). Kiiresel 6lgekte bakildiginda
Rotterdam, Barcelona, Hamburg, Antwerp, Sangay, Valencia, Newyork gibi sehirlerdeki
limanlarin bélgesel kalkinmada ¢ok énemli islevleri oldugu goriilmektedir.

3.3 istanbul Bélgesi Deniz Ticareti ve Sosyo-Ekonomik Ozellikler

Tiirkiye 8333 km’yi bulan kiy1 uzunlugu ile 6nemli denizlere acilan bir cografyaya
sahiptir. Hem cografi konumun sagladigi avantajlar hem de sahip oldugu dogal ve beseri
kaynaklar ile deniz tasimaciliginda c¢ok oOnemli bir potansiyele sahiptir. Ancak, bu
potansiyelin deniz yolu ulastirmas: baglaminda ¢ok verimli kullanildig1 sdylenemez.
Denizyolu tasimaciliginin dolayisiyla bu sistemin ana arterleri olan limanlarin sehirsel ve
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ekonomik biiylime {izerindeki olumlu katkis1i diisiiniildiigiinde Tiirkiye’nin 6zellikle
bolgesinde toplayict ve dagitict 6zellikleriyle fonksiyonel yeni limanlara ihtiyacinin oldugu
kuskusuzdur.

Sekil 2’de Tiirkiye alt bolgeler bazinda denize kiyisi olan iller gosterilmistir. Buna
gore, Karadeniz Bolgesinde 11 il, Marmara Boélgesinde 10 il, Ege Bolgesinde 3 il ve Akdeniz
Bolgesinde 4 ilin denize kiyisi bulunmaktadir. Buna karsin Sekil 1°de verilen limanlar
incelendiginde liman sayisinin denize kiyisi olan iller baglaminda ve ihtisaslagsmis bolge
limanlar1 bazinda oldukga yetersiz oldugu anlasilmaktadir. Tiirkiye’de mevcut limanlar daha
¢ok Marmara ve Ege Bolgesinde kiimelenmistir. Bu kiyilardaki yogunlasma Akdeniz-
Karadeniz ana ulagim havzalarinin etkisi ile elverisli cografi mevki sebebiyle olusmustur.

KUZEY BATI BATI KARADENIZ

MARMARA

KUZEY DOGU ‘g
MARMARS @

L, =

Kaynak: Tiirkiye Liman Isletmecileri Dernegi (2018)

Sekil 2: Alt Bolgelere gore Tiirkiye’de denize kiyist bulunan iller

Ayni bolgede yer alan ve cografi mevkii agisindan birbirine yakin olan limanlar aym
hinterlanttan beslendikleri igin yiik dzellikleri de birbirlerine benzerdir. Bu da limanlan alt
bolgelere ayirma prensibini dogurmustur. Tiirkiye’de en fazla niifusu barindiran ve sanayi
gelirleri ile ekonomik geligsmislik agisindan 1. sirada yer alan Marmara Bolgesi’nin alt
bolgelerine iliskin 2016-2017 yillarindaki arasindaki Gayri Safi Yurti¢ci Hasila miktarlar
Tablo 6’da gosterilmistir. Kuzeydogu, Kuzeybati ve Giiney Marmara olmak iizere ii¢ alt
bolgeye ayrilan Marmara Bolgesi’nde en biiyiik pay alt bolgeler igerisinden énemli limanlari
bulunan sehirlerin diger illere gore daha fazla GSYH sahip olduklar1 anlagilmaktadir. Burada
ozellikle Kuzeydogu Marmara alt bdlgesinin (istanbul dahil) adeta bir sanayi ve liman korfezi
durumundaki Izmit Kérfezi'ni de igine almasi nedeniyle diger bolgelere oranla daha fazla
GSYH sahip olmustur. 2017 yil1 verilerine gore Istanbul, iller bazinda en yiiksek GSYH sahip
olup 970,19 milyar TL ile toplam hasilanin % 31’ini almustir. istanbul yine 2017 yilinda Kisi
Basina GSYH’ da 65,05 bin TL ve 17,82 bin dolar ile tiim iller siralamasinda 1. sirada yer
almaktadir. Kuzeydogu Marmara Bolgesi’nde yer alan Kocaeli ili 64,66 bin TL ile 2.
siradadir. Bu degerler Tiirkiye ortalamasiin ¢ok iizerinde olup, sanayilesmenin yogunlastigi
bolgeleri isaret etmektedir. Ayrica Istanbul, TUIK verilerine gore sanayi sektoriiniin % 29
payin1 barindirmakta olup, en yiiksek paya sahip ilimizdir.
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Tablo 6: Kuzeydogu Marmara, Kuzeybati Marmara ve Giiney Marmara alt bolgeleri illeri ile
Tiirkiye Kisi Basit GSYH

Marmara Alt Bolgeler iller 2016/ TL 2017/TL

Istanbul 54.933,08 65.040,57

Kuzeydogu Marmara Kocaeli 53.266,93 64.659,29
Sakarya 30.493,05 36.314,38

Yalova 35.880,48 42.117,41

Istanbul 54.933,08 65.040,57

Kuzeybati Marmara Tekirdag 40.083,12 47.478,72
Kirklareli 33.299,54 38.619,14

Edirne 27.802,69 31.550,62

Bursa 36.780,02 43.706,61

Giiney Marmara Balikesir 27.425,12 32.126,70
Canakkale 32.852,35 38.292,20

Kaynak: TUIK

Liman yogunlugunun ekonomik gelismislige etkisi baglaminda Cografi Bolgeler
bazinda ise 2003 yili sosyo-eckonomik gelismislik endeksi incelendiginde ise Marmara
Bolgesi’nin 1. sirada, Ege Bolgesi’nin 2. sirada oldugu tespit edilmistir. Sosyo-ekonomik
gelismislik endeksi (SEGE) 2011 yili mali, demografik, istihdam, saglik, rekabet, kapasite,
erisilebilirlik ve yasam kalitesi degiskenleri kullanilarak olusturulan verilere gére Marmara
Alt Bolgelerinin gelismislik endeksleri Tablo 7°de gosterilmistir.

Tablo 7: Kuzeydogu Marmara, Kuzeybati Marmara ve Giiney Marmara alt bolgeleri illeri
Sosyo-ekonomik gelismislik Endeksi (SEGE) 2011

Marmara Alt Bolgeler iller SEGE-2011 sirast1  Endeks Degeri
Istanbul-Anadolu Yakasi 1 4,5154
Kuzeydogu Marmara  Kocaeli 4 1,6592
Sakarya 18 0,5641
Yalova 13 0,6263
istanbul-Avrupa Yakast 1 45154
Kuzeybati Marmara  Tekirdag 9 0,9154
Kirklareli 15 0,5923
Edirne 12 0,6383
Bursa 6 1,3740
Giiney Marmara Balikesir 22 0,4764
Canakkale 14 0,5999

Kaynak: Tiirklim, 2017

Tablo 7 incelendiginde, 4,5154 ile en yiiksek gelismislik endeksine sahip olan ilin
Istanbul oldugu gériilmektedir. Bunu 1,6592 endeks degeri ile Kocaeli ve 0,9154 endeks
degeri ile Tekirdag takip etmektedir. Sosyo-ekonomik endeks agisindan alt bolgeler icerisinde
ilk ti¢ siray1 alan iller limancilik faaliyetleri agisindan da gelismis bolgelerdir. Sosyo
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ekonomik ac¢idan gelismis bolgeler ayni zamanda niifus yogunlugunun ve demografik
hareketlerin yogun olarak goriildiigii bolgelerdir. Tiirkiye niifusu 2018 yili TUIK verilerine
gore 82.003.883 kisidir. Tiirkiye genelinde niifus yogunlugu km? bagina 2018 yilt i¢in 105,12
kisidir. Marmara alt bolgelerde yer alan illerin niifus yogunlugu {iilke ortalamasinin g¢ok
iizerindedir. Sosyo-ekonomik endekste 1. sirada bulunan Istanbul’'un 2018 yili niifusu
15.067.724 iken, Istanbul’da niifus yogunlugu km? basma 2.759 kisi gibi ¢ok yiiksek bir
saytya tekabiil etmektedir. Bu degerler Tiirkiye niifususun % 18,37’sinin toplam yiizél¢iimiin
%0,70 inde yasadig1 sonucunu ortaya ¢ikarmaktadir. Niifus yogunlugunun yani sira Istanbul
ve cevresindeki iller okuryazarlik oraninin en yiiksek oldugu illerdir. imalat sanayine ait is
yerlerinin % 31°i, yeni kurulan sirketlerin toplam sermayesinin % 50’si Istanbul’dadir. Mali
gostergelerde ve vergi gelirlerinde Istanbul yine 1. sirada yer almaktadir.

Yukarida isaret edildigi gibi limancilik faaliyetleri ile ekonomik gelismislik arasinda
giiclii bir iligki bulunmaktadir. Tiirkiye Limanlarinda 2017 yilinda 471,1 milyon ton yiik
elleclenmistir. Bu yiiklerin 233,6 milyon tonu ithalat, 113,6 milyon tonu ihracat, 63,4 milyon
tonu transit ve 60,3 milyon tonu da kabotaj yiikiidiir. Bolgeler bazinda incelendiginde, 2017
yilinda elleglenen 471,1 milyon tonun 185,1 tonunun (%39,29) Marmara Bolgesi’ndeki
limanlarda elleglendigi goriilmektedir. (Tarklim, 2018) Cografi bolge olarak Marmara
Bolgesi limanlarinin 2017 yil1 yiik ellegleme (ton) degerleri Tablo 8’de gosterilmistir. Tablo
incelendiginde, Istanbul ilinin bulundugu Kuzeydogu Marmara ve Kuzeybati Marmara
Bolgeleri en fazla elleclemenin yapildig1 bolgelerdir.

Limancilik faaliyetlerinin = ozellikle Kuzeydogu ve Kuzeybati Marmara’da
yogunlagmasi, biiyiik bir niifusun bolgede yasamasi ve fonksiyonel limanlarin varlhigr ile
yakindan iligkilidir. Bunun yan Sira ulasim aglarina yakinlik, alternatif ulastirma sistemleri
ile baglantililar, limanda bekleme siiresinin azligi, limanda hizli islem saglanmasi, yiiksek
diizeyde arag-ekipman ve bilisim sistemleri teknolojisinin kullanilmasi da bu limanlarin
yogun bir sekilde kullanilmasinda rol oynamaktadir. Uretim sektdriinde ise hammadde, yari
mamul ve mamuliin taginmasi {iriin fiyatinin 6nemli bir kalemini teskil etmektedir. Yani
ulagim sadece hammaddenin temini i¢in degil, iiretilen iirliniin pazara ulastirilmasi agisindan
da 6nemlidir. Bu baglamda Marmara Bolgesi 6zellikle Kuzeydogu ve Kuzeybati alt bolgeleri
uygun cografi konumu ve ekonomik gelismisligi ile en c¢ok tercih edilen liman bolgelerini
olusturmaktadir.

Tablo 8: Alt Bolgeler itibariyle limanlarimizda elleglenen yiik miktari (2017)

Alt Bolgeler Elleclenen Yiik (Ton) Genel Toplam Pay1 (%)
Kuzeydogu Marmara  84.726.012 18
Kuzeybati Marmara 60.978.125 13

Giiney Marmara 39.364.464 8

TOPLAM 185.068.599 39

Tiirkiye Genel Toplami1 471.173.896 100

Kaynak: Tiirklim (2018)

Thracat herhangi bir {ilkenin ekonomisini gelistiren ana dinamiklerden biridir. Thracatin
rekabet yaratmasi, doviz girdilerinde artis saglamasi, dis ticaret araci ile milli geliri arttirmast,
O0demeler bilangosunda fazlalik meydana getirmesi, beseri sermayede artis meydana getirmesi
gibi sebeplerle ekonomik gelismeye cok &nemli katkilar saglamaktadir (Izgi ve Yilmaz,
2018:56). Tiirkiye’de Thracatin biiyiik oranda denizyolu ile yapilmasi, Istanbul gibi sanayi ve
ticaret bolgelerinin odak noktast1 durumunda olan sehirlerde fonksiyonel limanlarin
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olusturulmasini zorunlu kilmaktadir. Istanbul’da tasmacak yiikiin niteligine gdre yeni ihtisas
limanlarinin ~ olusturulmasinin  ihracat degerleri iizerinde olumlu kathilar yapacagi
diistintiilmektedir.

Istanbul, Tiirkiye ticaret hayat1 acisindan son derece dnemli bir merkez ve ticari odak
noktasidir. Istanbul ili dis ticaret verileri Tablo 9 incelendiginde, 2017 yilinda Tiirkiye’de
gerceklesen toplam 157.055.370.554 dolar ihracatin 81.485.772.426 dolar1 (% 52) Istanbul
iline kayith firmalar tarafindan gergeklestigi goriilmektedir. Tiirkiye toplam dis ticaretinin %
55°nin Istanbul ilinin ticari faaliyetleri ile ger¢eklesmesi, istanbul’un bdlge ve iilke ekonomisi
acisindan nedenli 6nemli oldugunu ortaya koymaktadir.

Tablo 9: Tiirkiye ve Istanbul iline kayitl firmalarin ithalat ve ihracat istatistikleri ($) (2017)

Parametre Tiirkiye istanbul Istanbul’un Pay1(%)
ithalat 233.791.662.053 134.679.347.285 58
Ihracat 157.055.370.554 81.485.772.426 52
TOPLAM 390.847.032.607 216.165.119.711 55

Kaynak: Giimriik ve Ticaret Bakanligi (2017)

Tiirkiye nin Istanbul bolgesine yakin iilkelerle yiik ellecleme dagilimma bakildiginda
ise (Tablo 10) en fazla yiik elle¢clemesinin Rusya ile (48.176.196 ton), en az elleglemenin
yapildig: iilkenin ise karayolu ile ticaretin daha rahat yapilabilmesi nedeniyle Bulgaristan
oldugu (6.184.482 ton) goriilmektedir. Rusya’nin genis bir cografyaya sahip olmasi,
demografik biiyiikliigii ve niifusunun basta tarim iiriinleri olmak {izere ¢ok genis bir yelpazede
iiriinlere ihtiyag¢ duymasi nedeniyle ticaret hacmi de buna paralel olarak giin gegtikce
artmaktadir. Ithalatta ise ayn1 iilke ile yapilan ticaretin biiyiik bir oranin1 basta dogalgaz olmak
lizere petrol ve tirevleri olusturmaktadir. Ticaret hacminde Rusya’yr 19.175.281 ton ile
Yunanistan ve 15.241.258 ton ile Ukrayna izlemektedir.

Tablo 10: Tiirkiye siralamast itibariyle Istanbul Bolgesine yakin iilkelerle yiik ellegleme
dagilimi (ton) (2017)

Tiirkiye Siralamas1 ~ Ulkeler ihracat ithalat Transit  Toplam

2. Rusya 2.551.213 43.909.847 1.715.136 48.176.196
5. Yunanistan 5.791.801 11.180.102 2.203.378 19.175.281
7. Ukrayna 1.877.797 12.502.743 859.818 15.240.258
13. Romanya 2.531.349 3.781.870 1569.115 7.882.334
17. Bulgaristan 1.151.303  3.976.789 1.056.390  6.184.482

Kaynak: Tiirklim 2018

Istanbul kaynakl ithalat ve ithalat verilerine bakildiginda ise (Tablo 11 ve Sekil 3-4)
2017 yilinda Istanbul’dan en ¢ok ithalat yapilan iilke 16.053.881.196 dolar ile Cin olmustur.
Cin’i 14.015.643.357 dolar ile Almanya, daha sonra ise 7.682.491.349 dolar ile de Rusya
gelmektedir. Istanbul’dan en ¢ok ihracat yapilan iilke 16.053.881.196 dolar ile Almanya
olmustur. Almanya'yr 14.015.643.357 dolar ile BAE, bunu 7.682.491.349 dolarla ingiltere
izlemistir.
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Tablo 11: Istanbul Bolgesinden Gergeklestirilen Dis Ticaret Verileri ($) (2017)

Bolge Ulkeler  ithalat Ulkeler Ihracat
Cin 16.053.881.196 Almanya 7.766.454.721
Istanbul Bolgesi Almanya 14.015.643.357 BAE 7.677.012.503
Rusya 7.682.491.349 Ingiltere 6.314.751.085
ABD 6.566.133.507 Fransa 3.671.139.438

Isvigre 6.427.620.900 Iitalya 3.605.140.025
Kaynak: Giimriik ve Ticaret Bakanligi (2017)

Yakin bir gegmise kadar Istanbul kaynakli ithalatta 1. sirada olan Almanya’nin yerini
son yillarda Cin almistir. Cin’in kiiresel piyasalarda oldugu gibi Tiirkiye’ye de benzerlerine
gore daha ucuz iirlinler sunmasi bu yiikseliste ana etken olarak goriilmektedir. Diger taraftan
Cin kaynakli iirlinlerde zaman zaman yasanan kalite sorunu bu iilkeden yapilan ithalatin
siirdiiriilebilirligi agisindan en biiyiik engeldir. Thracat degerlerinde ise Almanya 1. siradaki
yerini korumaktadir. Almanya, cogunlugu Istanbul ¢ikisl olmak iizere tarim iiriinleri, tekstil,
hammadde ve yar1 mamul iriinler ithal etmektedir. Tiirkiye’de son yillarda motorlu kara
tasitlar, makine, kazan, mekanik aletler ve cihazlar gibi endiistri tiriinleri iiretiminde goriilen
gelisme, ihracatina da yansimis heniiz yeterli diizeyde olmasa da bircok Avrupa iilkesine bu
alandaki ihracatini arttirmistir. Bu ihracatin énemli bir boliimii de Istanbul limanlarindan
gerceklesmektedir.
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14.000.000.000
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4.000.000.000
2.000.000.000
0

ITHALAT MIKTARI

Cin Almanya Rusya ABD isvicre
ULKELER

Oithalat

Kaynak: Gimriik ve Ticaret Bakanlig1 (2017)
Sekil 3: Istanbul Ilinden En Cok ithalat Yapilan Ulkeler ($), (2017)

Istanbul Bolgesine ait dis ticaret verilerine gore; 2017 yilinda Istanbul’dan en ¢ok
ithalat yapilan iilke 16 milyar dolar ile Cin olmustur. Cin’i yaklasik 14 milyar dolar ile
Almanya, bunu 7,6 milyar dolarla ise Rusya izlemistir. Istanbul Bolgesine ait 2017 yil1 dis
ticaret verilerine bakildiginda, asagidaki grafikten de goriilecegi iizere Istanbul’dan en gok
ihracat yapilan iilke 7,7 milyar dolar ile Almanya olmustur. Almanya'y1r 7,6 milyar dolar ile
BAE, bunu 6,3 milyar dolarla Ingiltere izlemistir.
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Kaynak: Glimriik ve Ticaret Bakanlig1 (2017)
Sekil 4: Istanbul Ilinden En Cok Ihracat Yapilan Ulkeler ($) (2017)

4. SONUC

Diinya ticaretinin ortalama % 85’lik bolimii denizyolu tagimacilig1 ile yapilmaktadir.
Deniz yollarinin ticari dongilide bu denli yogun kullaniminin nedeni bir seferde taginan yiik
miktarinin ve yolcu sayisinin ekonomik bir sekilde tasinmasindan kaynaklanmaktadir. Yiik ve
yolcu tasimaciligi limanlarin bulundugu cografi mevki ile yakindan iligkilidir. Limanlarin
bulunduklar1 ulagim aginda konumlarinin avantaj yaratmasina bagl olarak yiik ve yolculara
verilen hizmet de artmaktadir. Cografi agidan limanin ana ulagim agina (rotalar1 {izerinde
bulunmasi) yakinligi ve ticari olarak i¢ ve dis pazar bolgelerine hizmet vermesi limanin tercih
edilebilirligini arttirmaktadir.

Istanbul bulundugu cografi konum nedeniyle yukarida isaret edilen avantajlar1 tasiyan
diinyada sayili liman sehirlerinden biridir. istanbul bolgesindeki limanlar zaman igerisinde yer
degistirmis ve ekonomik ihtiyaclara gore fonksiyonlarinda degisimler meydana gelmistir.
Istanbul Limanlarma ulasim aglar icerisindeki konumlarma ve deniz ticareti igerisindeki
fonksiyonlarina bagli olarak farkli biiytikliikkte gemiler farkli oranlarda ugrak yapmakta ve
onemli bir ticaret hacmi yaratmaktadir.

Istanbul Limanlarinda 2018 yili verilerine gére toplan 77.122.055/ton yiik
elleclenmistir. Istanbul’daki limanlarda elleglenen yiiklerin iilkemiz agisindan bélge ve iilke
kalkinmasina etkisi yaninda uluslararas1 diizeyde bolgesel 6nemi olmasi sebebiyle cgevre
iilkeleri agisindan da énemi bulunmaktadir. Istanbul bélgesindeki limanlar, iiriiniin pazara
ulagmasi acisindan ithalat ve ihracatin odaginda bulundugundan ulusal ekonomimize 6nemli
katki saglamaktadir.

Tiirkiye ihracatinin biiyiik bir boliimiiniin deniz yolu tagimaciligr ile yapildigi ve
toplam ihracatta Istanbul limanlarinm pay1 (%52) dikkate alindiginda bolgenin iilke ekonomi
icin 6nemi bir kez daha ortaya ¢ikmaktadir. Bu nedenle, Tiirkiye sanayisi ve ticareti agisindan
odak noktasi olan Istanbul gevresinde yeni fonksiyonel limanlarin olusturulmasinin gerekli
oldugu diisliniilmektedir. Diinya ekonomik konjoktiirii ¢ercevesinde yeni ihtisas limanlarmin
olusturulmasi hem bolge hem de tilke ekonomisi tizerinde 6nemli katlilar saglayacaktir.

Diger taraftan bolge cografyasi agisindan son derece 6nem tasiyan depoloma tesisleri
ve aktarma limanlarma ihtiya¢ bulunmaktadir. Istanbul’un Karadeniz kiyilarinda yeni
gelismelere cevap verecek bir limanin yapilmasi yerinde olacaktir. Kruvaziyer turizminde ise
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gerekli ekonomik payin alinabilmesi igin Galataport projesinin bir an 6nce hayata gegirilmesi
ve Istanbul gibi diinyada énde gelen tarihi ve kiiltiirel 6zellikleri zengin olan sehrin tanitimina
agirlik verilmesi gerekmektedir.
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