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ORTA VE YENICAGDA VAN GOLU’NDE GEMI YAPIMI,
TASIMACILIK VE TICARET"

Orhan Kilig™

Oz

Van Goli, yiuzélcimu bakimindan Anadolu cografyasinin en buyik goludir.
Buyuklaginden dolayt tarihi stirecte deniz veya derya olarak anidmistir. Bu
6zelligi ile deniz tasimaciligl ve deniz baglantili Grinler bakimindan bélgenin
askeri ve iktisadi tarihini olumlu bakimdan etkilemistir. Orta ve yenigagda
Ahlat ve Van’da tersaneler kurularak gélde isleyecek gemiler insa edilmistir.
Gole kiyist olan 6nemli merkezlerde eskicaglardan itibaren limanlar
bulunmaktadir. Ahlat, Van ve Tatvan 6nemli liman sehitleridir. Ercis,
Adilcevaz ve Vastan ise daha kiiciik limanlara sahiptir. Buralardaki gemiler
vasttastyla cesitli nakliyat isleri ve buna bagl olarak ticari faaliyetler
yuratilmistir. Van Goli'nde gemi yapimi ve isletmeciligi devletin verdigi
izin ve yetkiler cercevesinde gerceklesebilmistir. Golde devlete ait nakliye
maksatlt kullanilan gemilerin yaninda, devletin miisaade ettigi oranda ahalinin
yaptirdigt kiictik caplt gemiler de islemistir.

Van sehri, Iran baglantili yollarin kesisme noktasindadir. Buraya gelen
tiiccarlar, Van-Tatvan arasindaki karsilikli nakliye islerini cogunlukla bu iki
merkezdeki limanlardan gol yoluyla yapmuglardir. Hava sartlarinin uygun
oldugu zamanlarda Tatvan’dan Van’a kayik veya gemi ile seyahat, karayoluna
gore daha az zaman aliyordu ve daha givenli idi. Bu sebeple, satk seferlerine
¢tkan Osmanli ordusunun iagesi icin gerekli olan zahirenin tasinmast isinde
deniz yolu aktif olarak kullanilmustir.

Van Golu cevresindeki bazt merkezlerde bulunan ¢esitli madenlerin
imalathanelere nakli gemilerle yapilmigtir. Top veya top giillesi (darbzen)
dokimi icin gerekli olan malzemeler gemiler ile Van Kalesi'ndeki
dékiimhaneye taginmistir. Barut yapiminda kullanilan hammadde ve
malzemeler imalathanelere g6l yoluyla ulastrilmistir. Van sehrinin ihtiyact
olan yakacak odun da cevreden toplanmis ve cogu zaman gol tizerinden
schre getirilmistir.

Orta ve yenicagda Van Goli baglantli en 6nemli ticari unsur baliktir.
Bendimahi Cayr'ndan avlanan baliklar tuzlanarak cevre tlkelere ihrag
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edilmistir. GOl ¢evresindeki gélciiklerde biriken sudan elde edilen soda tozu
(boraks), baligin disindaki bir diger 6nemli g6l urinidiar. Dokumacilik
mamulleri, sar1 zirnik, arsenik, kaya tuzu ve bal bélgedeki diger 6nemli ticari
unsurlardir.

Anahtar kelimeler: Van Goli, Ahlat, Tatvan, gemi tasimacilify, ticaret,
tersane

Shipbuilding, Transportation and Trade in Van Lake
During Medieval and Early Modern Era

Abstract

Lake Van is the largest lake in Anatolia in terms of surface area. Due to its
size, Lake Van is historically referred to as sea. With this feature, it has a
positive impact on the military and economic life of the region with respect
to maritime transport and marine products. In the medieval and early
modern era, shipyards were built in Ahlat and Van to conduct navigation in
the lake. The settlements on the lake shore have harbors since ancient times.
Ahlat, Van and Tatvan are important port cities; and there are small harbors
in Ercis, Adilcevaz and Vastan. Various shipping and commercial activities
were carried out in these zones. Shipbuilding and navigation in Lake Van
were conducted under the state control. In addition to the state-owned ships
used in the lake, small-scale vessels were built by the local population with
the permission of the state.

The city of Van is located at the intersection of the Iranian roads. The
traders frequenting the region used ships navigating between Van and
Tatvan. Traveling by boat or ship from Tatvan to Van took less time and
was relatively safer under favorable weather conditions. For this reason, the
maritime route has been actively used for the grain delivery, a substantial
business for the Ottoman army on Eastern expeditions.

Minerals mined in some centers around ILake Van were transferred to
workshops by ships while the materials required for casting cannonballs
(darbzen) were transported to the foundry of Van Castle by ships. Raw
materials used in the production of gunpowder were delivered to the mills
through lake. The firewood required by the city of Van was also collected
from the surrounding fields and often brought to the town via the lake.

In the middle ages and early modern times, the most important commercial
good in Lake Van is fish. Fish caught in Bendimahi Stream was salted and
exported to neighboring areas. Borax obtained from lagoons around the lake
is another important product across the region. Textile products, yellow
arsenic sulfide, arsenic, rock salt and honey also appeared as the important
commercial goods in the region.

Keywords: Van Lake, Ahlat, Tatvan, ship transport, trade, shipyard
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Giris

Van Go6li, Anadolu cografyasinin en biyik goli olup Dogu Anadolu
bolgesindedir. Yizoleimu 3.765 kilometrekaredir. En uzun kismu Tawan ile
Bendimahi Cay: girisi arasinda yaklasik 125 kilometredir. En genis yeri 80, kiy
uzunlugu 430 kilometredir. G6lin ortalama derinligi 171, en derin yeri 451, rakimi
1.646 metredir. Van Goli'ntn olusumu Tatvan ilge sinirlart icerisinde bulunan
Nemrut volkanik daginin patlamasindan sonra olusan kraterde biriken sulara
baglanir. Van Gold, kapali havza gollerden birisidir. Golin en 6nemli 6zelligi
suyunun tuzlu ve sodali olmasidir. G6l sularinda %42,3 mutfak tuzu, %34 soda, az
miktarda sodyum stlfat, potasyum siilfat ve magnezyum karbonat bulundugu tespit
edilmistir. Bu 6zelligi ile Diinyanin en biyik sodali gélidiir. Golin suyunun sodalt
olmasi, goldeki ve kiyilarindaki biyolojik cesitliligi sinirlamaktadir. Golde ve
kiyilarinda hicbir yumusakca kabuklular veya bitkimsi hayvan yasayamamaktadir.
19. yuzydl seyyahlart da g6l kiyisiin  siinger taslart ile dolu oldugunu
kaydetmektedirler!. Evliya Celebi, devrinin 6l¢ti kavramu ile géliin etrafinin firdolay1
11 konak oldugunu, dogudan battya uzunlugunun 68 mil, ¢evresinin ise 500 mil
oldugunu yazar. Géliin derinligi Evliya Celebi’ye gore orta kisminda 70 kulagtir?,
Dénemin Arap kaynaklart 12-13. ylzyillarda g6l ¢evresinde orman ve fazla agac
bulunmadigini kaydetmektedirler?.

Van Golu tarihi dénemler igerisinde farklt isimlerle anilmustir. Bu
isimlendirmeler ¢ogunlukla g6lin kiyisindaki 6nemli sehirlere gore yapilmustir.
Ahlatta Ablat Gilii, Erciste Erds Goli, Tatvan’da Tatvan Gili olarak ifade
edilebiliyordu. Ancak yapilan isimlendirmelerde goliin etrafindaki en 6nemli siyasi
merkezin adinin daha belitleyici bir unsur oldugu dikkat ¢eker. Mesela, Assur
deyimi ile Nazri'nin Yukar: Denigi/ Nairi’nin Dalgals Denizi olarak séyleniyordut.
Ahlatgahlar/S6kmenliler doneminde, Ahlat'in buyuklugh ve siyasi bakimdan
Onemine binaen, c¢agdas Arap kaynaklarinda Erds veya Ablat Gilii seklinde

1 Van Goli'nin cografi 6zellikleri ile ilgili bilgiler, kaynaklardaki farkliliklar derlenerek verilmistir.
Istifade edilen kaynaklar igin bkz. Ismail Mangaltepe, Seyyablarm Giziiple 1an, Kitabevi Yayinevi,
Istanbul, 2009, s. 47; Serdar Geng, “XVIIL. Yiizythn lk Yarsinda Sark Seferlerinde Van Goli'nde
Ulastm”, CIEPO Ulnslararas: Osmanls Oncesi ve Osmanty Taribi Arastirmalare 6. Ara Dinem Sempozynm
Bildiriteri 14-16 Nisan 2011Usak, (haz. Adnan S$isman, Tuncer Baykara, Mehmet Karayaman), Cilt
3, Tzmir, Araltk 2011, s. 1405; Cengiz Alper, Cegitli Yonleriple Van (Aragtirma, Inceleme), Yargicoglu
Matbaast, Ikinci Baski, Ankara, Ekim 1983, s. 36; Siiha Goney, “Van-Cografya”, Istam
Abnsiklopedisi, Cilt 13, Birinci Basks, Kiiltlir ve Turizm Bakanligr Milli Egitim Basimevi, Istanbul,
1986, s. 195.

2 Evliya Celebi, Seyahatnime 3-4, (Topkapt Sarayt Muzesi Kiitiiphanesi Bagdat No: 305), (1719-1720
Ibrahim b. Mehmed eliyle istinsah edilmistir), vr. 237/a.

3 Osman Turan, Dogn Anadolu Tiirk Devletleri Taribi, Nakislar Yayievi, Istanbul, Tkinci Baski 1980,
118; Nejat Goyung, “Van-Tarih”, Islam Abwnsiklopedisi, Cilt 13, Birinci Baski, Kultir ve Turizm
Bakanhigi Milli Egitim Basimevi, Istanbul: 1986, s. 119.

4 M. Taner Tarhan, “Urartu Kralligrnin Baskenti Tuspa M.O 840-5907, A#ktiiel Arkeoloji Dergisi, 21,
(Mayis-Haziran 2011), Istanbul, s. 65.
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isimlendirilmistir>. Ciinkii bu dénemde Ahlat, Van’a gére daha 6nemli bir merkez
konumundaydi®. Sai Mustafa Celebi'nin Tegkiretii’/-Biinyin adli eserinde Deryd-ys
Tatvan olarak adlandirilir’. Bu adlandirmanin temel dayanagi ise Tatvan’da biyiik
bir limanin bulunmast ve batidan gelindiginde gélle ilk tanigmanin burada baslamast
olmalidir. Katib Celebi eski zamanlarda gblin Abtamar adiyla anilldigint ifade eder.
Ancak kendi doénemiyle ilgili olarak Ahtamar Adas’ndan bahsederken; Ercis
Golirnin gliney kenarina yakin bir yer seklinde tarif eder. Ercis Goli'nden kastettigi
ise Van Goliwdirs. Benzer bir isimlendirmeyi Astk Mehmed 16. yiizyilin sonlarinda
yazdigt Mendazirii’l-Avdalim adlt eserinde, “Vestan Bithayre-i Ercis kendrimdadur” diyerek
yapmistir. Astk Mehmed Van Goli icin Biihayre-i Ablat isimlendirmesini de
yapmaktadir ki bu isimlendirme Osmanli Oncesi Arap kaynaklarini
cagristirmaktadir®. Van’in Osmanlilar tarafindan fethinden sonra kurulan vilayetin
merkezi durumuna gegmesi hasebiyle, gl cevresindeki en 6nemli merkez 17an
olmus ve g6l de Osmanlt kaynaklarinda ve arsiv belgelerinde ¢ogunlukla Deryd-y:
Van, Van Denizi veya Babr-i V'an olarak kaydedilmistir!0. Bugiin Van ve ¢evresinde
yasayan halk da goli yaygin bir kullanigla 1an Denizi seklinde ifade etmekteditler.

Van Goli'nde Akdamar, Carpanak (Lim), Adir ve Kus Adast adinda dort
ada bulunmaktadir. 17. yiizyilda bolgeyi ziyaret eden Tavernier, Van Go6li’'nde
Akdamar (Adaketons) ve Lim (Carpanak) adalarinin oldugunu belirtir. Akdamar
Adasr’nda Surpha¢ ve Surpkara manastirlarinin bulundugunu, Lim Adas’nda ise
kesislerinin yoksulluk icerisinde yasadigi Limkilazi Manastir’'na dikkat ceker!l.
Bahsedilen adalarda iskdn olmast sebebiyle, kara ile baglantilar1 dogal olarak gblde
bulunan kayik veya gemiler ile yapiliyordu. 1655 yilinda Van Go6li'ni ve gevresini
ziyaret eden Evliya Celebi de Van Goli i¢inde iki biylik adanin olduguna dikkat
ceker ancak adalarin birisinin adinin Abdim-var, digerinin ise Abtamar oldugunu

5> O. Turan, Dogn Anadoln Tiirk Devletleri Taribi, s. 118; N. Géying, “Van-Tarih”, s. 198.
6 Orhan Kilig, “Van”, TDV Lslam Ansiklopedisi, C. 42, Istanbul, 2012, s. 507.

7 Zikreden: Serdar, Geng, “XVIIL Yiizyihn ik Yarisinda Sark Seferlerinde Van Géli'nde Ulasim”,
CIEPO Uluslararas: Osmanls Oncesi ve Osmanis Taribi Aragtirmalar: 6. Ara Dinem Sempozynm Bildirileri
14-16 Nisan 2011 Usak, (Yayina Hazrlayanlar: Adnan Sisman, Tuncer Baykara, Mehmet
Karayaman), Cilt 3, Izmir, Aralik 2011, s. 1405.

8  Katip Celebi, Cihanniima, Tstanbul Biiyiiksehir Belediyesi Killtir A.S. Yayinlart (Silleymaniye U
Kituphanesi Pertvniyal Kismi 754 Kayit No’danTipkibasim), Istanbul, Agustos, 2008, s. 412.

9 A§1k Mehmed, Mendzirii’l-Avilim, (haz. Mahmut Ak), II. Cilt Metin, TTK yay., Ankara, 2007, s.
769.

10 Nastuhi’s-Silahi (Matraker), Beydn-1 Menazil-i Sefer-i Irakeyn-i Sultin Siileyman Hin, (haz. Hiseyin G.
Yurdaydin), TTK yay., Ankara, 19706, s. 225, 270; BOA, Tapu-Tabrir No: 730, s. 50; BOA, C. AS.,
Dosya No: 1049, Gimlek No: 46106, (Tarih: 14 CA 1137/29 Ocak 1725); Van Golivnin tarihi
stireg icerisinde hangi adlarla aniddigi konusunda genis bilgi icin bkz. Mehmet Demirtag, “XVI.
Yiizyilda Van Goli'nin Adinin Tatvan Denizi Oldugunu Gosteren Bir Kaynak: Tezkireti’l-
Bunyan”, VV1I. Uluslararas: Van Golii Havzast Sempozyumn Bildirileri, (ed. Oktay Belli), Bursa, 2013,
s. 309.

1 Jean Baptiste Tavernier, Tavernier Seyahatnamesi, (ed. Stefanos Yerasimos, Fransizcadan cev.
Teoman Tungdogan), KitapYayinevi yay., 2. Basks, Istanbul, 2010, s. 293.
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kaydeder ki'?, Ahdim-var dedigi ve saglam bir kilisesinin oldugunu belirttigi ada
muhtemelen Lim (Carpanak) Adast olmalidir. Cinkii Ahtamar ve Ahdim-var’in
aynt adayr kasteden adlar oldugu ve bugiin Akdamar Adast olarak anildig
malumdur.

Van Goli'nin suyunun tarihi siirecte belli dénemlerde ytkseldigi ve bu
durumun bazi olumsuzluklart beraberinde getirdigi de gézlemlenmistir'3. Nitekim
18. yiizydda g6l sularinin yiikselmesi ile Ercis’in neredeyse tamami sular altinda
kalmistir!4,

Golin gerek kapalt havza olmasi, gerekse suyunun zirai alanlart veya hayvan
sulamasi icin kullanilamamasi, ¢evresindeki insanlarin golle ilgili hayatint gemicilik,
balikeilik, soda tozu ve tuz uretimi ile sinitlt tutmustur.

Osmanlt 6ncesi ve Osmanlt ddneminde Van, Vastan (Gevas), Tatvan, Ahlat,
Adilcevaz, Ercis ve Bargiri (Muradiye) gole kiyist bulunan énemli merkezlerdi.

Van Géli'nde gemi yapimi, tasimacilik ve deniz baglantilli ticaret Uzerinde
durulan bu arastirma, zaman olarak orta ve yenigaglar ile sinirlandirilmistir. Tlk
bakista, bu zaman sinirlandirmasinin bir makalenin hacmini astigr distntlebilir.
Mevcut kaynaklar baglaminda degerlendirildiginde, ortacag tarihi ile ilgili bilgilerin
yenicag tarihine gore oldukca kit oldugu ancak daha sonraki doénemlere 1sik
tutabilecek nitelikte oldugu tespit edilmistir. Bu distincelerle arastirmanin zaman
sinirlandirmasinin orta ve yenicagi kapsayacak sekilde olmast uygun bulunmustur.

Calismada konular ele alinirken yer yer ortagagdan 6ncesine de gidilmistir.
Mesela, ¢ok kisa da olsa Urartu dénemindeki liman ve iskelelere vurgu yapmak
gerekmistir. Aynt durum yollar i¢in de séz konusudur. Ancak bu yapilirken
konunun ana zaman sinirlamasint daha geri planda birakacak bir yol izlenmemistir.

Arastirma konumuz ile ilgili gerek tarafimizdan gerekse baska arastirmacilar
tarafindan bazi ¢alismalar yapilmistir. Bunlardan Serdar Geng’in ¢alismast sadece
sefer lojistiki ile ilgilidir'>. Mehmet Demirtag’in ¢alismalar ise agirlikli olarak geg
Osmanlt ve cumhuriyet dénemini kapsamaktadir'¢. Salih Mercan’in makalesi 19.
ylzyiin sonlart ve 20. ylizyitlin baglart ile ilgili olarak ulagim ve nakliye konusunu

12 Evliya Celebi, Seyahatnime 34, vt. 237 /a.

13 Van Goli'ntin su seviyesinin tarihi strecteki yikselmeleri i¢in bkz. M. T. Tarhan, “Urartu
Kralligr'nin Bagkenti Tuspa M.O 840-590”, s. 65; 1. Mangaltepe, Seyyablarin Goziple Van, s. 45-46;
Katip Celebi, Cihanniima, s. 412; Orhan Kilig, “Osmanli Déneminde Van Géli ve Hayat”, Osmant
Devleti'nde Nebirler ve Géller 2, (haz. Sakir Batmaz-Ozen Tok), Not yay., Kayseri, 2015, s. 51.

14 Salih Mercan, “Van Géli'nde Nakliye ve Ulastm”, Tarih ve Toplum, Tletisim yay., C. 34, S. 204,
Aralik 2000, s. 39.

15 Bkz. S. Geng, “Sark Seferlerinde Van Goli'nde Ulasim”, s. 1405-1413.

16 Bkz. Mehmet Demirtas, “Osmanlt Hakimiyetinde Van Géli'nde Denizcilik”, Uluslararas: Piri Reis
ve Tiirk Denizcilik Taribi Sempogyumn 26-29 Eyliil 2013/ Lstanbui, Tiirk Denizcilik Taribi Bildiriler, TTIK
yay., C. 5, Ankara, 2004, s. 89-102; Mehmet Demirtas- Oktay Subast, Osmanlidan Cumburiyete
Vangolii Denizeilik Taribi, Tatvan Kaymakamligs yay., Tatvan, 2015.
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icermektedir!”. Tarafimdan hazirlanan doktora tezinde konu daha ziyade 16.
yuzyilin ikinci yarist ve 17. ylizyilin ilk yarisi cercevesinde incelenmistir!s.

Bu ¢aligmay1 daha 6nceki ¢alismalardan ayiran ve alanin bilinenlerine katki
saglayan en 6nemli husus ortacag tarihi ile ilgili bazi kaynak eserlerden ulagilan
bilgiler ve daha Once yaptugimiz calismalarda ulasamadigimiz bazi belgelerden
istifade etmemiz olmustur. Ortagagla ilgili Ibn Haldun, Yakut el-Hamevi, Beyrini,
Kazvini ve Nasir-1 Hiisrev’in bilgileri daha sonraki dénemlere de 1sik tutacak 6zgiin
bilgiler igermektedir. Ozellikle gl kaynakli soda ve boraks iiretimi ile balikeilik
konusunun ortacagdaki bilgiler ile desteklenmesi sonraki dénemler i¢in de agtklayict
olmustur.

Kara ve deniz yollatini gésteren iki harita tarafimizdan ¢izilerek makaleye
koyulmustur. Bunun yani sira dogrudan inceledigimiz dénemi yansitmasa da,
mekansal doku ve gemi tiplerinin kékli degisim yasanmadigt disiincesiyle yakin
doénemletle ilgili bazt fotograflar mevcut bilgileri desteklemesi acisindan ¢alismada
yer almistir.

1. Van Géli'nde Gemi Yapimi ve Gemi Isletme Hukuku

Van Goli'ne sahili olan 6nemli sehitlerde cesitli liman ve iskeleler vardi.
Cinkid bitin yonlerden gelen yollar Van Goli odaklt idi. Bu durumun
eskicaglardan itibaren gegerli oldugu soOylenebilir. Urartular déneminde Van
Kalesi’nin batt cephesinde liman, iskele ve dalgakiran yapilarinin oldugu tespit
edilmistir!?. 10. yiizydda Vaspurakan kralligt zamaninda da Van Goli'nde birgok
geminin faal oldugu bilinmektedir?’. Van Goli sahilindeki sehitler arasindaki ulagim
ve nakliyat isleri karayolunun yani sira gemiler vasitastyla da saglaniyordu. 12-13.
yuzyillarda bolgeye hakim olan Ahlatsahlar’in merkezi durumunda olan Ahlat, Sam
ile esit buyiklikte gosterilen 6nemli bir merkez idi. Beyligin bir diger 6nemli sehri
olan Ercis ile Ahlat arasinda biyiik gemiler isliyordu. Van, Tatvan ve Vastan
(Gevas)’da bulunan limanlar ve buradaki gemiler vasitastyla Ahlat sehri ile baglantt
saglantyordu. Ahlat ahalisinin ticaretteki maharetleri ve Van Goli'nde gemiler
vasitastyla yaptiklart ticaret, onlarin 6nemli bir tecribe kazanmasina sebep
olmustur. Nitekim 12. yizyilda Ahlatl tacitlerden bazilart Karadeniz’de gemicilik
yapmaya baglamislardir?l,  Tbnw’l-Ezrak, 23 Kasim 1131 (veya 1132)de
Konstantiniyye Denizi’'nde (Marmara Denizi olmalidir) Ahlat gemilerinin battigin
ve Abhlatlt ticcarlardan bir grubun bahse konu deniz felaketinde bogularak
oldigint kaydetmektedir?2. Bu bilgiler, Ahlatli tiiccarlarin Van Géli'nde kazandig

17 Bkz. S. Mercan, “Van Goli'nde Nakliye ve Ulasim”, s. 39-44.
18 Bkz. Orhan Kili¢, X11. ve XVII. Yiigyillarda Van (1548-1648), Van Belediyesi yay., Ankara, 1997.

19 M. T. Tarhan, “Urartu Kralligr'nin Baskenti Tuspa M.O 840-5907, s. 65.

20 Ermeni Halkinin Taribi, (der. Gerard Dedeyan, Fransizcadan ¢ev. Sule Ciltas), Ayrintt yay., Subat
2015, s. 253.

2t O. Turan, Dogu Anadoeln Tiirk Devletleri Taribi, s. 118.

22 Zikreden: Ahmet Ozdal, Ortagag Ekonomisi ve Miisliiman Tiiccarlar (X-XIV'. Yiigydlar), Selenge yay.,
Istanbul, 2016, s. 197. Konstantiniyye diye ifade edilen denizin Karadeniz oldugu da ileri
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gemicilik tecriibesi ile Karadeniz baglantili deniz ticareti konusuna egildiklerini, Van
Goli'nde isleyen gemilerin bir kisminin Ahlat’ta insa edildigini ve gemiciligin
burada bir meslek oldugunu gosterir niteliktedir?3.

Osmanlt Devleti’nin deniz tasimaciligt ve gemi yapimu ile ilgili genel idari
uygulamalar1 baglaminda, Van G6li'nde gemi yapimt ve isletmeciligi devletin iznine
bagliydi. Ozellikle askeri, ticari ve sivil nakliyat maksadiyla kullanilan gemilerin Van
Tersanesi’nde yapildigina dair bilgilere sahibiz. Dolayisiyla Van’da hem gemi
kullanmakta mahir gemi reisleri hem de gewi mimar: olarak adlandirilan ustalar
bulunuyordu. Askerl maksatla yapilacak gemi yapiminda bir aciliyet s6z konusu
olursa merkezden gegici surette mimar gérevlendirmelerinin yapildigi zamanlar da
olmustur. Mesela, Irakeyn Seferi devam ederken (1533-1534) Iran tarafindan haber
almak maksadiyla daha stratli hareket edebilmek adina Van Goli'nde 3 kadirga
yapilmasina karar verilmis ve bu isle ilgili olarak Litfi Pasa’nin delaletiyle Mimar
Sinan gorevlendirilmistir?*. Mimar Sinan’in daha sonraki zamanlarda bir arkadagina
dikte ettirdigi anilarinda, Van Goli'nde askeri ve istihbarl maksatla kullanilacak
gemilerin yapimi esnasinda orada bulundugunu séyledigi belirtilmektedir?.

Gemi yapiminin disinda, biyikligi ne olursa olsun, izni olmayan hi¢bir
deniz tagitinin golde seyr 7 sefer yapmast mimkin degildi. Ahalinin ihtiyaglart
dogrultusunda nakliye maksadiyla kullanilan gemilerin kifayet edemez hale gelmesi
halinde de merkeze miiracaat edilerek yeni gemilerin yapimi icin izin talep
edilebiliyordu. Nitekim 1582 yilinda Van’a ¢evre merkezlerden odun getirmek icin
kullanilan gemilerin yeterli olmamas: sebebiyle, Van ahalisi dogrudan merkeze bir
arz gondermisler ve devlete ait gemilerin disinda, odun nakliyatinda yasadiklar
sitkinttyt azaltmak icin kendilerinin de gemi yapmalarina misaade edilmesini
istemiglerdir. Bu istege binaen, devlete zarari olmayacak ise ahalinin de gemi
yapmasina izin vermesi yolunda Van beylerbeyine 30 Aralik 1582 tarihli bir hiikiim
gonderilmistir?. Bu ihtiyacin devlet de farkina varmis olmali ki ayni yil odun
satlmak tzere mevcut olan 4 gemiye ilaveten 3 gemi daha inga etmesi Van
beylerbeyinden istenmis?’ ancak ilave gemiler yeterli gelmemis olmali ki ahalinin de
birka¢ gemi yapmast uygun bulunmustur.

Van Goli'nde kiyist  bulunan  sancaklarin = sancakbeyleri, birtakim
ihtiyaglarinin  giderilmesi igin zaman zaman vyeni gemi yapiumina ihtiyag
duyabiliyotlardi. Bunlarin gemi yapimi da izne baglt idi. Ozel statiilii olan hiikiimet

surilmektedir. Bkz. Kemal Tasci, Sefuklular Zamanmda Van Gilii Havzas: (1018-1243), Atatiirk
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisit Tarih Anabilim Dali Basilmamis Doktora Tezi, Erzurum,
2013, s. 365.

2 O. Turan, Dogu Anadolu Tiirk Devletleri Taribi, s. 118.
24 {smail Hakki Uzuncarsils, Osmanls Taribi, Cilt 11, Yedinci basks, TTK yay., Ankara, s. 646.

% Suraiya Faroghi, Osmaniz Imparatoringn’'nda Yollara Diisenter, (cev. Ziilal Kilig), KitapYayinevi yay.,
Istanbul, Ekim 2016, s. 24.

26 BOA, MD 48, s. 214/600.
27 BOA, MD 47, s. 180/425.
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sancaklarin hakimleri bile devletin misaadesi olmadan tek bir gemi yapamiyordu.
Mesela 1566 yilinda Hakkari hakimi Zeynel Bey’in Van Goli'nde yaptirdigt gemiye
merkez nezdinde izin verilmis ve miidahale etmemesi icin Van beylerbeyine
hatitlatma ve uyart babinda 17 Mart 1566 tarihli bir hiikim yazilmistir28.

Van Goli'nde gemi yapmmi ve isletmeciliginin  devletin  gézetimi ve
denetiminde olmasinin mali, askeri ve siyasi birtakim sebepleri vardir. Ciinkii gemi
isletmeciligi 6nemli bir gelir kaynagi idi ve devlet tarafindan mukataa haline
getirilerek iltizama veriliyordu. Mesela, 1604-1606 tarihli icmal defterinde, Van
Goli'nde padisah hasst icinde 3 adet hassa gemisinin bulundugu gérilmektedir.
Gemilerin yilik getirisi 85.000 akge olarak kaydedilmistir?. Bu gelir diliminin
mukataa olarak kaydedilmesi gemi isletme haklarinin iltizam usuliiyle miltezimlere
birakildigini  géstermektedir. Dolayistyla mali bir boyutu vardir. Osmanli-Iran
serhaddinde 6nemli bir noktada olan Van Géli'nde devletin denetimi ve gbzetimi
olmadan gemi yapim ve isletmeciligi faaliyetinin ciddi bir glvenlik zafiyeti
doguracagt hususu ise meselenin siyasi ve askeri sebebi olarak degerlendirilebilir.

16. yuzyilin son ¢eyregine dogru Van Goli'nde gemi yapimu ile ilgili olarak
kalabalik bir teknik ekip bulundugu anlagilmaktadir. 1578 yilinda baslayan Iran
harpleri sirasinda, Urmiye Goli'nde de asketi personel ve zahire nakliyati
maksadiyla kullanilacak ilave gemiler yapilmasina karar verilmis ve 15 Eylil 1578
tarihinde Van beylerbeyine génderilen bir hikiimle; Urmiye Géli'nde yapilmast
planlanan gemiler icin Van’dan yeterli miktarda tstad mimar ve U¢ nefer reis
gondermesi emredilmistir®.

Yapilacak  gemilerin  malzemeleri mumkiin oldugunca mahallinden
karsilantyordu. Gemi yapimi i¢in en 6nemli ve gerekli malzeme, uygun kereste idi.
Van’daki demir madeni ve buna baglt olarak calisan imalathanelerin 1578 yilina
kadar faaliyette bulundugunu ancak mezkar yildan sonra isletmenin durdugunu
biliyoruz3!. Daha sonralart gemi yapimi icin elzem malzemelerden olan mismar
(civi, mih), Kigrdaki demir madeninden getirilmistir. Yapilacak her gemi icin
yaklastk 5 kantar agithiginda ¢iviye ihtiyag duyuluyordu2.

Mevcut bilgiler baglaminda, 16-17. yizyillarda Van Géli'nde askeri ve ticari
nakliye maksatlt kullandan yaklasik 50 gemi bulundugunu distntiyoruz. 1633-34
yillarinda Van Goli'nde 33 azeban gemisinin varligini tespit edebiliyoruz®. Bu

28 BOA, MD 3, 5. 462/1243.

2 BOA, TD 730 (Bu defterde sehven 8.500 akge kaydedilmistir), s. 2-3; TKGMA, Kuyiid-1 Kadime
343, (Padisah hassinin bulundugu sayfalar numarasizdir). Ayrica Bkz. Yimaz Kurt, “Van
Eyaletinde Vakif ve Milk Sahipleri”, Musa Cadircz’ya Armagan Yazelar, (Yayina haz. Selda Kilig,
Bekir Kog, Tilay Ercoskun), Bilgin Kaltiir Sanat Yayinlari, Ankara, 2012, s. 300.

30 BOA, MD 32, s. 231/430.

31 Othan Kilig, XV1 ve XVIIL Yiigyilarda Van (1548-1648), Van Belediye Baskanligi Kiltir ve
Sosyal Isler Mudurligt Yaymlart No: 6, Ankara, Eylil 1997, s. 280-281.

32 BOA, MD 59,s.72/328. 1 kantar=56,449 kg. olup, 5 kantar=282,245 kg. denk gelmektedir.
33 BOA, D.BSM No: 167, s. 8.
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azeban gemileri dogu seferine ¢itkan Osmanlt ordusunun zahire nakli isinde 6nemli
bir fonksiyon tstleniyordu. Gélde iskan bulunan adalar, 6zellikle Ahtamar Adast ile
kara baglantisint saglayan gemiler ile Van Goli’ne kiyist olan sancaklarin beylerinin
ve ahalinin 6zel izinle yaptirmis oldugu gemiler de hesaba katldiginda, 16-17.
yuzyillarda goldeki faal gemi sayistun en az 50 civarinda oldugu rahatlikla
s6ylenebilir. Nitekim 17. yiizyihin ortalarinda Van ve cevresini ziyaret eden Evliya
Celebi, Van Goli'nde 50 civarinda gemi oldugunu ve tliccarlart kaleden kaleye
tasidigint séylemektedir®. 17. yiizyilin son ¢eyregine dogru Tatvan limanini tasvir
eden Tavernier ise bu limann 20-30 biytk kayigt barindirabilecek kapasitede
oldugunu belirtir3.

Ordunun ihtiyact olan zahirenin Diyarbekir, Mardin ve Bitlis'te satin
alinmasindan sonra Tatvan Iskelesine getirilmesi ve buradan gemilerle Van’a
ulastirilmasi, hem maddi hem de zaman agisindan ¢ok avantajli oldugu i¢in siirekli
tercih edilen bir yoldu. 1723 yilinda baslayan sark seferlerinde satin alinan zahirenin
Tatvan’dan Van’a tasinmast icin gbldeki mevcut gemi sayist 9-10, tekne sayisi ise
7’dir. Ancak bunlarin tamaminin zahire nakli icin elverigsiz ve sayica yeterli
olmamasi sebebiyle 10 adet yeni gemi ingasina karar verilmistir. Bu gemilerin
yapimina nezaret etmek tizere eski Azak defterdart Hasan Aga gérevlendirilmistir.
Gemilerin insasinda calistirilmak tizere Tersane-i Amire’den bir neferi kalfa ve bir
neferi kethiida olmak tzere 20 marangoz ve bir neferi kalfa olmak tzere 10
kalafatg1 gonderilmistir. Van’a génderilen bu marangoz ve kalafatcilarin hepsinin
Misliimanlardan olustugu tespit edilmistir. 10 adet gemi yapimi icin Hasan Aga’ya
Hazine-i Amire’den her gemi i¢in 600 gurus olmak iizere toplam 6.000 gurus
verilmis ancak bu paranin kifayet etmemesi Uzerine 2.000 gurus daha
gonderilmistir. Gemi yapimt icin gerekli olan malzemelerden 150 kantar tel, 35
kantar zift ve 35 kantar iistiipii Istanbul’dan gemilerle Trabzon’a, Trabzon’dan da
yik hayvanlar ile Van’a ulastiridmistir. Gerekli olan kereste ve diger malzeme ise
mahallinden karsilanmistir. Tersane Emini, gemilerin tamamlanmasindan sonra
bunlart isletmek icin her gemide ikiser nefer olmak tzere 20 nefer gemiciyi
Istanbul’dan Van’a géndermistir. Bu uygulamalar, Van Géli'ndeki gemi insast ve
isletilmesi konusunda 16. ylzyildaki yeterli sayilabilecek kadronun 18. yiizyilin ilk
ceyreginde azaldigini distindirmektedir.

1723 yilinda insa edilen gemilerin orduya yapilacak zahire ihract igin kifayet
etmeyecegi anlasilinca Tatvan’da depolanan zahirenin Van ambarina ve oradan da
Tebriz seferine ¢tkan ordunun iagesi icin kullanilmak Gzere serasker Abdullah
Pasa’ya ulastirlmasi isinde karayolu da devreye sokulmustur. Bu baglamda, Bitlis
Sancagt kazalarina bagl biitin yerlerden beygir, katir, esek ve Okizlerin bedelleri
karsiliginda temin edilerek, Tatvan Iskelesindeki ambarda bulunan zahirenin
karayoluyla stiratle Van’a ulastirilmast karara baglanmistir. Bu nakliye isi iki ayri

34 Evliya Celebi, Seyabatnime 34, vr. 238/a.
35 ]. B. Tavernier, Tavernier Seyahatnamesi, s. 291.
36 S. Geng, “Sark Sefetlerinde Van Géli'nde Ulasim”, s. 1408-1411.
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koldan yani Van G6liniin kuzey ve gliney kismindan gerceklestirilmek istenmistir.
Zahire tagtyan kafilenin Gevas tlzerinden gitmesi halinde Hogsab sehrinde,
Adilcevaz tizerinden gitmesi halinde ise Ercek adli kéyde zahirelerin depolanmast
istenmistit. Bu konuda Van mitesellimi ve Bitlis hakiminin de izerine diseni
yapmalart 6zellikle vurgulanmistir3”. 29 Ocak 1725 tarihinde Divan-1 Hiimayan’da
alinan bir karar ile aynt hususun Van miitesellimi ve Bitlis hakiminin gayretleriyle
ihmal edilmeden yapilmasi konusunda emr-i serifler yazilmigtir3s.

Fotograf 1: Van Limani-1905 (Kaynak: Kevorkian, Raymond H.-Paul B. Paboudjian, 7975
Oncesinde Osmant Imparatorlugu'nda Ermeniler, (Fransizcadan cev. Mayda Saris, haz. Ararat
Sekeryan-Ardases Margosyan), Istanbul, 2012, s. 525).

Sonraki donemler icin bir fikir vermesi bakimindan, 19. ylzyilin hemen
baslarinda Van Goéli'nde 7-8 adet yelkenli geminin faal oldugunu belirtmek
gerekir®. Bu gemiler de ancak Bitlis ve ¢evresi ile yapilan ticarete cevap verebilecek
durumdaydt. Yelkenlilerin disindakiler, kiiciik kayiklar veya gemilerdi. 19. yizyilin
son g¢eyreginde Van’t ziyaret eden Vital Cuinetlin verdigi bilgilere gbre, Van
Goli'nde mal ve insan ulasimini saglayan yelkenli gemi sayist 87 idi. Bunlarin 601
Van, 251 Gevag, 2’si ise Adilcevaz iskelesinde bulunuyorlardi. Bahse konu
gemilerdeki toplam personel sayist 348, toplam yolcu kapasitesi ise 1044 idi*0. 1899
tarihli Van Vilayet Salnamesi’ne gore, gélde 110 adet kiigitk gemi bulunmaktadir#!.

37 BOA, IE. BH., Dosya No: 16, Gimlek No: 1438, s. 1-2 (Belge tarihsizdir ancak arsiv idaresince H.
1136 (1723-1724) olarak tarihlendirilmistir.

38 BOA, C. AS., Dosya No: 1049, Gimlek No: 46106, (Tatih: 14 CA 1137/29 Ocak 1725).

3 1. Mangaltepe, Seyyablarm Giziiyle Van, s. 48.

40 1. Mangaltepe, Seyyablarm Giziyle Van, s. 47. 19. yizyil ve 20. yizyilin baslarinda Van Gélivndeki
gemi sayist, nakliyat ve ticaret i¢in ayrica bkz. O. Kilig, “Osmanlt Déneminde Van Goli ve
Hayat”, s. 54-57.

M Van Vilayet Salnamesi (Van Il Yillg) 1315 (1899), (Eski Harflerden cev. Salih Allahverdi-Osman
Giiven), Van Belediye Bagkanligi Kiiltir ve Sosyal Isler Mudurlagi yay. No: 1, Ankara, 1995, s.
66.
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19. ylzyiin ikinci yarisindan sonra géldeki gemilerin gelisen teknolojiye gore
cesitlendigi goriilmektedir. Yelkenli gemilerin yaninda buharli gemiler de golde
calismaktadir. Cuinet’e gore, gélde tiitiin idaresinin kendi 6zel tasimaciligy icin bir,
Amerikali misyonetlerin de yine kendi 6zel isleri i¢in kullandiklart birer buhath
gemileri mevcuttu*?.

2. Van Golii Baglantili Ulagim ve Lojistik Faaliyetleri

10. ylzyilda Van Goéli'ne odaklanan t¢ biyik ulasim yolu vardi. Cinki
golde isleyen ylik gemileri bu ulasimin bir par¢astydi ve yollar Van Goli’nin ¢ ayri
noktasina ¢tkiyordu. Bunlardan birincisi glineybatt yolu denilen Tatvan-Bitlis-Silvan
ve Amid yoludur. Ikincisi Van-Godor-Her-Tebriz yani dogu yolu, iciinciisii ise
Ahlat-Hinis-Ermenistan/Giircistan/Trabzon yani kuzey yoludur. Birinci yolun
devaminda Cukurova ve Basra kérfezine ulasilabiliyordu. Ikincisinin devami
Hindistan, Gg¢lincii yolun devamu ise kuzeydoguya Ermenistan ve oradan
Giircistan’a, kuzeybatiya ayrilan kismu ise Trabzon iizerinden Karadeniz’e
ctkiyordu®. Van GOl kapalt havza bir gbl oldugu icin Ahlat, Van ve Tatvan
noktalart arasinda karayolu kullanilmadan ytklerin daha rahat taginmasi saglantyor
ancak bu yolla g6l sahili disindaki bagka bir merkeze gidilemiyordu.

Osmanlt dénemi Oncesinde Ozellikle de 12-13. ylzyillarda Van Goli
cevresindeki en 6nemli merkez olan Ahlat ile g6l ¢evresindeki diger merkezler
arasindaki baglantiy1 saglamak maksadiyla gemiler isledigini yukarida belirtmistik.
Bu dénemde Ahlat, Ercis, Tatvan, Vastan ve Van’da limanlarin varligi malumdur®.

Tatvan, Ahlat ve Van limanlarinin géldeki en hareketli ve islek limanlar
oldugunu soyleyebiliriz. Ahtamar, Ercis, Vastan, Edremit ve Adilcevaz’daki
limanlarin ise limandan daha kigtk iskeleler olabilecegi distintilmektedir. Ahlat’in
ortacagda O6nemli bir liman sehri olma durumunun ise Osmanli déneminde
geriledigi, burasinin da bir iskele diizeyinde oldugu séylenebilir. Evliya Celebi,
goliin etrafinda 9 kalenin ve her tarafinda ¢ok iyi limanlarinin bulundugunu ifade
etmektedir®.

Van sehri Osmanlt déneminde aynt adlt eyaletin merkezi oldugu i¢in 6nemli
bir konuma gelmis ve Van Géli'ne kiyist bulunan kale, sehir, kasaba veya diger
kiiciik yerlesim birimlerinin Van veya birbiri ile olan ulagimlari zaman zaman gol
tizerinden gergeklesmistir. Ozellikle Van sehrinin Tran baglantili yollarin kesisme
noktasinda olmast sebebiyle, buraya gelen tiiccarlar mallarini Van’dan Tatvan’a veya
Tatvan’dan Van’a gecirme islerini ¢ogunlukla bu iki merkezde tesis edilmis
limanlarda bulunan gemiler vasitastyla yapmistir. Fransiz tiiccar Jean Baptiste
Tavernier, 17. yizyiin ortalarinda Tatvan’in her yaninda adeta bir set olusturan
kayaliklar sayesinde korunaklt bir limani bulundugunu belirtir. Gézlemlerine gore,

%2 1. Mangaltepe, Seyyablarm Giziiyle Van, s. 48.

43 Ermeni Halkinm Taribi, s. 253.

4 O. Turan, Dogu Anadoeln Tiirk Devletleri Taribi, s. 118.
45 Evliya Celebi, Seyabatnime 34, vt. 237 /a.
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Tatvan Limant 20-30 kayigt barindirabilecek biytikliiktedir. Tatvan Limant’na gelen
tliccarlar Van’a gotirecekleri mallarint riizgarin elverisli oldugu zamanlarda burada
kayiklara yikletiyor dolaysiyla daha emniyetli ve siiratli bir seyahat yapiyorlardu.
Tatvan’dan Van’a kayik veya gemi ile seyahat yaklasik olarak 24 saatti ve tehlike arz
etmiyordu. Aynt yolu Van G6li’niin kuzeyinden dolasmak sartiyla, yaklasik sekiz
giinde gitmek ancak mimkiindiir. Iran tarafindan gelindiginde Van limanindan
Tatvan limanina ayni sekilde gitme imkdni yani karsilikli seferlerin oldugunu
belirtmektedir#. Goliin kapali havza olmast korsanlik faaliyetleri icin uygun degildi
ve bu sebeple agik denizlerdeki gibi korsanlara rastlanmiyordu.
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Harita 1: Osmanlt Dénemi Van Goélu Cevresi Karayolu Ulasim Haritast

Van-Tatvan arast askeri lojistik tasimaciliginda, belirtilen avantajlarindan
dolayt gemiler tercih ediliyordu. Ozellikle dogu seferine ¢tkan Osmanli ordusunun
zahire ihtiyactnin temini maksadiyla toplanan zahirenin burada depolanip
peyderpey deniz veya kara yoluyla ilgili mahallere génderilmesi Tatvan’da bulunan
bir sgyvoda eliyle organize ediliyordu. 1633-1634 yillarinda ordunun ihtiyacint

46 J. B. Tavernier, Tavernier Seyabatnamesi, s. 291-292.
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karsilamak amaciyla Van ambarina teslim edilmek tzere Mardin, Urfa ve
Nusaybin’den gonderilen zahire Tatvan Iskelesi’ne getirilmis ve burada Tatvan
voyvodast Hasan Bey’e teslim edilmistir. Tatvan’da depolanan zahire Van ambarina
33 azeban gemisi kullanilarak nakledilmistir*’. Aynt durum 1723 yilinda baglayan
sark seferlerinde de gorilmektedir. Yukarida da zikrettigimiz tizere Mardin, Bitlis
ve Diyarbekir havalisinden satin alinan zahire Tatvan Iskelesi'ndeki depolarda
toplandiktan sonra yeni yapilan 10 geminin de takviyesi ile Van’a ulastirlmistir.
Zahirelerin sevkiyatt Van ve daha sonra Edremit’te yapilan ambarlarda depolanarak
yapilmustir.  Ahlat, Adilcevaz, Norsin ve Ercis iskeleletinde de ambarlar
bulunuyordu. Bu ambarlardaki zahirenin depolanmas: yiiklenmesi ve gemilerle
gonderilmesi isinden ambar eminleri sorumlu idi. Gemiletle nakledilen zahire,
agirhiklt olarak bugday, arpa, un ve bulgurdan olusmaktaydi*. Van Kalesi veya ordu
igin gerekli olan diger bir kistm malzeme de gemilerle tasinmaktaydi. 1724 Mayis
ayinda 551 guval kémiir, kiirek agact ve guval gibi mallar da gemilerle Van’a intikal
ettirilmistir. Tatvan-Van ve Tatvan-Edremit arasindaki nakliyat isi ile ilgili olarak
devlete ait gemilerin yeterli olmamasi durumunda sahislara ait gemiler de
kiralanmak suretiyle kullanilmigtir. Sahuslara ait gemilere 6denen tcrete navl-z sefain
denilmekteydi.

Evliya Celebi, Tatvan’in Van beylerbeyinin hasst olup subasisinin hakim ve
naiblik oldugunu soéyler. Sah Tahmasb’in 1552 yilinda Ercis, Adilcevaz ve Ahlat
kalelerini isgal ettigi sirada Tatvan Limant’ndan gemiler ile Van Kalesi’ne yardim
gitmesin diye Tatvan Kalesi’ni de harap ettigini belirtir. Liman agzinda kale gibi
saglam bir hanin oldugunu ve Van pagasinin bir agasinin 200 adami ile o handa
bulundugunu ifade eden Evliya Celebi, Van kullarindan bir aganin Van Géli'nden
limana ugrayan gemilerden dgr- sultani adiyla bac ve glimriik vergisi tahsil ettigini de
eklemektedir®0. Evliya Celebi’nin ¢agdasi olan Tavernier’den naklen verilen bir
bilgide, ipek tliccarlarinin bazi kisitlamalart asmak, daha disik vergi 6demek ve
vergi memurlarinin mallart dikkatli bir sekilde incelemesinden kaginmak igin
Erzurum yerine Van’dan ge¢meyi tercih ettikleri yolundaki yorum?! sadece boylesi
bir nedene dayalt olmamalidir. Zira tiiccarlarin Van-Tatvan arasinda gemi ulasimini
rahatca yaptiklart bu isin daha cabuk, emin ve hatta daha ucuz oldugu bizatihi
Tavernier tarafindan da ifade edilmektedir.

Tatvan’dan Van’a seyahat kara yolu ile yapilacak ise genellikle Van Goli’ntin
kuzeyi tercih edilirdi. Zira gliney yolu 6zellikle kis aylarinda gegit vermiyordu. 22
Kasim 1046 yiinda Ahlat’tan Bitlis’e seyahat eden Nasir-1 Huisrev bu kisin pek
siddetli oldugunu burada bir kervansarayda konakladigini, ahalinin tipide yolunu

47 BOA, MAD 4390, s. 81; BOA, D.BSM No: 167, s. 8.

4 S. Geng, “Sark Seferlerinde Van Goli'nde Ulagim”, s. 1411.

4 S. Geng, “Sark Seferlerinde Van Géli’'nde Ulagim”, s. 1411-1412.
50 Evliya Celebi, Seyabatnime 34, vt. 236 /b.

51 Palmira Brummett, Osmanls Denizgiicii, (gev. H. Nazli Piskin), Timas yay., Istanbul, Subat 2009, s.
240, 249.
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bulsun diye sehrin 6niindeki ovaya yol boyunca kazik ¢aktiklarindan bahseder2. 12.
yuzyilin ikinci yarisinda Artuklu ilkesini ziyaret eden Ahlat’in kadin yoneticisi,
oradaki gézlemlerinin de etkisinde kalarak memleketine déndigiinde Ahlat-Bitlis
arasindaki tim yollart yaptirmus, bu yollarin uygun yerlerine 9 adet kopri inga
ettirmistir. Bir gecit actirarak bu gecide yakin bir yerde icinde 300 hayvanin yiikleri
ve sahipleri ile birlikte konaklayacagi biytklitkte bir han yaptirmistir®. Biitin bu
faaliyetler Van Goli cevresindeki kara yolu ulasiminin zorlugu ve bazi bélgelerinin
Ozellikle kis aylarinda gecit vermemesinden dolay: ticareti canlt tutmak adina alinan
tedbirler olarak gorilebilir.

OSMANLI DONEMINDE VAN GOLU (16-19.YUZYILLAR)

[RGiklamatar

o !
(Rwcamar) !

Harita 2: Orta ve Yeni¢agda Van Goli Ulagim Haritast

Golin giineydogu kismina diisen Rahva Sahrasi ve Kuskunkiran mevkileri
zotlu cografyalardi. Issiz olmast sebebiyle birer yol kesen mahalli haline gelmislerdi.
Dolayistyla seyahat icin ¢ok az tercih ediliyordu. Nitekim bu bélgede kuzeydeki
kadar yerlesim yeri ve schir bulunmamaktadir. Van beylerbeyi Histev Pasa
beylerbeyligi zamaninda Rahva’da bir han ve zaviye yaptirmis ancak burayi canl
tutmak icin 1571 yilinda baslatilan iskan calismasindan bir netice alinamamugtir>.
1655 yilit Mayis’inda Husrev Pasa Hanr’ni ve cevresini gezen Evliya Celebi de hanin
yaninda asla yerlesim yeri ve bir yapt olmadigint belirtmektedir. Hiisrev Pasa’nin
hanin saginda ve solundan 13 saatlik yere kadar bu Rahva sahras:t icinde ici bos

52 Nasir-1 Hiisrev, Sefername, (cev. Abdiilvehhab Tarzi), M.E.G.S.B. Devlet Kitaplari, Istanbul, 1985,
s. 10.

53 A. Ozdal, Ortagag Ekonomisi ve Miisliman Tiiccarlar, s. 214.

5 Othan Kilig, XV1. ve XVIL Yiigydlarda Van (1548-1648), Van Belediye Baskanligr Kiltir ve
Sosyal Isler Mudurligt Yaymlart No: 6, Ankara, 1997, s. 287.
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kemer yapilar yaptigini, 6zellikle kis aylarinda ¢ok fazla yagan kardan etkilenmemek
ve siginmak icin bu kemetleri inga ettiini belirtir3.

Van GOl ¢evresindeki bazt bolgelerde ¢esitli madenler vardi. Madenlerin
ctkarilmast ve isletilmesi i¢in gerekli olan levazimi tasimak isinde deniz yolunun 6n
planda oldugu gorilmektedir. Bu konuda géze carpan en Onemli maden
giherciledir. Ahlat, Adilcevaz ve Ercis’te githercile madenleri bulunmaktayd:.
Giihergile barut yapiminda kullanilan bir madde oldugu icin 6énem arz ediyordu.
Barut yapimi i¢in gerekli olan bir diger hammadde ise kitktrttiir. Kikirt ise agirlikls
olarak Hakkari’de bulunuyordu. Barut hammaddelerinin ocaklardan c¢tkarildiktan
sonra saf edilmis hallerinin Ahlat, Ercis, Adilcevaz, Van ve Ahtamar Adas’’ndaki
baruthanelere nakli ve iiretilen barutun ilgili kalelere dagitiminin yine gélde isleyen
gemilerle yapildigt anlasilmaktadir. Barut imalati icin gerekli odunun ve diger
levazimin ilgili imalathanelere tastnmast icin devlete ait gemilerden birisi sadece bu
ise tahsis olunmustu. 15 Temmuz 1570 tarihinde Van emval naziri Hiseyin’e
hitaben yazilan bir htikiimle, Ercis ve Ahlat’ta islenmesi emrolunan barut i¢in lazim
olan odunun nakliyesi isinde kullanilmak tzere Van Go6li'ndeki miri gemilerden
birini tahsis etmesi istenmistit°.

Van kalesinde bir top ve darbzen dokimhanesi bulunmaktaydi. Bu
dokiimhanenin levaziminin bir kismi da yine gemiler vasitastyla tastniyordu.
Nitekim top veya darbzen dékimi i¢in gerekli olan ardi¢ otu Ahtamar Adast’ndan,
kereste ise mahallindeki mirf meseliklerden> saglantyor ve gemiler ile dSkiimhaneye
tasintyordu. Van defterdarligi kuruluncaya kadar bu isle ilgili masraf Diyarbekir
beylerbeyi ve defterdart marifetiyle eyalet hazinesinden karsilantyordu?.

Van’in yakacak odun ve odun kémirt ihtiyact g6l tagimacilign ile Kardigan
(Karcikan) Kazast ve Bitlis ¢evresinden geliyordu®. Daha sonraki dénemlerde de

odun tasimaciiginin Van Golu tizerindeki en hacimli nakliyat isi oldugu tespit
edilmektedir.

3. Van Golii Baglantili Ticaret ve Bolgenin Ticari Potansiyeli

Van Golu ve cevresindeki merkezlerde i¢ ve dis ticarete konu olan her tirli
emtianin g6l baglantili olarak taginmasinin ihtimal dahilinde oldugu diistincesiyle,

55 Evliya Celebi, Seyabatnime 34, vr. 236/b. Bugiin de bolgedeki demir yolunun tzerinin dizlik
alanda yer yer tlnelletle kapatldigt ve bu yolla siddetli kar yagisinin ulagimi aksatmasinin
engellenmeye calisildigt malumdur.

5% BOA, MD 14, 210/296.

57 Demir madeni ve dékiimhane i¢in tahsis edilen miri meseliklere erbab-1 timardan ve miriden hi¢
kimsenin mudahale etmemesi hususunda Van beylerbeyi, Bitlis ve Ahtamar kadilatina yazilan 6
Eylil 1577 tarihli hitkiim igin bkz. BA., MD 37, s. 231/512.

58 BOA, MAD 2775, s. 748.

59 1. Mangaltepe, Seypyablarm Giziiple Van, s. 48; M. Demirtas, “Osmanli Hakimiyetinde Van
Goli'nde Denizcilik”, s. 95.
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bu kisimda Van ve gevresinin ticari potansiyeli hakkinda bilgi vermenin faydali
olacag diisinilmis ve degerlendirmeler bu cercevede yapilmustir.

Hudiidw'-Alew adli - eserde  Tirk-Islam  hakimiyeti 6ncesi Van Goli
cevresindeki sehirler ve ticari potansiyelleri hakkinda 6nemli bilgiler bulunmaktadir.
Bahsedilen esere gore, 982 yilinda Ermen ilkesi iginde yani Van Goli ¢evresinde
zikredilen bazi sehirler ve buralarda tretilen ticari mallar hakkinda sunlar kayithdir:

Hoy, Bargiri (Muradiye), Ercis, Ahlat, Nahcivan, Bitlis: Irili ufakli, mamur,
nimeti olan kalabalik sehirlerdir. Halkinin arasinda zengin ve tiiccar olanlar vardir.
Zilli (motifli yolluk), hali, yiin, salvar ipi bu sehirlerin 6nemli ticari mallaridiro.

10. yizylla ilgili bilgi veren bir diger kaynaga gére, Van ve cevresinde
dosemelik kumaslar, minder, hali, perdelik kumaslar ve giysi niyetine timii 6zenle
islenmis manto ve kumaglar dretiliyordu. Bu iretim atdlyelerde degil, koyli ve
schirli ailelerin evlerinde gerceklesiyordu®!. 1046 yilinda Ahlat’t ziyaret eden Nasir-1
Hiisrev ise Ahlat sehrinin zenginliginden ve esnafinin Arapga, Farsca ve Ermenice
konusabildiklerinden bahseder¢2.

Ahlat’in bu zenginligi ve ticari potansiyelinin genisligi Selcuklular devrinde
de devam etmistir. Ibni’l-Ezrak, Ahlatin zenginligini 1071 Malazgirt zaferinden
sonraki ganimet ¢ilginhigina baglamaktadir. Nitekim savagcilar kendilerine taninan
haklar ¢ercevesinde elde ettikleri her tiirlii ganimeti bir an 6nce ellerinden ¢ikarip
nakde ¢evirmek i¢in ucuz fiyatla cevredeki ¢arst ve pazatlara gbtiriip satmuglardir.
Bu durum civardaki tim fiyat dengelerini bozmus, 6zellikle zirh ve silah fiyatlar,
arzin fazla olmast sebebiyle adeta dibe vurmustur. Oyle ki savastan sonra Eylil ayt
baslarinda Ahlat pazarina ugrayan birisi, 1 dinara 3 adet 6rme zirh gémlek ya da 72
adet migfer satin alabiliyordu. 1164 yilinda Ahlat carsisinda ¢ikan yanginin sehrin
ticari mal ve kumaslarla dolu depolar, bircok evi ve 70 kadar ditkkani tahrip
ettiginin belirtilmesi Ahlat’in bu ylzyildaki zengin ve canlt ticari hayattnin varligin
gostermektedir®. Yakut el-Hamevi (d. 1178/1179- 61.1229) de Van’da nefis
halilarin dokundugunu kaydetmekte ve bir anlamda 10. ylzyilda alt c¢izilen
dokumacilik geleneginin devam ettigini teyit etmektedir¢.

Van Goli'nin sularinin yitkselmesi sonucunda etrafinda olusan gélciiklerde
biriken sulardan elde edilen sodyum borat (karbonat)’in gdl baglantili 6nemli bir
ticari meta oldugunu soyleyebiliriz. 10. ylizyila ait bilgi veren kaynaklar, Yererin
Dag1 eteklerinde boraks ve onun hemen yakinlarinda arsenik tuzlari, sari zirnik

00 Hﬂdﬂdﬂ’/—/f/em mine’l-Megrik ile’-Magrib, (haz. V. Minorsky, ¢ev. Abdullah Duman-Murat Agari),
Istanbul, 2008, s. 102.

61 Eymeni Halkann Taribi, s. 252.
62 Nastr-1 Hisrev, Sefername, s. 10
63 A. Ozdal, Ortagag Ekonomisi ve Miisliiman Tiiccarlar, s. 297, 313.

o+ Yakut el-Hamevi, Eba Abdullah Sehabeddin, Miicenii’l-Biildan I-17, (thk. Ferid Abdilaziz Cundi),
Beirut, (Dariy’l-Kiitibi’l-imiyye), tarih yok., s. 174.
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(z1irnih) ve dogal arsenik sulfiiriiniin elde edildigini yazarlar®. Borak adli maddeye
Beyruni (6l. 1061) de dikkat ¢eker®.

13. yuzyilda Ahlatsahlar zamaninda Ahlat merkezli genis ticaret hacminin
devam ettigini sdylemek mimkiindir. Bu dénemde Ahlatl ilim, sanat ve ticaret
erbabi biitiin memleketlere yayilmistir. Bu beylik zamanlinda Ahlat’ta demircilik ve
cilingirlik isleri ¢ok ileridir. Ozellikle kaytanlart meshur olup komsu iilkelerde
aranirdl. Ahlat civarindaki kuyulardan ¢ikarilan kirmizi ve sart renkteki zirnik
(arsenik) cok biliniyordu ve butiin memleketlere ihrac¢ ediliyordu. Bu dénem ile
ilgili olarak bilgi veren kaynaklar Van gélinde yilin iki ayinda ¢ok miktarda balik
ctktigindan ve el ile yakalanarak komsu beldelere génderildiginden bahsedetler ki¢7,
bu bilgi Bendimah?’deki balik aveiliginin o dénemlerde de énemli bir faaliyet
olduguna delalet edet.

Selguklular devrinde Ermen Ulkesi yani Ahlat ve ¢evresinden toplanan vergi
miktar1 yilik 2.000.000 dinar, Mogollar devrinde ise 390.000 dinardi®®. Bu
meblaglar diger bolgelerle kiyaslandiginda canli bir ticareti isaret eder niteliktedir.
Bahse konu ticaretin bir kisminin g6l dzerinden yapidmis olmast kuvvetle
muhtemeldir.

Van Goli gevresinde ortagagda bazi kimyasal maddelerin varhigr tespit
edilmektedir. Bu maddeler ayni zamanda i¢ ve dis ticarete de konu idi. Beyrani,
gernzh adt verilen ve Romalilarda kadzaknus, arsanikus ve sandrabis adiyla bilinen ve
sarz anlamina gelen bir zehirli maddenin beyaz, kirmizi ve sari renkte ¢esitleri
bulundugunu en iyisi ve en pahalt olaninin Ermenistan’dan geldigini yazmaktadir®.
Dolayisiyla 11. yizyihn ilk yarisinda sarz gernzh denilen arsenigin Van Goli ¢evresi
icin ortagagda Onemli bir ticaret metast oldugu anlasilmaktadir. 10. ylzyilda
Vaspurakan Kralligt zamaninda arsenigin ve ortacagda hayvan hastaliklar icin
kullanilan sapin, bitin gesitleri Misir’dan gelmesine ragmen, Van Golu gevresinde
ve diger bazi yerlerde de bulundugu kaydedilir.

65 Ermeni Halkmm Taribi, s. 252.

6 Beyruni borak adlt bir maddeden bahsederken, bunun Latince afiu natrun, Sttryanice ba'asara,
Sindide ise #s olarak adlandirildigini yazmaktadir. Bu mineralin Ermenistan’dan geldigini hafif,
tabakalt ve kolay kirilabilir oldugunu séyler. Menekse rengindedir, duman gibidir ve keskin bir
lezzeti vardir. Onun gereksiz yere vicuda girmesine izin verilmemesini vurgular. Beyrani,
Dioscorides’in borakin en iyi ¢esidinin hafif, pembe ve beyaz olant oldugunu, en azindan Kut’tan
elde edilen gesidinin boyle, Ermeni tirtinin adinin ise abrunitrun seklinde kaydettigini soyler.
Galen’in ise boraks-1 zebadi adi verilen maddenin temizleyici 6zelliginden dolayr Afrika’da banyoda
kullanddigint gebadi-i natrun ile boraks-: Ermeninin ise es anlamli oldugunu belirttigini yazar Ebu’r-
Reyhan el-Beyruni, Kitibii's-Saydana fi't-11b, Ceviren: Esin Kéhya, T.C. Kiltiir ve Turizm Bakanligt
Kituphaneler ve Yayimlar Genel Mudirligi 3317, Ankara, 2011, s. 125.

67 O. Turan, Dogu Anadoeln Tiirk Devletleri Taribi, s. 118.

8 A. Ozdal, Ortagag Ekonomisi ve Miisliiman Tiiccarlar, s. 135.

9 Ebu’r-Reyhan el-Beyruni, Kizibii's-Saydana fi’+-11b, s. 388.

70 Ebu’r-Reyhan el-Beyruni, Kitibii’s-Saydana fi't-Tab, s. 405.
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Van Golu kiyisindaki Noresan (Norsin) koyunda ise Osmanli 6ncesi
dénemde kaya tuzu bulunduguna dair bilgiler mevcuttur. Kaya tuzunun 10.
ylzyilda bolgede varligi bilinmektedir. Yine kuzey kiy1 golciiklerinde yani Adilcevaz
yakinindaki sodali gbélde potasyum ve nitrat tuzlarinin vathigina bu dénemde de
dikkat ¢ekilmektedir'. Potasyum nitrat ve arsenik tuzlarinin islenmesi 6nemli bir
cam Uretimini, boraks ve arsenigin islenmesi ise seramik yapimi ve kuyumculugu
akla getirmektedir. Ancak kuyumculuk disinda cam ve seramik endiistrisinin Van
Golu gevresinde varligina rastlanmaz?.

Van Goélu ¢evresinde bal tretiminin de ¢ok oldugu anlasilmaktadir. 1046 yili
Aralik ay1 sonlarinda Bitlis’e gelen Nasir-1 Husrev, Bitlis’te 100 batman balin 1
dinar oldugunu kaydeder. Verdigi bilgilere gore, Bitlis’te bazt kisiler yilda 300-400
tulum bal toplamaktadirlar73.

Van Goli baglantili ticaretin en 6nemli metalarindan birisi, belki de en basta
geleni baliktir. Suyunun 6zelliginden dolayt gblde sadece ine kefali olarak
adlandirlan bir balik tiirti yasamaktadir. Bu balik tirt her yil Nisan aymnda bol
miktarda avlanmaktadir. Goldeki baliklar Haziran ayt sonlarina kadar yani
yumurtlama mevsimlerinde géle dékiilen akarsu agizlarina hiicum etmektedirler. Bu
hareketlenmelerinin temel sebebi baliklarin yumurtalarini tath sulara birakma
istekleridir. Baliklar bu gegis sirasinda suyun akis yontnin tersine ylzdikleri icin
gecis noktalarinda kayalara da siirtlinerek bitap dismekte, balikgilar ise bu durumu
firsata cevirerek bu ters yiiziis esnasinda baliklari elleri ile bile yakalayacak derecede
rahatlikla aveilik yapmaktadirlar. Baliklar yumurtalarint birakip déndiikleri zamanda
bogaza gerilen hasitlar, seleler, odundan yapilmis cubuk biciminde bentler veya
buytk aglar ile yakalanirlardi. Bu hareketin en yogun yasandigi yer Muradiye ilgesi
sinirlar igerisinde bulunan ve Van Goli’ne dokilen Bendimahi Cayr? dir™.

Ibn Haldun, Abbasiler zamaninda Memun déneminde 813-833 yillart
arasinda “beyti’l-mal”a yani hazineye ayni vergi olarak sevk edilen mallarin listesini
veritken, Ermen boélgesi yani Van Goli gevresinden 10.000%er 72#/ salamura balik
(meyic-i sur-1 mahi) ve Ringa baligi (sinec) génderildigini yazmaktadit?. Ermen
bélgesinde salamura baligin elde edildigi tek yer Van Goéliwdir. Bu durum 10.
yluzyilin sonlarina dogru Van GoOli kaynakli tuzlanmis balik tretiminin boyutu
hakkinda bir kanaat sahibi olmamizi saglamaktadir. Sadece ayni vergi olarak

v Ermeni Halkmm Taribi, s. 252.

72 Ermeni Halkmnm Taribi, s. 252. 19. yizyllda Van Gélu baglantili ticaret hakkinda bkz. O. Kilig,
“Osmanlt Déneminde Van Goli ve Hayat”, s. 61-62.

73 Nasir-1 Hiisrev, Sefername, s. 11.

74 C. Alper, Cegitli Yinleriyle Van, s. 35.

75 Ibn Haldun, Mukaddime I, (haz. Stleyman Uludag), Dergah Yayinlari, Istanbul, 2009, s. 407. Ahlat
ve Nusaybin’de 11. Yiizyilda 1 nitl= 300 dirhemdir. Bu durumda 1 dirhem o zaman da 3.207 gram
idiyse bu durumda 1 ntl=962,1 gram olarak ortaya cikar. Bkz. Walther Hinz, Islim’da Olyii
Sistemlers, (cev. Acar Sevim), Marmara Universitesi Yaymlart No: 487, Fen-Edebiyat Fakdltesi
Yayinlar: No: 21, Istanbul, 1990, s. 39.
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gonderilen salamura balik yaklastk 9,5 tondur. Bu baliklara meyic-i sur-: mdahi

denilmesi bunlarin biyiik bir kisminin Bendimahi Cayr’ndan toplanan baliklar
oldugunu da disiindiirmektedir. Ancak Van Goli ¢evresinde Ermeni Vaspurakan
Kralligi zamaninda, Aras Nehri'nde avlanan mersinbaligina da surmahi denildigi
yolunda bilgiler vardir. Bu dénemde Van Goli'nde avlanan baliklardan alinan ayni
vergiler 6nemli bir yekin tutmaktaydi. Bu zamanda da Bendimahi’den bilinen
yontemle balik avlandigt ve avlanan baliklara darekh denildigi bilinmektedir.
Vaspurakan = Kralligt  zamaninda da  baliklar muhafaza icin  tuzlanip
kurutulmaktaydi.

11. yizyil bilim adamlarindan Beyrani, eski metinlerde hamubmalah adi
verilen bir baligin #rih adiyla Ermenistan’da Vatsan Denizi’'nde bulundugunu
yazar. Beyrani, o boélgenin baliginin tuzun ince dogasindan dolayt tuzlu hale
geldigini séylemektedir’. 13 yiizyilin 6nemli bilim adamlarindan Zekeriyya Kazvini
de; Van Goli'nden er-#rrih adlt bir balik ¢ikarildigini ve bu baliklarin yilin iki ayinda
gblde ¢ok fazlalastigini ve elle yakalamanin bile mimkin olabildigini kaydeder.
Kazvini bu baliklarin diinyanin her yerine 6zellikle de Musul ve El-Cezire sehirleri
ile Horasan’a génderildigini belirtir. Hatta kurutularak Hindistan gibi uzak ilkelere
bile génderildigini ifade etmektedir’.

Osmanlt déneminde Van Goli ile baglantilt gelir kalemleri iki ana baghkta
toplanabilir. Bunlardan birincisi kimyasal trtinler, ikincisi ise gdl ve baglantili olarak
Bendimahi’de yapilan balikcilik faaliyetleridir.

17. ylzyilin baslarinda tertip edilen icmal defterde resm-i berk veya borek diye
ifade edebilecegimiz bir mahsulden bahsedilir. Bu mahsuliin igerigi defterde aynen
sOyle aciklanmigtir:

““an Mahsil-i resm-i berk (borek) der-etraf-1 deryd-y: VVan

Derya kenarmda ba’ze mevzi'ide derya swyundan golciikler olup anda hasil olur bir
hakdr. Tabi™-i Adilcevaz, baric-ez-defler fi sene: 7.00077.

Burada bahsedilen berk veya borekin, ortagagda varligini tespit ettigimiz
boraks oldugunu soylemek mimkiindir. Sodyum boratin veya laterdenin (soda

76 Ermeni Halkmm Taribi, s. 251.

77 Ebu’r-Reyhan el-Beyruni, Kitibii’s-Saydana fi’+-Tib, s. 253. Kitabin cevirisinde Van Goéli'ndeki
baligin adt zarib olarak yazilmustir. Vatsan Golii ise Hazar Golii seklinde parantez icinde verilmistir.
Ancak Arapca kaynaklarda Van Goli'nde inci kefali diye bilinen baligin i) olarak
kaydedildigine rastlanmaktadir. Vatsan GOli ise Vastan Golii dolayisiyla da 1Van Gélii olmahdir.
Nitekim Kazvini, Van Géli'ndeki baligt er-frvih seklinde adlandirmaktadir. Bkz. Ebta Yahya Eba
Zekeriyya Zekeriyya b. Muhammed Kazvini, Asari’/-Bilid ve Abbarii’l Ibid, Beyrut, (tarih yok), s.
524. Bu bilgileri benimle paylasan, makalede kullanilan ortacag tarihi ile ilgili kaynaklardan
haberdar eden ve bir kismini génderme zahmetinde bulunan Agri Tbrahim Cegen Universitesi
Tarih Bolimi Ogretim Uyesi Dog. Dr. Ahmet Ozdal’a tesekkiir ederim.

78 Eba Yahya Ebd Zekeriyya Zekeriyya b. Muhammed Kazvini, Asdri’/-Bilid ve Abbarii’li Ibad,
Beyrut, (tarih yok), s. 524.

7 BOA, TD 730, s. 50.
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tozu) elde edilme sekli, bu gelir kalemi ile ilgili olabilecegini gésteren bir diger
husustur. Yukaridaki kayit, Adilcevaz yakinlarindaki Sodali Golin tuz ve soda
bakimindan 16-17. ylizyillarda az da olsa isletildigine delalet etmektedir.

Osmanli déneminde Bendimahi mevkiinde veya o dénemin tabiriyle Bend-i
mahi Ziyaretgahrnda balik avlama isi devletin tekelindeydi. Burada yapilan balik
avindan elde edilen mahsulden elde edilecek gelir 1605 yilinda 5.000 akge olarak
belirlenmis ve Adilcevaz Sancagl ziiemasindan zaim Stleyman’in zeamet gelirleri
icinde kaydedilmistir®’. Bu meblag, balik gelir kaleminin tamami degil, sadece bu
zeamete sahibine birakilan hisseden ibaret olmalidir. Evliya Celebi ve Taverniers!
de Bendimihi Cayr’'ndaki balik¢ilik faaliyetinden enteresan bir olay oldugu i¢in
renkli ve efsanevi bir anlatimla bahsederler.

Evliya Celebi’nin verdigi bilgilere gore; gélden Bendimahi Cayi’na giren
baliklar Bend-i Mdihi Sultan denilen ziyaret yerine vartyorlar ve o yerdeki su
otlarindan ve egir koklerinden otladiktan sonra sultant ziyareti tamamlayip bir ay
sonra geri dondukleri zaman Van defterdart tarafindan gérevlendirilen agalarindan
birisi Bendimahi denilen mevkiyi agla kapatiyordu. Baliklar burada aganin
gbzetiminde yiizlerce kisi tarafindan avlanip tuzlandiktan sonra orada bekleyen
Acem ve Ermeni tliccarlara satiliyordu. Onlar da bu binlerce deve yiikil tuzlanmis
baliklart Acem, Azebaycan ve Lahican taraflarina gétiiriip satiyorlardi. Bu baliklarin
satisindan devlete 9 yik akee gelir elde edilip, bu meblag Van Kalesi ve gole kiyist
olan diger kalelerdeki asketlerin ulufe 6demeleri icin kullanilmaktaydi®2. Evliya
Celebi zikretmese de, tuzlanan baliklarin Bendimahi’den Van Géli’ntn batisindaki
bir noktaya ticaret maksadiyla gitmesi halinde zamandan tasarruf saglamak
maksadiyla gemi tasimaciliginin tercih edilecegi kuvvetle muhtemeldir.

Tavernier, her yil Mart ayinda eriyen karlar sebebiyle cay kabarmaya
baslayinca baliklarin gole girdiklerinden bahseder ki bu yanlis bir tespittir. Zira
baliklar gblden caya girip sonra tekrar gble donmektedirler. O’na gére balik
mukataast kisa bir siire miltezimlere verilmis ve miltezimler zamaninda balik
yerine yilan ¢ikmast sebebiyle bu isten vazgecilmistirs3. Ancak Bendiméhi
Cayr’ndaki balik avlama isinin devlet kontroliinde mukataa haline getirilerek iltizam
usuliiyle isletildigi bunun aksi bir uygulamaya arsiv belgeleri veya diger kaynaklarda
rastlanmadigint séylemek gerekir.

Daha sonraki dénemlerde de bu faaliyetin hiz kesmeden devam ettigi
gorilmektedir. Vital Cuinet, 19. yiizyilin son ¢eyreginde Van Golii ve gevresindeki

80 BOA, TD 730, s. 48.

81 J. B. Tavernier, Tavernier Seyabatnamesi, s. 292-293.

82 Evliya Celebi; Seref Han’tn Bend-i mahi Sultan’in Biiyiik Iskender’in hikimlerinden birisi oldugunu
Bargiri adli yerin suyu ve havasindan hoslanip orada yetlestigini, kendi ve tebast i¢in Van
Goli'niin baliklart igin bir tdsim edip bu mahalde gémdigint ve bu tlsimin etkisi ile bitin
baliklarin yilda bir kez o tilstma varip Bendimahi Sultan’ ziyaret ettiklerini ve dondiklerinde
avlandiklarini belirtir. Bkz. Evliya Celebi, Seyabatnime 3-4, vt. 237 /b.

83 J. B. Tavernier, Tavernier Seyabatnamesi, s. 292-293.
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yerlerde 60 balik avlama veya dretim yeri oldugunu, balik tretiminin yillik
getirisinin 60.000-80.000 kurus arasinda degistigini ve 1890 yilinda Van vilayetinden
400 liralik bir balik ihracatt yapildigini kaydeder®4.

Fotograf 2: Bendimahi’de Baltk avi-1905 (Kaynak: Raymond H. Kevorkian-Paul B.
Paboudjian, 7975 Oncesinde Osmants Imparatorlugn’'nda Ermeniler, s. 525).

Sonug

Van Goéli'nde yapilan ticaret ve nakliyat géliin ¢evresinde gelisen ekonomik,
siyasi ve askerl faaliyetlere gbre sekillenmistir. Ortagag’daki ticaret ve nakliyat
faaliyetleri bolgenin o devirdeki en 6nemli siyasi, kiiltirel ve ekonomik merkezi
olan Ahlat cksenli olarak gerceklesmistir. Ahlath gemicilerin Van Goli’nde
kazandiklari tecritbe onlarin acik denizlerde ticari faaliyette bulunmalart sonucunu
dogurmustur.

Van Go6lu kapalt havza oldugu icin ulagim isleri, sahil limanlart ve iskeleler
arast ile stnirh idi. G6lin ¢evresinin 430 kilometre oldugu diisiinilirse, kapalt havza
da olsa Van-Tatvan, Van-Ahlat veya Tatvan-Ahlat limanlari baglantili yapilacak
deniz nakliye islerinin karayoluna gére daha hizli, tehlikesiz ve ucuz oldugu izahtan
varestedir. Bitiin bu avantajlarina ragmen ortagagda gélde isleyen gemilerin
ihtiyaca ¢ok da cevap vermedigi anlagilmaktadir. GO&l tastmaciliginin Osmanlt
déneminde daha yogunlastigi ve gemi saysinin da fazlalastigt sGylenebilir. Van’in
g0l cevresindeki en O6nemli merkez haline gelmesi ile birlikte buradaki liman
digerlerine nazaran ticaret hacmi ylksek bir seviyeye gelmistir.

Gol, gl urtnleri bakimindan sinirl bir potansiyele sahipti. Balik cesitliligi
sadece inci kefali ile sinirl idi. Bu baligin Bendimahi Cayr’'ndan dénisi sirasindaki
avlanmasindan elde edilen gelitin Van GOli gevresindeki askeri zumrelerin
mevaciblerini kargilayacak bir boyutta olmast bu sektérin 6nemini géstermektedir.
Oyle ki orta ve yenigagda Van Golii cevresinde baliklarin kurutulmast, tuzlanmast

84 1. Mangaltepe, Seyyablarm Giziiyle Van, s. 109-110.
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ve konserve haline getirilmesi konusunda 6nemli bir tecriibe kazanilmugtir.
Konserve edilmis veya tuzlanarak kurutulmus balik ticareti g6l baglantilt 6nemli bir
faaliyettir.

Van Golu gevresindeki goletlerden elde edilen soda tozu (boraks), arsenik,
kaya tuzu ticari bir metaya doniiserek muhtemelen gol tasimacilig da kullanilarak
farkli bolgelere pazarlaniyordu. Bu kimyasal maddelerin balik disinda g6l ve goél
baglantili triinler oldugu soylenebilir. Soda tozu dogrudan gol kenarindaki
goletlerdeki suyun buharlasmasindan sonra geride kalan maddelerden mamul hale
geliyordu.

Golin askeri maksatlarla kullanildigi en 6nemli faaliyet ise ordunun ihtiyact
olan zahirenin taginmast idi. Van G6lu ¢evresinden toplanan zahire kisa zamanda
g6l cevresindeki ambarlara nakledilebiliyordu. Dogu seferine ¢ikacak Osmanh
ordusunun ihtiyact i¢in Van GOl ¢evresinden toplanan zahirenin deniz tagimaciligt
ile Van ve diger schirlerdeki depolara taginarak oradan daha dogudaki orduya
karayolu ile génderilmesi isinde gemiler kullanimis ancak her seferinde yenilerinin
yapilmasina ihtiya¢ duyulmustur.

Golun cevresindeki alanlardan ve Ozellikle de Bitlis cevresinden kesilen
odunlarin ve odun kémiiriiniin Van’a ve diger mahallere ulastirilmasi igin g6l
tagimaciligl agirliklt olarak kullanidmis ancak gemi isletme isi devletin tekelinde
oldugu icin bu nakliye isinde de her zaman daha fazla gemiye ihtiya¢ duyulmustur.
Bu baglamda devlete ait gemiler disinda halkin belirli bir sayida gemi yapmasina
izin verilmis ve bu konudaki sikint1 giderilmeye calistlmistir. Van GO6li cevresinde
faal olan gihercile ve kiikiirt maden ocaklarinin isletilmesi igin gerekli olan
levazimin buralara tasinmast ve islenen madenlerin barut imalathanelerine sevkinin
de cogunlukla deniz tagimacilifi yoluyla gerceklestigi tespit edilmistir. Devletin
dogrudan maden hususuna tahsis ettigi gemiler bulunmaktaydi. Van Kalesi’ndeki
top ve darbzen dékiimhanelerinin malzemeleri de g6l tasimacilig ile saglanmistir.

Orta ve yenicaglarda Van Go6li baglantii nakliyat ve ticaret ile ilgili
faaliyetlerin bircok avantaj getirmesine ragmen, istenilen dizeyde gerceklestigini
s6ylemek zordur. Daha sonraki dénemlerde, hatta giiniimiizde bile gblin sundugu
imkanlardan yeteri kadar istifade edilmemektedir. GOl ve ¢evresinde yasayan
insanlarin gélden istifadesi ve ¢esitli maksatlarla kullaniminin biraz da irki huylart ve
sosyo-kiiltiirel alt yapilari ile ilgili oldugu distinilmektedir.
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