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Xix. YozyiLin Ikinci Yarist ILE Xx. YUzYILIN

BASLARINDA GIiRESUN KAzASI’'NDA ULASIM

Oktay KARAMAN"

0z

Sehirlerin gelisiminde rol oynayan faktdrlerden birisi ulasimdir. Giresun
Kazas)'mn XIX. Ylzy:bn ikinci yans)nda en dnemli karayolu Giresun ve
havalisinin ic Anadolu Bélgesi ile baglantisini saglayan Sebinkarahisar
yoludur. D6nemin bir diger 6nemli ulasim yolu ise denizyoludur. Bundan
dolay! denizyolu tasimaciligl yapan yerli ve yabanci sirketler, sehirde
acentelikler agmislardir. Nehirlerin bulundugu bazi yerlerde az da olsa
nehir ulasimindan istifade edildigi gorulmektedir. Bir baska ulasim
alternatifi olarak demiryolu insasina tesebbls olunmus ise de devrin
gesitli problemleri sebebiyle bu konuda ilerleme saglanamamistir.
Bununla beraber bolgenin ulasim problemlerini ¢ézmek icin Sebinkara-
hisar yolunun yan» sra, mevcut yollar onarmdan gegirilerek genisle-
tilmis, Giresun'u diger kaza merkezlerine baglayan yeni karayollarinin
da yapimina baslanmistir.

Anahtar Sozclkler: Giresun, Karayolu ulasimi, Denizyolu ulasimi.

ABSTRACT

One of the most important factors about the development of cities is
their connection with the other cities. Sebinkarahisar road was the most
important road for Giresun region in the second half of the 19th century.
It was the only connection of Giresun and its neighborhood with Central
Anatolia. Having realized the fact the Ottoman government decided to
build new roads and repair the old ones in the region. During that
period sea lines were the most important communication of Giresun
region with outside. Some domestic and foreign maritime line

* Yrd. Dog. Dr. Giresun Universitesi, Fen Edebiyat Fakiiltesi Tarih Béliimii. GIRESUN



46 International Journal Of Black Sea Studies

companies opened agencies in the city. In addition to these an attempt
to build a railway in the region was proved to be unsuccessful.

Keywords: Giresun, Road communication, Sea lines.

Karayolu Ulasim

Osmanl> Devleti’nin klasik doneminde Anadolu’daki mevcut karayol-
lartyla ulasim saglanmis ve biiyiik miktarlarda yeni yollar yapilmamustir.
Tanzimat’tan sonra, 6zellikle XIX. yuzy>bn ikinci yars>ndan itibaren dev-
letin yol yapimmina agirlik verdigi goriilmektedir. 1863 yilinda Meclis-i
Ma’abir tarabndan yay>nlanan nizamname ile ulkedeki butin yollar ve
gecitlerin elden gegirilmesi kararlastirilmigtir. 1869’da yeni bir nizam-name
ile karayollar1 isleklik derecelerine gore 4’e ayrilarak erkek niifusa yol
yapiminda c¢alisma mecburiyeti getirilmistir. Erkek niifusun yollarda bizzat
calisma mecburiyetleri 1891 yilinda para karsilikli olarak degistirilmistir.

XIX. vyiizyiln ikinci yarisinda Giresun Kazasi ve cevresinin Ig
Anadolu bolgesi ile baglantisin1 saglayan en 6nemli karayolu, Karahisar->
Sarki yoludur.

31 Mart 1861 tarihli bir belgede, Karahisar-1 Sarki ile Giresun iskelesi
aras>nda bulunan yolun tesviyesi hakk>nda tanzim olunan layihan>n génde-
rildigi belirtilmis ancak simdilik ertelenmesi lazim gelecegi irade buy-
rulmustur®. Kas>m 1868°de Trabzon Vilayeti taraf>ndan Giresun- Karahisar-»>
Sarki arasindaki yol i¢in mithendisler goérevlendirilmesi istenmistir®. Bu istek
Sura-y1 Devlet’e havale olunarak goriisiilmiistiir. Buna gore, Trabzon yolu
basmiihendisligine, daha 6nce Fransa’dan getirtilen Mosyo Biryekun 10.666
kurus maasla tayin edilmistir. Miihendisler olarak ise, M&syd Kuskin 1.500
kurus, Yizbasi Cemal Bey askeri maasindan hari¢ 1.500 kurus, Mdsyo
Fekper 900 kurus, Mosyo Birteriz 700 kurus, Mosyd Seyzik 600 kurus maas-
larla gorevlendirilmislerdir. Sura-y> Devlet karar>n>n sonunda, bu yolun daha
once mithendisler tarafindan kesfinin ve haritasinin yapildigi belirtilerek,
biran dnce tesviyesine baslanmasi istenmektedir”.

Giresun - Karahisar-1 Sarki yolunun Kazankaya mevkiinin, son derece

! Ekmeleddin ihsanoglu (Editor), IRCICA, Osmanl> Devleti ve Medeniyeti Tarihi |1, Istanbul
1998, s. 591-592.

2 BOA. (Basbakanlk Osmanli Arsivi), AMKT. UM.(Sadaret Mektubi Vilayat Kalemi),
No0:463/73, 19 Ramazan 1277 (31 Mart 1861).

® “Giresun ile Karahisar beyninde ve Bucak ile Sivas aras>nda derdest tesviye bulunan tarik
icin 2 muhendis ve merkezde icap eden mahallere istihdam olunmak ve teskil kilinan belediye
meclisinde bulundurulmak tizere bir nefer bagmiihendisin lizum-> tayin ve irsal buyrulmas>na
dair, Fi 23 Receb 1285 tarihli Trabzon Valisi’nin tahrirats” BOA. V.G.-G.D. (Vilayat Gelen-
Giden Defterleri), Trabzon Gelen No:187, s. 306 29 Receb 1285 (15 Kas>m 1868).

4 BOA. TAD. (Trabzon Ayniyat Defterleri), N0:929, s.51, 8 Receb 1285 (15 Ekim 1868).
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sarp kayaliklardan olusmasi ve kis mevsimlerinde can kaybma yol agan bir
yer olmasi sebebiyle dncelikle bu yolun yapilmasina 6nem verilmistir. Yolun
yapimina her iki istikametten baslanilmasi istenmistir’. Bu durum {zerine
Trabzon Valiligi, merkeze gonderdigi tahriratta, Kazankaya ve Bucak taraf-
lar1 i¢in lazim olan paranin ve yol ¢alismalarinda kullanilacak barutun karsi-
lanacagini bildirmigtir®.

Sebinkarahisar yolu ¢alismalarinda, yol lzerinde bulunan ev ve
arsalarn istimlaklerinde bazi problemlerin ortaya ¢iktigi goriilmektedir.
Yolun Giresun tarafn>n, Kaptan Yorgi’nin arsas>n>n kenar>ndan gegirilmesi
planlanmigti. Ancak daha sonra yolun bu arsanin ortasindan gecirilmesine
karar verilmesi arsa sahibinin itiraz>na sebep olmustur. Nitekim Yorgi’nin
sikdyetini merkeze iletmesi {izerine merkez tarafindan orada inceleme yapil-
masma karar verilmistir’. Bu arada yol i¢inde kalan evlerden Dumanoglu
Hiiseyin Yazici’nin evi kendi rizastyla 17.000 kurus bedelle istimlak edilmis,
ancak bu sene i¢in yolun yapimi durdugundan evler yikilmamis ve bu durum
Trabzon Valisi tarafindan merkeze bildirilmigtir®.

31 Mayss 1874 tarihli bir belgede, Giresun ile Karahisar-1 Sarki
aras>nda yapslmakta olan yol hakksnda, Trabzon ve Sivas vilayetleriyle,
Karahisar-1 Sarki Mutasarrifligi’ndan  gonderilen raporlarm, Sura-y»
Devlet’te goriisildiigi tespit edilmektedir. Bu goriisme sonucunda yol yapi-
mi1 i¢in senelere gore ayrilan biitgeler, Trabzon Vilayeti’ne bildirilmistir.
1289 (1872) y»b> icin Karahisar tarafina 50.000 kurus ile bir miithendis ve bir
kondiiktor gonderilmistir. Karaali mevkiinden Karahisar’a kadar olan kismi-
a 2 metre genigliginde hayvan yolu insa edilmis ise de, sose olarak araba
yolu yapilmasi i¢in fazladan masrafa gerek oldugu anlasilmistir. Bundan
dolay1 simdilik Giresun’dan Aksu Kasabasi’na kadar yapilacak yolun mer-
ezce uygun goriildiigii ve eski yolun yeni yol ile birlestigi Caldagi ormanin-
an ve giimiis madeni lizerinden bir subenin agilmasi istenmektedir. Maliyeti
ise Karahisar’dan Aksu Kasabas>’na kadar olan k>sm»n arazisi ¢ok engebeli
oldugundan 400.000 kurus, Giresun tarafinin masrafi ise, 800.000 kurus
olmak tizere, toplam 1.200.000 kurus olarak tahmin edilmistir.

Ancak daha 6nce Trabzon Vilayeti tarafindan 250.000 kurus harca-
arak Giresun ile Agacbas1 mevkii arasi yaptirildig i¢in bu kismin harcamasi

® BOA. TAD. No0:930, 5.47, 9 Saban 1286 (14 Kasim 1869).

® “Karahisar-1 Sarki ile Giresun beyninde kdin Kazankaya nam cebelden miirur edecek ve
Bucak taraflar> icin canib-i miriyeden tesviyesi lazim gelen 2.421.000 kurusun 3 sene igin 3
taksit bi’t- taksim emval-i mahalliyeden ifas> ve tariklerde istimali iktiza eden 36.500 k»yye
barutun Trabzon Cephanesinden itas> istizan>na dair. Fi 11 Ramazan 1286 tarihli Trabzon
Valisi’nin tahrirats”. BOA. V.G.-G. D. Trabzon Gelen No:187, s.362 20 Ramazan 1286 (24
Aral>k 1869).

" BOA. TAD. N0:928, 5.251, 4 Muharrem 1288 (26 Mart 1871).

8 BOA. V.G. - G.D. Trabzon Gelen No:187, 5.421, 11 Safer 1288 (2 May»s 1871).
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olan 250.000 kurus, 1.200.000 kurustan ¢ikarilarak, yolun toplam 950.000
kurusa bitirilecegi tahmin edilmistir. 1290 (1873) yilinda yollar i¢in ayrilan
biitge toplam 5.000.000 kurustur. Bu biitceden yolun Giresun taraf> icin
100.000 kurus, Karahisar tarafi i¢cin de 50.000 kurus biit¢e ayrilmigtir. 1290
yilindan sonraki seneler i¢in de, her sene 150.000 kurus ayrilarak yolun 6
senede bitirilmesi kararlastirilmigtir®. Ancak Giresun - Karahisar-1 Sarki yolu
eski yol ile yeni yolun baglantilar1 sirasinda meydana gelen aksakliklar sonu-
cunda 3 yil gecikme ile ancak 1883 yilinda hizmete agilmigtir™.

Yollarin yapiminda mecburi olarak erkek niifusun calistirilmasi
uygulamas> Karahisar yolunun yapslmassnda da gortilmektedir. Nitekim bu
yol yapiminda 6grencilerin ¢aligmak istememeleri, valilik tarafindan kabul
gormemistir'. Yine Tirebolu Kazasi halki da muntazam yollar1 olmadigin-an
kazalarma yol yapilmasini istemis, ancak vilayetin aldig1 karara gore insasi
devam eden yol bitmeden baska bir yola baslanilmasmin biitge agisindan
mimkiin olmadigi ifade edilmis ve civar kaza olarak, Tirebolulu erkek
niifusun da Karahisar yolunda ¢alismasi gerektigi belirtilmistir®.,

Giresun-Karahisar-1 Sarki yolunun ulasima agilmasindan 6-7 y»l sonra
Giresun’a gelen Cuinet, yol hakkinda su bilgileri vermektedir®:

“Giresun Kazasi’nin tek 6nemli yolu, bu sehirden Sivas Vilayeti’ne
baglh Karahisar’a giden yoldur. Bu yolun uzunlugu 122 km olup, 50 km’si
Trabzon Vilayeti s>norlar> igerisinde, 72 km’si ise, Sivas vilayeti s>nrlar>
icerisindedir. Giresun’dan itibaren 30. km’ye kadar olan k>s>mda yolun
genigligi 7 metredir. Bu noktadan itibaren dagin yiiksekligine dogru yol
yiikseldikge gitgide daralir, bir miiddet sonra yolun genisligi 4 metreye, daha
sonra 3 metreye iner. Ters yonde hareket eden iki arabansn hatta tek arabansn
bile gecisini imkansiz kilar. Zira yol bazi yerlerde derin ugurumlarin kiyisini
izlemektedir. Bu siirekli tehlikeye ve yolun Karahisar tarafinin tamamlanmis
olmasina ragmen, araglar epey zamandan beri bu giigliikleri yasamaktadir”.

Yolun Giresun tarafnda 1 km ile 10 km aras>nda 37, 10 km ile 22 km
arast 2 olmak tizere toplam 39 koprii yapilmistir. Ayrica 86 menfez insa
edilmigtir™.

Giresun Kazasi’nda yol ¢alismalarmi yiiriitecek olan muhendislerin
yabanci veya Osmanl Devleti vatandasi gayrimiislim olduklar1 goériilmek-

° BOA. TAD. N0:929, 5.143.144.145 14 Rebiyiilah>r 1291 (31 May»s 1874).

1 BOA. Irade-Dahiliye No: 70565.

1 “Giresun’dan Karahisar’a degin derdest insa bulunan tarik ameliyatindan dolay1 istirhamda
bulunan talebe-i ulumun affi olamayacagina dair cevaben 6 Receb 1291 tarihli Trabzon
Valisi’nin Tahrirat>”. BOA. V.G. - G.D. Trabzon Gelen No: 187, s.718, 14 Receb 1291 (27
Agustos 1874).

2 BOA. TAD. N0.932, 5.201, 14 Ramazan 1292 (14 Ekim 1875).

3 vital Cuinet, La Turquie d’Asie I, Paris 1892, s.70.

¥ Ts. (Trabzon Vilayeti Salnamesi), 1316 (1898), s.211.
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edir. Nitekim 1869 y»>bnda Giresun yol miihendisi Mdsy6 Koski, 1870°te
muihendis Msy0 Riva ve kondiiktor Feykor, 1871°de mihendis Mdsy0 Riva,
Pikor Musli Emil, Pikor Siyeneski, Pikor Cangrya, 1872’de mihendis
Mosyo Ride, 1874°de ise basmiihendis olarak Mosyo Riva Efendi’nin gorev
yaptklar> tespit edilmektedir®.

Giresun Kazas’nin koylerinde yapilan yol agma c¢alismalarinda,
toprak sahibinin r>zas> olmadan baz> mudahalelerin meydana geldigi anlasil-
maktadir. Nitekim sehir sakinlerinden Zaimoglu kerimesi Nesa Hatun,
Kayadibi K&yii’nde bulunan ve 50 seneden beri sahibi oldugu findik bahge-
inin yol agilmak iizere, rizas1 olmadan alindigini bir arzuhalle bildirmis ve
merkezden gelen emir {izerine, bu hareketlerin men edilmesi istenmistir™.

Giresun sehir merkezinde de yol ¢alismalar1 yapildigi goriilmektedir.
Rumlarin oturdugu Gogara Mahallesi’nden gecen derenin iizerinin agik ol-
masindan dolay1 etrafa kot kokular yayilmis ve Rum halk> bu durumdan
rahatsiz olmustur. Ayrica buraya yapilacak bir koprii ile sehir i¢i ulagiminin
rahatlayacag belirtilerek, bu dere iizerine kemer seklinde bir koprii yapil-
mas1 giindeme gelmistir. Kopriiniin masrafi 10.710 kurus olarak tespit
edilmistir. Bu miktarm 10.000 kurusu Rum halki, 710 kurusu ise belediye
tarafindan karsilanarak kopriiniin yapimmi gergeklestirilmis ve hizmete
acilmustir’.

Trabzon Vilayeti bagmiihendisi tarafindan Giresun ve Ordu yollarin-
aki caligmalarm tehirinin diisliniildiigi merkeze bildirilmis, merkezden
vilayete gonderilen cevapta, kendilerinden ziyade vilayet yoneticilerinin, bu
yollarin O6nemini bilmeleri gerektigi vurgulanarak, yollarin bir saat bile
kaybetmeden insaatlarma devam edilmesi istenmistir®®.

Sehirlerin gelismesi igin yol, kOpri ve su yollarnsn yapsimas> kadar,
bunlarin zaman asimindan dogan hasarlarinin da giderilmesi gerekmektedir.
Bu calismalar modern sehrin ortaya ¢ikmasi i¢in ¢ok Onemlidir. Giresun
Kazasi’nda da XIX. yiizyilin ikinci yarisinda bu anlayisla g¢esitli tamir ¢alis-
alar1 yapilmistir.

1869 yilinda Giresun sehrinin harap olan su yollarmin tamir edildigi
goriilmektedir. Bu tamirat igin yapilan kesif ¢alismalarinda 35.000 kurusa
ihtiyag¢ oldugu tespit edilmistir. Bu miktarm 11.000 kurusunun, suyolu yapi-
srken vakfedilen gelirlerden, 4.500 kurusunun sehirde bulunan iki hamamin
sahipleri tarafindan, 2.000 kurusunun belediye gelirlerinden ve 4.000 kuru-
unun da ahali tarafindan karsilanacagi belirtilerek, tamirat i¢in toplanacak

15Ts. 1286 (1869) 5.33, 1287 (1870) s. 66, 1288 (1871) s.72, 1289 (1872) s.71, 1291 s. 63.
BOA. A. MKT. DV. (Sadaret Mektubi Deavi Kalemi), No:62/27, 14 Zilkade 1268 (30
Agustos 1852)

" BOA. TAD. No: 928, 5.215, 26 Rebiyiilevvel 1287 (26 Haziran 1870); BOA. V.G. - G.D.
Trabzon Gelen No: 187, 5.390, 21 Rebiyulahsr 1287 (21 Haziran 1870)

18 BOA. TAD. No: 928, 5.226, 23 Cemaziytilahsr 1287 (20 Eyliil 1870)
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miktarin simdilik toplam 21.500 kurus oldugu ifade edilmistir. Geri kalan
9.500 kurus merkezden istenmis, su yollarinin bozulmus olmasindan suyun
insan saghgim tehdit ettigi belirtilmistir. Merkezden Trabzon Vilayetine
gonderilen tahriratta, geri kalan miktarin karsilanarak, tamiratin biran dnce
tamamlanmasi istenmistir,

XIX. yizysbn ikinci yar>s>nda yeniden yap>lan ve kazan>n en dnemli
karayolu olan Karahisar yolu ve diger yollardaki ¢alismalarla ilgili bilgiler
1321 (1900) tarihli salnamede yer almaktad>r. Bu salnameye gore kazadaki
yollar>n son durumu su sekilde gosterilmistir®:

Giresun - Karahisar-1 Sarki Yolu

Yolun Uzunlugu :92.100
Sose Ile Yapilan Kisim :92.100
Tamir Olunan K>s>m : 77.400
Tamir Olunacak k»s>m : 14.600
Kopri ve Menfez : 74
Kasis : 62
Harcl> Duvar Uzunlugu 798
Kuru Duvar Uzunlugu 2.737
Mevkii Uzunlugu | Genisligi | Yaprlan | Yaprlacak
K>ssm k>s>m
Giresun-Bektas Yaylast | 40.000 2-4 - 40.000
Kesap-Tirebolu 15.000 4 - 15.000
Giresun-Kiimbet 52.000 2-4 52.000 -
Giresun-Ordu 28.000 4 28.000 -
Giresun-Kesap 15.000 4 15.000 -
Giresun-Bulancak 15.000 6 10.000 5.000

Giresun Kazas>'n>n yayla yollar> ile Ordu yolunun énemi hakks>nda
vilayet salnamesinde su bilgiler bulunmaktadir®:

“Giresun - Bektag Yaylasi Yolu: Bektas yaylasinin ehemmiyetini, yaz
mevsiminde Giresun ve sevahil-i mutecavire ahalisinin gogtiklerini herkes
bilir. Bu yol ne kadar Giresun-Bektas Yaylasi tariki namini tasiyorsa da
yayla mevkii ile merkez kaza aras>nda bulunan yirmi-otuz koyun
mevaridat>n> da te’min edecektir.

1 BOA. TAD. N0:930, 5.53, 6 Rebiytilah>r 1287 (6 Temmuz 1870)
2715, 1321(1903) 5. 212-215
21 TS, 1321(1903) s. 207.



Uluslararas: Karadeniz Incelemeleri Dergisi 51

Giresun - Kimbet Yolu: Bu yol Giresun-Bektas yolu gibi esasen yayla
tariki ise de otuz-kirk kadar kdyde nakliyati teshil ettiginden ehemmiyet-i
mahsusaya haizdir.

Giresun - Ordu Yolu: Bu yol vilayetin sahili Gzerinde en miihim nok-
talar> biribirine rabt etmekte olup amaliyat-1 terabiyesi ikmal edilmistir”.

Karahisar-1 Sarki tiiccarlarindan Omer, Arif, Rahmi, Ibrahim ve
Rasim’in merkeze c¢ekmis olduklar1 telgrafta, Giresun yolunda bulunan
kopriiniin yikilarak, tiiccar esyasinin ve Tophane mali barutlarin suya diistii-
gii ve bliylik zarar meydana geldigi ifade edilmektedir. Telgrafta, bu koprii-
niin 2-3 lira harcanarak tamiri mimkin iken, Karahisar Mutasarrsf> tarafn-
dan tamirat>n yapilmadig: sikayetine de yer verilmektedir®.

1332 (1914) yilinda vilayette yapilan yol ¢aligmalar> hakk>nda bilgi
istenmesi Uzerine Trabzon Valisi Sami R>fat Bey vilayetin buttnindeki
caligmalar hakkinda bilgi veren tahriratin1 18 Mart 1330 (31 Mart 1914) tari-
hinde merkeze gondermistir. Vali Bey Giresun Kazasi’ndaki yollar hakkinda
su bilgileri kaydetmistir;

Yolun ismi Uzunlugu | Agklamalar

Tirebolu-Giresun Sahil 50 1330 senesinde tahsisat> nispetinde 1

Yolu km’sinin ingast mukarrerdir.

Giresun-Ordu Sahil Yolu 60 1330 senesinde tahsisat> nispetinde 3
km’sinin insas1 mukarrerdir®.

Yapilan is Kirgan képrustyle kuru
ve harkl> istinat duvar>

Kesif bedeli 196.330 kurus

Thale bedeli 196.330 kurus

Baglangigtan beri harcanan miktar | 81.427 kurus

Toplam 114.903 kurus™,

1332 (1914) yili Trabzon Vilayeti yol insaati miifredat cetveline gore,
Karahisar-1 Sarki - Giresun yolunda yap»lan tamirat yukarida gosterilmistir.

Giresun Kazasi’nda 1332 (1916) yili Eylill ayinin basindan 18 Kanun-
1 Sani 1332 (31 Ocak 1917) tarihine kadar kd&yliilerin g¢aligtirilmasiyla
meydana getirilmis olan ingaat ve tamirat cetveli, Trabzon Vilayeti mihendis
muavini Ali tarafindan Nafia Nezareti’ne gonderilmistir. Bu cetvele gore
Giresun’da su caligmalar yapilmistir:

2 BOA. DH. MUI. (Dahiliye Nezareti Muhaberat-> Umumiye Nezareti), N0o:95/49, 21 Cema-
ziyulevvel 1328 (31 May»s 1910).

2 BOA. DH. UMVM. (Dahiliye Nezareti Umur-> Mahalliye Vilayat Miduriyeti), No:35/5, 18
Muharrem 1333 (6 Aral>k 1914).

% BOA. DH. UMVM No:11/15-9, 5 Zilkade 1334 (3 Eyliil 1916).
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Giresun-Tirebolu Sahil 2 60 1 40.000 | 5.000
yolunda Aksu Kopriisi
Ordu-Giresun sahil 3.60 | 125 1 35.000 -
Yolunda Batlama Képriisi
(doseme)
Birinci Giire Deresi 3 30 1 5.000 -
Kopriisii (dégeme
Ikinci Giire Deresi 3 40 1 6.000 -
Kopriisii (doseme)
Bulancak Deresi Koprisu 3 50 1 8.000 -
(doseme)
Abdal tarafinda Ahsap 4 3 10 10 -
menfez
Abdal tarafsnda yolun 2 100 - 1.000 -
Bataklik kisimlarmin tas ile
doldurulmas»
90.000 | 5.000
Giresun-Karahisar Yolu 24.900 -
Giresun-Karahisar Yolu 20.500 -
(Kara-hisark>sm»)
Ahgap kopri tamiri 2 220 5 2.000 -
Toplam 135.400%,

Giresun Kazasi’nda askeri yol yapma calismalar1 da goriilmektedir.
Giresun Kazasi’nin Tashan mevkiinden, Tirebolu Kazasi’nin Giice Kdyii’ne
kadar olan askeri yolun yapsmsnda, Uciinci Ordu-y> Himayun Kuman-
danliginin emriyle ¢alisanlara 15 kurus yevmiye verilmistir®.

Trabzon Valisi’nin Dahiliye Nezareti’ne gonderdigi 14 Cemaziyiil-

% <1332 senesi sehr-i Eyliil ibtidasindan igbu tarihe kadar Giresun Kazas: dahilinde viicuda
getirilen tarik-i ameliyatla, kopri insaat ve tamiratini miibeyyin olan igsbu cetvelde muharrer
ve murakkim oldugu tizere 135.400 kurus tahminiyle, ameliyat ve insaata yalniz 5.000 kurus
sarfiyat vuku'bulmus ve ameliyat civar kuradan celb edilen ahali vasitasiyla ve bu da
miicerred Zat-> All-i Kaimmakamlarimin eseriyle husule getirilmis ve birkag képrii ile Ayvasil
cihetindeki tarik aksam>nda yapslan tamir de nazar-1 itibara almarak tesebbiiste bulunmusg
oldugundan, tamir ¢aligmalarini gosteren igbu cetvel takdim kilinmigtir. 18 Kanun-> Sani
1332. Mihendis Muavini Ali”. BOA. DH. UMUM No:32/24, 29 Rebiyilah>r 1332 (27 Mart
1914).

% BOA. DH. UMVM. No0:3/32, 1 Cemaziyiilahir 1336 (12 Subat 1918).
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evvel 1337 (15 Subat 1919) tarihli yazida, Giresun ile Kesap Nahiyesi ara-
ssnda bulunan koprinin tamirat> icin gerekli olan 53.000 kurus talep
edilmektedir. Esasinda bu para daha once istenmis fakat Giresun Kazasi’nin
diisman istilasina ugrayan veya harp dolayisiyla tahliye ve ahalisi dahi
nakledilmis kazalardan olmamasindan dolayr gonderilmemistir. Vali, bir
vilayetin istila gérmils veya gérmemis yerleri diye ayrim yapilamayacagini
belirterek, kdpruniin tamiri igin Maliye Nezareti’nden butce ayr>Imas>n> talep
etmektedir®.

28 Temmuz 1335 (28 Temmuz 1919) tarihinde Trabzon Valisi Meh-
met Galip taraf>ndan, Dahiliye Nezareti’ne gonderilen yaz>da, 3 giin suren
siddetli yagmur ve firtinadan dolay1 Giresun ve Ordu kazalari arasindaki
yolun tamamiyla tahrip oldugu, kopriilerin zarar gordiigii bildirilmektedir.
Zarar goren bu yol ve képrilerin bir an evvel tamir ve sslahs icin 12.000 lira
tutarsnda tamirat paras» talep edilmektedir?,

Goruldigh gibi incelenen donemde kazanin en Onemli karayolu
Karahisar-1 Sarki yolu olmus, bunun yaninda dogu ve bati yoniindeki sahil
yollar1 da yapilmaya baslanmustir.

Deniz ve Nehir Ulasim

XIX. yizysbn ikinci yars>nda Giresun Kazasi’nin bir diger 6nemli
ulagim yolu denizyoludur. Limanin ticari mallarin tasimacilig1 kadar, insan
tagimaciliginda da kaza i¢in 6nemli bir faktér oldugu goriilmektedir. 1869
yilinda bu tasimaciligi yapan yerli ve yabanci 4 sirket bulunmaktad>r. Bu
sirketlerin hangi tilkeye ait olduklar1 ve giizergahlari su sekildedir®:

Fevaid-i Osmaniye Sirketi Vapurlari: Her Carsamba Istanbul’dan
hareketle, Eregli, Amasra, Inebolu, Sinop, Samsun, Unye, Ordu ve Giresun’a
ugrayarak, Pazar giinii Trabzon’a gelir, oradan Rize ve Batum limanlarsna
gecip doniiste tekrar ayn1 limanlara girip Istanbul’a doner.

Rusya Sirketi Vapurlari: Her Cumartesi giinii Istanbul’dan hareketle
Inebolu, Samsun, Ordu ve Giresun limanlarma ugrayarak, Sali giinii
Trabzon’a gelir. Ertesi giini Batum’a gider ve oradan her Pazar hareketle,
gelis giizergahini takiben Istanbul’a déner.

Avusturya Sirketi Vapurlari: Her Cuma giinii Istanbul’dan hareketle
Inebolu, Sinop, Samsun, Ordu, Giresun ve Tirebolu limanlarina ugrayarak,
Pazartesi glini Trabzon’a gelir. Persembe giinii Trabzon’dan hareketle, gelis
yolunu takip ederek Istanbul’a déner.

Fransa Sirketi Vapurlari: Her Pazartesi giinii Istanbul’dan hareketle
Inebolu, Samsun, Ordu ve Giresun limanlarina ugrayarak, Persembe giinii

? BOA. DH. UMVM, N0:33/1-13, 14 Cemaziyiilevvel 1337 (15 Subat 1919).
% BOA. DH. UMVM, No:1/2-2 57, 27 Zilhicce 1337 (23 Eylil 1919).
2 TS, 1286 (1869), s.81.
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Trabzon’a gelir. Cumartesi gunii oradan hareketle, gelis glizergdhini takip
ederek Istanbul’a déner.

Bu tagimaciligi yapan yerli ve yabanci sirketler, sehirde acentelikler
ihdas etmislerdir. 1871 yilinda sehirde bulunan acenteler ve temsilcileri
sunlardir®:

Sirket Adi Temsilcisi
Fevaid-i Osmaniye Kumpanyas> Acenteleri | Hacador

Rus Kumpanyas> Acenteleri Masyd Cerbivdi
Ingiltere Kumpanyas1 Acenteleri Mdbsyod Mayor
Awvusturya Kumpanyas> Acenteleri Sumutcan

1872 yilinda ise Ingiltere Kumpanyasi Acentelerinin faaliyette olma-
dig1 ve Fransa Mesazeri Acenteleri’nin kuruldugu goriilmektedir. Mevcut
acentelerin varligi 1873 ve 1874’te aynen devam etmistir®.

1876 yilinda Istanbul’dan ¢ikarak diger limanlarla birlikte Giresun
limanina ugrayan sirket vapurlarinin geldikleri giinler ve giizergahlar>
soyledir®:

Idare-i Mahsusa Vapurlar>: Her Carsamba giinii Istanbul’dan hare-
ketle, Eregli, Amasra, Inebolu, Sinop, Samsun, Unye ve Giresun limanlarina
ugrayarak Pazar gilinii Trabzon’a gelir, aksamiistii hareketle Rize’ye
ugrayarak Batum’a kadar gider ve Sali giinii oradan hareketle Trabzon’a
gelerek Carsamba giinii yola ¢ikar ve geliste ugradigi limanlara tekrar gire-
rek, Istanbul’a geri doner.

Rusya Vapurlars: Her Cumartesi Istanbul’dan hareketle, inebolu,
Sinop, Samsun, Ordu, Giresun limanlarina ugrayarak, Sali glinii Trabzon’a
gelir ve ertesi guni Batum’a gider. Her Pazar gini Batum’dan hareketle,
doniiste ayn1 glizergahi takip eder.

Avusturya Vapurlar: Her Cuma Istanbul’dan hareketle, Inebolu,
Sinop, Samsun, Ordu, Giresun limanlarina ugrayarak, Persembe gilinii
Trabzon’a gelir. Doniis giinii Cumartesi olup, aym giizergahi takip ederek,
Istanbul’a doner.

Franssz Vapurlars: Her Pazartesi Istanbul’dan hareketle, inebolu,
Sinop, Samsun, Ordu ve Giresun limanlarina ugrayarak, Persembe giinii
Trabzon’a gelir. Trabzon’dan Cumartesi guni ayrslarak, ayn> glizergahtan
Istanbul’a ulagir.

1890 yilinda sehrin kuzey tarafinda limami daha giivenli bir hale
getiren eski bir dalgaksran>n kabntslar> gorilmektedir. Cuinet, ¢ok az bir

%015, 1288 (1871), s. 83.
*1 TS, 1289 (1872), s. 81; TS. 1290 (1873), s. 71; TS. 1291 (1874), 5. 72.
%75, 1293 (1876), s. 83-84.



Uluslararas: Karadeniz Incelemeleri Dergisi 55

masrafla bu dalgakiraninin yeniden yapilabilecegini boylece Sivas, Tokat ve
Erzincan sehirleriyle ulagimin diger yollara nazaran, daha kisa olmasi
nedeniyle Giresun limansn>n, Karadeniz’in en iyi limanlar>ndan birisi olaca-
gint belirtmektedir®.

1890 y>bnda Giresun’a buharl> gemilerle dizenli olarak hizmet veren
5 biiyiik denizyollar1 sirketi bulunmaktadir. Bunlar:

1. Messageries Maritimes (Messageries Denizyollar1 Sirketi): Bu
sirketin gemileri Batum’dan donerken her 15 giinde bir Giresun’a ugrardi.

2. La Compagnie Mahsousse (Mahsousse Sirketi)

3. Compagnie Russe de Navigation et de Commerce (Rus Denizcilik
ve Ticaret Sirketi)

4. Loyd Austro-Hongrois (Avusturya-Macaristan Loyd Sirketi)

5. Compagnie Courtgi (Courtgi Sirketi): Bu sirketin gemileri haftada
iki defa Istanbul’dan gelip giderken Giresun’a diizenli olarak ugrarlard.

Bu gemilerden baska, Ingiliz ve diger iilke sirketlerinin &zellikle
Papayani sirketinin gemileri Giresun’a ugrayarak yiik ve yolcu alirlardi.
Gemiler i¢in ¢ok Onemli olan fener, Giresun’da dordiincii sinif ve iki 1s1kl
olarak gorilmektedir®.

XIX. yilzylin ikinci yarisinda Giresun limaninda insa edilmis,
tonajlar1 2.000 ile 10.000 Istanbul kilesi arasinda degisen ve 60 yelkenliden
olusan bir ticaret filosu mevcuttur. Ancak yiizyilin sonlarina dogru buharh
gemilerin ¢ogalmasiyla, yelkenlilerin rekabet giicli zayiflamis ve bu filo 24
gemiye inmistir®.

1898 yilinda Giresun limanma ugrayan vapur sirketleri sayisinin
arttigt goriilmektedir. Bu sirketlerin isimleri ile gilizergahlar1 su sekilde
gorilmektedir:®

Idare-i Mahsusa Vapurlars: Her Persembe giinii Istanbul’dan hare-
ketle, Eregli, Inebolu, Sinop, Samsun, Unye, Ordu, Giresun ve Tirebolu’ya
ugrayarak Trabzon’a gider. Buradan Rize’ye ge¢ip, oradan hareketle, ayni
giizergahtan Istanbul’a déner.

Nemce Vapurlar>: Her Sal> giini Trieste’den hareketle pazartesi glndi
Istanbul’a gelir. Cumartesi giinii Istanbul’dan ¢ikarak, inebolu, Samsun ve
Giresun limanlarina ugrayarak Sali giinii Trabzon’a varir. Ertesi sabah
Rize’ye hareket ederek Batum’a gider. Cumartesi sabah> Batum’dan hare-
ketle, ayn1 giizergahi takip ederek istanbul’a déner.

Rusya Vapurlar>: Her Cuma Odessa’dan hareket ederek Pazartesi
Istanbul’a gelir ve Persembe giinii bu limandan ayrilarak Inebolu, Sinop,
Samsun, Ordu ve Giresun yoluyla, Pazar giinii Trabzon’a ulagir. Ayn1 giin

* Cuinet, a.g.e. 5.75.

¥ Cuinet a.g.e. s.77.

% Cuineta.g.e. s.78

% Ts. 1316 (1898), 5.284-288
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Batum’a hareket eder. Batum’dan Carsamba giini ¢>karak, ayn> guzergah»
takiple Istanbul’a ulasir.

Yunanistan Vapurlar>: Her Cuma giini Trieste’den ¢>karak Akdeniz’-
deki baz1 adalara ugradiktan dokuz giin sonra, Pazar giinii Istanbul’a ulasir.
Pazartesi buradan hareket ederek, Samsun ve Giresun limanlarsna ugrayip
Persembe gilinii Trabzon’a gelir ve aymi giin geldigi giizergahi takiple
Istanbul’a doner.

Fransa Pake (Paquet) Sirketi Vapurlari: 1ki haftada bir Marsilya’dan
¢ikarak Istanbul’a gelir. Buradan Samsun, Giresun, Trabzon ve Batum
limanlarma ugrayarak seferini tamamlar ve ayn> guizergah» takip ederek geri
doner.

Fransa Mesajeri (Messageries) Sirketi Vapurlari: iki haftada bir
Marsilya’dan hareket ederek Akdeniz’deki bazi adalara ugradiktan sonra
Istanbul’a gelir. Buradan Samsun, Giresun, Trabzon ve Batum limanlarsna
ulagir. Doniisli de ayni yoldur.

Italya Sirketi Vapurlari: Bu sirketin vapurlar1 da iki haftada bir
Istanbul’dan sefere cikar. Inebolu, Samsun, Giresun, Trabzon ve Batum
limanlarina ugrayarak ayni giizergahi takiple, Istanbul’a geri doner.

1319 (1901) y»>I>nda Giresun’da bulunan vapur acente sayisinin arttigi
goriilmektedir. Sayist 8 olan denizyollari sirketlerinin isimleri ve temsilcileri
soyledir®:

Sirket Adi Temsilci

Idare-i Mahsusa Acentesi Huseyin Efendi

Rus Kumpanyas> Acentesi Aleksandri Kibriyoti
Loyd Nemge Kumpanyas> Acentesi Oyani Papadupolu
Frans>z Mesajeri Kumpanyas> Acentesi | Tomigina

Frans>z Pake Kumpanyas» Acentesi Misak Filisiyan
Yunan Kumpanyas> Acentesi Yorgi Pisani

Italya Kumpanyas1 Acentesi Atovar Pragito
Alman Kumpanyas> Acentesi Hosteraser

Ayrica, Giresun Ser’iye Sicilinde Giircii vapur sirketinin acentesi ola-
rak Panayut Surlanka goriilmektedir®,

Goruldigi gibi XIX. ylizyilin ikinci yarisinda Giresun limani ¢ok
hareketli olup insanlar istedigi giin hatta istedikleri saatte, yolculuk yapma
imkan> bulabilmekteydiler.

XIX. ylizyilin ikinci yarisinda Giresun limaninin hareketliligi, deniz-

%7 7s. 1319 (1901), s. 113.

%Giresun Kasabas>’mon Gogara Mahallesinde miitemekkin Teb’a-i Devlet-i Aliyyenin Rum
milletinden Glrcli vapuru kumpanyas> acentesi Mihail Efendi veled-i Panayut Surlanka...”
GSS. (Giresun Ser’iyye Sicilleri), No: 1433, s. 334.
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yolu ile yolculuk yapan insanlarin sayisindan da anlagilmaktadir. 1316
(1898) y»bnda Giresun liman>na aylara gore gelen-giden yolcu sayilart su
sekildedir®:

Aylar Gelen | Giden | Toplam
Mart 484 945 1.429
Nisan 473 300 773
May»s 627 869 1.496
Haziran 465 330 765
Temmuz 600 216 816
Agustos 439 184 623
Eylil 561 360 921
Tesrin-i Evvel 773 1.031 | 1.810
Tesrin-i Sani 798 622 1.420
Kanun-i Evvel 348 357 705
Kanun-i Sani 244 280 524
Subat 444 275 719
Toplam 6.256 | 5.775 | 12.031
Aylar Gelen | Giden | Toplam
Mart 311 755 1.066
Nisan 539 868 1.407
May»s 433 641 1.074
Haziran 444 512 956
Temmuz 135 55 190
Agustos 379 280 659
Eylil 444 1.145 1.589
Tesrin-i Evvel 839 1.265 2.104
Tesrin-i Sani 710 864 1.574
Kanun-i Evvel 287 283 560
Kanun-i Sani 420 240 660
Subat 309 638 947

1318 (1900) ysl>mon aylarsna gore gelen-giden yolcu say»ss> ise
yukar>daki tabloda belirtilmigtir.*

1313 (1895) y>bndan 1318 (1900) y>b>n>n sonuna kadar Giresun lima-
n>na lke icinden ve yabanc» llkelerden gelen-giden yolcu say>s>n>n 105.551
kisi oldugu tespit edilmis olup yillara gore dagilimi verilmistir®.

¥ Ts. 1319 (1901), s. 251.
40 TS, 1321 (1903), 5.488-489.
4 BOA. Y.MTV. (Y>ld>z Miitenevvi Maruzat), No:252/303 13 Sevval 1321 (2 Ocak 1904).
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Karadeniz Bolgesi’nin dolaysssyla Giresun’un dik yamaclarsndan
stiziilerek akan nehirlerin debileri ¢ok yliksek oldugundan buralarda ulasim
hemen hemen imkénsiz haldedir. Ancak nehirlerin denize dokiildiigi yerler-
den karayolu geg¢mesi sonucunda, buralarda koprii bulunmamasi, karsidan
karsiya gecmek i¢in nehir yolu ulagimini zorunlu hale getirmistir.

Nitekim Giresun Kazasi’nm1 Akkdy Nahiyesi’ne baglayan karayolu
iizerinde bulunan Batlama nehri iizerine, koprii yapilmadan 6nce karsidan
karstya gecmek igin kelek adi verilen kayiklarin kullanildigi goriilmektedir.
Batlama nehri, sehre 16 saat uzaklikta bulunan yaylalardan dogarak, sehrin
bat>s>ndan denize dokilmektedir®.

Akkdy Nahiyesi'nde ise, sehre 12 saat uzaklikta bulunan yaylalardan
kaynayarak, nahiyenin bat>s>ndan denize dokiilen Pazarsuyu nehri Gzerinde
koprii olmamasi, AkkOy Nahiyesi’ni Piraziz Nahiyesi’ne baglayan karayo-
lunda giigliilk yasanmasina sebep olmustur. Bu nehir lizerinde de kelek adi
verilen kayiklarla ulagim saglandigi goriilmektedir®.

Demiryolu Insa Tesebbiisii

Osmanl> Devleti’nde Tanzimat’>n ilanindan sonra dis ticaret hacminin
artmasiyla birlikte limanlarin i¢ bdlgelerle baglantilarinin siiratlendirilip
modernlestirilmesi gerektiginden 1850’lerden itibaren demiryolu projeleri
giindeme gelmistir. Karayollarinin genelde yerli sermaye ile yapilmasina
karsilik, demiryollarinin yapimi yabanci sermaye ile gerceklestirilmek
istenmistir. Demiryollarmin yapilmasi sadece ticari amacla degil, askeri
yonden de daha cabuk hareket edebilmek icin gerekliydi*.

Giresun Kazasi’nda da, iilkenin genelinde oldugu gibi, bir demiryolu
hatt1 projesi giindeme gelmistir. Bu hat, kazanin tek énemli karayolu olan
Karahisar-1 Sarki’ye oradan da I¢ Anadolu Bélgesi’ne kadar uzanan bir
demiryolu olarak diisiiniilmiistiir.

Bu demiryolu projesi ilk defa Giresun esrafindan, Dahiliye Nezareti’-
ne cekilen bir telgrafta mevzubahis edilmektedir. 26 Mart 1910 tarihli bu
telgrafta, demiryolu hattinin nasil yapilmasinin kararlastirildigi ve ne gibi
faydalar saglayacagi sOyle ifade edilmektedir®:

“Giresun ile Karahisar-: Sarki arasinda bir simendifer yaptrmak esas> biz
Giresunlular ile Karahisar ahalisi tarafindan kararlasurdarak, teddbir-i mukte-
ziyesi tevessiil olunmug ve kegfiydta baglanmis idi. Daha nafi olmasi igin hatt-> mez-
kdrun Hikimet-i Seniyyece istikraz edilecek para mukabilinde ve gerait-i miinasibe
dahilinde ingast hususunun Nafia Nezareti’nce takrir ettirildigi isitilmis ise de

4275, 1287 (1870), 5.152
7S, 1286 (1869), 5.103
“ fhsanoglu, a.g.e. 5.592.
* BOA. DH. MUI. No:76-1/74, 14 Rebiyillah>r 1328 (25 Nisan1910).
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Meclis-i Meb’usan’>n eyyam-> ictimaiyesi hitama takarriib ettigi halde ol babdaki
projenin heniiz tasdik olunmamasi simdiye kadar fikdan-> vezait ylzinden bin turli
sefalete ugrayan biitiin sekene-i memleket icin te’sir@t-1 umumiyeyi mucib olmus ve
bunun neticesi olarak binlerce halk bugiin Hurriyet Meydans’nda bir akd ederek
hususat-> atiyenin makam-: devietlerine arzim takrir ettirmistiv. Soyle ki miilki ve
asker? ehemmiyeti derkar olan hatt-> mezk(run Karahisar ve daha ilerilere dogru
temdidi halinde Trabzon-Erzurum ile Samsun-Sivas hatlarns >skat etmeyecegi gibi o
hatlarda bu vasat hatt>n fevaid-i miistakilesini te’min edemeyecegi muhakkak
olmagla beraber bu hatt>n hattayn-> mezkureden 300 km glizer-géh>nda gayet zengin
orman ve maden ve arazi-i miinbite ve vasia ile muhat idiigii fennen sayet bulun-
dugundan hatt-> mezkure ait muamelenin nezaretce bir an evvel bi’l-ikmal Meclis-i
Mebusan’in ighu devre-i ictimanda tezekklr ve takririni katiyyen bi’l-istirham
ma’ruzam>z>n as’afn> muayyed cevabname-i aliyyelerine telgraf-name pisgahinda
mictemi” ahali-i mezbure ile muntazir bulundugumuzu arz eyleriz. Amcedan
Mustafa, Mehmed Ali, Hac>ahmedzade Arif, Saralemdar-zade Ahmed, Abdullah,
Mehmed Hamdi, Yanko Mavridi Panayut, Nazif, Baron Vartayan™.

Telgraf, Dahiliye Nezareti taraf>ndan Nafa Nezareti’ne bildirilerek
gerekli galismalarin baglatilmasi istenmistir.

24 Nisan 1910 tarihinde Ticaret ve Nafa Naz>r> ad>na Demiryollar>
Midurt, Giresun - Karahisar demiryolu hatti hakkinda goriistinii bildirmistir.
Buna gore, demiryolu hatlarinin yapilmasiin zaruri oldugu, ancak simdilik
Samsun’dan Sivas’a ve Trabzon’dan Erzurum’a birer demiryolu insasinin
miinasip oldugu ifade edilmis, Giresun ile Karahisar arassndaki arazi gayet
engebeli oldugundan, bu hattin yapilmasmin miimkiin olamayacagi
bildirilmistir®.

Karahisar-1 Sarki’de bulunan Sivas Valisi Mehmed Emin, Dahiliye
Nezareti’ne 15 Temmuz 1326 (28 Temmuz 1910) tarihli bir telgraf cekerek,
bu demiryolu hattinin memlekete ne gibi faydalar getirecegini teferruatiyla
izah etmistir. Oncelikle, iktisadi yonden biiyiik faydalar saglayacag: ifade
edilerek, Karahisar ve Giresun aras>nda bulunan maden komird ve demirin
mem-leketin yeralt> serveti olarak bu hat ile degerlenecegi, askeri yonden
ise, hattin insasiyla Harput ve Diyarbakir ile Anadolu’nun Karadeniz tara-
finin baglanacagi ve asker sevklerinin daha hizli gergeklestirilecegi agiklan-
mustir. Sivas Valisi, devletin gelismesi ve ilerlemesi i¢in bu hatt>n son derece
onemli oldugunu vurgulamistir®’.

Sivas Valisi Mehmed Emin’in Dahiliye Nezareti’ne ¢ekmis oldugu bu
telgraf etkili olmus ve Naf>a Nezareti’nde, hattin ingas1 hakkinda goériismenin

% BOA. DH. MUI. No:76-1/74, 14 Rebiytilah>r 1328 (25 Nisan 1910)

" Vali telgrafinin sonunda ... Isbu hatt-1 nafi’in dahi tasdikiyle su harab Anadolu’ya ve onun
sefil evlatlarna bir Umit-i hayat ve saadet buyrulmas> musterhemdir” demektedir. BOA. DH.
MUI. No:125/37 3 Ramazan 1328 (8Eyliil 1910)
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13 Agustos 1326 (26 Agustos 1910) tarihinde olacagi, Dahiliye Nezareti
tarafindan bildirilmistir®.

Giresun-Karahisar demiryolu hatt> projesi hakk>nda Naf>a Nezareti
taraf>ndan 10 Arabk 1910 tarihinde gonderilen tezkere Meclis-i Viikeld’da
gOriliglilmiistiir. Bu goriismede hattin hazineye yiik olmamasi ve Rusya’nin
itilafina dokunmayacak sekilde insasi igin kesif ¢aligmalarinin baslatilmasi
kararlagtirilmistir®.

Osmanl> Devleti ve bdlge icin son derece 6nemli olan Giresun -
Karahisar-1 Sarki demiryolu hatti projesinin nihai karari, 14 Cemaziyiilahir
1329 (12 Haziran 1911) tarihinde Sadrazam nampna Adliye Naz>r> tarafndan
Dahiliye Nezareti’ne bildirilmistir. Bu karara gore, arazinin demiryolu inga-
sina uygun olmamasi, biit¢enin yetersizligi ve son olarak sadece bu minti-
kaya faydalar saglayacagi i¢in yapilmasindan vazgegilmigtir®.

Sonug olarak yizysllar boyunca ve incelenen ddnemde Giresun
Kazasi’nin en 6nemli karayolu Sebinkarahisar yolu olmustur. Bu yolun daha
iyi sartlarda hizmet vermesi i¢in yillar i¢cinde onarimlar yapilmistir. Sehrin
en O6nemli ulasim yolu ise denizyolu ulagimi olmustur. Denizyolu tasima-
ciligr yapan yerli ve yabanci sirketler, sehirde acentelikler a¢muglardir.
Demiryolu insa tesebbiisii ise basarisizlikla sonuglanmigtir.

“ BOA. DH. MUI. No:125/37, 3 Ramazan 1328 (8 Eyliil 1910)

“%Mezkur tezkerede gosterildigi vechle, Samsun-Sivas Hatt> gibi Giresun-Karahisar Hatt>'ron
dahi masarifi ya ingaat nisbetinde hiikimet tarafsndan te’diye, yahut taksit-i seneviye rabt
edilmek Uzere bi’s-sab>ka hiiklimet hesab>na olarak bir muteahhide ihalesi kabil ve Karahisar
ve Giresun Sancaklari ahalisi bu babdaki masarifin faizini itaya miiteahhiid oldugu gibi
zikrolunan hattin ingasinda ahden ve iktisaden mahzur goriillemediginden usul-> mittehideye
tevdiken evvel emirde Harbiye Nezaretiyle bi’l-muhabere Erkan-> Harbiye Dairesi’nin
mutalaat> istihsal edildikten sonra masarf-1 insaiyye ve serait-i fenniyesinin ta’yini zxmnsnda
lazsm gelen hey’et-i fenniyenin ba teskil icra-i kegifbata ibtidar olunmasi hususunun nezaret-i
miisariinileyhaya cevaben tebligi tezekkiir kilndi”. BOA. IM.V. No:148/67, 30 Muharrem
1329 (31 Ocak 1911)

%0« Karahisar ile Giresun aras»ndaki arazi-i mevakia, matlub bir demiryolu ingasina miisait
olmadigindan evvelce bu babda tesekkiil eden hey’et-i maliye, evrak-1 kesfiyeye irde
edemedigi mahal-i mezkurede yapslacak demiryolu masarsf-1 insa’iyeye bile te’mine kafi
olamayip, ancak bulunacagi mintika dahilinde faide bahs olacag: i¢in bu kabil hattin insaast
mmnda  hikumetce mali fedakarbkta bulunulmas> muvafk-1 maslahat olamayacagt
dermeyan kilinmig ve suret-i ig’ara nazaran salifi’z- zikr Karahisar-Giresun simendiifer
hatt>n>n eshab-> muharrereden dolayr bir neticeye ikzan edemedigi anlasilmus ...” BOA. DH.
ID. (Dahiliye Nezareti Irade), NO:4-1/31, 15 Receb 1329 (12 Temmuz 1911)



