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Ozet

Post endiistriyel bir alanin konumu, tiketim ve hizmet alanlari olarak kullanilacak kentsel alanlara yapilacak yatirimlar igin
degerli bir faktordir. Kentsel déniisim baglaminda bu alanlarin planlanmasi veya isletilmesi yoluyla fiziksel ve sosyal
zorluklara cevap vermesi amaglanmaktadir. Kuzey Amerika ve Avrupa'da, sanayide kitlesel dlstsin bir sonucu olarak,
1970'lerden beri sirdurilebilir yaklasimin gelistiriimesi igin tasarim élgutleri daha kritik bir sekilde ele alinmaktadir. Bu
yaklasimla ilgili temel konulardan biri, kentsel alanlarda merkezde kalan kahverengi alanlarin temizlenme ve yeniden
gelistirme strecidir. Ote yandan, sanayi bélgelerinin kent disina tasinmasina ragmen, kahverengi alanlarin yeniden
gelistiriimesi, Trkiye ve ézellikle istanbul'da fiziki diizey ve gayrimenkul gelistirme ile sinirl kalmistir. Bu baglamda hem
diinya hem de Turkiye’de sanayi sonrasi atil duruma ddénisme surecini anlamak daha dogru olacaktir. Ginumizde
kahverengi alanlarin yenilenmesi gevresel, sosyal ve ekonomik faydalar géz éniinde bulundurularak kati ve hafif yeniden
kullanim olarak degerlendirimektedir. Bu arastirmanin amaci, istanbul'daki Osmanli Dénemi'ne ait kahverengi alanlarin
belirlenmesi ve belirlenen kriterlere iliskin mekansal baglamlarinin incelenmesidir. Bu calismada, Osmanli ddneminde insa
edilen istanbul'daki sanayi alanlarinin mekansal yapisi arastirilmis ve analiz edilmistir. Osmanli Dénemi'nde sanayi
bélgelerinin haritalanmasi icin tarihi haritalar, uydu gérintdleri ve tarihi fotograflar kullaniimistir. Bu alanlarin konumlarinin
tarihteki yer secim kriterlerini anlamak igin Sanayi Bolgeleri Yer Secimi Yonetmeligi calisma dahilinde incelenmis ve
calismaya entegre edilmistir. Bu kapsamda elde edilen veriler Tanzimat Dénemi’nde sehir merkezi gérevini Gstlenen Tarihi
Yarimada bélgesi kapsaminda analiz edilmistir. Sonug olarak bu alanlarin potansiyellerine ve yeniden kullanim modellerine
ybnelik yorumlamalar yapilmistir.
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Abstract

The location choice of a brownfield is a valuable factor for investments in urban areas that is used as consumption and
service areas with the growing borders of cities. During a redevelopment of brownfields that is aimed to answer physical
and social difficulties through planning or operating these areas within the context of urban transformation. In North
America and Europe, design measures are taken more critically to promote sustainable approach since 1970s as a result
of massively decline in industry. One of the main topics related to this approach is that the cleanup and redevelopment
process of inert brownfield sites in urban areas. On the other hand, redevelopment of brownfields was limited to physical
level and real estate development in Turkey and Istanbul in spite of relocating industrial areas out of the city. In this context,
it is better to understand brownfield process both in worldwide and Turkey. Today the regeneration of brownfield areas is
evaluated as hard and soft re-use in terms of considering the environmental, social and economic benefits. In this study,
the spatial pattern of brownfields in Istanbul those are built in Ottoman Era are explored and analyzed. Historical maps,
aerial views and historical photographs are used for mapping industrial zones in Ottoman Era within the scope of this
study. The locations of these areas are evaluated depending on industrial site selection criteria to understand how these
areas were shaped in history. The data obtained in this context were analyzed within the scope of the Historic Peninsula
region, which served as the city center during the Tanzimat Period. As a result, the potentials and reuse patterns of these
areas are interpreted.
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1. Giris

Post endustriyel bir alanin konumu, tiketim ve hizmet alanlar olarak kentsel alanlara
yapilacak yatirimlar i¢in degerli bir faktérdur. Glndmuzde, daha 6nce gelistirilmis alanlar,
Ozellikle tarihi alanlar, kompakt sehir yaklagsiminin artmasiyla, 6nemli bir kaynak olarak
gorilmektedir. Kompakt sehirler, sehir sinirlar icinde daha fazla alana ihtiya¢ duyarlar,
bu da post endustriyel alanlara mevcut bir alan olarak kullanilma potansiyeli sunar
(Bardos ve digerleri, 2016). 1987 senesinde Brundtland Komisyon raporu ile 6n plana
cikan surdarulebilirlik anlayisinin hedeflendigi modellerden biri kompakt kentlere ydnelik
uygulamalardir (Burgess, 2004). Kentlerin yayilmalarini engellemeye yoénelik kompakt
kent modeli bir ¢6zim O6nerisi olarak ginumuzde de yerini korumaktadir (Matsumotu,
2011). Kompakt kentin karsiti olarak degerlendirilen yatayda gelisen sehirlerin en buyuk
etkilerinden biri, kentsel ve kirsal alan arasindaki sinirin netligini kaybetmesidir (Berger,
2006). Kentlerin kompakt hale dénasturilmesiyle, kirsala verilen zarar ve kirsalda izin
verilen yapilagsmaya engel olmak istenmektedir.

Kentlerin yayllmasini engellemek adina, kent icerisindeki alanlarin kullaniimasi ve
yogunlugun artmasi sonucu, tim hizmetlerin birbirine entegre edilmesi kompakt sehir
modelini ifade etmektedir. Bu modelde, kent icerisinde yer alan atil alanlar 6nemli bir role
sahiptir. Kullaniimayan veya terkedilmis alanlarin tekrar dénusturdlmesi icin imkan
saglamasi, bu modelin 6nemli firsatlarindandir. BlylUk kentlerdeki tarihi sanayi alanlari,
zamanla kent merkezinde kalmasi ve islevini yitirmesi sonucu terkedilmis alana
dénusmeleri, kompakt kentlerin intiya¢c duydugu gelisme alanini sunmaktadir. Ekonomik
alandaki canlihgi ve sosyal yasami iyilestirmek i¢in sanayi alanlarinin dénusturilmesine
ve yeniden gelistiriimesine odaklaniimaktadir. Bu odaklanma ¢evresinin iyilestiriimesinin
hedeflendigi, kahverengi alanlarin yeniden gelistiriimesi olarak degerlendiriimektedir.
Kahverengi alan, daha 6nce kismen veya tamamen kullaniimig ve su an bos, terkedilmig
veya kirlenmis arazi veya mulk olarak tanimlanmaktadir (Koch, vd., 2018).

Osmanl imparatorlugu'na bagkentlik yapan istanbul devletin sanayi merkezi olarak ele
alinmigtir. Istanbul icerisinde ise suya ve merkeze yakinigiyla, Halic kiyisi
sanayilesmenin géraldagu ilk boélgedir. Hali¢ yerlesiminde, 6zellikle 19. ylzyildan beri
sanayi tesisleri sayisi artmis ve uretim ¢esitliligi baslamigtir (Sahin, 2012). 1929 yilinda,
dinyada yasanan ekonomik kriz ile devletci ve muhafazakar ekonomi politikasi sona
ermis, istanbul'daki sanayi olumsuz etkilenmistir. 1933'te Siimerbank projesi ve 1934'te
ilk Bes Yillik Sanayi Plani'nin yirirliige girmesiyle, sanayi Anadolu'nun farkli blgelerinde
uygulanmaya baglamigtir.

Bu arastirmanin amaci, istanbul'daki Osmanli Dénemi'ne ait kahverengi alanlarin
belirlenmesi ve belirlenen kriterlere iliskin mekansal baglamlarinin incelenmesidir. Bu
arastirma dogrultusunda, Osmanli dénemi endistrisi hakkinda bilgileri analiz etmek ve
bilgileri haritalandirmak igin literatir taramasi yapilmigtir. Ayrica bir diger literatar
taramasi, kahverengi alanlar ve bu alanlarin tekrar kullanimlarina yonelik, Scopus ve
Yuksek Ogretim Tezi Merkezi (CoHE) veritabanlari kaynak alinarak gerceklestirilmigtir.
Calisma sonucunda elde edilen bulgular, bu iki ayr veritabanlarinin birlikte analiz
edilmesiyle elde edilmigtir. Kahverengi alanlara yénelik yeni uygulamalar ve yaklagimlar,
calismaya isik tutmak Uzere gbzden gecirilmistir. Sanayi devriminden sonra Osmanli
imparatorlugu'ndaki erken sanayi bolgeleri bu agidan incelenecek degerli bir kaynaktir.
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Turkiye Cumhuriyetinin kurulmasiyla istanbul'da bu alanlar sekillenmis ve enddistri
hakkinda yeni politikalar ortaya ¢ikmistir. Son olarak; Ge¢ Osmanli Déneminde kurulan
sanayi alanlarinin konumlarinin belirlenmesi ve toplanan bilgiler analizinde farkli
haritalandirmalarin yapilmasi amaclanmigtir. Olusturulan haritalar, Osmanh déneminde
sanayi bolgesi yerlesim kriterlerini analiz edebilmek icin guinimiz Organize Sanayi
Bolgeleri Yer Secim Ydnetmeliginde gecerli olan kriterlerin bir kismi ile birlikte
kullaniimigtir.

2. Sanayi Alanlarinin Yeniden Kullanimi

Kahverengi alanlar, ABD’de kentsel yayilmay! ve yeniden gelismeyi etkileyen, terk
edilmig, ya da kullanilmayan sanayi bélgeleri olarak tanimlanmaktadir (De Sousa, 2003).
Amerika bu kapsamda sahip oldugu eski havaalanlari, sanayi, depolama alanlari ve
askeri tesisler gibi terkedilmis alanlar, sehirlerin yayilmasiyla sehirlerin igerisinde izole
alanlar yaratmaya baslamistir (Berger, 2006). Bu tanim, ingiltere'de yapi veya yapi
gruplar tarafindan tutulan ya da beklemede olan daha 6nce gelistiriimis bir arazi olarak
ifade edilmektedir (Popescu & Patrascoiu, 2012). Bugun bu alanlar bir nedenden dolayi
terk edilmekte ya da sehirlerin taleplerine cevap verecek baska bir iglev olarak yeniden
canlandiriimaktadir. Farkli tanimlar ve yorumlara duyulan ihtiya¢, bu alanlarin tim
Ulkelerde bir problem olarak tanimlandiginin bir gdstergesidir. Bu amacla, bir kentin
gelisimi icin planlama politikalari, ara¢ olarak kahverengi alanlarin analizini
kullanabilmektedir. Bu aracin bir sonucu olarak, kahverengi alanlarin yeniden
gelistirilmesi, inga alanlarinin, ekolojik ve sosyo-ekonomik sorunlarin giderilmesine
yardimci olabilmektedir.

ingiltere'de 18. yuzyilin ortalarinda ortaya ¢ikan Sanayi Devrimi, bugiinin kahverengi
alanlarinin temelini olusturmaktadir. Ginumuze kadar olan surecteki her dnemli gelisme
ve teknoloji sektdrl, sanayiden kahverengi alana dénidsim surecini tanimlamaktadir.
Ornegin buhar enerijisi, suyun kenarlarinda endistriyel alanlarin kurulmasinin gerekliligini
kaldirmisgtir. 1970 yilinda petrol krizinin ortaya ¢ikmasiyla birlikte ekonomik buyiume
azalmaya baslamis ve buyuk o6lcekli Uretim yavagsladikgca fabrikalar énemini yitirmeye
baslamigtir (Buyukkdz, 2013). Teknoloji ve hizmet endustrisinin gelisimi, sanayi
boélgelerinin sehir merkezinden uzaklagmasina c¢ok fazla etkisi olmustur (Zeybekoglu,
2008). Ayrica, arazi fiyatlarinin daha cazip oldugu alanlar yatinmcilari bu alanlara
yoneltmigtir. Batin bu slrecler sehirler igin bir degisim yaratmistir. Kentlerin
ceperlerindeki sanayi bdélgeleri banliydlesmeyi tetiklemis ve bu alanlara dogru kentler
bayamustar (Sen, 2012).

Sanayilesme, sanayi alaninin etrafina konut alanlarini getirmesiyle kentsel yayilmanin
temel nedenlerinden biridir. Zamanla bir¢gok endistri, bazi kritik konular nedeniyle kentsel
alanin geperlerine ve hatta farkli tlkelere bile tagsinmaktadir. Bu kritik durumu agiklayan
en iyi érnek istanbul'dur. 1920'de sehrin sinirindaki sanayi bélgesi, mevcut yapili alan
icerisinde kuguk bir alani kapsamaktadir. Bu durumda, kahverengi alanlar ¢ézulecek en
acil sorun olarak gérinmektedir. ABD ve Avrupa'daki kahverengi alanlarin yeniden
gelistiriimesine yonelik politik destek, 6zellikle tarihi alanlarda olmak Gzere ¢cogu zaman
kentsel alanlarda yaygin bir hal almistir. Bu destekler sayesinde yatiricimlar giinimuizde
terkedilmis alanlarda déntsum projeleri uygulamaya yénelmislerdir (Berger, 2006). Bu
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alanlar, surdurdlebilirik ve kompakt sehir baglaminda kentsel alani yeniden
canlandirmanin baglica hedefleridir.

1980'lerin kahverengi alanlari, bu bdlgelerin yeniden gelistiriimesiyle yatirimcilan ve
turistleri ¢cekmek icin 6nem kazanmigtir (Akkar, 2006). Bu durum Turkiye'de de
g6zlenmistir. DOntGsimMUn 6nemli hale gelmesindeki en blyuk sebep, bu alanlarin terk
edilmesiyle, bulunduklar yerde fiziksel, ekonomik ve sosyal sorunlarin ortaya ¢ikmasina
neden olmalandir. Bu alanlarin yeniden gelistiriimesine yénelik yaklagimlar, mevcut
yapilarin yeniden igleyisine, yeni vyapilarin tanitimasina ya da yesil alanlara
dénastarilmesine yoénelik olmustur. Kentsel alanlarin iglevsiz endustriyel alanlara
déndsmesi 1990'lardan sonra ortaya ¢ikmaya baglamistir (Blyukkéz, 2013). Kahverengi
alanlar surduarulebilir bir yaklasimla dénastirmek, kentsel alanlarin yagsam kalitesini
arttirmaktadir (Kevseroglu, 2011). Ayrica, bu alanlarin sirdurulebilirlik kapsaminda kent
ve toplum agisindan ¢ok 6nemli kiltirel ve tarihi degerleri vardir. Yeniden kullanim
sonuca dayal olarak iki agidan degerlendiriimektedir; kati yeniden kullanim (hard re-use)
ve hafif yeniden kullanim (soft re-use). Kati yeniden kullanim, bir grup yap! veya bir
altyapiyr tanimlarken, hafif yeniden kullanim, bitki 6rtist, kentsel park, tarim ve
ormancilik gibi biyolojik olarak Uretim yapan bélge olarak kabul edilir (Cundy ve digerleri,
2013).

Kahverengi alanlarin yesillendiriimesi, ginimuzde surekli blaylyen sehirler icin bircok
avantaja sahiptir. Kahverengi alanlarin yegil alan olarak yeniden gelistiriimesi, yasam
kalitesini arttirmakta ve cevreye ve topluma yararlar saglamaktadir (Kristianova ve
digerleri, 2016). Altherr (2007), demiryollarinin farkl iklimlerdeki karanlik ve emici yuzeyi
ile farkli habitatlar icin 6nemli alanlar oldugunu belirtmektedir. GUnumuzde yerlesim
alanlariyla gevrili olan kahverengi alanlarin, yesil alanlara donasturalmesi, kullanicilar igin
yesil alanin erisilebilir olmasini saglamaktadir (Stubbs, 2008). Bu ayni zamanda yiksek
yogunluklu bélgelerdeki kritik konulardan biri olarak tartigilan kentsel is1 adasi problemine
de yardimci olmaktadir. Hafif yeniden kullanim sayesinde kullanighlik ve enerji verimliligi,
sehre fayda saglamaktadir (Bardos ve digerleri, 2016).

Kompakt sehir mekénsal planlamayi ifade eder ve tim fonksiyonlari bir araya getiren ve
bunu yaparak enerji tasarrufu saglayan kentsel form olarak kabul edilir. Kahverengi
alanlar bu kent formlari icin fonksiyonlara dénisecek degere sahip alanlardir (Mahzouni,
2017). Ancak, bu model, benimsedigi yuksek yogunluk ile zaman icinde yesil alani yok
ettigine yonelik elestiriimektedir (Haaland ve Bosch, 2015). Yine de kahverengi alanlarin
kat yeniden kullanimi, kentlesmeye ve kentsel yayilmaya yonelik bir ¢6zim olabilecegi
kabul edilmektedir (Loures, 2015). Bu alanlar ekonomik olarak uygun kabul edilmekte ve
Ozel yatinmcilar tarafindan desteklenmektedir. Ekonomik olarak buytimeyi hedefleyen,
mevcut sehir politikalarinda kahverengi alanlar, bu sebeplerden 6tirtu daha populer hale
gelmektedir.

Kahverengi alanlar hem ¢dzllmesi gereken bir problem hem de buglntn sehirleri igin bir
firsat olarak degerlendirilmektedir (Berger, 2006). Her iki durumda bu alanlarin yeniden
gelistiriimesi ile ¢cevresel ve sosyal boyutlar 6nemli élcude iyilestiriimektedir. Halihazirda
kurulu olan ulastirma ve altyapi, yeni fonksiyonlari ve yapilari ortaya cikarmaya
odaklanan yatirimlar icin kahverengi alanlari blyuk bir potansiyel haline getirmektedir.
Bugun, bu alanlarin sehirlerdeki nifus artigsina cevap vermek icin kompakt sehir
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modelinde kullanilimasi yaygin bir yoldur. Ote yandan, kahverengi alanlarin yesil alana
déndstarilmesi, kentsel alanda agik ve yesil alanlarin artiriimasi icin blyuk firsattir. Bu
yaklasim yesil sistemi bir araya getirirken, sehir ici iyilestirme yagam kalitesini artirmakta
ve yasam alani icin alan yaratmaktadir. Her durumda, bu alanlar, kati veya hafif, intiyaclar
ile ilgili yeniden kullanim potansiyelini en st dlizeye ¢ikarmak olarak kabul edilmelidir.

3. Turkiye’de Sanayinin Tarihsel Mekansal Gelisimi

Osmanli ekonomisi sanayilesmeden dnce temel olarak tarima ve kiguk 6lgekli imalat ve
ticaret sektdrlerine dayanmistir. Osmanli hukimeti ve loncalari is birligi ile tarim ve Gretim
saglanmistir (Kurt ve digerleri, 2016). Yetersiz fon birikimi ve tesebbls gtici nedeniyle,
Sanayi Devrimi Osmanli imparatorlugu'nda gecikmistir. Kendi kendine yeterli miktarda
Uretime sahip olan Osmanli ekonomisi, i¢ ve dig politik ve ekonomik gelismelerin etkisiyle
hizla gerileme egilimine girmistir (Erdem, 2016). Sanayi Devrimi'nden etkilenen ulkelerin
ham madde igin Osmanli imparatorludu ile ticaret yapmasi, sanayilesmeyi Osmanli
glindemine getirmistir (Onsoy, 1988). Ill. Selim, 1790 ile 1804 yillari arasinda askeri
techizat icin sanayi kurmus ve modernize etmigstir (Clark, 1992). Osmanli déneminde,
sanayilesme sureci Tanzimat déneminden énce ve Tanzimat déneminden sonra olarak
ikiye ayrilabilir. Tanzimat dénemi, 1839'da imparatorlugu modernize eden ve
sanayilesmeyi de igine alan modern bir reform dénemi olmustur.

Sanayilesmenin Tanzimat Dénemi ile birlikte hiz kazanmasi, ¢alisma kapsaminda bu
dénemin incelenmek Uzere secilmesini saglamistir. Farkli sanayi alanlarinin ortaya
cikmasiyla birlikte, sanayinin gelismesine yoénelik bircok uygulama ve yaklasim bu
dénemde tartigiimistir. Butgce gelirlerinin 1/6'sinin sanayi yatirimlarina tahsis edildigi
belirtiimektedir (Bozdemir, 2011). Tanzimat'in gelmesiyle birlikte sanayilesme Komisyonu
(Islah-1 Sanayi Komisyonu) olusturulmustur (Erdem, 2016). Rekabet yaratmak icin esnaf
sirketleri tegvik edilmistir. Bir sonraki adim olarak, sanayi isletmelerinde kalifiye eleman
yetistirmek amaciyla istanbul ve diger bélgelerde bircok sanayi fakiltesi kurulmustur
(Onsoy, 1988). Ayrica, sanayilesme icin gereken her makine ve deneyimli isgiicii yabanci
Ulkelerden saglanmistir (Engin, 2011). Bu calismanin temelini olugturan bir bagka 6nemli
neden istanbul ve hinterlandinin Osmanli déneminde sanayinin ana ve tek merkezi
olusudur.

Tanzimat déneminden 6nce istanbul hinterlandinda cok sayida farkli sanayi alani
kurulmus, ancak cogu askeri ama¢ ve savunma calismalarina yoénlendirilmigtir.
Sanayilesmenin 6nemini kavrayan bazi devlet adamlari, Sanayi Devrimi'ni cok yakindan
takip ederek, Yedikule'den baglayarak, bir tir Turk Manchester, Leeds, Birmingham ve
Leeds yerlesimi kurma hayaliyle Zeytinburnu, Bakirkdy, Yesilkdy ve Kicuk¢ekmece
kadar genis bir alana yayilmis sanayi parklari veya kompleksleri kurmuslardir (Clark,
1974). Dokuma, Osmanli imparatorlugu'ndaki en eski sektérdir. Dolayisiyla bu alanda
Ozellikle 1838 yilinda Bursa'da ilk 6zel girisimler gerceklesmistir (Seyitdanhoglu, 2009).

1914'te ortaya ¢ikan Birinci Dunya Savasi, endustri girisimlerini olumsuz yénde etkilemis
ve Ulkede kaynak sikintisina neden olmustur. 1927 yilinda Tesvik Sanayi Kanunu
yurarlige girmis ve sonraki yillarda hazirlanan kalkinma planlari ile sanayilesme sureci
hizlanmistir (Akgil, 2009). 1934-1938 yillarini kapsayan ilk Bes Yillik Sanayi Plani ile,
yerli mallarin hammadde olarak kullanimini tegvik etmek icin Onlemler alinmistir

48



Medeniyet Sanat - IMU Sanat, Tasarim ve Mimarlik Fakiltesi Dergisi, Cilt:5, Sayi:1, 2019, s. 44-60, E-ISSN: 2587-1684

(Buyukkoz, 2013). 1. Bes Yilhik Kalkinma Plani hazirlanmig, ancak Il. Dinya Savasi
nedeniyle uygulanamamigtir. lll. Bes Yillik Plan ise uretim madenciligine ve tarimsal
uretime odaklanmistir (Akyildiz ve Eroglu, 2004). 1960’li yillardan sonra basta istanbul
olmak uUzere daha fazla ekonomik imkana sahip olan kentler gb¢ alarak plansiz
blylimeye baglamis ve Turkiye'de kentsel dénlisim gundem haline gelen bir politika
olmustur. 1980 sonrasi kentsel dénlisiim sanayi, hizmet ve turizm sektérinin énemi ile
sekillenmistir (Blyukk6z, 2013). 1875 yilinda inga edilen Suma Raki fabrikasi, Sumahan
Otel olarak hizmet sektérine donusumun iyi bir drnegidir.

4. istanbul’daki Tarihi Sanayi Alanlarinin Mekansal Yerlesimi

istanbul'un yerlesik alan siniri, tarihi kent sinirlarinin étesinde dramatik bir sekilde
bluyumistir. 2013 yilinda istanbul 14.165.467 niifusa sahipken kentin sinirlari 131.606
hektar alani kapsamaktadir. istanbul, niifus artisi ile birlikte kuzeydeki sinirlarini hala
genisletmektedir (Dogan ve Stupart, 2017). Tarihte birgok sanayi alaninin istanbul'da
olmasi, bu durumda énemli bir rol oynamistir. Sanayi alanlari, istanbul nifusu icin bir
cekim noktasi olmustur. 1950'den sonra gecekondu bélgeleri istanbul'un bircok sanayi
bélgesinde ortaya ¢cikmaya baslamistir (Doldur, 2009).

Calismada ilk olarak istanbul'da, Tanzimat dénemi sonrasi Osmanli imparatorlugu'na ait
60 sanayi alani tespit edilmistir (Tablo 1; Kéksal 2005; Kevseroglu, 2011; Sahin 2012;
Buyiikkdz, 2013; ince ve Yurdacalis, 2013; Valeri, vd., 2016) Kaynak taramasindan elde
edilen bilgiler sonucu, istanbul'da Osmanli imparatorlugu déneminde insa edilmis ancak
islevselligini kaybeden pek ¢ok post endulstri alani yer aldigi tespit edilmigtir (Tablo 2). Bir
sonraki adimda, bu alanlar konumlarin literatir taramasi ve CBS ile tespit edilmis ve 1918
Necip Bey Haritasi Uzerinde bu bilgiler islenmigtir (Gérsel 1). Tim Bogaz'i kapsayan bir
tarihi harita olmasi Necip Bey Haritasi'nin se¢im sebebidir. Elde edilen bilgiler calismanin
bir sonraki béliminde daha ayrintili olarak ele alinmistir. Tanzimat dénemi, istanbul
sahip oldugu cesitli endustri alanlariyla Osmanl icin ¢cok énemli ve zengin bir sehir
olmustur. 18. yuzyilda, buyuk acik alanlar ve ikametgahin disuk oldugu sehir digi alanlar
sanayi bélgeleri icin tercih edilmistir (Kéksal, 2005). Halic ve Beykoz, dénemin édnemli
sanayi alanlarina ev sahipligi yapmis iki 6nemli konumdur. Bu dénemlerde sanayi alanlari
agirlikli olarak Hali¢, Bogazici ve Marmara kiyilarinda kurulmustur.

Tablo 1. istanbul’da yer alan Geg Osmanli Dénemine ait sanayi bolgeleri (Koksal 2005; Kevseroglu, 2011; Sahin 2012;
Buyikkéz, 2013; Ince & Yurdagalis, 2013; Valeri, vd., 2016).

Sanayi Alanlari ingaat Sanayi Alanlari ingaat
(Avrupa yakasi) Yih (Anadolu Yakasi) Yih
1. Tagkizak & Camialti Tersanesi 1455 1. Pasalimani Tutun Deposu 1798
2. Bakirkdy Baruthane-i Amire 1700 2. Uskiidar ipek Fabrikasi 1800
3. Lengerhane-i Amire 1730 3. Beykoz Deri & Kundra 1810
Fabrikasi
4. iplikhane-1 Amire 1826 4. Beykoz Cuha Fabrikasi 1832
5. Fez Factory 1833 5. Uskiidar Nalbanthane 1841
6. Kasimpasa Tuz Ambari 1840 6. Beykoz Cini ve Billur Fabrikas 1844
7. Zeytinburnu Demir-Celik 1845 7. Modiano Cam Fabrikasi 1884
Fabrikasi
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8. Bakirkdy Bez Fabrikasi 1850 8. BulyUlkada Un Fabrikasi 1846
9. Dolmabahge Gazhanesi 1854 9. Uskidar Suma Fabrikasi 1857
10. Haskdy Tersanesi 1861 10. Pasalimani Un Fabrikasi 1858
11. Unkapani Un Fabrikasi 1870 11. Nakkastepe Gazhanesi 1864
12. Yedikule Gazhanesi 1880 12. Polizo Makarna Fabrikasi 1866
13. Sahbaz Agiya Tugla Fabrikasi 1882 13. Ciknavoryan Biskilivi Fabrikas 1877
14. Eblizziya Matbaasi 1882 14. Uskiidar Semsipasa T(tin 1880
Deposu
15. Seferoglu Sigara Kagidi 1882 15. Beykoz Hamidiye Kagit 1890
Fabrikasi Fabrikasi
16. Cibali Titun ve Sigara Fabrikasi 1884 16. Foti Kendros Tugla Fabrikasi 1893
1_7. Orosdi Back Magaza ve 1885 17. Uskiidar Tebhirhanesi 1893
Imalathanesi
18. Kasimpasa Un Fabrikasi 1886 18. Pasabahce ispermecet MumtL 1895
Fabrikasi
19. Tersane Elektrik Fabrikasi 1888 19. Goksu Tugla Fabrikasi 1900
20. Yildiz Cini Fabrika-1 Himayunu 1890 20. Petodi Tugla Fabrikasi 1900
21. Cifte Arslan Ekmek Fabrikasi 1890 21. Uskldar Elektrik Fabrikasi 1900
22. Kazligesme Dokuma Fabrikasi 1890 22. Umuryeri Kire¢ Fabrikasi 1902
23. Ahmed Ihsan Matbaasi 1890 23. Haydarpasa Gari Atdlyeleri 1905
24. Osman Bey Matbaasi 1890 24. Elmal Baraji Terfi Merkezi 1907
25. Dolmabahge Dokumhanesi 1891 25. Cubuklu Gazoz Fabrikasi 1908
26. Ahirkapi Kereste Fabrikasi 1893 26. Maltepe Iplik Fabrikasi 1912
27. Matbaa-i Bahriye 1895 27. Goksl Degirmeni 1915
28. Kugukgcekmece Kibrit Fabrikasi 1897
29. Bomonti Bira Fabrikasi 1902

30. Cendere Su Pompa istasyonu 1902
31. Unkapani Soguk Hava Deposu 1904
32. Blumenthal Gramafon Fabrikasi 1911
33. Silahtaraga Elektrik Fabrikasi 1913

Ulasim avantajl, ticaret merkezi olusu ve suya yakinhgi, Hali¢'te sanayilesmenin tegvik
edilmesinin 6énemleri nedenlerinden olmustur. Hali¢ cevresindeki deniz ve demiryolu
tasimaciligi faktorleri saha seciminde énemli rol oynamigtir (Yilmaz, 2008). 1985 Hali¢
Master Plani ile Osmanli sanayisine ait binalarin cogu yikilmistir. Yikilmayan yapilara ise
farkh iglevler verilerek doénugumler gerceklestiriimistir. Bu doénisim ayrica Halig
kiyilarinin rekreasyon alani igin yesil ve acik alana dénusturulmesiyle de saglanmistir.
Bu uygulamalar ile birlikte Halic sanayi alaninda kati ve hafif yeniden kullanimin
uygulandigi sdylenebilir. 1884 yilinda kurulan Cibali Tutin Fabrikasi 1995 yilinda
faaliyetlerini yitirmistir (Bllylikkéz, 2013). Bugiin bina ve bélge hem Kadir Has Universitesi
hem de Ozlem Park icin hizmet vermektedir. Halic Tersanesi, Osmanli Dénemi'nde
sanayilesmede cok dnemli rol oynayan bir bagka tesistir. Bugin tersanenin kiguk bir
kismi bakim amacli kullaniimaktadir. Tersane alani, kompleks otel ve aligveris merkezi
barindiran mega turizm projeleri icin bir gindem haline gelmistir.

Hasanpagsa Gazhanesi, Osmanli imparatorlugu'na ait birgok diger énemli sanayi
bélgelerinden biridir. Gazhane Kadikdy'de yer almakta ve 19. ylzyilda Anadolu yakasina
gaz tedariki icin insa edilmistir (Kevseroglu, 2011). 1993 yilinda dogal gazin gelmesiyle
islevini yitirmistir. Alan, iITU akademik personeli ve istanbul Biiyliksehir Belediyesi (URL

50



Medeniyet Sanat - IMU Sanat, Tasarim ve Mimarlik Fakuiltesi Dergisi, Cilt:5, Sayi:1, 2019, s. 44-60, E-ISSN: 2587-1684

- 2) tarafindan koordine edilen, "Enerji Mduazesi ve Kiltir Merkezi" olarak
degerlendiriimektedir. Sanayi mirasini koruyan bir baska 6rnek de eski Silahtaraga
Elektrik Santralinin, Bilgi Universitesi kampisiine dénustirilmesidir (Sahin, 2012). Bu
déniastme goére, bdlgedeki tim yapilar menselerine uygun olarak gulclendirilmis ve zararli
kimyasal maddelerden arindinimistir (Sahin, 2012). Bomonti Bira Fabrikasi, 1890 yilinda
kentin ¢eperinde yer alan Ferikdy bolgesinde yer almaktadir. Bu bélge, ginuimuzde
sanayi sonrasi bir sitenin gelistiriimesine yénelik bagka bir proje drnegidir. Daha 6nce de
belirtildigi Gzere, bu bdlge kentsel yayllmaya neden olan bdlgelerden yalnizca biridir. Bu
alandaki endustriyel tretim, diger bira fabrikalarindan dolayi iglevlerini yitirmis ve Uretimi
tamamen durdurmustur. Bugin bu kompleks Bomontiada olarak adlandirilan kulttr
merkezi icin hizmet vermektedir.

Gorsel 1. Ge¢c Osmanli Ddnemine ait sanayi alanlarinin haritalandiriimasi (Necip Bey Haritasinin kaynagi URL — 1;
Gorsel, Tablo 1 verilerine dayanarak yazar tarafindan Gretilmistir).
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5. Bulgular ve Degerlendirme

istanbul'da Osmanli sanayi mirasi hakkinda bilgiler elde edilmis ve calisma
dogrultusunda, harita izerine iglenmistir. Literatlr taramasina gére Istanbul'da 60 tarihi
sanayi alani bulunmaktadir. Haritalama, Tarihi Yarimada ve Beyoglu bdlgelerini
kapsayacak sekilde detaylandiriimig ve bu alanlardaki sanayi yapilari belirli kriterler
acisindan analiz edilmistir (Gérsel 2). Uretilen analiz tablosu, insaat tarihi ve mevcut
fonksiyonu ile birlikte; yer, ulagim, Uretim tirl ve deprem risk haritasi kriterlerini
icermektedir (Tablo 2). Son olarak, 6lcitlere dayanarak, elde edilen veriler, yuzdeliklere
ve calismada belirtilen noktalara bagli olarak yorumlanmistir (Tablo 3).
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Gorsel 2. Geg Osmanl Dénemine ait Tarihi Yarimada & Beyoglu’nda yer alan sanayi alanlari (Haritanin kaynagi URL —
1; Gorsel, Tablo 1 verilerine dayanarak yazar tarafindan tretilmistir).

Galisma kapsaminda elde edilen bilgiler derlenmis ve kullaniimak Gzere Gdrsel — 2 ve
Tablo — 3’e islenmistir. Tarihi Yarimada tzerinde yer alan sanayi yapilarinin dénem tespiti
icin ingaat tarihlerine bakilmis ve bdylece Tanzimat Dénemi’nde bdlgede kurulan sanayi
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alanlarn tespit edilmistir. Bu alanlarin konumlari Gérsel — 2’de yer alan harita tUzerine
islenerek, kent elemanlari ile dénemin sanayi yer secimi arasindaki iligki kurulmaya
calisiimistir. Konuma ek olarak bu alanlarin ¢evre baglantilarinin bu bélgelere olan
etkisini anlamak adina, karayolu ve deniz yolu ulagimi olmak tzere derecelerine yénelik
analiz edilmistir (1. derece yol ve 2. derece yol — Hali¢ kiyisi ve Bogaz kiyisi). Bélgedeki
sanayi alanlarinin tipolojilerini anlayabilmek ve bdlgeyi sanayi alanlari agisindan daha iyi
yorumlayabilmek igin, Tanzimat Dénemi’ndeki Uretim tirleri incelenmistir. Bu turlerin
gunumuzdeki varligr déntgim turleri bagligr altinda incelenmis ve bu tarihi alanlarin
mevcut durumu calismanin basinda bahsedilen kati ve hafif yeniden kullanim bagliklar
altinda analiz edilmistir.

Tablo 2. Ge¢ Osmanli Dénemi'nde Tarihi Yarimada ve Beyoglu'ndaki sanayi bolgeleri icin yer secimi kriter tablosu.

ingaat Konum Ulagim Uretim Deprem Déniigiim Turii
tarihi Tara Risk
Haritasi

Taskizak & 1455 Hali¢ Kiyisi Deniz Gemi 2 -
Camialti tagsimaciligr,  Uretimi
Tersanesi ikincil yollar
Lengerhane-i 1730 Hali¢ Kiyisi Deniz Capa 2 Restorasyon
Amire tagsimaciligr,  Uretimi

ikincil aks
Eylp 1826 Hali¢ Kiyisi Deniz Yan iplik 1 Yikilmig
iplikhane-i tasimacihg,  Uretimi
Amire ana aks
Feshane-i 1833 Hali¢ Kiyisi Ana aks Fez 2 Restorasyon
Amire Uretimi
Kasimpasa 1840 Hali¢ ikincil aks Tuz 2 Restorasyon
Tuz Ambari Kiyisina Uretimi

Yakin

Dolmabahce 1854 istanbul Ana aks Gaz 2 Kismen Yikilmig
Gazhanesi Bogaz! Uretimi
Haskoéy 1861 Hali¢ Kiyisi Deniz Gemi 2 Restorasyon
Tersanesi tasimaciligr,  Uretimi

ikincil aks
UnkapaniUn 1870 Hali¢ Ana aks Un 1 Kismen Yikilmig
Fabrikasi Kiyisina Uretimi

yakin

Yedikule 1880  Marmara Ana aks Gaz 1 Dénlsum
Gazhanesi Denizi Klyisi Uretimi gerceklesmemis
Sahbaz Agiya 1882 Hali¢ Kiyisi Deniz Tugla 2 Yikilmig
Tugla tasimaciligi,  Uretimi
Fabrikasi ikincil aks
Eblizziya 1882  Galata/Pera  Ana aks Baski 2 -
Matbaasi
Seferoglu 1882  Kapali Ana aks Sigara 2 -
Cigarette Carsl'ya Kagidi
Kagit yakin Uretimi
Fabrikasi

53



Medeniyet Sanat - IMU Sanat, Tasarim ve Mimarlik Fakiltesi Dergisi, Cilt:5, Sayi:1, 2019, s. 44-60, E-ISSN: 2587-1684

Cibali Tutln 1884 Hali¢ Kiyisi Deniz Sigara Restorasyon
& Sigara tasimaciligi,  Uretimi
Fabrikasi ana aks
Orosdi Back 1885  Kapali Ana aks Atblye ve Restorasyon
Magaza ve Carsl'ya Carsl
imalathanesi yakin
Kasimpasa 1886 Hali¢ Ana aks Un Restorasyon
Un Deposu Kiyisina Uretimi
yakin
Tersane 1888 Hali¢ ikincil aks Elektrik -
Elektrik Kiyisina Uretimi
Fabrikasi yakin
Yildiz Cini 1890  Begsiktas, ikincil aks Seramik Restorasyon &
Fabrikasi yesil kusaga Uretimi Eklenti
yakin
Cifte Arslan 1890 Galata/Pera  Ikincil aks Firin 2 -
Ekmek
Fabrikasi
Ahmed ihsan 1890 Kapal Ana aks Baski 1 Restorasyon
Matbaasi Carsl'ya
yakin
Osman Bey 1890  Kapali Ana aks Baski 1 Yikilmig
Matbaasi Carsl'ya
yakin
Dolmabahce 1891 istanbul Deniz Hali 2
Hereke Bogazi tasimaciligi, Dokuma Korunmus
Dokumhanesi ana aks
Ahirkapi 1893  Topkapi Ana aks Kereste 1 -
Kereste Saray| Uretimi
Fabrikasi
Bomonti Bira 1902 Kent ikincil aks Bira 2 Yeniden
Fabrikasi merkezinden Uretimi Yapilandirma &
uzak Restorasyon
Unkapani 1904 Hali¢ Ana aks Depolama 1 Yikilmig
Soguk Hava Kiyisina
Deposu yakin
Blumenthal 1911 Kent ikincil aks Gramofon 2 Yikilmig
Gramafon merkezinden Uretimi
Fabrikasi uzak

6. Sonug ve Tartisma

Bu calismada, istanbul'da bulunan Ge¢ Osmanl Dénemi sanayi alanlari tespit edilmis ve
analiz edilmigtir. Bu baglamda, sanayi alanlarinin yeniden gelistiriimesine ve Ulkelerin
endustriyel dénusum ile ilgili yollarina iliskin yaklagimlarin yorumlandigi literattr taramasi
yapiimistir. Kahverengi alanlarin daha iyi anlasilabilmesi icin 6zellikle sanayi bélgelerinin
ortaya cikisi ile terk edilmis alanlara dénisumi arasindaki sureg, derinlemesine
incelenmistir. Ayrica, yeniden kullanim icin hangi modellerin kullanildigi ve hangi
fonksiyonlarin uygun oldugu incelenmistir. Bir sonraki agsama icin ¢esitli kaynaklardan
elde edilen Ge¢ Osmanl Dénemi sanayi ile ilgili istanbul verileri, tarihi bir harita (izerinde
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islenmigtir. Kentsel yayilmanin bir sonucu olarak tarihi sanayi alanlari iglevlerini
kaybetmis ve kentsel alanlarin icinde terkedilmis alanlar haline gelmistir. Bu alanlarin
surdurdlebilir kentsel gelisim icin yiksek potansiyeli vardir. Hem kati hem de hafif yeniden
kullanim, bir sehrin ihtiya¢ duydugu kullanim ve alan ihtiyaci igin tercih edilen bir degere
sahiptir. Haritalama teknigi ile istanbul'daki sanayi mirasi tanimlanmis ve analiz edilmistir.
Avrupa bélgesindeki sanayi alanlari, Tarihi Yarimada'ya ve c¢evresine yerlestirilirken,
Anadolu yakasindakiler Bogaz boyunca Uskiidar'dan Beykoz'a yayiimistir. Bu alanlar,
yapim tarihi, yeri, Uretim sekli, déntsum tercihleri, deprem risk haritasi, dénasum tura,
mevcut fonksiyon ve yeniden kullanim modellerine gére calisma kapsaminda
yorumlanmigtir.

Tablo — 2’de bir araya getirilen veriler, Tanzimat Dénemi’nin segim kriterlerine iligkin
bulgular sunmasi adina yorumlanmistir (Tablo—3). incelenen kriterler dogrultusunda,
dagihmlardan net bir veri elde edilmesi adina, sanayi yapilarina iligkin degerler yuzde
olarak incelenmistir. Calisma kapsaminda incelenen alandaki sanayi yapilarinin orani
dénemin istanbul’unun %41’ini olusturmaktadir. Konum olarak en fazla yiizdeye sahip
olan kriterin, kiyiya yakinlik oldugu tespit edilmistir. Kiyiya yakinlik en énemli kriterlerden
olsa da bunun yani sira i¢ bélgede kalan sanayi alanlarinin denize olan ulagimi kisitli
kalmistir ve ulasimda birincil derecede yollara yakinhk 6n plana ¢ikmistir. Yeniden
kullanimlarinin degerlendiriimesi igin tarihteki Uretim cesitliligi, mevcut fonksiyonlari
arastinilmis ve analiz edilmistir. Bu analiz sonucunda ise dénustarilen alanlarin
neredeyse tamamina, kati yeniden kullanim dénigsim modeli uygulandigi tespit
edilmistir.

Tablo 3. Segcilen kriterlere iliskin bulgular tablosu

Ciktilar Tanzimat Donemi ve 1923 tarihleri arasinda Tarihi
Yarimada & Beyoglu’nda yer alan sanayi yapilarn (O
dénem istanbul merkez bélgesi)

Tanzimat Dénemi ve 1923 tarihleri Geg¢ Osmanli Dénemi'nde kurulan sanayi binalarinin %41'i

arasinda istanbul’daki sanayi (25/60) istanbul'un merkez bélgesinde yer aldigi tespit
yapilari edilmistir.
Konum Secilen alanda sanayi bélgeleri icin 9 adet merkez

bulundugu tespit edilmistir. Bu alanlar; Hali¢ kiyilari (%28),
Hali¢ sahiline yakin alanlar (%20), Marmara Denizi kiyisi
(%4), Bogaz (%8), Kapaligarsi'ya yakin alanlar (%16),
Topkapi Sarayi (%4), Galata / Pera (%8), yesil kusaga
yakin alanlar (%4), sehir merkezinden uzak alanlar (%8).
Sanayi binalarinin %60 (15) kiyi kenarina veya kiyiya
yakin alanlara yerlestirilmistir. Hali¢’in bu tesislerin 12'si
icin ana merkez olarak secildigi tespit edilmigtir.

Ulasim Bu alanlar icin iki tip ulagim kullaniimistir; deniz ve kara
ulagimlari. Kara tagimaciligi iki seviyede 6l¢eklendirilmigtir;
ana akslar ve ikincil akslar.

%12 deniz ve ana akslar birlikte; %16 deniz ve ikincil akslar
birlikte; %48 yalnizca ana aks; %24 yalnizca ikincil aks.
Sanayi alanlarinin ana yola yakin bir yere yerlestiriimesinin
ulagimin odagi oldugu belirlenmistir. Elbette, deniz ulagimi
kara sistemi kadar 6neme sahip olmustur, ancak tim
sanayi binalarinin dogrudan denize olan ulagimi kisitl
kalmigtir. Bolgelerin cogunun kiyiya yakin yerlestiriimesinin
nedeni buna dayanilarak yorumlanabilir.
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Uretim Uretim tiirlerinde cesitlilik oldugu tespit edilmistir.
Bunlardan en dnemlileri; enerji ve baski icin gemi Gretimi
ve bakimi, gaz ve elektrik Gretimi

Deprem risk haritasi Bdlge 1. ve 2. Derece Deprem Bdlgesi olarak iki deprem
seviyesinde yer almaktadir. Tarihi Yarimada'da bulunan
sanayi binalarinin 9'u 1. Derece Deprem bdlgesinde yer
aldigi tespit edilmigstir. Kalan sanayi binalari 2. Derece
Deprem Bélgesi'nde yer almaktadir.

Yapim tarihi Bu kriterleri yapim tarihi ile iligkilendirmek, ¢alisma icin
bagka ciktilar da saglayacaktir. Sanayi alanlari 1890 yilina
kadar Hali¢'e yakin insa edilmistir. O tarihten itibaren
Kapali Carsi’yi gevreleyen ve tarihi merkezden izole
edilmis alanlar gibi yeni merkezler ortaya ¢ikmistir.
1890'dan dnce Uretim enerji ve gidaya dayanirken,
ilerleyen yillarda ticari mallarin ve baskinin énem kazandigi
tespit edilmigtir.

Dontistm tiri Bugtin bu binalardan 7 tanesinin yikildidi, 10 tanesinin
restore edildigi tespit edilmistir.

Mevcut fonksiyon Cogunlugu mize olmakla birlikte 9 tanesinin kiltir merkezi

islevine sahip oldugu tespit edilmigtir.

5 tanesinin tamamen yok oldugu tespit edilmigtir.

2 tanesinin proje asamasinda oldugu ve karar bekledigi
tespit edilmistir.

Yalnizca tek bir binanin kendi islevini surdirdigu tespit
edilmigtir (Baski).

Kullanimlarin geri kalani, ofis binasi, restoran, otopark,
egitim, eglence olarak tespit edilmistir.

Déniisiim modelleri Dénustmlerin cogunun kati yeniden kullanim oldugu tespit
edilmistir. Cibali TUtlin ve Sigara Fabrikasinin sadece bir
kismi hafif yeniden kullanim bi¢iminde yesil bir alana
dénustaralmustir.

istanbul’daki sanayi mirasi (izerine yapilan tespitlerde yogunlugun, dénemin merkezi
alanlar olarak nitelendirilen, Tarihi Yarimada, Beyoglu ve Kadikdy cevresinde oldugu
gordlmastir. Bunun yani sira, sanayi alanlar Hali¢ Kiyisi, Kapali Carsi’ya yakin alanlar,
Beykoz ve yesil kusaga yakin alanlar gibi alt bélgelerin 6n plana ¢ikmasini saglamistir.
Yapilan haritalandirmada, bu bélgelerin istanbul'un gelisme yoniini etkiledigi,
gundmuzdeki kent sinirlarindan goérilmektedir. Sanayi alanlarinin ana yola yakin bir yere
yerlestirilmesinin ulagsimin odagi oldugu belirlenmistir. Bdylece i¢ kisimda kalan sanayi
alanlari ikincil yollarin da destegiyle kiylya ve deniz ulagimina erigim saglamistir. Bugln
kent sinirlan icerisinde ve merkez alanlara yakin kalan bu bélgelerin bir kisminin,
alandaki fonksiyon ihtiyaci dogrultusunda dénigtime ugradigi tespit edilmistir. Kaltar
merkezi olarak kullanim bu dénltgsimlerin basinda gelirken; ofis kullanimi, restoran ve
otopark alanlari diger 6n plana c¢ikan uygulamalardir. Terkedilmis sanayi alanlarina
kazandirilan yeni fonksiyonlar, dénusumin kati yeniden kullanim odakh oldugunu
gostermektedir. Ote yandan, bu alanlardaki déniisiimiin fiziksel ve yapisal odakli olusu,
yer aldiklari bdlgelerdeki ihtiyacin ve yesil alan gereksiniminin sorgulanmasini da
beraberinde getirmektedir.

Bu ¢alismanin yani sira, istanbul'da sanayi mirasi lizerine daha fazla verinin calismaya
ilave edilmesi, bu alanlarin kargilastiriimasi ve yorumlanmasi konusunda daha detayl
bilgi verecektir. Ornegin, bu alanlarin blyiikliga ve icerdikleri binalarin sayisi, yeniden
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kullanim degerlendirmesine katkida bulunacaktir. Ayrica, bu dénemde diger bélgelerdeki
sanayi bélgelerinin ayrintili analizi, calismayi daha ayrintili hale getirecektir. istanbul'un
ekolojik agidan hassas bdélgeleri ve bu alanlarla kahverengi alanlarin etkilesimi, ¢calisma
ile iligkilendirilebilecek diger kriterlerdir. Egim analizi, ekonomik ve sosyal veriler,
calismayi daha da detaylandiracaktir. Elde edilen bilgiler ilerde Uretilecek yeni calismalar
icin, Istanbul'da farkli dénemlerde kurulan sanayi bélgeleri dérnek olarak eklenebilir ve
karsilastirmali olarak degerlendirilebilir.
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