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II. Mesrutiyet Donemi’nde Bitlis Vilayeti’nde Karayollari
Highways in Bitlis Province During the Second Constitutional Era

Oz

Bu makale, 1I. Mesrutiyet Donemi’nde (1908-1918) Osmanli Devleti’'nde karayollarinin genel vaziyeti icerisin-
de Bitlis Vilayeti'nde karayollarimin durumunu ortaya koymayr amaglamaktadir. Bilindigi gibi yollar alt yapt hizmet-
lerinin temel tasi, bir iilkenin gelismislik diizeyinin en onemli gostergeleridir. Osmanlt Devleti’'nde yollarin ingasina
ozellikle 19. yiizyil ortalarindan itibaren énem verilmis, bir dizi nizamnameler ¢ikarilarak yollarin ingast ve tamiri
hususunda énemli diizenlemeler yapilmistir. 1. Mesrutiyet Dénemi’nde de bu tutum devam ettirilerek yollarin insa
edilmesine gayret sarf edilmis, ancak fevkalade siyasi kosullar, bu kosullar ¢ercevesinde yollarin yapilmasini gerekli
kilmigtir. 1. Diinya Savasi 'na kadar daha ¢ok umuma miiteallik, Savasla birlikte ise askeri agidan gerekli olan yollarin
insasina ¢alistlmistir. Bu genel durum Bitlis Vilayeti 'nde de yollarin insa edilmesine yansimig, askeri agidan yapiminin
onem arz ettigi yollarin ingasina oncelik verilmistir. Ancak her vilayetin kendi varidati miktarinca nafia biitcelerinin
tanzim edilmesi Bitlis 'te vilayet varidatinin azligi sebebiyle yollarin insa edilmesinde biiyiik zorluklar yaratmistir. 1.
Diinya Savasi 'nin yarattigi mali buhran merkezi hiikiimet tarafindan ayrilan tahsisatlarin yollarin insasina yetecek
diizeyde olmasini engellemis, Bitlis Vilayeti’nde yollarin insast konusunda gosterilen ¢abalar istenilen diizeyde yol
yapimini saglayamamigtir.

Anahtar Kelimeler: Bitlis, Karayollari, Yol, II. Mesrutiyet, Osmanlt Devleti.
Abstract

This article aims to reveal the state of the highways in Bitlis Province in the general state of the highways in the
Ottoman Empire during the Second Constitutional Era (1908-1918). As is known, roads are the cornerstone of infrast-
ructure services, and the most important indicators of a country’s level of development. The construction of roads in
the Ottoman Empire was especially important since the middle of the 19th century, and a number of regulations were
issued regarding the construction and repair of roads. This attitude continued during the Second Constitutional Era
and efforts were made to build roads, but the extraordinary political conditions made it necessary to build roads within
the framework of these conditions. Until World War I, it was mostly attempted to construct public roads, with the war,
however, roads that were necessary for military purposes were constructed. This general situation was also reflected
in the construction of roads in Bitlis Province, and priority was given to the construction of roads, of which constru-
ction was important from a military point of view. However, due to the fact that public works budgets were arranged
according to the amount of each province’s own revenue and the scarcity of the province’s revenue, great difficulties
were experienced in the construction of roads. The financial depression of World War I prevented the fund allocated
by the central government from being sufficient for the construction of roads, and the efforts made in the construction
of roads in Bitlis province were not able to achieve the desired level of road construction.

Keywords: Bitlis, Highways, Road, Second Constitutional Era, Ottoman Empire.
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Giris
ollar bir iilkenin ilerlemesinin en énemli vasitasi, ekonomik biiyiimenin ve
toplumsal kaynagsmanin en temel unsurlarindan biridir. Yollarla kdylerini ka-
sabalara, kasabalarini kentlere ve 6nemli liman ve ticaret merkezlerine bagla-
mamis olan memleketlerin gelismeleri miimkiin olamaz. Bu nedenle Osmanli
Devleti’nde yollarin insasina biiyiilk 6nem verilmis, 6zellikle 19. Yiizyilin i-
kinci yarisindan itibaren yollarin ingasi, mevcut olanlarinin miitemadi bakimlarinin yapilmasi i¢in
nizamnameler ¢ikarilmistir'. En kapsamlist 1898 yilinda ¢ikarilan ve “Turuk ve Meabir Talimati
Umumiyesi” adini tagtyan yol nizamnamesi ile daha evvel ¢ikarilmig olanlarin genel niteligine
bakildiginda yol diizenlemelerinin yollarin tasnifini, yol yapiminda gérev alan memurlar ve vazife-
lerinin neler oldugunu, yollarin hangi vasiflara gore yapilacagini tayin ettikleri goriiliir>. Ancak II.
Mesrutiyet Donemi’ne kadar yol mevzuatinin tayin ve tanzim edilmesi ile ilgili kanuni diizenleme-
ler yeterli olsa da bu déonemde yollarin mevcut durumu ihtiyacglar karsilamaktan ¢ok uzak kalmis,
yol yoklugu bu déneminde 6nemli sorunlarindan birini olusturmustur. Bu durum hiikiimetlerin
yollarin inga ve tamiri hususlarina 6nemli surette egilmesi gerekliligini dogurmustur.

I1. Mesrutiyet Donemi’nde Karayollar:

1908 yilina kadar Osmanli Devleti’nde insa olunmus, insa olunmakta ve arada insasi tehir
edilmis olan yollarin miktar1 30 bin kilometreyi bulmaktaydi. Bu yollar tam manasi ile yapildig:
taktirde onemli merkezleri; bir¢ok vilayet, sancak ve kasaba merkezlerini; baslica iskele ve demir-
yolu istasyonlarini birbirine baglamis olacakti. Halihazirda ytlizlglimleri dikkate alinmaksizin en
cok yola malik olan vilayetler Hiidavendigar, Ankara, Manastir ve Sivas’ti. Osmanli Devleti’nde
toplamina nisbetle her yerden ziyade yola sahip ve yollardan en ¢ok istifade eden vilayet Istanbul
ve gevresiydi. II. Mesrutiyet Dénemi’ne kadar Osmanli Devleti’nin Rumeli topraklarinda Istanbul-
Edirne-Mustafa Pasa ile Selanik-Manastir-Yanya-Dra¢ ve Iskodra’ya bagli; yine Uskiip-Pristine-
Yenipazar-Senice arasinda yollar s6z konusuydu; ancak bu yollar {izerinde inga olunmamis ya
da tamirat gerektiren yiizlerce kilometre yol bulunuyordu. Osmanli Devleti’nin Anadolu top-
raklarinda ise Izmit-Ankara-Sivas-Malatya-Diyarbakir-Musul yolu birka¢ noktasi disinda iyi
durumda degildi. Sivas-Erzincan yolu ile Erzincan-Egin-Mamiiret-iil Aziz yolu bitirilememis-
ti. Bursa-Konya-Adana-Halep-Sam yolu iizerinde insa olunmamis bir¢ok kisim s6z konusuydu.
Inebolu-Samsun-Ordu-Giresun-Trabzon sehirlerinden i¢ bolgelere dogru Ankara-Corum-Yozgat-
Sivas-Tokat-Sebinkarahisar-Erzincan-Erzurum merkezlerine bagli olan yollarda heniiz agilmamis
kisimlardan baska yeniden tamiri liizumlu yollar bulunuyordu®.

1 Tanzimat’tan II. Mesrutiyet’e kadar Osmanli Devleti’nde karayollarinin durumu, karayollarinin yapimi
ile ilgili diizenlemeler hakkinda bkz. Emrah Cetin, Tanzimat tan II. Mesrutiyet’e Anadolu’da Karayolu
Ulagimi, Tirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara 2017, s. 89-131; Senay Atam, Osmanli Devleti’nde
Nafia Nezareti, Yayimlanmamis Doktora Tezi, Nigde Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Nigde
2015, s. 194-369. 1I. Mesrutiyet Donemi’nde Osmanli Devleti’nde karayollarinin durumu hakkinda
ise bkz. Ahmet Kisa, Osmanli Devleti’'nde Bayindwrlik Faaliyetleri (1908-1918); Kapitiilasyonlar,
Imtiyazlar, Anonim Sirketler, Yayimlanmamis Doktora Tezi, Akdeniz Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Antalya 2019, s. 189-294.

2 1898 tarihli Turuk ve Meabir Talimati Umumiyesi i¢in bkz. Nazim Berksan, Yol Davamiz, Akin Matbaasi,
Ankara 1951, s. 33-55.

3 Umur-1 Nafiaya Dair Layiha, 1908: 20-21.
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Yollarin mevcut durumu 1908 yilinda esasli bir nafia programinin hazirlanmasini gerekli kil-
mis, 14 Aralik 1908 tarihinde Umur-1 Nafia’ya Dair Layiha hazirlanmisti. 1908 Nafia Programinda
8 sene icerisinde 30.044 kilometre yol yapilmasi 6n goriilityordu. Ancak bu programin uygulan-
mast i¢in gerekli olan mali kaynak temin edilememis, dis bor¢ alimi1 yoluyla islerin icra edilmesine
ise Meclis-i Mebusan onay vermemisti*. Bu durumda yollarin yapimi her yil biitge tanziminde vi-
layetlere ayrilan nafia biitcesiyle sinirli kalacakti. Bununla birlikte 1909 yilinda yollar ve kopriiler
ingaatlarinin daha hizl bir sekilde yapilmasini temin etmek icin vilayet tarik bedellerini teminat
gostererek 10-12 yillik bor¢lanmalart miimkiin kilacak diizenleme yapildi, tarik isleri Muvazene-i
Umumiye Kanunu’nun bu tiir bor¢lanmalar1 engelleyen 9. Maddesinden muaf tutuldu’.

Bitlis Vilayeti’nde Yollar

1878 yilinda vilayet olan Bitlis, 1908 y1l1 itibariyle merkez Bitlis Sancag1 disinda Mus, Siirt
ve Geng sancaklarindan olusuyordu®. Bitlis Vilayeti’nin 6nemli sorunlarinin basinda ulasim geli-
yordu, ¢ogu yerde yollar dogal ¢igirlardan miitesekkil olmakla birlikte, halihazirda mevcut olanlar-
da esasl1 bir tamire muhta¢ bulunuyordu, yollar iizerinde bulunan kopriilerin tamirden gegirilmesi
gerekiyordu’. Bu nedenle Vilayet Meclisi’nin 31 Mayis 1909 tarihli toplantisinda Bitlis Vilayeti’ne
bagli kazalarin ¢ogu tarafindan hususi yollar tizerinde bulunan kopriilerin insa edilmesi istenmisti.
Ancak devlet yollar {izerinde bulunan kopriilerin ehemmiyetine karsi bu gibi yol ve kdpriilerin
ikinci ve tiglincii derecede kalacagi, dolayisiyla 1909 yilinda 6ncelikli olarak tarik-i umumi (devlet
yollar) tizerindeki kopriilerin biran evvel yapilmasi, hususi yollar (vilayet yollar1) tizerinde bulu-
nan kopriilerin ingasinin ise gelecek seneye ertelenmesi kararlastiriimigti®.

Bitlis Vilayeti’nde yollarin insa edilmesi hususunda onemli bir ¢aba Bitlis’te Sancak
Mutasarrifi iken 3 Subat 1909 tarihinde Bitlis Vilayeti’ne vali olarak tayin edilen ve 15 Temmuz
1909 tarihine kadar bu gorevde kalan Mehmet Hiisnii Bey tarafindan gosterilmisti®. Hiisnii Bey
26 Haziran 1909 tarihinde Sadaret’e gondermis oldugu telgrafta Bitlis Vilayeti’nin en biiylik pe-
risanliginin baginda yol ve kopriilerden mahrumiyet oldugunu ifade etmisti. Vilayette son derece
harap bir halde bulunan iki yol oldugunu bildiren Hiisnli Bey, bu yollardan birinin Mus, Hinis
ve Erzurum iizerinden Trabzon sahiline; digerinin ise Diyarbakir ve Halep {izerinden Iskenderun
Iskelesi’ne bagli oldugunu, her ikisinin de askerlik ve ticaret agisindan yegane ulasim unsurlari-
n1 olusturdugunu belirtmisti. Bu yollarin tamiri, baz1 kisimlariin yeniden yapilmasi, giizergahlar
iizerinde kopriilerin insa edilmesi gerekiyorken, Vali Bey vilayette gorevine basladiginda nafia
memurlarinin elinde yollarda yapilacak tamir ve ingaatlar i¢cin hazirlanmis kesif evraklarinin bile
bulunmadigini hayretle gérmiis, hemen harekete gecerek yapilacak yollardan bir kisminin kesif
evraklarini peyderpey tanzim ettirmisti. Kesifleri yapilan yollarin evraklarini muhtelif tarihlerde
Nafia Nezareti’ne gondermisti. Kesifleri yapilan yollar ile insaat i¢in gerekli olan harcama miktar-

MMZC, 1. Dénem, 1. ictima, 5. Cilt, 1. 105, 20 Haziran 1325/3 Temmuz 1909, s. 147-157.

5 MMZC, 1. Dénem, 1. igtima, 6. Cilt, I. 137, 5 Agustos 1325/18 Agustos 1909, s. 539-540.

Biilent Cirik, Ikinci Mesrutiyet Déneminde Bitlis Sancagi (1908-1914), Yayimlanmamis Doktora Tezi,
Sakarya Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Sakarya 2015, s. 19-22.

7  Ismail Hakki Bey, Raporlarim, Osmanli Matbaasi, Adana 1328 (1912). Ismail Hakki Bey’in hayati ile ilgi-
li bkz. Yildiray Yildirim, “Bir Devlet Adami Olarak Ismail Hakki Bey ve Adana Valiligi Donemi’ndeki
Faaliyetleri (1914-1916)”, Ed. Erdem Canak, M. Fatih Sansar, /I. Uluslararasi Multidisipliner
Calismalar: Kongresi, Akademisyen Kitabevi, Ankara, s. 92-99.

8 BOA, DH. MKT. 271-94, H. 21.6.1327/10 Temmuz 1909.

Danyal Tekdal, /1. Abdiilhamit Dénemi nde Bitlis Vilayeti (Idari ve Sosyal Yapt), Yayimlanmamis Doktora
Tezi, Pamukkale Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Denizli 2018, s. 46-47.
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lar1 Vilayet Meclisi’nin 5 Haziran 1909 tarihli mazbatasinda yer almisti. Buna gore, 427.000 kurus
Bitlis, Mus, Geng; 104.500 kurus Mus, Hinis; 100.000 kurus Bitlis-Diyarbakir; 200.000 kurus
Siirt-Ziyaret; 79.000 kurus Geng Sancagi yollarina ve 39.500 kurus acilen tamiri gerekli yollar ile
250.000 kurus bunlar disinda ortaya ¢ikan diger insaatlar icin tahsisat ayrilmasi kararlagtirilmasti.
Hattizattinda bu tahsisatlar Nafia Nezareti’nin 14 Aralik 1908 tarihinde hazirlamis oldugu Nafia
Programi’nda Bitlis Vilayeti i¢in fevkalade biitgede 2.100.000'° kurusluk sarfiyat ayrilmis olmasi-
na dayantyordu ve Vilayet Meclisi’nin yapilacak islerle ilgili talep ettigi 1.200.000 kurusluk tahsi-
sat istegine ruhsat verilecegi diisliniilmiistii.

Ancak diisiiniildiigii gibi olmadi; 3 Haziran 1909 tarihinde Ticaret ve Nafia Nezareti’nden
Vilayet’e gonderilen telgrafta tadil olunan umumi biitcede Bitlis Vilayeti’nde yol insaat ve tamirati
icin 119.000 kurus vaz olundugu bildirilmis, bu tahsisatin hangi yollara ne miktarda harcanacagi
belirtilmisti. Bitlis Vilayeti’'ne 1909 yili i¢in tahsis olunan miktar olduk¢a azdi ve bu para ile vila-
yette yol yapmak ve tamir etmek neredeyse imkansizdi. Dolayisiyla durum birkag defa Nezarete
bildirilerek, tahsisatin arttirilmasi talep edildi''. 24 Haziran 1909 tarihinde Nezaret’ten bu talebe
verilen cevapta tahsisatin arttirilmasinin miimkiin olamayacag bildiriliyordu. Hiisnii Bey, 29.000
kilometre yiiz 6lgtimiine, 700 bin'?> niifusa sahip bir vilayetin her yerden daha ¢ok yola ihtiyag
duymasina ragmen tahsisatin bu derece az olmasina bir anlam veremiyor, bu durumun kendisini
“sekine-i mahalliyyenin yiizline bakamayacak” duruma soktugunu Sadaret’e bildiriyordu'.

Bitlis Vilayeti i¢in 1909 yili nafia biitgesi olarak sadece 119.000 kurus tahsisat ayrilmis ol-
mas1 bazi nedenlere dayaniyordu. Daha dnceden vilayetlerin nafia biitceleri diizenlenirken genel
varidatin %5°1 ile Ziraat Bankasi’'ndan alinan 40.000 liranin bu %5’lere ilavesi saglaniyor, her
vilayetin bedelati nakdiyesine gore o vilayetin nafia biitcesi tanzim ediliyordu. Bu hususlar dikkate
aliarak 1909 yilinda Bitlis Vilayeti’nin nafia biitcesi 20.000 lira olarak belirlenmisti. Ancak 1909
yilinda “1325 Yili Muvazene-1 Umumiye Kanun Layihasi”nin 18. Maddesinde, her vilayetin tarik
bedelinin yalniz o vilayetin turuk ve meabirine harcanmasi kararlagtiritlmisti*. Bu degisiklikle hem
genel varidatin %5’leri nafia biitgelerinin tanziminde tahsisattan kaldiriliyor, hem de vilayetin son
5 yillik bedelat-1 nakdiyesi dikkate alinarak bir diizenleme yapiliyordu. Bu durumda yol vergisini
(bedelat-1 nakdiye) toplamakta zorluk ¢eken vilayetlerin nafia biitgeleri oldukca yetersiz kaliyor,
bu rakam bu sartlarda Bitlis Vilayeti i¢in ancak 119.000 kurusa tekabiil ediyordu'®.

Bitlis Vilayeti’nde nafia islerinin yapilmasi ic¢in yol vergisi miktarinca islerin yapilmasi
gerekliligi neredeyse vilayetin nafia hizmetleri noktasinda bos birakilmasi anlamina geliyordu.
Nitekim bu durum yollarin ingasinda mesafe alinmasini engellemis, 8 Agustos 1910- 1 Kasim 1911

10 14 Aralik 1908 tarihli Nafia Programinda Turuk ve Meabir Biitcesi’nin vilayetlere dagilimi tanzim ed-
ilmis; Bitlis Vilayeti i¢in adi biitcede imalatlar ve miitemadi tamiratlar i¢in 1.600.000 kurus, fevkalade
biitgede imalatlar icin 500.000 kurus olmak iizere toplam 2.100.000 kurus tahsisat ayrilmistr. Umur-1
Nafiaya Dair Layiha, 1908: 27.

11  BEO 3588-269034, H. 12.6.1327/1 Temmuz 1909.

12 Bitlis Vilayeti’nin niifusu hakkinda kaynaklarda farkli rakamlar s6z konusudur. Ornegin 8 Agustos
1910 ile 1 Kasim 1911 tarihleri arasinda Bitlis Vilayeti’ne vali olarak tayin edilen ismail Hakki Bey’in
Bitlis Vilayeti hakkinda Dahiliye Nezareti’ne yazdig1 kapsamli raporunda dahili vilayette kayitli olarak
395.910 niifus mevcut oldugu, bunun 281.867 kadarinin Miisliiman, 114.043 kadarinin ise gayrimiislim
niifusu teskil ettigi belirtilmistir. Ancak niifusa kayit edilmeyenler ile birlikte vilayetin yaklasik olarak
niifusunun 600.000 civarinda olacagi tahmin edilmekteydi. Ismail Hakki Bey, Raporlarim, s.11.

13 DH. MKT. 2881-13, H. 02.07.1327/20 Temmuz 1909.

14 MMZC, 1. Dénem, 1. I¢tima, 6. Cilt, 1. 132, 31 Temmuz 1325/13 Agustos 1909, s. 388.

15 DH. MKT. 286-103, H. 17.06.1327/6 Temmuz 1909.
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tarihleri arasinda Bitlis Vilayetine vali tayin edilen Ismail Hakki Bey’in Bitlis Vilayeti hakkinda
Dahiliye Nezareti’ne yazdigi raporunda vilayetteki yol yoklugu agik bir sekilde rapora yansimisti.
Hakki Bey, Bitlis Vilayeti’nin en ziyade muhta¢ oldugu ve en ¢abuk yapilmasina ihtiya¢ duyu-
lan seyin yol oldugunu raporunda bildiriyordu. Simdiye kadar Bitlis Vilayeti’'nde 10-15 yil 6nce
acilan; ancak bitirilemeyen, zaman i¢inde insa edilen kisimlarinin da harap hale geldigi 50-60
kilometre civarinda bir yol bulunuyordu. An itibariyle yollarinda 30 kilometre sose yoldan ibaret
oldugunu bildiren Hakki Bey, “bir metre soseye en az bir hesap ile yarim lira sarf edilmis oldugunu
kabul edecek olursak bu 30 kilometre i¢in 15.000 lira kadar bir masraf vaki” oldugunu yaziyordu.
Ancak bir metrelik yolun bu vilayet dahilinde iyi bir sekilde muhafaza edilmesi icin, bek¢i mas-
raflar, aletler ve diger tamir masraflar1 da dahil oldugu halde yillik 1.5 kurusa ihtiya¢ duydugunu
belirten Hakki Bey, 30 kilometrelik bir sosenin senelik masrafinin 45.000 kurusa balig oldugunu
raporunda belirtiyor, “bizde simdiye kadar bu cihetlere ehemmiyet verilmedigi icin bu gilin higbir
tarafta muntazam ve maksada kafi bir yolumuz bulunmuyor,” diyordu'S.

II. Mesrutiyet Donemi’nde Osmanli Devleti’nin diger vilayetlerinde oldugu gibi Bitlis
Vilayeti’nde de yollarin insa edilememis olmasi gerekli sermayenin tedarik edilememesine da-
yaniyordu. 1910 yilinda Osmanli Devleti yollari, devlet yollar1 (turuk-1 umumi) ve vilayet yolla-
11 (turuk-1 hususi) olmak tizere iki kisma ayirmis, yapilmasinin aciliyet gerektirdigi baz1 vilayet
yollar1 da dahil edilerek 10.000 kilometre yolun insas1 Fransiz Insaat Sirketi’ne ihale edilmisti.
Bu yollar igerisinde Bitlis-Erzurum yolu da vardi; ancak Fransiz Insaat Sirketi memleketin her
tarafinda birden ingaata baglayamamis,'’ Bitlis gibi vilayetlerde bu sirket tarafindan higbir ¢aligma
yapilamamisti. Dolayisiyla Bitlis Vilayeti’nde yollarin bu dénemde insasi genelde sonugsuz kalan
girisimlerle sinirli kalmisti.

Bu sinirl girisimlere bakildiginda bdlgede yollarin insas1 hususunda su ¢alismalarin s6z ko-
nusu oldugu goriiliir. Bu donemde Adilcevaz’dan Erzurum ve Trabzon yoluna baglanacak sosenin
Diyarbakir, Bitlis, Harput, Kig1 yollarin ve Turuk-1 Umumiye Sirketi’nin heniiz insasina basla-
madig1 diger devlet yollarinin yapilmasi i¢in 1913 yili1 Nafia Nezareti biitgesinin 15. Faslinin 2.
Maddesine zam yapilmasi Nafia Nezareti tarafindan istenmisti'®.

Nafia Nezareti, ordu tarafindan Erzurum, Bitlis ve Van Vilayetlerinin sose ile birbirine bag-
lanmas1 ve boylelikle Van Go6lii’ne ulasan bir yol yapilmasi talebine karsi bazi gerekgeleri ileri
strerek daha farkli bir ¢6ziim 6neriyordu. Ordu tarafindan yapilmasinin istendigi yollarin insasi
icin 500.000 lira dolayinda bir tahsisat gerekliydi ve arazinin yol yapimina miisait olmamasi dola-
yistyla igin bir hayli vakit alacag ifade edilerek Van Go6lii’nde vapur isletilmesi teklif ediliyordu.
Eger bu yapilirsa yol insasindan beklenilen faydalarin kismen temin edilecegi gibi bolge ekono-
misi canlanacak ve daha az masrafla daha kisa zamanda sonu¢ alinmis olunacakti. Bu amacla
Adilcevaz, Tatvan ve Van’da iskeleler tesisi i¢in 15.000 lira tahsisatin simdilik yeterli gelecegi
diisiiniilmekteydi. Daha sonra Diyarbakir, Bitlis, Harput, Kig1 yollar1 gecici bir kanunla devlet yol-
lar1 kapsamina alinacak, bu yollarda ingsaatin mahalli idarenin tarik bedelleri tarafindan meydana
getirilemeyecegi i¢in bu sene zarfinda en azindan yollarin insasina baglanmasini temin maksadiyla
merkezi idareden 45.000 liranin daha ayrilmasi talep edilmisti'®.

Nafia Nezareti’nin talebi 24 Haziran 1913 tarihinde Meclis-i Mebusan’da goriisiildii.

16  Ismail Hakki Bey, Raporlarim, s. 23/77-78.

17 II. Mesrutiyet Donemi’nde Osmanli Devleti’nin yollarin insast ile ilgili takip ettigi politikanin detaylar1
icin bkz. Kisa, Osmanli Devleti’nde Baywndirhk..., s. 209-231.

18  MV. 176-64, H. 22.05.1331/29 Nisan 1913.
19 BEO, 4168-312582, H. 25.05.1331/2 May1s 1913.
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Diyarbakir-Bitlis yoluyla Erzurum-Kig1 yolunun Harput’a kadar olan kismi gegici kanunla devlet
yollarina nakledildi, bu yollarin insa edilmesi i¢in lazim gelen 4,5 milyon kurusun ek tahsisatla
Nafia Nezareti biit¢esine konulmasi kararlastirildi?. Diyarbakir-Bitlis yolunun insasi1 i¢in merhum
Mahmut Sevket Pasa tarafindan Diyarbakir Valisine 50.000 liralik tahsisat gonderilecegi vaat e-
dilmis olmasina ragmen®' ne vaat edilen 50.000 lira Vilayet-i Sarkiye’de yapilacak yollar i¢in gon-
derilebildi ne de Nafia Nezareti’nin talep ettigi 4,5 milyon kurus 1913 Nafia Biit¢esine ilave edil-
di. Hazinenin mevcut durumunun en 6nemli isleri bile yapmakta zorlandig1 gerekce gosterilerek
Sirket-i Insaiye Programi diginda birakilan devlet yollarinin insasi igin biitceye ilave yapilmasinin
miimkiin olmadigi, tehir edilmesinin gerekliligi 20 Agustos 1913 tarihinde Maliye Nezareti’nden
Sadaret’e bildirildi*.

Bu ahval igerisinde 1913 yil1 sonlarinda Bitlis Vilayeti’nde yollarin durumu harita ve tabloda
gosterildigi gibiydi®.

Harita 1: Bitlis Vilayeti’nde Yollar (1913)
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20  MV. 178-30, H. 19.07.1331/24 Haziran 1913; i. MLU. 8-5, H. 03.09.1332/26 Temmuz 1914.
21 DH. ID. 3-18, H. 24.08.1331/29 Temmuz 1913.
22 BEO, 4206-315437, H. 17.09.1331/20 Agustos 1913.

23 Harita tizerinde yol giizergahlar1 tarafimizdan numaralandirilmigtir. Gerek harita ve gerek tablo daha
once doktora calismamizda (Ahmet Kisa, Osmanli Devieti'nde Bayindirlik Faaliyetleri (1908-1918);
Kapitiilasyonlar, Imtiyazlar, Anonim Sirketler, Yayimlanmamis Doktora Tezi, Akdeniz Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Antalya 2019, s.253) kullanilmistir. Vilayet Yollari Haritasi, 1913. DH.
UMVM. 74/31, 1333 M 15/3 Aralik 1914.
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Tablo 1. Bitlis Vilayeti’nde Yollar (1913)

Yollarin isimleri Sose Tesviye-i Tiirabiye I n s a|Toplam
Edilmemis | Uzunluk
1.Bitlis-Musg! 50+000 | 8+000 22+000 80+000
2.Mus-Bulanik 96+000 96+000
3.Bulanik-Malazgirt 25+000 25+000
4 Mus-Varto 9+000 | 7+000 27+000 43-+000
5.Varto-Hinis 424000 42-+000
6.Mus-Geng 60+000 60+000
7.Geng-Palu 100+000 100+000
8.Bitlis-Ziyaret 29+000 29+000 75+000
9.Ziyaret-Rizvan? 81+000 81+000

Tabloda da goriildiigii tizere 1913 yili sonlarinda Bitlis Vilayeti’nde yollarin biiyiik kismi
inga edilmemis vaziyetteydi. Mali durum dolayisiyla Nafia Nezareti biitcesine ek tahsisat konu-
lamamasi zorunlu olarak yol ve kdprii ¢alismalarinin durmasina neden olmustu. Oysa yollar “is-
tifadat-1 askeriyenin” tamamlayicisi olmak dolayisiyla olduk¢a dnemliydi. Birgok fedakarliklarla
Bagdat-Halep yolunun {i¢ tarafindan, Bitlis-Diyarbakir yolunun iki tarafindan ingasina baslanmaist.
Nafia Nezareti, eger tahsisat ayrilmazsa simdiye degin yapilmis biitiin calismalarin bosa gidecegin-
den endise ediyor, hi¢ olmazsa insasina baslanilan yollarin ikmal edilmesini Sadaret’ten istirham
ediyordu®.

Bu sirada 1. Diinya Savasi dolayisiyla seferberligin ilan edilmesi askeri acidan yapilmasi
liizumlu olan yollar {izerinde biran evvel calisma yapilmasini gerekli kiliyordu. Bir¢ok yerlerde,
ozellikle de askeri ac¢idan yapilmasinin zaruri oldugu yollarin bulundugu bolgelerde tas nakli ve
dokiilmesi gibi ¢aligmalar kadinlar tarafindan yapilmaya, hatta 20 yasindan kiiciik 45 yasindan
biiylik olanlarin bile hizmetlerinden istifade olunmaya baslanmisti. Hem ahali hem de yollarin
yapiminda gorev alan amele taburlarindan istenilen seviyede faydalanabilmek, Diyarbakir-Bitlis,
Diyarbakir-Urfa, Bagdat-Halep, Samsun-Sivas, Mus-Erzurum yollarinda yol insasinin devamina
lizum goriilen yerlerin insasi i¢in gerekli olan alet ve edevatin biran dnce tedarik edilmesine bag-
liyd1 ve bu tiir ihtiyaglarin hizlica karsilanmasi isteniyordu®.

Bitlis Vilayeti Sermiihendisligi’nden Nafia Nezareti’ne gonderilen 18 Agustos 1914 tarihli
mektupta; ahval-i hazira dolayisiyla yol insaatlarinin durdugu belirtilmekte, boyle buhranli zaman-
larda ingaatin durmasi tabii ise de asker nakli agisindan 6nemli olan bazi yollarin inga masraflarinin
karsilanmasinin zaruri oldugu belirtilmekteydi. Devlet yollarindan Mus-Erzurum yolu tlizerinde
Karasu Kopriisii ile Murat Kopriisii’niin®® bu kabilden ingaatlar oldugu, kopriilerin ingasina de-

24 BEO, 4306-322890, H. 25.09.1332/17 Agustos 1914.
25 BEO, 4308-322053, H. 11.10.1332/2 Eyliil 1914.

26  Ismail Hakki Bey, Murat Cayi iizerinde bulunan képriiniin 1903 yilinda Malazgirt'te meydana ge-
len deprem sirasinda yikildigini, kopriiniin tamiri i¢in birkag kere heyetler gelmis kesifler yapilmigsa
da 1911 yili itibariyle koprii izerinde herhangi bir ¢alismanin séz konusu olmadigini belirtmektedir.
Bkz. Ismail Hakk1, Raporlarim, s. 44. Sen’in Mus kopriileri ile ilgili makalesinde bu tarihten 6ncede
kopriilerin iyi halde bulunmadig anlagilmaktadir. Bkz. Korkmaz Sen, “Osmanli Arsiv Belgelerinde
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vam edilmekte iken masraflar dolayisiyla tadile ugradig: belirtilmisti. Bu kopriiler olmadan Bitlis
Vilayeti’nin Erzurum ile baglantisi kesilmis oluyor, Harput, Palu, Capakcur, Kigi, Mus kismin-
dan gelecek sevkiyat dahi miimkiin olmuyordu. Bitlis Vilayeti Sermiihendisligi hi¢ olmazsa bu
iki kopriiniin ingasinin bitirilmesi hususunda sarfiyat icrasina miisaade edilmesini talep ediyordu.
Halihazirda teskil edilen bir amele taburu ile Capakcur-Palu yolu ile Capakgur-Kigi-Mus yollari-
nin ingasi ve ayni zamanda Van’da olusturulan bir amele taburuyla iki yonden Van-Bitlis yolunun
insast ordu tarafindan kararlastirilmisti. Capakcur yolu ingaati i¢in fen memurlar1 bolgeye gonde-
rilmis, gerekli alet ve edevatin acilen teminine gayret sarf ediliyordu?®’. Seferberlik sebebiyle silah
altina alinan gayrimiislim tebaanin ordu ile koordineli bir sekilde yapiminin aciliyet arz ettigi yol-
larda ¢aligtirilmasi Bitlis Vilayeti’nden isteniyordu®. Nitekim 18 Kasim 1914 tarihinde Dahiliye
Nezareti’nin Bitlis Vilayeti’'ne ¢ekmis oldugu telgrafta Cizre-Siirt arasindaki yolun biran evvel
tamir ve 1slahi i¢in 11. Kolordu Kumandanligi ile muhabere olunarak ise derhal baslanmasi, neti-
cenin Nezaret’e bildirilmesi talep edilmisti®.

I. Diinya Savasi yillarinda Bitlis Vilayeti’nde yollar askeri ihtiyaclar ¢ercevesinde tamir ve
insa siirecine tabii tutulmus, yapilan caligmalar bu ¢ercevede yuriitilmiistii. Savas kosullarinda
yollarin tamiratinda gosterilen ¢abalar ile yollarin kullaniminda ortaya ¢ikan yogunluk ayni diizey-
de olmadi. Seferberlik sonras1 yollardan ¢ok miktarda isleyen yiik hayvanlar1 ve kagni arabalari
mevcut yollar1 daha da tahrip etti, “kagnilarin ince tekerlekleri yollar: adeta bigcak gibi kesip harap
ediyordu®®.” 1917 yili baslarinda Bitlis Vilayeti’nde; Bitlis-Tatvan-Mus-Hinis-Erzurum arasinda
106 kilometresi tamir isteyen, 142 kilometresi heniiz agilmamis olmak iizere 248 kilometre devlet
yolu bulunuyordu®'. Bu durum II. Mesrutiyet Donemi’nde Bitlis Vilayeti’nde yollarin insa ve tami-
ri konusunda istenilen neticenin elde edilemedigini gdstermekteydi. Ustelik savas kosullar1 yolla-
rin insasinda gorevli memurlarin maaglarinin dahi 6denmesini imkansiz kilmis, Trabzon, Erzurum,
Van ve Bitlis Vilayetleri ile Erzincan Sancagi’nda 1919 yilindan itibaren “idare-i hususiye tes-
kilatinin tatbik ve icra edilmemesinden” dolayi1 vilayetlerde bulunan fen memurlarinin maaslari,
harcirahlari, levazim, yakacak bedelleri gibi ihtiyaglar karsilanamamisti. Bu durum defalarca vila-
yetten merkeze durumu ifade eden yazigmalarin yapilmasina neden olmus, nihayetinde 9 Agustos
1919 tarihinde bir kararname hazirlanmisti. 2 Eyliil 1919 tarihinde hazirlanan bu kararnamenin 3.
Maddesine “Vilayet-i Miistahlis Idare-i Hususiye” masraflari olarak 70.000 liranin konulmasi ka-
rarlastirilmisti®”>. Ancak bu tahsisatlarin bile Bitlis Vilayeti’ne ulasmasi miimkiin olmadi.

Sonug¢

II. Mesrutiyet Donemi Osmanli Devleti’nde 1908-1918 yillarini igeren 10 y1llik donemi kap-
samaktadir. 23 Temmuz 1908 tarihinde mesrutiyetin yeniden ilani, ardindan Meclis-i Mebusan’in
caligmalarina baslamasi ile birlikte Osmanli Devleti’nde kaynasma, bir¢ok konuda ilerleme bek-
lentisi toplumda hakim olmustur. Yollarin yapimi hususunda da ayni beklenti s6z konusudur. Bu
donemde yollarin insasi ile ilgili onemli ¢cabalar gosterilmis, 1908 Nafia Programinda 30.044 kilo-

Mus Kopriileri”, Tiirkiyat Mecmuasi, 2019, s. 6.
27 BEO, 4308-323089, H. 14.10.1332/5 Eylil 1914.
28 DH. SFR. 43-214, H. 18.09.1333/30 Temmuz 1915.
29 DH. SFR. 47-132, H. 05.01.1333/23 Kasim 1914.

30 Sadik Erdas, “Hatiralar Isiginda Kafkas Cephesi’nde Yasanan Temel Sorunlar ve Gozlemler”, Haz.
Merve Ugur, 100. Yili Miinasebetiyle 1. Diinya Savasi'nda Kafkas (Dogu) Cephesi Uluslararasi
Sempozyumu, Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlar1, Ankara 2015, s. 680.

31 HRT.h... 1305, H. 29.05.1335/23 Mart 1917.

32 DH.UMVM 41-5, H. 17.07.1338/21 Mart 1920.
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metre yolun insa edilmesi planlanmistir. Ancak kaynak saglanamadigi i¢in 1908 Nafia Programinin
uygulanmas1 miimkiin olmamais, her vilayetin tarik varidati miktarinca yol yapiminin saglanmasi
karar1 alinmisti. Bitlis gibi yol vergilerinin diisiik oldugu vilayetlerde yollarin ingas1 konusunda ¢a-
balar mali kaynaklarin yeterli olmamasi nedeniyle genellikle sonugsuz kalmistir. Nafia Programinin
uygulanamamasi nedeniyle 1910 yilinda baz1 vilayet yollar1 da dahil edilerek 10.000 kilometre yo-
lun insa edilmesi kararlastirilmis ve bu yollarin insa imtiyazi Fransiz Insaat Sirketi’ne verilmisti.
Fransiz Insaat Sirketi Bitlis Vilayeti dahilinde devlet yollar1 kapsaminda olan hatlar iizerinde hig-
bir ¢calisma yapamadan I. Diinya Savasi baslamis ve bu savasta Fransa ile Osmanli Devleti farkl
bloklarda yer aldig1 i¢in Insaat Sirketi’nin sdzlesmesi feshedilmistir. I. Diinya Savasi esnasinda
seferberligin ilan edilmesi, ahalinin yollarda ¢alistirilmasi, amele taburlari ile askeri agidan 6nem
arz eden yollarin insa edilmesine ¢alisilmisti. Bu ¢abalar Bitlis Vilayeti’nde yollarin muntazaman
yapilmasi, tamir ve ingalarinin temin edilmesi gibi bir sonu¢ dogurmamus, bilakis yollar tizerinde
nakliyat artt1g1 icin mevcut yollarin daha da bozulmasina sebep olmustur.
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