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OZET

Peyzajlar, insanlar tarafindan algilandidi sekliyle karakteri

dogal ve/veya insan faktérlerinin eylemi sonucunda

olusan alanlardir. Peyzaji olusturan insan faktdrlerinin
kapsaminda ele alinan kentsel peyzaj kavraminda kentsel
mekanlar, toplumlarin karsilikh iliskilerinin ve tercihlerinin
ortaya koyuldugu dinamik mekanlar olarak ele
alinmaktadir.

Cankiri kentsel peyzaji iginde 1931 yilinda isletiimeye
agllan TCDD ve Demiryollari Gari, gar binasi, cer
atélyeleri ve gevreleyen dogal peyzaji ile Gankiri kentine,
dodal, kulttrel, sosyal ve ekonomik katkilarda
bulunmaktadir.

Kentsel peyzajlar kapsaminda bulunan ve gelisen
teknolojiyle kullanimi sonlanmis olan endistri alanlarinin
donusturilerek kent parki, tarih ve kultir muizesi gibi
kullanimlarla kentlere kazandiriimasi mimkidn
olmaktadir. Endlstri miraslarinin korunmasi, onarilmasi,
doénusturilmesi ve kente kazandirilmasi agisindan,
Cankiri'daki énemli endistri miras alani olan ve TCDD
Gar sahasi olarak kullanilan Cankiri Tarihi Tren Gari,
peyzajin estetik, ekonomik, ekolojik ve kiltirel boyutlarla
incelenmistir. Calisma alani dodal alanlari, tarihi yapi ve
araglar ile yesil alan, mize, atdlye gibi cok sayida farkh

fonksiyonu kente kazandirma potansiyeline sahiptir.

ABSTRACT

Landscapes are formed by the action of natural and / or

human factors as perceived by humans. In urban
landscape concept, which is considered within the human
factors of the landscape, urban spaces are considered as
the

preferences of societies are revealed.

dynamic spaces where mutual relations and
TCDD and Railways Station opened to be operated in 1931
in the Cankiri urban landscape, has natural, cultural, social
and economic contributions to Cankiri with its garage
building, railway repair shop and surrounding natural
landscape.

Within the scope of urban landscapes, it is possible to
transform the disused industrial areas which have been
terminated with the developing technology and bring to
the cities by using them as urban parks, history and
cultural museums. CGankiri Historical Railway Station, which
is an important industrial heritage site in Cankir and used
as TCDD Station, has been examined in terms of aesthetic,
economic, ecological and cultural aspects of the landscape.
The research area has the potential to bring many different
functions to the city such as green areas, museums and
workshops with its natural areas, historical buildings and

vehicles.

Anahtar Kelimeler: Kentsel Peyzaj, Kiiltirel Miras, Endstri

Mirasi, Cankirt Tren Gart

Keywords: Urban Landscape, Cultural Heritage, Industrial Heritage,
Cankurt Railway Station

1. GIRIS

Peyzaj kavrami, bir gorlis cercevesinde yer alan dodal ve kiltlrel gevrenin meydana

getirdigi bir kompozisyondur.

Bu kompozisyonun &nemli

parcalarindan birini olusturan

kentsel peyzajlar ise dogay! kente, kenti de dodaya tasimanin arayisi iginde kurgulanan

sistemler batintdir. Kentsel

* Corresponding author.
http://dx.doi.org/10.16950/iujad.580409

mekanlar uygarhklarin toplu yasama,

sosyallesme gibi
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edilimlerinin ortaya koyuldugu ve fiziksel, gevresel ve sosyo-ekonomik nedenlerle sirekli
dedisim halinde olan mekanlardir. Turkiye'de 1950’lerde baslayan sanayilesme hareketlerine
paralel olarak sosyal, ekonomik ve kiltlrel gelismeler ile kentlesme olgusu giderek artmistir.
Kentsel peyzajlar bu kentlesme olgusuyla ve gelisen teknolojiyle bigimlenmis, buginki

seklini almistir.

Kentsel peyzajlarin kapsaminda yer alan kilttirel miras alanlari ve bu miraslara dahil
olan endustri miraslari, endUstri donemine ait belirli bir tarihsel nitelige ve 6neme sahip
alanlari gecmise dair sosyal, kulturel, mimari, estetik, tarihi veya bilimsel dederler tasiyan
endUstri kultarintn kalintilan olarak dederlidir. Gelisen teknolojilerle kent merkezindeki
endustri alanlarinin islevselliklerini yitirmeleri, teknolojik gelismenin gerisinde kalmalar ve
islevsel doniusim kapsaminda dederlendirilmeleri, son yillarda sikga glindeme gelen konular
arasindadir. Kentin gelismesiyle paralel olarak dénlisime acilan sanayi alanlarinin kentle
butlnlesmesi planlama ve tasarim disiplinleri agisindan ¢dézimlenmesi gereken konular
arasindadir. Kent igerisinde kalan ve kullanilmayan bu tidr endustriyel alanlarin dénidstma
konusu, koruma, mimarlik tarihi, kent ve peyzaj planlama, mimari ve peyzaj tasarimini gibi

disiplinler arasi boyutta bir galismayi gerektirmektedir.

19. ylzyilin ikinci yanisi ile birlikte, Osmanh’daki endUstrilesme gabalari demiryollarinin
kurulmasina olanak saglamistir ve Cumhuriyet'in ilaniyla birlikte demiryollarinin ingasi hiz
kazanmistir. Bati Anadolu sahip oldugu zengin yer alti ve yer Ustli kaynaklarn ile
endustrilesmis Ulkelerin en fazla yatirrm yapmak istedikleri bolgelerden olmustur (Ekizoglu,
2012). Bunun bir sonucu olarak da, Anadolu’daki demiryolu tarihi 23 Eylul 1856 yilinda ilk
demiryolu hatti olan 130 km’'lik Izmir - Aydin hattinin bir Ingiliz firmasinin ilk kazmayi
vurmasiyla baglamistir (URL-1). Sanayi devrimi sonrasi kent ve kentlesme kavramlari ortaya
cikmistir. Boylece hizla artan kentler insanlar igin gekim noktalari haline gelmistir (Loures ve
ark., 2007).

Ulasim sistemi, toplumlar icin yasam alanlar ile is, egitim, ticaret, aligveris, saglik,
eglence gibi farkh bircok kullanimlar arasinda kisith zamanlarda aktivitelerin
gergeklestirilmesi icin erisim goérevini Ustlenmektedir. Bu aktivitelerin basinda is alanlarina,
saglik ve egitim merkezlerine ve diger kamu hizmetlerine erisim gelmektedir (Tashgil, 1999).
Kirsaldan kentsel yasam dlizenine gecildiginde insanlarin hareketliligi artmakta, yolculuk
yapilan mekanlarin cesitliligi dedismekte ve fazlalasmaktadir (TUmertekin, 1987). Ayrica
kentlilesen bireyler bu siregle birlikte birinci derecede 6énemli ihtiyaglarinin haricinde sosyal
ve kiulturel igerikli etkinliklere ihtiyag duymaktadir (Miller, 2003). Cankiri ilinde demiryolu ve
karayolu ulasimi is, ticaret, sosyal ve kiltlrel sebepler ile birlikte gegmiste 6zellikle saglk
anlaminda yogun kullanilan 6nemli aglardir. Gegmiste demiryollari kirsal alanlarda ve erigimi
glic noktalarda ozellikle sadlik ve editim hizmeti sunmalariyla 6ne ¢ikmaktadir. Ginlimizde
bu islevlerinin yani sira Cankiri ili Ankara'ya yakin konumu sebebiyle Ankara Esenboga

havalimaninin havayolu olanaklarindan da yararlanabilmektedir.

Galisma alani olarak segilme nedenleri olarak, tarihi demiryolu ulasiminin ginimuzde
de devam eden hizmetleri, alanin konumu, tarihi ve kilturel o6zellikleri, tarihi yapilarin
yodgunludu, tarihi yapilarin halen kullaniliyor durumda olmasi, sosyo-kiltiirel yapinin da

devam ediyor olmasi gosterilebilir. Endistri alanlar kaynada uzaklk, cevre etkisi gibi
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sebeplerle her ne kadar kentlerin disinda planlansalar da birgogu kentsel gelismeler ve hizli
nifus artisiyla buglin kent merkezinde kalmaktadirlar. Bu calismada, Cumhuriyet Dénemi
teknoloji tarihinin énemli bir bileseni olan ve kentin fiziksel gelisiminde etkin bir rol alan
Gankirn kent merkezindeki 6nemli endlstri miras alani olarak TCDD Cankiri Tarihi Tren Gar
ornegdi incelenmis ve kentin peyzajina ekolojik, ekonomik, estetik ve kilturel boyutlariyla

hangi faydalari sagladiklarini belirlemek hedeflenmistir.

2. MATERYAL VE YONTEM
2.1. Materyal

Calisma alani Cankiri ili sinirlan icerisindedir. Cankiri ili, ig Anadolu ile Bati Karadeniz
Bblgesi gecis alaninda bulunan yerlesim, glineyde Ankara ve Kirikkale; batida Bolu;
kuzeybatida Karablik; kuzeyde Kastamonu ve dodguda Corum illeri ile sinirlandiriimistir
(Kuter, 2007). Cankiri ilinin yizélcima 7.490 km2 olup, il merkezinin denizden ylksekligi
723 m’ dir. Il sinirlan dahilinde Merkez ilge dahil olmak lizere; Atkaracalar, Bayramdoren,
Cerkes, Eldivan, Ilgaz, Kizilirmak, Korgun, Kursunlu, Orta, Sabanézi ve Yaprakli olmak lzere
12 ilge, 28 belediyelik ve 367 adet kdy bulunmaktadir (Ozan Dindar, 2014).

Calisma alani Cankiri il merkezinde bulunan TCDD tarihi tren gar endlstri mirasidir.
Cankiri'da ilk tren seferlerinin gerceklesmesi 88 yillik bir gegmise dayanmaktadir. Gankiri-
Ankara arasinda yapilan bu seferler Cankiri halkinin Ankara ve yakin ilgeler ile etkilesimine ve
kiltlrel gelisimine dnemli katkilarda bulunmustur. Calisma alani sinirlari Abdul Halik Renda
Mahallesi ile Yanlar Caddesi Cepheli Mevkii'nde 57.046 m?’ lik alanda yer almaktadir (Cankiri
Belediyesi, 2019a) (Sekil 1).
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Sekil 1. Calisma alani konumu
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Galisma alani igerisinde TCDD ve Demiryollari gar sahasi olarak kullanilan ve miilkiyeti
TCDD'’ye ait olan tasinmaz varliklar olarak gar bina ve tesisleri bulundurmaktadir (Sekil 2).

Sekil 2. Tren raylari ve gar binasi (Gankiri Belediyesi, 2019b)

Calisma kapsaminda, peyzaj ve kentsel peyzaj kavramlari, miras, kiltirel miras ve
endustriyel miras kavramlari, endustriyel miras ve kentsel peyzaj iliskisi, endUstri
bdlgelerinin kente kazandirilmasi ve kent peyzaji Uzerindeki etkileri ve Turkiye'de kentsel
peyzaj ve endlstri miraslan gibi konularda arastirmalar yapilmis, cesitli yazili ve gorsel

dékimanlar elde edilmistir.

Calisma alani, herkesin kolayca ulasabilecedi kent merkezinde fakat atil durumda olan
bu anlamda gok boyutlu yapilacak koruma ve kullanim galismalar ve sahip oldugu dogal ve
kultarel varligi ile kente ekolojik, sosyal, estetik ve ekonomik katkilar sadlayarak kentin
imajini destekleyebilecek olan bir endlstri mirasi alanidir.

2.2. Yontem

Bu galismada; kentsel peyzajlarda endustri miraslarinin yeri genel 6zellikleri ile birlikte
ortaya konmus ve galisma alanina iliskin elde edilen verilerle olusturulan teorik cergeve ile
Gankiri tarihi tren gar 6rnegdi peyzajin farkli boyutlar ile Washer (2002), Gomes-Sal ve ark.
(2003), Antrop (2005), Lorzing (2005) ve Atik ve Isikh (2007) den gelistirilerek incelenmistir.
Galismanin gergeklestirimesinde izlenen yéntem Sekil 3te ydntem akis semasinda
belirtiimektedir.
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CALISMA ALANININ BELIRLENMESI
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Sekil 3. Yontem akis semasi

Literatir taramasi ve veri toplama asamasi iki bdlim seklinde olusturulmustur. Ilk
bolimde calisma konusu ile ilgili kuramsal temeller hazirlanmis, ikinci bélimde Cankini tarihi
tren gar ornedine ait plan, kroki, fotograflar gibi gérsel ve gizimsel veriler temin edilmistir.
Calisma alani sinirlan igerisindeki bitki 6rtisu, toprak yapisi, alandaki yapilarin mulkiyet
durumu, belirleyici noktalar, manzaraya hakim noktalar, digim noktalari ve ulasim
sistemleri tespit edilmistir. Ayni zamanda alanda fotograf ve kamera gekimleri de yapilmistir.
Calisma alaninin SWOT Analizi ile galisma alaninin sahip oldugu gigli ve zayif yonler ile firsat
ve tehditler belirlenmistir. Peyzajin farkh boyutlarinin incelenmesinde ise, galisma alaninin
konumu, tarihsel yapi 0zelligi ve mevcut kullanim durumunun kent vyapisi (zerinde

olusturdugu etkisi estetik, ekonomik, ekolojik ve kiltlirel boyutlarla incelenmistir.

3.BULGULAR

3.1. Calisma Alaninin Tarihsel Siireci

Ulkemizde demiryolu sistemi, 153 yilhk kokli bir tarihgeye sahiptir. Anadolu’nun
demiryolu ile tanismasi, Osmanli'nin son déneminde olmustur. Irmak-Cankiri arasindaki 102
km'lik demiryolu 23 Nisan 1931’de de isletmeye aciimistir. Cankiri-Cerkes hatti 1935'te
Gankiri’dan Cerkes ilgesine ulasmistir (Cankiri Belediyesi, 2019a).

Trenin Cankiri'ya gelisiyle beraber halk ile tren adeta ig ige bitlinlesmis ve treni halkin
bircok ihtiyacini karsilayacak bir arac olarak gérmuslerdir. 1930’ larda bazi kasabalarda saglik

ocaklarinin  bulunmamasi biytk bir eksiklik iken, trenlerde bulunan saglk vagonlarn
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sayesinde trenin gectigi glzergahlardaki, yerlesimlere saglik olarak malzeme ve sifa
tasinmistir. Acil veya uzun streli hastaliklar igin tren yolu kullanilarak Cankiri hastanesine,
eder Ankara'ya gidilmesi gerekiyorsa Ankara’ya kadar tren yolunu kullanarak ulasmislardir.
Kasabalarin birgogunda okul bulunmamasi sorununu da tren ile ¢6zim bulunmustur.
Ogrenciler tren ile okulun oldugu yerlesimlere ulasim sagdlamislardir. Bu baglamda tren
Cankirt halkinin sosyal hayatina bliylk katkilar saglamistir (Cankiri Belediyesi, 2019a) (Sekil
4).

Sekil 4. Calisma alani eski bir gérintisid (URL-2)

Cankiri'ya Tenezzih adi verilen trenlerinin seferleri 1931 ile 1950 vyillari arasinda
genellikle gunubirlik olarak Ankara-Cankiri arasinda gerceklesmistir ve trenler Cankiri'ya
haftada 3 kez gelmektedir. Tenezzliih trenleri Cankiri‘da sosyal hayatinin dnemli bir pargasi
olmustur. Tenezzlih trenlerinin amaci seyahatini bilmek, tanimak, 6grenmek bakimindan olan
blylk faydasi g6z o6nline getirilecek olursa, ayni memlekette yasayan halkin kendi 6z
vatanini gérmesi, bilmesi, vatandagslar ile temasa gegmesi baska memleketlere ait bilgisinin
arttinlmasi saglanmistir. Tenezziih trenlerinde biylk bir market vagonu, sadlik vagonu,
tiyatro vagonu, sinema vagonu, yolcu vagonlari, gesitli yoreleri tanitan rehberler ve restoran
vagonlar bulunmaktadir. Teknolojinin gelismesi ve sefer trenlerinin de bu 6zellikleri icermesi
ile zaman igerisinde tenezzih trenleri dnemini kaybetmistir. Tenezzih trenleri sayesinde
Cankiri'da olmayan gida, giyim gibi kent halkinin ihtiyaglari Ankara’dan karsilanabilmistir.
Cankiri‘daki kdy ve kasaba istasyonlarina ugrayan Tenezziih trenleri kiiglik yerlesimler igin
ylruyen ihtiyacg araci olarak gérilmis ve mimkin oldugu kadar bu aragtan yararlanmiglardir
(Cankiri Belediyesi, 2019a) (Sekil 5).

Sekil 5. Tenezzih trenleri (Orijinal, 2019)
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Gankiri'ya trenin gelmesi ile en dodal sonug olarak isgi istihdami artmis ve Cankiri
halkina yeni bir is kapisi acilmistir. Zaman igerisinde trenin bakimlari daha profesyonel
sekilde yapilmaya calisilarak, atodlyeler kurulmustur. Bu atblyelerde tahminlere gére ilk

yillarda 5-10 kisi calisirken bu sayr 1940 yilinin sonlarina dogru 250-300 kisiye cikmistir
(Sekil 6).

diyesi, 2019b)

Sekil 6. Cer atolyesi kalintilari ve déner képri (Cankiri Bele

1931-1950 yillar arasinda Ankara’ya tren seferlerinde artis olmus ve Cankiri-Ankara
arasinda glinde 4 lokomotif yolcu tasimacihdi da yapilmistir. Bu gelismeden dolayi Gankiri
halki Ankara’ya daha sik gidip gelerek, gunubirlik Cankiri-Ankara arasi banliydéyu kullanmiglar
ve Ankara‘daki is istihdamindan yararlanmislardir. Ayni sekilde Ankara’daki halkta Cankiri'ya
gelmis gelenlerin bir kismi galismis, bir kismi ise Cankiri‘dan aligveris yaparak Cankiri

ekonomisine katki saglamislardir (Cankiri Belediyesi, 2019a).
3.2. Calisma Alaninin Sosyo-Ekonomik Yapisi

Tren garinin sosyo-ekonomik yapisi dederlendirilirken nufus, editim, saghk, kalturel
imkanlarin 6zellikle tren yolunun aktif olarak kullanildigi donemde hizla gelistigi gozlenmistir.
Bu imkanlar toplumu sosyal agidan her yéniyle olumlu sekilde etkilemistir. Bu kapsamda
1931-1950 vyillarn arasinda 177.587-217.188'e vararak hizla artan nlfusun ©Onemli
sebeplerinden biri olarak tren hattinin aktif olarak kullanimi ve istihdam imkanlarinin artmasi

gosterilebilir.
3.2.1. Niifus

2018 yili genel nifus sayimi sonuglarina gére Gankiri ilinin toplam nifusu 216.362 olup
yillik ntfus artis hizi % 16.28 ‘dir. Tlrkiye geneli itibari ile (81 il iginde) 1. sirada yer alip Ulke
nifusuna katki saglamaktadir (URL-3).

Tirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verilerine gére Tirkiye'de en fazla nifus artis orani
Cankin ilinde olmustur. Cankiri nifusu bir énceki yila gére 30.288 artmistir. Bu nifus oranini
109.512 erkek ve 106.850 kadindan olusmaktadir. Cankiri'nin nifusu binde 150,8 artisla
Turkiye'de ilk sirada yer almaktadir (URL-3).

3.2.2. Egitim

Osmanli Imparatorluju déneminde Cankin'nin énemli bir egitim merkezi oldugu
bilinmektedir. 1545 yilinda Seyhllislam’in Cankinn medresesinde miderrislik yapmasiyla,
Cankir'nin 6nemli bir egitim merkezi olma yolundaki calismalari baslamistir (Kuter, 2007).
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Gankiri ilinde 2018-2019 editim 6gretim yilinda 17 anaokulu, 55 ilkokul, 54 ortaokul,
38 ortadgretim ve 12 halk egitim merkezi olmak Uzere toplam 176 okul bulunmaktadir.
Toplam 176 okulun 149°u sehirde, 27 ’si kdyde egitim yapmaktadir (Cankin Valiligi, 2019).

Kent merkezinde 1 Universite, Universiteye bagh 8 fakllte, 5 enstitl, 1 yluksekokul ve

5 meslek yiiksekokulu bulunmaktadir. Universitenin toplam 12.983 égrenci vardir (URL-4).
3.2.3. Calisma Alaninin Demiryolu Baglanti Noktalari ve Ulasim Sistemleri

Demiryoluna 1931’de kavusan Cankiri ilinde demiryolu uzunlugu toplam 172 km olup,
yol Germece-Cankir II merkezi-Apsari-Demircevre-Gélliice-Sumucak-Kursunlu-Atkaracalar-
Cerkes-Kurtcimeni-ismetpasa-Ortakdy-Eskipazar glizergahlarini  takip etmektedir. Ilde
demiryoluyla yolcu ve ylUk tasimacihdi yapilmaktadir. Cankiri’ dan her gin Cankiri-Irmak-
Ankara-Kayseri yonline 9 yik treni ve Cankiri-Karabik-Catalagzi-Zonguldak yénine de 9 ylik
treni olmak Gzere toplam 18 ylk treni kalkis yapmaktadir. Ayrica, Ankara- Cankiri-Karabik-
Zonguldak ve Zonguldak-Cankiri-Ankara seferi yapan Karaelmas Ekspresi ile de yolcu
tasimaciligi yapilmaktadir (Cankiri Belediyesi, 2019a) (Sekil 7).

e BARTIN

KARABUK »KASTAMONU

Karabiik
Ulkii

KIRIKKALE

ANKARA

Sekil 7. Ankara - Zonguldak tren hatti (BAKKA, 2019)
3.2.4. Galisma Alanina iliskin SWOT Analizi

Bu analiz ile calisma alanindaki fiziki ve sosyo-kiltiurel durum saptanip, tarihi gevre
koruma ve yenileme islemleri sirasinda guicli yonler ve firsatlarin nasil dederlendirilecedi,
zayif yonlerin glgli yonler durumuna nasil gevrilecegi ve kisitlamalarin ortadan kaldiriimasi

icin nelerin yapilabilecedi arastirimistir (Tablo 1).
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Tablo 1. Calisma Alani SWOT Analizi

GUCLU YONLER ZAYIF YONLER
- EndUstriyel mirasin kent merkezinde - Alanin kent halkina yeterli ve dogru
bulunmasi tanitilamamasi
- Gankiri‘da bir demiryolu ve demiryolculuk _  vere| yontemlerin endiistri miraslarinin
tarihi bulu_nmaS| . L korunmasina yonelik bilgi eksikliginin
- Ilde demiryolu olmasi, proje arazisinin
demiryolunun hemen yaninda olmasi olmasi
- Ilin Ankara’ya olan yakinhgi
- Ilde Ilgaz gibi yaz-kis turist ceken bir
ilcenin bulunuyor olmasi
- Alanda o6zgin vyapilarin bulunmasi (Gar
binasi, Cer atdlyesi kalintilari ve doéner
kopri)
FIRSATLAR TEHDITLER
- Demiryollarinin llkemizde giindemde olan -  Kent baskisinin fazla olmasi
bir sektdr olmasi - Gankiri Belediyesi'nin gelistirdigi ve
- Son dénemde Dogu Ekspresi’‘nin basini uygulamakta oldugu projeyle alanin
cektigi tren turizmi etkinliklerinin artmis 6zgilin yapisinin bozulmasi
olmasi
- Miuze-kent konseptinin olmasi
- Alanin iyilestirilmesiyle, demiryolu
turizminde beklenecek artis
- Cankiri kent merkezinden gegen

demiryolu acik yesil alan sistemine katki
sadlayabilecek bir potansiyele sahip
olmasi

- Yerel drinlerin sergilenmesi ve hatta
pazarlanmasi igin uygun bir platform
olmasi

SWOT analizi incelendiginde alanin glicli yonlerinin ve firsatlarinin 6ne giktidi
gozlenmektedir. Calisma alani 6zellikle kentin en aktif ve merkezi bir noktasinda bulunmasi,
killturel ve tarihsel Ozellikleri ve yesil alanlariyla kent peyzajina énemli katkilari olan bir alan
niteligi tasimaktadir. Alanda son dénemde artan nifus ve kentsel baski ile birlikte endUstri
miraslan hakkindaki bilgi ve tecriibe eksiklikleri alanin zarar gérmesine sebep olabilecek

konular olarak ele alinmahdir.
3.2.5. Calisma Alaninin Kent Peyzajindaki Farkli Boyutlar

Estetik, ekonomik, ekolojik, kiltlrel boyutlariyla calisma alani ele alindiginda Cankiri
tarihi tren garinin boélgeye sosyal, kiltirel, ekolojik ve ekonomik agidan 6nemli katkilar
sagladigi gozlemlenmistir. Calisma alani, estetik boyutta donemin tipik mimari 6zelliklerini
yansitan yapilariyla; ekonomik boyutta bélge halkina saglayacadi istihdam ve ev ekonomisine
katkilariyla; ekolojik boyutta yesil alanlar ve bitki 6rtiist ile; kiltlrel boyutta ise sagladig
rekreasyonel olanaklar ve sosyallesme imkanlariyla éne c¢ikmakta olan 6énemli bir cazibe

merkezi konumundadir.

Kent Peyzajinda Estetik Boyut

Estetik, glizelligin insan akli ve duyulan (zerindeki etkilerini konu olarak ele alan

felsefe daldir. (Turani, 2004; Sentlirk, 2013). Eski Yunan'dan Ronesans’a kadar glzelligin
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nesneden kaynaklandigi ya da baska bir deyisle nesnel bir fiziksel o6zellik oldugu
dustnilmustir (Lothian, 1999; Ozgiic ve ark., 2009). Peyzaj estetigi ise estetik kavramindan

yola cikilarak dogal ve kulturel cevrenin estetik olarak dederlendirildigi algisal bir boyuttur.

Estetik boyut peyzajin goérsel niteliklerini temsil etmektedir. Peyzaj ilk olarak estetik
boyutu ile algilanmakta olup gérsel anlamda ifade edilen resimler, tuvaller peyzaj ile ilgili ilk
calismalar olusturmaktadir. Peyzaj da estetik boyut gdrsel acidan her zaman “glizel” olmak
zorunda dedildir. Midahale edilmis olsa da peyzajin bir kisiliginin olmasi 6nemlidir (Atik ve
Isikli, 2007).

Calisma alaninda estetik boyut kapsaminda vyapisal ve bitkisel elemanlar
dederlendirilmistir. Yapisal boyutta sehrin en 6nemli ve merkezi noktasinda bulunan calisma
alani, igerisinde 30.180 m2 si sosyal kdltlirel tesis ve rekreasyon alani, 6.530 m? si egitim ve
kultir merkezi, 7.100 m? si spor kompleksleri ve bunlari destekleyen alanin iki ucunda
13.236 m? si konut ve ticaret alani olmak Uzere toplam 57.046 m? lik bir alani kapsamaktadir
(Cankiri Belediyesi, 2019a).

1931 yilinda Gankiri'ya trenin gelmesi ile buharli makine ddéneminde gar binasi,
disardan gelen galisanlarin konaklamasi igin mustemilatlar, yukleme - bosaltma alanlari, cer
atblyesi ve revizorlik (vagon bakimi) alanlari, depo alanlari yapilmistir. Bu farkh kullanim
alanlarinin yapi malzemesi saglam tas ve beton olmak lzere, donemin mimarisini sembolize
eden alanlardir. Alanlarin tas yapi olmasinin bir baska nedeni ise trenlerin olusturdugu
sarsintida saglam kalabilmesidir. Bu 6zellikli yapi alanlari endUstri mirasi olma o6zelligi ile

tarihi dokunun korundugu ve dénemin mimarisinin ortaya koyuldugu 6nemli mekanlardir.

Bitkisel boyutta ise alan icerisinde bulunan ve Cankiri'nin dodal tirlerinden olan
karagam, ceviz, badem gibi bitki tirleri alanin farkli noktalarinda tamamlama, birlestirme,
vurgulama, yon verme, yumusatma, fon olusturma, gorsel gekicilik saglama gibi pek cok
fonksiyonu gergeklestirebilecek oranda alanda bulunmakta ve alana estetik anlamda katkida

bulunmaktadir.
Kent Peyzajinda Ekonomik Boyut

Turizm ve istihdam kentsel peyzajin estetik, tarihsel ve rekreasyonel dederleri kentin
cazibesini artinir ve turizm variglarini artirarak istihdam ve gelir Gretmektedir. Iyi planlanan

ve yonetilen kent parklar bir alanin ekonomik yasantisini canlandirmaktadir (Uzun, 2005).

Politik gérisler retim ve ekonomik egilimler peyzajin gelismesine yén verir. insanin
yasamak icin gerceklestirdigi ekonomik faaliyetlerin yansimasi ve dogadan yararlanma
cabasinin bir ifadesi olan peyzajda ekonomik ve politik olan kullanimlarn seklinde
yansitmaktadir (Atik ve Isikli, 2007).

Calisma alani olan Cankiri demiryolu istasyonu, Cumhuriyet'in ilanindan 8 yil sonra
yani 23 Nisan 1931 tarihinde agilmistir. O ddnemlerde cesitli nedenler ile kullanilan alan
glnimuizde Karaelmas Ekspresi olarak kullanilan; Ankara tren gar ile Zonguldak tren gar
arasinda Devlet Demir Yollar tarafindan isletilerek ekonomik olarak katki saglamaktadir. Ayni
zamanda alan igerinde kalan yesil alanlardan kent halkinin yemlik ve yemeklik baklagilleri
toplayip pazarlarda satis yaparak ev ekonomisine katki sagladiklari bilinmektedir.
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Kent peyzajinda Ekolojik Boyut

Peyzajin estetik bltlnldnd olusturan flora ve fauna elemanlari ve toprak, jeoloji,
hidroloji, edim gibi diger peyzaj faktorleri arasindaki dinamik boyutu temsil eder. Peyzajin
iceriginin anlasilmasinda 6nemli roli oynarken, peyzajin korunma gerekleri ve derecelerini
tanimlamaktadir (Atik ve Isikli, 2007).

Calisma alaninda Abdul Halik Renda Mahallesi ile Yanlar Caddesi Cepheli Mevkii
arasinda kalan bir acik yesil alan bulunmaktadir. Semt sakinlerinin kisitli beton cevrelerde
yasayanlara gore daha gulcli sosyal baglara sahip oldugunu séylemek mimkindir. Endastri
mirasi olan bu yesil alan konum olarak alanin yesil alan kapasitesini karsilayan bir
potansiyele sahiptir (Sekil 8).

Sekil 8. Calisma alaninin yesil dokusu

Cankin ili dogal bitki ortlisti Ust florasini karagam, saricam, ardic, mese, ladin ve
goknar gibi orman adaclari ile ahlat ve kizilck gibi meyve adaglari olusturmaktadir. Alt
florada ise hububat, yemlik ve yemeklik baklagiller ile devedikeni ve ayrik otu gibi bitkiler
bulunmaktadir. Calisma alani sinirlari igerisinde ise yine bozkir bitki 6rtlisiine ait agag turleri
olan ceviz (Juglans regia), yalanci akasya (Robinia pseudoacacia L.), karagam (Pinus nigra),
badem (Prunus dulcis), kayisi (Prunus armeniaca L.) ve kizilcik (Cornus mas) yer almaktadir.
Ayni zamanda alan igerisindeki alt florasinda ise yemlik ve yemeklik baklagiller ile devedikeni
(Silybum marianum) ve ayrik otu (Agropyron repens) gibi bitkilerin bulundugu 6nemli bir

yasam alanidir.

Cankin ilinde ova cok az olup, diz araziler genelde yayla 6zelligine sahip vadilerden
olusmaktadir. Erozyon nedeniyle jeolojik yapi dedisiklie udramaktadir. Kizilirmak nehri
boyunca polikiiltiir tarim yapilabilmektedir. ilin genel toprak yapisi organik maddece oldukca
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fakirdir. Bu kapsamda galisma alaninda yetisen alt ve Ust floradaki bitkilerin varligi alandaki

topradin verimliliginin gostergesi olmasi agisindan 6nemlidir.
Kent Peyzajinda Kiiltiirel Boyut

Gorsel ekonomik ve ekolojik faktorler tek basina peyzaji tanimlamada yeterli olmayip,
kaltturel dederler ve gecmisten gunliimize tasinan slrecler ile peyzaji tanimlamaktadir. Bir
alanda bulunan anitlar, kutsal yapilar, tarihi yapilar kadar sosyal ve ekonomik faaliyetlerin
izlerini tasiyan tim dodal ve kdilturel yapilar peyzajin kiltirel boyutunu temsil etmektedir
(Atik ve Isikli, 2007).

Toplum tabanh etkinlikler yardimi ile gocuklar ve gencler icin yetenekleri, bilgilerini ve
editimlerini gelistirmelerine yardim edecek sekilde yesil alanlar ¢ok cesitli editimsel firsatlar
sunmaktadir. Parklar okul cagi gocuklari ve yetigkinlerin editimi igin, kaynak olusturmaktadir.
Dogaya zarar vermeden tasarlanan parklar, tarih, kiltir, botanik ve yaban hayati yontinden
ilgi cekmektedirler. Ekolojik editimin gergeklestiriime alanlar olarak bilinmektedir (Polat ve
Onder, 2012).

Doga ve yesil alanlar dis mekanlarin kullaniminda odak noktalardir, komsular arasinda
sosyal bag ve etkilesimi saglamaktadir. Kent igerisinde olusan ortak olarak kullanilan dis
mekanlarda yesil alanlarin varlidi sosyal baglarin gelisimini desteklemektedir. Sosyal
iliskilerin kurulmasinda 6nemli rol oynamaktadir. Kentlerde toplumun tim Uyeleri yesil
alanlar kullanarak sosyal gerilimini disUrebilir ve siniflari birbirinden haberdar edebilir. Yesil
alanlar glindelik olaylarin gesitli insanlar ile gorlslip paylasilabilecegi mekanlardir. Cesitli
etnik gruplarin kiltirel karakteristikleri ile kultlrler arasi etkilesim firsatlari saglamaktadir.
Cesitli rekreasyon ornekleri ile birlikte, kendini ifade etme ve kesfetme gibi park
ziyaretgilerinin ihtiyac duydugu ve onlari memnun edecek sosyal ve kiiltiirel programlara
talepler vardir. Farkh yaslardaki kullanicilarin, karsilasma, ytrime, oyun, sohbet etme gibi

etkinliklerde bulunabilme firsatlar saglamaktadir (Kizilaslan, 2007).

Acik yesil alanlar rekreasyonel amaglar igin organize edilmis dis mekanlarn olustururlar.
insanlarin aktif ve pasif rekreasyonlan icin bitiin olanaklari hazirlarlar (Oduz, 1998).
Rekreasyon faaliyeti olarak calisma alaninda dinlenme, komsular arasi sosyal bag kurma,
profesyonel ve amator fotograf cekme gibi aktiviteler yapilmaktadir. EndUstriyel miras olan
alana gelen ziyaretgiler ders kapsaminda, akademik galisma ya da tarihi gezinti amagli

ziyaret edilmektedirler.

Kentsel alanlarda yer alan tarihi ve kiltirel dederi ylksek mekan ve objelerin
korunmasi, bu alanlarin siirdirebilirliginde énemli rol oynamaktadir. Ozellikle tarihi unsurlar
cevresinde yapilan peyzaj dizenlemeleri bu dederlerin 6n plana c¢ikmasina koruma ve
kullanma dengesi icinde dederlendiriimesine olanak saglamaktadir. Calisma alani endUstri
mirasi niteligi tasidigi igin alan korunmal ve kentin 6nemli kiltlirel pargalarindan biri olma

ozelligini yitirmemelidir.

4. SONUC VE TARTISMA

GunUmizde bircok endustriyel alan, tarihi, mimari, estetik ve sanatsal dederi ylksek

yapilar olmasinin 6tesinde dodal, kirsal, kentsel, tarihi ve sosyal degerlerle bitlinlesmis daha
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baytuk bir kultirel gecmisin 06deleridirler. Bu alanlari ve alanlardaki tarihsel yapilari
dederlendirirken eski zamanlardan itibaren icinde konumlandiklari kentin 6nemli bilgi
kaynaklarn oldugu dikkate alinmalidir. Bu nedenle endustriyel alanlarin kentlerdeki kultarel
surdirulebilirligi baglaminda kendi tarihsel birikimini koruyarak ve tarihsel deneyimlerinden
elde edilen bulgular strdurilebilirlige kaynak olusturacak sekilde yorumlanmalidir. Tarihi
endustri alaninin var olan mimari yapisina mimkin oldujunca saygl duyarak bir yeniden
islevlendirme cgalismasi yapilirken, ayni zamanda gegmisi ile ilgili bize kaynak olmali ve

kalttrel sardtrulebilirligi de devam ettirmelidir(Secer Kariptas ve ark., 2015).

EndUstriyel miras kapsamindaki yapilarin yeniden dederlendirilmesi sirasinda yapilacak
tim uygulamalarda éncelikle amac endistri tesislerinin kendilerine 6zgl niteliklerini korumak
olmalidir. Basarili bir uygulamanin islevini stirdlirerek hayatta kalabilmesi igin glic birligi
olmahdir. Bu nedenle halkin, Gniversitelerin, yetkili yerel ve merkezi kurumlarin, ilgili kisi ve
kuruluglarin ortak calismasi saglanmalidir. Bu gibi calismalarin Turkiye’ de endUstri mirasi
kavraminin anlasilmasi, endUstri yapilarina bakis acisinin dedismesi ve dederlendirme

kapsamina alinmasi yéninde olumlu bir adim olacaktir (Seger Kariptas ve ark., 2015).

Endistri mirasi kavraminin tim dlnyada yayginlasmasi ve dederinin anlasiimasi igin
dogru sekilde yapilmis yeniden isleviendirme oOrnekleri cogalmahdir. Bu sekilde endustri
uygulamalari, 6zglin nitelikleri ile karakteristiklerinin oldugu kadar, gizlenmis anlamlarinin ve
belleklerinin de ortaya cikarilmasi ve sonunda kimliklerinin yeni bir anlayigla yeniden

yorumlanmasi gerekmektedir.

Calisma sliresince galisma alanina benzer endlstriyel miras ornekleri ve koruma
calismalar incelenmistir. Bu kapsamda Ingiltere'deki Midland Demiryolu hatti ve
Amerika'daki Rail City Demiryolu Mizesi 6rnekleri 6ne gikmaktadir. Midland Demiryolu hatti
bircok fakh silirecten gecse de son dénemde edlence ve seyahat rotasi haline gelmistir. Bu
gelisimi alanin tarihi dokusunu koruyarak ve yaban hayatina énem vererek yesil bir yol agi
sistemi olusturulmus, ylraylds parkurlari yapilmistir. Midland Demiryolunda gerek bdlge
ekonomisi gerekse alanin ekolojik kosullari g6z o6nlinde bulundurularak bir galisma
yapilmistir. Midland Demiryolunda gunubirlik geziler ve is igin kullanilan trenler ekonomik
olarak katki sadglamaktadir (URL-5). Rail city mizesi ise ilk buharla galisan demiryolu
miuzesidir. New York'un Sandy Creek kasabasinda Ontario Goli'niin dogu kiyisindaki Sandy
Pond'da bulunan Rail City, ziyaretgilere gercek demiryolu lokomotifleri, vagonlar, tramvaylar,
binalar, yapilar ve ekipmanlardan olusan genis bir koleksiyonu kesfetme imkani sunmaktadir

ve bu o6zelligiyle alanin tarihsel yapisini éne gikarmaktadir (URL-6) (Sekil 9).

oY

Sekil 9. Midland demiryolu ve Rail City demiryolu (URL-5, URL-6)
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Galisma alani olan Gankiri Tarihi Tren Gari da Midland demiryolu mirasina benzer
ozellikler tasimakta, Cankiri kenti icin yesil yol sistemi olabilecek kapasiteyi tasimaktadir.
Yakin gevresinde yer alan Istiklal Yolu da bu calismayi desteklemektedir. Calisma alani ayrica
gunubirlik geziler icin uygun 6zelliklere sahiptir ve bu anlamda alanda yer alan ancak atil
durumda olan tenezziih trenlerinin onariip glnimulzde bu amacla kullanilabilirliginin
saglanmasi mumkindUr. Rail city mizesinde gerceklestirilen endlstriyel mizecilik calismalari
calisma alaninda da gergeklestirilebilir. Bu kapsamda alanda bulundan tarihi trenler,
lokomotifler, tenezziih trenleri, atdlyeler ve vyapilarin korunarak sergilenmeleri imkani

yaratilabilecektir.

Calisma alaninda vyapilan SWOT analizi ve peyzajin farkh boyutlan birlikte
dederlendirildiginde alanin kent peyzajina tim yonleriyle pozitif katki sagladigi ve guglu
yonler ve firsatlarin 6ne ciktigi gézlemlenmektedir. SWOT analizi ile alanin mevcut varliginin
glgclu yoénler ve firsatlan, zayif yonler ve tehditlere gére daha fazla 6ne gikmakta, alanin
cazibe noktasi olmasina sebep olacak nitelikler tasimakta oldugu goérulmektedir. SWOT
analizinde go6ruldaga gibi calisma alaninin kente sadladigi en 6nemli katkilardan biri kentin
blylk oranda yesil alan kapasitesini karsilamasidir. Son dénemde kentte artan nifus ve
okuma orani ile Gankiri kent merkezi 6zellikle geng nifusun yogunlastigi noktalardan biridir.
Bu acidan kent merkezinde yer alan Calisma alani, Cankiri'nin yesil alan kapasitesi, ekonomik

kapasitesi, tarihsel ve sosyal 6zelliklerini kuvvetlendiren, kentin 6nemli unsurlarindan biridir.

Endustri mirasi olan Calisma alani Cankiri kentine 6zgl bir kent kimligi olusturabilecek
potansiyele sahiptir. Bu anlamda Calisma alaninda peyzajin farkl boyutlari incelendiginde
alanda yer alan gar binasi, mustemilatlar, ylkleme - bosaltma alanlari, cer atdlyesi ve
revizorlik (vagon bakimi) alanlari, depo alanlar endistri mirasi ile tarihi dokunun korundugu
o dénemdeki yapilarina gore restorasyon yapilarak kent estetigine katki saglayabilmektedir.
Karaelmas Ekspresi olarak kullanilan; Ankara tren gari ile Zonguldak tren gari arasinda
Devlet Demir Yollar tarafindan isletilerek ekonomik olarak katki saglamaktadir. Bu gizergah
Uzerine daha o6nceden kullanilan glinibirlik yolcu tasimaciligi getirilerek kent ekonomisine
katki saglanacaktir. Calisma alani endlstri mirasi olan bu yesil alan hem gegmis tarihin
gunuimuzde bir mirasini hem de ekolojik olarak alanin yesil alan kapasitesini karsilamaktadir.
Bu kapsamda alanda tur tespiti yapilmali, varsa alandaki farkli endemik tarler de tespit
edilmelidir. Kent halkina sagladigi kultlrel potansiyel acisindan Calisma alaninda dinlenme,
komsular arasi sosyal bag kurma, kent icerisindeki sosyal gerilimi distrme ve siniflari
birbirinden haberdar etme ve alan igerisinde profesyonel ve amator fotograf cekme gibi

aktiviteler yapilmaktadir. Bu faaliyetler artmali ve devamhhdi saglanmalidir.
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6. EXTENDED ABSTRACT

When the period of transportation and communication facilities were inadequate and
human population less on Earth, dealing with agriculture, husbandry and hunting was
enough to sustain people lives. Increasing of the human population for centuries,
discoveries, inventions, sense of social life fostering and advancements of science and
technology require some rational and economical consumptions.

With the development of industrial revolutions began to steam, rational production
systems have been developed which are enough to feed the world's current population.
Some industrial facilities (closed - open - semi open) have been developed for having
planned, rapid, rational economic, series, and also recycled productions. Because of these
productions facilities' relative remoteness from public buildings should be necessary about
their products and waste such as gas, smoke, odor, dust, steam, noise, solid and liquid
wastes and chemicals, these production (industial) areas determination become a necessity
in urban plans.

Cultural landscape is a combination work of man and nature and important part of our
cultural heritage. According to cultural landscapes, industrial landscapes play an important
role especially in urban region. Industrial landscapes are important to define the city and to
bring its identity, improve the conditions of human life. Historical industrial areas have
developed outside of the cities within the industrial revolution and they remained in city
centers. They have been abandoned because of increasing population developing technology.
The transformation of industrial heritages is considered as an important opportunity in terms
of keeping these heritages alive and regaining them. Transformation, preservation and
reclamation of former industrial areas create ecological and cultural awareness and also
encourage citiziens to reuse of these areas. These areas are often converted into parks,
museums, etc. and increase green usage to create sustainable urban areas in the world.

In this study, aesthetic, economic, ecological and cultural dimensions of Cankiri city
landscape were examined in the example of the historical railway station. As a result of the
data obtained and the analyzes carried out in the field, the research was supported and

suggestions were made in order to transfer the industrial heritage to future generations, to
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bring the buildings to urban life with an appropriate function and to protect their original

identities.



