Konya Sanat Dergisi, 2019; Say1 2: 67-86 Journal of Konya Art, 2019; Issue 2: 67-86

KONYA TREN GARI YERLESKESI TARIHI LOKOMOTIF DEPOSU ICIN BIiR
YENIDEN KULLANIM ONERISi

Arastirma Makalesi/Research Article

Mehmet UYSAL
_ ORCID: 0000-0002-0647-6312
Prof. Dr. Necmettin Erbakan Universitesi, Miithendislik ve Mimarlik Fakiiltesi, Mimarlik Boliimii
mehmetuysal@konya.edu.tr

Zehra Rumeysa ERSOZ

ORCID: 0000-0002-5151-1631
Ars. Gor. Necmettin Erbakan Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi, ¢ Mimarlik ve Cevre Tasarimi
Bolimii
zrersoz(@erbakan.edu.tr (Sorumlu Yazar)

izzet Alim FAZLA

ORCID: 0000-0002-3961-4750
Necmettin Erbakan Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii
alimfazla@gmail.com

(Gelis/Received: 15.11.2019; Kabul/Accepted: 20.11.2019; Yaymn/Publicated: 27.12.2019)

Oz

Endiistri devriminin biiyiik getirilerinden biri olan demiryollart hem ekonomik hem sosyal hem de
politik alanlarda insanlik tarihinde yadsinamaz etkileri olan teknik sistemlerdir. Gelisen teknolojiyle
birlikte elektrikli ve dizel lokomotifler iiretilmis ve buharli lokomotiflerin kullanimi 6nemli 6lglide
azalmistir. Gliniimiizde ise hizli trenlerin kullanimi giderek artmaktadir, dolayisiyla demiryollarindaki
mimari gereksinimlerin yaninda tesis ve donanim ihtiyaglar1 da degismektedir. Kullanim dis1 kalan ve
atil duruma diisen tarihi demiryollari, endiistriyel miras kapsaminda ele alinmali ve korunmalidir. Tarihi
demiryollarinda ise lokomotif depolar1 buharli lokomotif donemine ait en 6nemli yapilardan biridir. Bu
calismada, Konya Tren Gar1 Yerleskesi tarihi lokomotif deposu i¢in bir mekansal organizasyon, mekéan
niteligi ve niceligi, li¢ boyut bicimlenisi baglaminda kiiltiir, sanat ve sergileme islevlerini barindiracak bir
kullanim &nerisi sunulmustur. Onerilen bu kullanim bi¢imi Konya kentinin ihtiyaclari olarak belirlenmis
ve kent hafizasinda siireklilige ve siirdiirebilirlige vurgu yapmasi nemsenmistir.

Anahtar Kelimeler: Yeniden Kullanim, Tren Gar1, Lokomotif Deposu, Siirdiiriilebilirlik.

A REUSE PROPOSAL FOR KONYA TRAIN STATION HISTORICAL
ROUNDHOUSE

Abstract

Railways, one of the great benefits of the industrial revolution, are technical systems with undeniable
effects on human history in both economic, social and political fields. With the developing technology,
electric and diesel locomotives were produced and the use of steam locomotives decreased significantly.
Nowadays, the use of high-speed trains is increasing, so the needs of plants and equipment are changing

67



Mehmet Uysal, vd. Konya Sanat Dergisi, 2019; Say1 2: 67-86
along with the architectural requirements on the railways. Historical railways that are out of use and
become idle should be handled and protected within the scope of industrial heritage. In historical railways,
roundhouses are one of the most important buildings of the steam locomotive period. In this study, a
spatial organization, spatial quality and quantity, and a three-dimensional remodeling of Konya Train
Station roundhouse has been proposed to be reused for cultural activities, art exhibitions and permanent
museum functions. This proposed reuse was identified as the needs of the city of Konya and emphasis
on architectural sustainability and sustainability in urban memory was taken into consideration.

Keywords: Reuse, Train Station, Roundhouse, Sustainability.

Giris

Endiistri devrimiyle hayatimiza giren bir¢ok yeniligin yaninda farkli malzemelerle
iiretilmis ve farkli amaglar i¢in kullanilan endiistri yapilar1 kent hayatina eklenmistir. Buharh
makinenin ve lokomotifin icadiyla birlikte bu sanayi yapilar1 arasina tren istasyonlart da dahil
olmustur. Tiirkiye’de bir buguk asirlik ge¢misi olan tren istasyonlar1 6zgiin mimari yapilari
ile kiiltlirimiizde miras niteligi tasimaktadir. Fakat giiniimiizde tarihi istasyonlarin ¢ogu yanlis
onarimlar yiizinden orijinalligini yitirmeye baslamis, bir kismi da bakimsizlik yiiziinden tahrip
olmus ve yikilmaya yiiz tutmustur.

Buharli lokomotiflerin ¢alisma prensibine gore insa edilmis olan lokomotif depolari
da giintimiizdeki teknolojik gelismelerle artik kullanim dis1 kalmaya baglamis ve islevselligini
yitirmistir. 21. Yiizyilda islevini yitirmis ancak tarihi 6neme sahip binalar elden geldigince ya
onarilarak ve restore edilerek yeniden kullanima agilmakta ya da fonksiyonu degistirilerek var
olmaya devam etmektedir. Endiistri yapilari belirli ilkeler ¢er¢evesinde yeniden kullanilmaktadir.
Konya’da da yeni insa edilecek olan hizli tren istasyonu ve lokomotif deposuyla birlikte eskisine
ithtiyag¢ kalmayacagi ve lokomotif deposu tamamen kullanim dis1 kalacagi ongoriilmektedir. Bu
calismada da diinyadan ve Tiirkiye’den farkl islevlerle kullanima agilan tarihi istasyonlardan
ornekler verilerek Konya Lokomotif Deposu i¢in bir doniisiim 6nerisi sunulmaktadir.

Demiryollarinin ulasim segeneklerinden bir olarak kullanilmaya baslandiginda bu yeni
ulagim sisteminin isleyisi i¢in birtakim tesis ve yapilara ihtiya¢ duyulmustur. Yolcular i¢in tren
bekleme, bilet temini gibi hizmetlere cevap vermesi amaciyla tren istasyonlar1 kurulmustur. Bu
yapilarda fonksiyon ve biiyiikliige de bagli olarak lojmanlar, yilik indirme-bindirme islemlerinin
gerceklestigi mekanlar, vagon ve lokomotif depolari, miidiirliikkler gibi yapilar da bulunmaktadir.
Genellikle kentin yakininda fakat sehir gelisimini sinirlamayacak sekilde konumlandirilan
istasyon binalar1 kendi i¢inde yasayan bir yerleske niteliginde tasarlanmistir. Burada biitiin
yapilar birbirleriyle iligkilidir. Ancak zamanla bu istasyonlar sehrin merkezinde kalmakla
birlikte glinlimiiz demiryolu teknolojisine ayak uyduramamakta ve kullanici ihtiyaglarini
kargilayamamaktadir. Bu nedenle bir¢cok sehirde yeni tren garlart insa edilmektedir. Tarihi
garlar yapim teknigi, malzemesi ve mimari yonden 6zgiin bir karaktere sahiptir. Fakat ¢esitli
nedenlerle islevlerini kaybeden bu alanlar bir¢cok yerde yeniden islevlendirilerek kente tekrar
kazandirilmaktadir.
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Endiistri Devrimi, Endiistri Yapilar1 ve Islevleri

Endiistri Devriminin baglangici 18. Yiizyilin sonlar1 olarak kabul edilse de yine de
kesin bir baglangi¢ noktasindan s6z edilememektedir. 17. Yiizyilda ortaya ¢ikmaya baslayan
teknik gelismeler zamanla yayilarak devrim denilen bu siirecin gerceklesmesine birer basamak
olmuslardir (Yigit Aki, 2011: 6). Sonug olarak da 18. Yiizyilin ortalarina dogru Ingiltere’de
beliren bu gelismeler endiistri devriminin temelleri olarak adlandirilabilir. Ingiltere’de baslasa
da kisa siirede diger Avrupa iilkelerine ve ardindan tiim diinyaya yayilmistir (Yigit Aki, 2011:
8).

Endiistri Devrimi hizla artan buluslara yol agmistir. Bu buluslar sayesinde {iretim i¢in
insan giicline olan ihtiya¢ azalmaya baslamistir. Makinelesme hayatin her alanini etkilemeye
baslamis ve fabrikalasma hizla artmistir (Erding, 2002: 3). Bunun sonucunda biiyiik endiistri
yapilar1 olusmustur.

Diinya ¢apindaki bu biiyiik degisim hayatin her alaninda oldugu gibi mimari bigimleniste
de biiylik degisimler getirmistir. 19. Yiizyilin baslamasiyla beraber mimarlar alisilmisin disinda
yapilar tasarlamaya baslamislardir. Bu yapilar arasinda fabrikalar, hastaneler, kapali halk
pazarlari, hizla gelisen endiistri kentleri i¢in is¢i konutlar1 ve demiryolu istasyonlart vardir.
Ayrica islev ve malzeme farkliligi da bu yapilarin belirleyici 6zelliklerindendir (Erding, 2002:
14, 16).

Ortaya ¢ikmakta olan yeni liretim sistemleri i¢in biiyiik agikliklari olan genis mekanlara
ihtiyac duyulmaya baslanmistir. Insan giiciinden makine giiciine gecilmesi de makinelerin
sigmasi i¢in genis alanlar1 zorunlu hale getirmis ve 19. Yiizyilin ortalarindan itibaren dokme
demirin mimaride kullanilmaya baglamasi da bu soruna ¢éziim olmustur (Taner, 2011: 7).
Boylelikle biiylik endiistri yapilari, yeni malzemeler ve striiktiirel sistemler bu yapilarin
karakteristik 6zelliklerini olusturmustur.

Endiistri devrimi sonucu dogan yapilar arasindan demiryolu istasyonlarmi ele
alindiginda bu yapilagmanin temelinde buharla ¢alisan makinenin icadi vardir. Buharli makine
1769°da iskogya’da James Watt tarafindan bulunmustur ve bu makinenin gelismis bicimi de
makine caginin baglangici olarak goriilmiustiir (Yigit Aki, 2011: 6). Ardindan 1804°te Richard
Trevithick tarafindan tasarlanan lokomotif hayata ge¢mis ve 1825 yilinda buharli makine ilk kez
lokomotiflerde kullanilmaya baglanmistir (Yigit Aki, 2011: 7). Bu gelismeler demiryolu aglarinin
kurulmasini ve dolayisiyla demiryolu istasyonlarinin olusmaya baslamasini saglamistir.

Tarihi Endiistri Yapilarinn islevlerini Kaybetmeleri

Tarihten giiniimiize yaklastik¢a her seyde oldugu gibi mimaride de degisim siirecinin
giderek hizlandigini goriiyoruz. Endiistri doneminden sonra yapilan yapilarin zaman gectikge ve
teknoloji ilerledikge stirdiirmekte olduklart islevlerini kaybetmeleri kaginilmaz olmustur. Yapi
ve islevi diigiiniildiigiinde, endiistri yapilarinin insan 6lgeginden ¢ok islev diisiiniilerek yapildigi
goriilmektedir. Bu yapilarin zamanla ve ¢agin degisimiyle orijinal islevlerini kaybettikleri
diisiiniiliirse, yok olmaktansa tek seceneklerinin bir doniisiime ugramak oldugu sdylenebilir.
Endiistri yapilari, sunduklar1 genis alanlar ve esnek yapilar1 sayesinde ¢ok sayida tasarim
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olanag1 sunmakta, bu sayede yapinin da tarihini ve kiiltiiriinii yansitan unsurlarii goz oniinde

bulundurarak yapilacak olan tasarimlar basarili sonuglar getirmesi hedeflenmektedir. Diinyada
oldugu gibi Tiirkiye’de de yeniden kullanilan birgok endiistri yapis1 bulunmaktadir. Endiistri
devriminde yasanan teknolojik gelismeler sonucu demiryollari insanlik tarthinde yerini almistir
ve endiistri devriminin diinyada yayginlagmasina onciilik eden en dnemli buluslardan biri
olarak kabul edilmektedir (Yazar ve Binan, 2019). Demiryollarinda trenle tagimaciligin eksiksiz
saglanabilmesi i¢in bakim ve onarimlarinin diizenli yapilmas1 gerekmektedir. Istasyonlarda bu
islevlerin yerine getirildigi ve lokomotiflerin bakimlarinin ve onarimlarinin yapildig: alanalar
lokomotif depolaridir. Lokomotif depolart tren garlarindaki en temel ve 6nemli yapilardan
biridir. Dairesel planli lokomotif depolar1 ise formlar1 ve plan 6zellikleri ile farkli bir mimari
karaktere sahiplerdir. Bu depolar buharli lokomotiflerin biitiinleyici ve ayrilmaz parcasi olmalari
sebebiyle donemin sembol yapilar1 olarak anilmakta ve demiryolu mirasinin korunmasi adina
yapilan ¢alismalara sik sik konu olmaktadirlar (Yazar ve Binan, 2019).

Tarihi Tren Garlar1 ve Yeniden islevlendirme

19. yiizyilin baslarinda Ingiltere’de ortaya ¢ikan demiryolu teknolojisi,
gliniimiizdeki demiryolu teknolojisinin temelini olusturmaktadir. Endiistri devrimi ile
onem kazanan sanayilesmede artan rekabet sebebiyle komiir ve diger madenleri hizli,
ucuz ve en kolay sekilde bir yerden bir yere gotiirecek teknoloji demiryollari olmustur. Bu
gelismelerden sonra buhar makinesinin kesfiyle demiryollar1 daha modern bir teknolojiye
kavusmustur. (Erdogan, 2005: 11, 12).

19. yiizyilin baslarinda ingiltere’de ortaya ¢ikan demiryolu teknolojisi, giiniimiizdeki
demiryolu teknolojisiyle Bugiinkii anlamdaki ilk demiryolu teknolojisi, 19. ylizyilin
ilk ¢eyreginde Ingiltere>de ortaya ¢ikmustir. Fakat bu tarihten cok 6nceleri de Ingiltere
ve Avrupa’daki maden alanlarinda, lizerinde maden yiiklii vagonlarin gittigi, tahta rayh
“vagon yollar1” kullanilmistir. Fakat ahsap raylar kisa zamanda asinmaktadir. Bu durum
1767 yilinda demir fiyatlarmin diistiigii bir dsnemde, Ingiltere>de Reynold adinda bir demir
tiiccar1 tarafindan ahsap raylarin iizerinin demirle kaplanmasi suretiyle daha uzun siireli
kullanilmaya baslanmas1 ile giderilmistir. Tiim bu gelismelerin akabinde modern anlamda
ilk demiryollar1 ise buhar makinesinin kesfi ve bunun demiryollarina uygulanmasiyla
meydana gelmistir (Erdogan, 2005: 11,12). 19. yiizyilin ikinci yarisinda demiryolu tiim
diinyaya yayilarak pek ¢ok kitada isletilmeye baglanmistir (Ozyiiksel, 1998). Bu gelismeler
ilerleyen zamanlarda biiylik demiryolu istasyonlarini da beraberinde getirmistir. Kentlerde
yasanan bu mimari yenilik zaman ve mekan kavramlarinda devrim niteliginde bir degisim
yaratmistir (Erdogan, 2005: 13).

Tiim diinyaya yayilan demiryollar1 ve istasyon binalart uzun yillar boyunca
kullanilmistir ve ¢ogu hala kullanilmaktadir. Fakat hem yillarin etkisiyle hem de kent
planlarinin degismesiyle bazi tarihi 6neme sahip istasyonlar yeniden islevlendirilerek
kullanilmaya baglanmistir. Fransa’daki Orsay Miizesi ve Tiirkiye’deki CerModern, farkli
fonksiyonlarla kent hayatinda yer alan eski garlara 6rnektir. Bu yapilarin saglikl bir sekilde
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yeniden kullanilmasi, uluslararasi yeniden islevlendirme ilkelerinin basarili bir sekilde

degerlendirilmesine dayanmaktadir.
Tarihi Endiistri Yapilarinin Yeniden islevlendirme Ilkeleri

Endiistri miras1 niteligindeki yapilar teknolojinin gelismesiyle islevlerini kaybetmeleri
sebebiyle bu yapilar tarihsel siirdiiriilebilirligi saglayarak kente kazandirmak icin ¢esitli
koruma yaklasimlar1 giindeme getirilmektedir. Endiistri miras1 yapilar1 sanayilesme kiiltiiriiniin
tarihsel, sosyal, teknolojik ve mimari degerlerini temsil etmektedirler. Bu nedenle bu yapilarin
korunmasi ve yeniden kullanimi konular1 akademik ¢aligmalara ve projelere konu olmaktadir
(Koksal, 2012). Yeniden islevlendirme calismalarinda yapinin tarihsel siirdiiriilebilirliginin
saglanmasi, eskiyle yeninin dogru bir sekilde harmanlanmasi, 6zgiinliige sadik kalinmasi ve
yapimin kentsel yagama en faydali sekilde kazandirilmasi1 gerekmektedir. Yapiya verilen yeni
islevin yapinin mimari 6zelliklerini ve simgesel degerini zedelememelidir (Ahunbay, 2013).
Bu sayede kiiltiirel mirasin parcasi olan yapilar korunurken kent kimligi de korunacak ve
stirdiiriilebilirligi devam ettirilecektir (Tunger, 2007). Yeniden islevlendirme yapilirken yapi
sadece dis kabuguyla degil mekanlariyla ve ¢evresiyle de degerlendirilmelidir. Proje sirasinda
tiim asamalarda koruma ilkelerine bagli kalarak hareket edilmelidir. Bu ilkeler, ¢esitli orgiit
ve topluluklarin kurumsallasarak ortaya koydugu uluslararasi anlasmalar ve tiiziiklerle
belirlenmistir.

Endiistri devrimi ile ortaya ¢ikan yapilarin ve alanlarin endiistri mirasi olarak kabul
gormesindeki en biiyiik etken, bu yapilarin sahip oldugu degerlerin tehdit altinda olmasina
kars1 tepkilerin belirmesidir (Kilig ve Ding Kalayci, 2019). Boylelikle 6nce Britanya’nin
oncii oldugu, daha sonra bircok iilkede belirli kisiler ve gruplar tarafindan baslatilan endiistri
arkeolojisi alanlarinin korumak i¢in kurulan ve zamanla kurumsallasan 6rgiit ve topluluklar
meydana gelmistir (Mutlu, 2018). 1931 Carta Del Restauro ile bugiinkii koruma anlayisinin
temelini olusturan yeniden kullanima ve restorasyon anlayisina dair ilkeler belirlenmistir
(Kuban, 1962). Daha sonra 1964 Venedik Tiizligl kararlar1 yayimlanarak bu ilkeler gelistirilerek
desteklenmistir. Bu tiiziikte koruma ve onarim basliklari altinda tarihsel siirekliligin saglanmasi,
anitlarin ¢evreleriyle degerlendirilmesi ve yapinin 6zgiin planina sadik kalinmasi konularindan
bahsedilmektedir (URL-1). 1978’de kurulan Uluslararas1 Endiistri Mirasin1 Koruma Komitesi
(TICCIH) nin kurulmasiyla endiistri miras1 kavrami {izerine odaklanilmasi ve bu alandaki
faaliyetlerin diinya ¢apinda yayginlagsmasi saglanmistir (Saner, 2012: 55). ERIH, EFAITH,
DOCOMOMO gibi orgiitlerin kurulmasiyla endiistri miras1 kavraminin bilinirliligi, degeri ve
onemi artirilmistir (Koksal, 2012).

Endiistri mirasin1 korumaya yonelik ¢alismalar yapan bu 6rgiit ve topluluklar, organize
ettikleri kongreler ve konferanslar ile, yayimladiklar1 bildiri ve tiiziikler ile bu konunun
uluslararasi diizeyde ele alinmasini ve ortak paydada bulugsmasini saglamislardir. Bu uluslararasi
anlagmalar, bildirgeler ve tiiziikler 1s181inda yeniden islevlendirilerek tekrar kullanima agilan
endiistri miras1 yapilarinin koruma ilkelerine uygunlugu 3 ana baglikta degerlendirilmistir
(Kili¢ ve Ding Kalayci, 2019).
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I. “Mekanin ve ¢evresinin gegmiste sahip oldugu degerlerin korunmasi1”

II. “Yapinin eski kimliginin g6z oniinde bulundurularak tasarim yapilmasi1”
III. “Tarihsel ve kiiltiirel stirdiiriilebilirligin saglanmasi” (Kili¢ ve Ding Kalayci, 2019).

Bu ilkeler goz onilinde bulundurularak yapilan yeniden islevlendirme projelerinin
basarili ve siirdiiriilebilir olacagi var sayilabilir.

Avrupa’da Yeniden Islevlendirilen Orsay Tren Gari: Musée d’Orsay

1986 yilinda hizmete acgilan Orsay Miizesi (Musée d’Orsay), ag1ldig1 giinden beri diinyada
ses getiren miizelerden biri olmustur. Binanin hem i¢ hem dis tasarimi, hem de dénemindeki
tarihsel konumuyla Fransa’daki 6zgiin 6rneklerden biridir (Sekil 1). Miizeye doniistiiriilen
demiryolu istasyonu, modernlesmeyle gelen degisimin simgesi olmustur. Ayn1 zamanda 18.
ylizy1lin hemen Oncesi ve sonrasinda ortaya ¢ikan sanat akimlarinin g¢esitliligini gézler 6niine
sermektedir. O modernlesmeye gecis slirecinde tretilen resim, heykel, ¢izim, fotograf, mimari
planlar ve modeller, dekoratif ve endiistriyel iirinler bu miizede toplanmis ve gecis donemindeki
celiskiyi birlikte ve agikga goriiniir hale getirmistir (Y1ilmaz, 2014).

= wee
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Sekil 2: Orsay Gart, 20. Yiizyil (Yilmaz, 2014).
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Sekil 3: Orsay Miizesi i¢ goriiniim (URL-2).

k= e ey
.']..L,-tln.,-, - I'I'I"! 'iu'i o
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Sekil 4: Kuzey — Giiney dogrultusundaki enine kesit (Sezer, 2013: 37).

Orsay Gari, Paris’te merkeze yakin bir yerde ve biiyiik Fransiz demiryolu sirketlerinin
bir istasyona ihtiyaglari oldugu i¢in insa edilmistir. Paris meydanin sikligina ve giizelligine
yaragsir bir sekilde ayricalikli yolcularin kullanimi i¢in tasarlanmis ve liikks bir konfor sunmak
iizere planlanmistir. Binanin endiistriyel havasini gizlemek i¢in dis cephede gosterisli, eklektik
tag kaplama kullanilmis ve igeride de direklerin iizerinde yiikselen tavan kullanilmistir (Sekil
2, 3 ve 4). Taglar, Charente ve Poitu bolgelerinden getirilmistir. Zemin ve cephelerde kullanilan
taglarin ayni boyutta olmasina Ozen gosterilmistir, piirlizsiiz ve simetrik bir goriiniimle,
cevresindeki yapilara uyum saglamasi planlanmistir. Mimarin amaci binanin sadece islev olarak
bir fabrika gibi hizmet etmesi degil, ayn1 zamanda Paris’e ilk adimini atan yolculara bu sehrin
etkisini birincil derecede yasatmak olmustur (Yilmaz, 2014).

Sanayilesmenin hizlanmasiyla Orsay Gari yetersiz kalmis, islevini yitirmis ve 1939°da
kapanmustir. Islevini yitiren gar igin 1970’lerde déniisiim hazirliklar1 baslamistir. 1980°de
bir yarisma diizenlenmistir ve italyan mimar Gae Aulenti birinci secilerek, binanin miize
ihtiyaglarini karsilayacak bir i¢ dekorasyon ve uyarlamalar1 yapmasi i¢in gorevlendirilmistir
(Y1lmaz, 2014). Yapildig1 donemin mimari tislubuna ve mimara saygi duyularak dokme demir
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stitunlar ve siva dekorasyonlar yenilenerek binaya tekrar kazandirilmistir. Yani yapida binanin

her yerinden eski istasyon yapisinin uyandirdig: etkinin hissedilmesi hedeflenmistir. Binanin
degisim siireci yedi y1l stirmiistiir ve miize 1986’da hizmete agilmistir. Aulenti miizede dolagimi
basit bir patika olarak tasarlamamuistir; ziyaretcinin gidecegi yeri diisiinerek hareket etmesini
istemistir, boylece onun sanat lizerine yogunlasacagini varsaymistir (Yilmaz, 2014).

Miizede sadece sanat eserleri sergilenmemektedir. Miize, eglenme, diisiinme ve 6grenme
merkezi olarak hizmet vererek bir sergi mekanindan ¢ok daha fazlasini sunmaktadir. Miizedeki
etkinlikler arasinda konserler, film gosterimleri, festivaller, konferanslar, kiiltiirel tarih kurslari
ve ¢ocuklar i¢in egitim etkinlikleri bulunmaktadir (URL-3).

Miize {i¢ ana kattan olugsmaktadir. Galeriler merkezdeki aksin iki yanina yerlestirilmistir
ve ara katin terasindan galeri bosluguna bakilmaktadir. Bu ara kat binay1 neredeyse ¢epecgevre
sarmakta ve ek galerilere bu kattan giris saglanmaktadir (Sekil 5). Miizenin i¢ mimari kurgusunda

ve sanat eserlerinin yerlesiminde dogal 151k diisiintilerek belli bir diizen olusturulmustur. (Sezer,
2013: 36).
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Sekil 5: Orsay Miizesi planlar ve kesitler (URL-4).

Bir tren istasyonundan miizeye doniistiiriilen Gar binasinda, Seine Nehri tarafina ikinci
bir cephe eklenerek ana tonoz (Gar tonozu) gizlenmis ve kente daha estetik bir goriiniim
kazandirilmigtir. Yeniden islevlendirme yapilirken dogal 15181n kullanimina 6zen gosterilmistir.
Fakat i¢c mekan olarak degerlendirilirse bu projede ‘Endiistri Miras1’ olarak adlandirilan
yapilarin eski havasin1 korumakla yeni islevini saglamak arasinda ortaya ¢ikan geliski agikca
goriilmektedir. Garin eski atmosferi, metal iskeleti, 15181, vitraylar1 gibi unsurlar sayesinde biraz
hissedilse de, artik eski ve tarihi bir tren istasyonu olarak degil tiim gereklilikleri yerine getiren
bir sergi binasi olarak goriilmektedir. Yapilan eklemelerle binanin 6zgiin yapisiyla iistiinkorii
bir uyum yakalanmis olsa da mimari biitiinliik ve eski—yeni diyalogu saglanamamistir. Boylece
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tasarimda gerekli tutarlilik olusturulamamis, yukarida bahsi gecen islevlendirme ilkelerine tam

olarak uyulamamustir.
Tiirkiye’de Yeniden Islevlendirilen Cer Atolyeleri: CerModern

Endiistri devrimi ile ortaya ¢ikan endiistriyel yapilar Amerika ve Avrupa’ya nazaran
Tiirkiye’de daha az goriilmektedir. Bunun nedeni olarak devrimin etkilerinin Tiirkiye’ye gec
gelmesi ve sanayilesmenin yalmizca belli kentlerde ilerlemesi gdsterilebilir. Istanbul basta
olmak iizere 19. Yiizyilin sonlarma dogru sanayilesme diger biiyiik illere de yansimistir.
Diinyada pek ¢ok yerde islevini yitiren endiistri yapilar1 yeniden farkli bir fonksiyonla kiiltiirel
ortama kazandirilmaktadir. Tiirkiye’de ise bu olgu son 20 yildir glindeme gelmektedir. Endiistri
yapilarinin en ¢ok oldugu yer olan Istanbul’da bu déniisiim hareketi daha yogun olarak
goriiliirken, bagka illerde boyle bir degisimden ¢ok fazla s6z edilememektedir. Ancak, terk
edilmis endiistri yapilarinin tekrar islevlendirilmesi i¢in planlanan ve devam eden projeler
mevcuttur. Ozellikle giiniimiizde endiistri miras1 kavramimin énemi arttig1 icin bu projelere
daha sik rastlanmaktadir.

Tiirkiye’de sanayi sehri olarak adlandirilan bagskent Ankara, bu yeniden islevlendirme
konusunda ihmal edilmis sehirler arasinda sayilmaktadir. Giiniimiizde Ankara’da endiistri
miras1 olarak nitelendirilen yapilardan biri Tren Bakim Atdlyeleridir (Cer Hangarlar1). Cer
Atolyeleri lokomotif ve vagon bakim ve onarimlarinin yapildig: yerlerdir (Sezer, 2013: 75, 77).

Cumhuriyet’in ilk yillarinda iilke capinda demiryollarmin gelistirilmesi politikasiyla
birlikte Tirkiye’de demiryollar1 millilestirilmistir. Cer Atolyeleri de bu politikanin getirisi
olarak insa edilmistir (Sekil 6). Cumhuriyet tarihinde miras niteligi tasiyan atolyelere sonradan
eklenen hangar binasinin 6zgiin yapiya uyumlu olmasina 6zen gosterilmistir (Sezer, 2013: 77,
78).
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Sekil 7: Cer Atolyeleri (URL-5).
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Cer Atdlyelerinin mimari is¢iliginin Ankara Gari’na gore zayif oldugu diistintildiigiinde

savastan sonra yapilmis olduklar1 anlasilmaktadir (Sekil 7). Bu yilizden bu yapilar tarihsel
anlamda miihim yapilardir ¢iinkii savastan ve Cumhuriyetten sonra yetersiz kaynak ve ustaya
ragmen yapilmislardir. Cer Atdlyeleri ana hatlar1 bozulmadan ufak onarimlar ve eklentilerle 1995
yilina kadar gelmislerdir. Bu yapimin cephe niteligi doneminin cephe anlayisini géstermekle
birlikte Osmanli mimarisinden modern mimariye gegisin canli gostergesi olmustur. Boylelikle
Cer Atolyeleri Ankara’daki endiistri arkeolojisinin degerli ve ender 6rneklerinden biri olarak
kabul edilmektedir (Sezer, 2013: 80). Cer Atdlyeleri endiistriyel yap1 olarak degerlendirilecek
olursa, donemin tipik 6zelliklerini barmdirdigi sdylenebilir. Giinliimiizde iki birimin yariya
yakini yikilmigken, diger iki birim kismen ayakta kalmigtir. Ug dikddrtgen birimden olusan
Ozgiin atOlyelere hangar binasinin sonradan eklendigi goriilmektedir. Ciinkii en kuzeydeki
ticlincii atolyenin dis cephesi oldugu gibi kalmis ve buna bitisik olarak insa edilen dordiincii
uzun atdlyenin i¢ duvari olacak sekilde birakilmistir. Giiniimiizde Cer Modern olarak fonksiyon
degistiren Atdlyeler eklenti yapilarla genisletilmistir. Binadaki genisletme islemi var olan
atOlyelerin gliney ve giineybatisina sarmal bir bina eklenerek yapilmistir. Bu sarmal yapinin
cephesi sargi bezinden esinlenilerek tasarlanmistir ve genel olarak cam agirlikli malzeme
kullanilmistir. Ayrica arazideki konumu, ¢ati agikliklari ve genis pencereleri sayesinde atdlyeler
giin icinde uzun saatler boyunca giin 1518indan faydalanabilmektedir. Fakat bu durumun
avantajlarinin yaninda dezavantajlarindan biri de sergileme eyleminin fazla i1siktan dolay1
saglikli bir sekilde gerceklestirilememesidir. Bu durum ayirict hareketli duvarlarla ¢oziilmeye
calisilmaktadir.

Ug dikdortgen bigimli atdlyenin gelik striiktiir yapidaki catilarmn yiiksekligi 10.43
metredir (Sezer, 2013: 82). Yeni islevinde de bu tavanlar agikta birakilmistir boylece cati
acikliklar1 yine mekana giin 15181 almak i¢in kullanilmistir. Celik striiktiirdeki ¢atiy1 tagimasi igin
betonarme kolonlar insa edilerek c¢atidaki ¢elik makaslar bu kolonlarin iizerine oturtulmustur.
Kolonlar arasindaki kagir duvarlarin malzemesi ise tastir. Onceden yapilmis olan ii¢ atdlyenin
catis1 gibi sonradan yapilan dordiincii atdlyenin ¢atist da ¢eliktendir. Bu ek binada da endiistri
yapilarmin tipik 6zelligi olarak, glinisigin1 mekana almak i¢in yapilmis olan cati agikliklari
ve genis pencereler bulunmaktadir (Sezer, 2013: 82). Cer Atdlyelerinin 1995 yilinda yeniden
islevlendirilerek AnkaraCagdas SanatlarMerkezive Glizel Sanatlar Galerisiolarak kullanilmasina
ilgili kurumlarca karar verilmistir. Fakat bu siirecte giizergahinda Cer Atdlyelerinin de bulundugu
demiryolu hattinin yerinin degistirilmesine karar verilmistir. Bylece dort birimden olusan bu
atolyelerin iki biriminin neredeyse yaris1 yikilmistir. 2010°da Cer Atolyeleri tekrar giindeme
gelerek doniisiim stlirecine girmistir (Sezer, 2013: 84). Yeni yapida eski ile yeninin zithginin
yaninda biitiinciilliigii de goriilmektedir. Ozgiin yapilar saglamlastirilarak onarilmiglardir ve
mimari kimligi zedelenmemistir. Miize yapisi, eski ile yeninin zithig1 ve birlikteligi, yapildiklar
donemin kesitinin algilanabildigi bir ykiinmeden, uyumlu biitiinii olusturur nitelikte tasarland.
Eski birimler saydam ve egrisel bir duvarla kaplanmistir. Eklenen uzun yap1 ise dis mekani
tanimlayarak avlu tarifini belirginlestirmistir. A¢ik avlu hem ziyaretcileri karsilayan ve girise
yonlendiren ferah bir alan olarak hem de diizenlenen agik hava sergileriyle etkinliklerin bir
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pargasi olarak kullanilmaktadir. Avlunun zemininde bulunan bu dairesel tasarim, zemin kattan

bodruma ve dig mekandan i¢ mekana gorsel gegis saglayarak tasarima boyut katmistir. Yapinin
yeni tasariminda bu 6zellikler goriinmektedir (Sekil 8).

Sekil 8: Cer Modern vaziyet plani, kesitleri, planlar ve perspektifleri (URL-5).
Olusturulan avluda bulunan ve eskiden lokomotiflerin ve vagonlarin atdlyelere gegmesini
saglayan raylarin arasina ahsap dosenmistir. Zemin rabitalar1 demir raylarin st kisimlartyla
ayni1 seviyede olacak sekilde dosenmistir (Sekil 9)(Sezer, 2013: 86). Mimarlarin raylari bilingli
bir sekilde agikta biraktiklar1 goriilmektedir. Raylar binanin eski islevini hatirlatmakla birlikte
o déoneme ve mimara duyulan sayginin da bir gostergesidir.

Sekil 9: Raylarin arasindaki ahsap avlu (Sezer, 2013: 86).
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Mevcut cephe muhafaza edilerek hasar gormiis yerler benzer tas malzemeyle

giiclendirilmistir. Bu ii¢ galeride eskiden lokomotifler icin girig kapis1 olarak kullanilan
acikliklar birakilarak yeni yapida pencere olarak kullanilmiglardir. Eski binada 6n cephelerde
istte bulunan kiiciik pencereler de muhafaza edilmistir. Dort galerinin de besik catilari
giiclendirilerek celik profillerin kiriglerinin olusturdugu striiktiir ahsap plakalarla kaplanmistir.
Mekanin i¢ kismindan da bu plakalar goriilebilmektedir. Ahsap plakalarin {izeri ise ¢atida
koruyucu bir ylizey olusturmak i¢in kiremitle kaplanmustir.

Sonradan eklenen uzun galeri farkli olarak daha ince ve uzun bir yapiya sahiptir ve
yan cepheleri onlardan farkli olarak oluklu metal sac ile kaplanmistir. On cephesi agik gri
bir dis cephe boyasiyla boyanarak Cer Modern’in genel havasiyla biitiinliik yakalanmistir.
D1s mekanda ayrica Cer Atdlyelerinden kalma 6zgiin bir lokomotif de muhafaza edilmistir
ve yapinin 6n cephesinde bulunmaktadir. Sadece dis mekanda degil i¢ mekanda da muhafaza
edilen eski striiktiirle endiistri yapisinin havasi hissedilmektedir.

Dis cephesinde briit beton kullanilan ek binanin avluya bakan cephesi de boylu
boyunca cam olarak tasarlanmistir. Boylece giris, fuaye ve kafeterya kismi bir biitiin olarak
algilanabilmektedir. Briit beton, ek yapida endiistriyel bir hava katmasi i¢in kullanilmis olup
mekanin i¢ duvarlarinda, tavanda ve merdivenlerde kullanilarak da karakteristik bir 6zellige
sahip olmustur. Ek binanin bir 6zelligi de tiim yapinin giris holii gorevini iistlenmesidir.
Zemin katinda kiitiiphane, miize magazasi, kafeterya ve kafeteryanin mutfagi bulunmaktadir.
Cer Modern’de stirekli degisen ve giincelligini kaybetmeyen sergiler disinda bagimsiz tiyatro
oyunlari, cesitli konularda atolyeler, soylesiler, film gosterimleri gibi farkli etkinlikler de
diizenlenmektedir.

Vaziyet planinda bu dort galeri ayr1 birimler olarak algilansa da planlarda ve kesitlerde
goriildiigii gibi hacimsel olarak birbirleriyle baglantili i¢ ice gegmis mekanlardir. Aktif olarak
kullanilan sanat merkezinde sergiler ve etkinlikler nicelik ve nitelik bakimindan degiskenlik
gosterdigi icin bu mekanlar ihtiya¢ duyulan fonksiyona gore ayirict sergi duvarlartyla kontrol
edilebilmektedir. Ayrica daha 6nce bahsedildigi gibi bu duvarlarla mekana giren giines 15181 da
kontrol edilebilmektedir.

Genel bir cergeveden bakildiginda, Ankara’da var olan Cer Atdlyeleri, 6zgiin yapisi
olabildigince korunarak, ¢esitli mimari eklentilerle ve degisimlerle yeniden islevlendirilmistir.
Yapinin orijinal mimarisi ve endiistriyel dokusu bozulmadan, yapiyla biitiinlesen modern
eklentilerle atil kalabilecek tarihi bir yapi giincel hayata kazandirilmistir. Cer Atolyeleri
giiniimiizde Cer Modern olarak anilmakta ve sanatsal faaliyetlere ev sahipligi yapan ve bunlar
icin esnek mekanlar sunan 6zgiin bir sanat merkezi olarak varligin siirdiirmektedir.

Konya Tren Gar Yerleskesi Tarihi Lokomotif Deposu I¢in Bir Yeniden Kullanim
Onerisi
Konya, tarihten giiniimiize pek ¢cok medeniyete ev sahipligi yaparak Anadolu’nun en

onemli yerlesim yerlerinden biri olmustur. Dolayisiyla en eski yol sebekelerinin merkezi
konumunda olan Konya bir¢ok yolu birbirine baglayan diigiim noktasidir. Demiryolu hattinin da
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19. Yiizyil sonlarinda insa edilmesiyle ulasim olanagiyla birlikte ticaret de artmistir. Boylelikle

demiryolu diger sehirlerde oldugu gibi Konya’da da sosyal ve ekonomik hayatta, zaman-mekéan
kavramlarinin degigsmesinde, egitimde ve sanatta sehrin gelisimine biiyiik katki saglamistir.

Konya Tren Gan Yerleskesi Tarihsel Siireci

Konya Tren Gari’nin kurulmasindan 6nce sehirde ulasim genelde at, at arabasi ve yaya
olarak saglandig1 i¢in baska ulagim araglarina gerek duyulmamaistir. Anadolu-Bagdat demiryolu
hattinin 1895°te Konya’ya gelerek 1896°da ¢aligmaya baslamis ve bdylece gar ile sehir merkezi
arasindaki mesafe fazla oldugu i¢in atl tramvaylar ulasim icin kullanilmak iizere Konya’ya
getirilmis ve toplu ulasim araci olarak ilk defa kentte kullanilmistir (Yaldiz ve ark. 2017).
Demiryolunun getirildigi sehirlerde oldugu gibi Konya’da da diger sehirlerle hizli bir baglanti
kuruldugu i¢in ve merkezde olmasmin da etkisiyle ticaret, kiiltiir ve sanat agisindan biiytlik
gelismeler saglanmistir. Konya tren garmin insa edildigi yer o zamanlar sehir merkezine uzak
olsa da demiryolunun geldigi diger sehirler gibi kentte hizli bir gelisme olmus ve sehirlesme
buraya dogru yonelmistir. Bu sehirlesme yasanirken, gelismenin de etkisiyle mimari ve kiiltiirel
anlamda degisimler yasanmis, geleneksel yap1 anlayisindan farkli tarzda egitim yapilari, bazi
kamu binalar ve oteller insa edilmistir (Erdogan, 2005: 70). Istasyon baslarda sehirden kopuk
bir yerde var olmaya baslamis olsa da zamanla sehre getirdigi yeniliklerle beraber Konya’nin
temel ogelerinden biri haline gelmistir.

Konya Tren Gar 19. Yiizyilda insa edilmis olup giiniimiize kadar gelebilmis ender
yapilardan biridir. Yapildig1 zaman ve o donemin mimari iislubundan dolay: tarihi bir 6neme
sahiptir. Konya Garinin en 6nemli 6zelliklerinden biri de biinyesinde farkli bir¢ok fonksiyona
sahip binay1 barindirdigi halde yapisinda hemen hemen hi¢ degisiklik yapilmamig olmasidir.
Bu da donemin mimari tislubunu en 6zgilin haliyle glinlimiize kadar tasiyan bir yap1 grubu
oldugunu gostermektedir. Istasyon yapisi icindeki lojmanlar, lokomotif deposu, simdiki adryla
Depo Miidiirliigii, isci barmaklari, santral binas1 ve Bagdat Oteli’nin de icinde bulundugu
yapilarin hepsi Almanlar tarafindan yapilmistir. Dolayisiyla mimari islup olarak Alman
islubunu tagimaktadirlar (Erdogan, 2005: 72). Endiistri devriminden sonra yapilarda ¢eligin de
kullanilabilmesi endiistri yapilarinda daha genis agikliklarin olusturulabilmesini saglamis ve
bu, o dénemin yapilarinin tipik bir 6zelligi haline gelmistir. Konya Tren Gari’ndaki Lokomotif
Deposu da bu 6zgiin yapi tislubunun en giizel 6rneklerinden biridir.

Garm kuzey-bat1 kosesinde bulunan bina hacimsel olarak biiyiikliigii ile ¢ok dikkat
cekmektedir. Yap1 oncelikle geometrisi ile ¢evresindeki binalardan oldukga farklidir. Lokomotif
Deposu disindaki yapilar dortgen bir bigime sahipken burasi fonksiyonu geregi dairesel bir
bicime sahiptir (Sekil 10). Aslinda dairesel form, 6n ve arka cephesi paralel ve diiz olan
dortgenlerin bir araya getirilmesiyle elde edilmektedir. Bu sayede ¢okgen bir yap1 olusmakta
ve kenar sayisi arttik¢a yapi dairesel bir sekil almaktadir (Sekil 11).
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Sekil 11: Konya Tren Gar1 Lokomotif Deposu atdlye planlar1 (KTGA, 2019)

Dairesel formdaki bakim atolyelerinin arka kismina bitisik olarak insa edilmis dikdortgen
bicimde yapilar bulunmaktadir. Bunlardan bazilar1 atélyelerde birlikte ayni donemde insa
edilmis olup bazilar1 sonradan yapilan eklenti binalardir. Cevresinde planlanan yol degisikligi
ile bu binalardan birinin yikilacagi ongoriilmektedir (Sekil 12).

- Mevcut lokomotif deposu
Planlanan yeni yol

Sekil 12: Konya Tren Gar1 Lokomotif Deposu Vaziyet Plan1 (KTGA, 2019)

Lokomotif Deposu’ndaki yapi toplulugunda bakim atdlyeleri tek katl ve geyrek
yay formundadir. Bu yaym merkezinde yine dairesel formda, lokomotifleri girecekleri
kapiya yonlendiren doner koprii (dagitici) bulunmaktadir. Yay bi¢imindeki atdlye kismi 13
bolmeden olugmaktadir. Yapinin batisinda bulunan 3 bélmeden olusan kisim (Bakim Atdlyesi
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1) daha uzun lokomotifler i¢in tasarlanmis olup, devamindaki 10 bélmeden olusan kisimdan

(Bakim Atolyesi 2) hacimsel olarak daha biiyiik insa edilmistir. Bolmelerin arasinda duvar
bulunmadigi i¢in i¢ mekanda yap1 bir biitiin olarak algilanmaktadir. Fakat kuzeydeki Atdlye
1, yanindaki Atdlye 2’den daha genistir ve aralarindaki duvarla ayrilmaktadirlar. Bu yapilarin
dogusunda ise dikdortgen bicimde bir plana sahip Atdlye 3 yer almaktadir (Gorsel 13). Bakim
atolyelerinin arka tarafinda (kuzeyinde) kazan dairesi ve calisanlar i¢in soyunma mekanlari
bulunmaktadir. Ayrica arka kisimda, eskiden depo sefinin kaldig1 lojman ve idare binasi olarak
kullandig1 bina, giiniimiizde sadece idari bina/miidiirliik olarak kullanilmaktadir.

Bu yap1 toplulugu tugladan insa edilmis olup duvar kalinliklar1 60cmdir. Tugla duvarin
iizeri sivayla kaplanmistir ve iizerine sar1 renginde boya uygulanmistir. Cat1 striiktiirii i¢in
celik kullanilmistir ve hem yatay hem dikey atmalarla olusturulmustur. Boylelikle 19 metre
genisliginde acgiklik gecilebilmistir. Catinin iistii oluklu levha ile kaplanmistir ve binanin
mahya kotu 10 metredir (Erdogan, 2005: 97). Atdlye 1’in ¢atisinda serit haline 3 adet ve
Atdlye 2’nin ¢atisinda ise 1 adet a¢iklik bulunmaktadir. Bu agikliklar ¢atida olusturulan farkl
acilar sayesinde saglanmis olup polikarbonatla kaplanmistir. Bu ¢at1 1s1ikliklar1 hem i¢ mekana
aldiklart glin 15181yla hem de acili yapisiyla binaya ferahlik ve boyut katmistir (Sekil 13).
Konya Tren Gar1 Lokomotif Deposu bu 6zellikleriyle endiistri donemi yapilart arasinda yer
almaktadir.

Sekil 13: Konya Tren Gar1 Lokomotif Deposu Doner Koprii, Atolyeler ve Cat1 Agikliklar
(Kisisel Arsiv).

Lokomotiflerin atdlyelere giris yaptiklart kapilar yiiksek ve basik kemerlidir. Dogu
cephesindeki pencerelerin etrafi ¢erceve icine alinmistir. Pencereler basik kemerlidir ve
kemerler yedigser adet tastan olusmaktadir. Arka ve yanlarda bulunan pencerelerin ise
cerceveleri yoktur ve kemerleri de sadedir. Eskiden ¢ok sayida kii¢iik kare camlardan olusan
pencereler, giinlimiizde degistirilmis olup daha farkli bir goriinlime sahiptir (Erdogan 2005:
97, 98).
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Tarihi Konya Tren Gari’nda 6nemli bir role sahip olan Lokomotif Deposu ve bakim

atolyeleri, inga edildikleri donem ve yapim teknikleri géz oniine alindigindan kaybedilmemesi
gereken tarihi zenginliklerimizden biridir. Uzun yillar boyunca ulasimda giiclii bir etkiye
sahip olmus olan trenlerin bakimi ve onarimi burada yapilmistir. Buharli lokomotiflerin
caligma sistemi degistiginde de eklenti sistemlerle ve mekanlarla islevini devam ettirmistir.
Fakat glinlimiizde gelisen teknolojiye ve sehirlesmeye ayak uyduramamasi s6z konusudur.
Bagka tarihi 6neme sahip yapilarda oldugu gibi burada da kaybedilmemesi gereken degerler

bulunmaktadir.

Konya Tren Gar Yerleskesi Tarihi Lokomotif Deposu Icin Bir Yeniden Kullanim
Onerisi
Teknolojinin gelismesiyle birlikye yeni ulagim olanaklar1 gelmis ve Konya’ya hizli
trenler i¢in 2016 yilinda yeni bir gar insaat1 baglamistir. Projenin 2020 yilinda tamamlanmasi
ongoriilmektedir. Yapilmakta olan Konya Hizli Tren Gari ile birlikte tarihi tren garindaki bazi
binalarin kullanim dis1 kalacaklar diistiniilmektedir. Bunlardan biri de Konya Tren Gari’ndaki
Depo Miidiirliigii olarak adlandirilan Lokomotif Deposu’dur.

Insa edildigi donemin tipik 6zelliklerini barmdiran Lokomotif Deposu binalar toplulugu,
hacimsel ve geometrik 6zellikleriyle oldukg¢a 6zgiin bir yapiya sahiptir. Kullanim dis1 kalacagi
diisiiniildiigiinde boyle bir degere sahip tarihi bir yapinin terk edilerek bakimsizliktan tahrip
olmasin1 engellemek gerekmektedir. Diinyada oldugu gibi lilkemizde de kullanim dis1 kalan
bircok tarihi istasyon binasi yeni bir fonksiyonla tekrar kullanilmaya baslanmistir. Bunlardan
bazilar1 olan Ankara Eski Tren Istasyonu Direksiyon Binasi —miize, Ankara Gazi Tren Istasyonu
Yolcu Binas1 — restoran, Ediren Kopriibast Tren Istasyonu Yolcu Binasi — lokal ve restoran,
Bursa Cekirge Istasyonu Yolcu Binasi — kafeterya ve restoran, Mudanya Tren Gar1 — otel,
Alsancak Tren Istasyonu Ambar Binas1 — mescit ve Konya Tren Istasyonu Hangar Binas1 —
restoran olarak islev degisikligine ugramislardir (Y1ldiz, 2008: 30). Tarihi bir yapinin korunmasi
gerekli bakimlarin yapilarak asil iglevini stirdiirmekle saglanabilecegi gibi, bulundugu yerin
konumuna, gereksinimlerine, kiiltlirel yapisina bagli olarak farkli bir fonksiyon kazandirilarak
da saglanabilmektedir. Yeni islev kazandirilacak yapilar, birtakim miidalelere ve degisikliklere
maruz kalmaktadirlar. Bu durum, yapilarin 6zgilinliigiinii yitirmesine neden olabilmektedir. Bu
nedenle tarihi yapilara yapilan miidahele ve degisikliklerle yeni bir islev verirken, yeniden
islevlendirme ilkelerinin temel ama¢ oldugunu unutmamak gerekmektedir.

Konya Tren Istasyonu bir aksin dogrultusunda birbiriyle iliskili binalardan olusmaktadir.
Lokomotif Deposu ise bu aksin en son noktasinda bulunmaktadir. Konum, fonksiyon ve
geometri itibariyle diger binalardan ayrilmaktadir. Endiistri Donemi mimari 6zellikleriyle insa
edildigi i¢in ve fonksiyonu geregi genis ve esnek bir kullanim alanina sahiptir.

Kullanim dis1 kalacagi diisiiniilen Lokomotif Deposu korunmasi gereken, tarihi
oneme sahip eserler arasindadir. Bunun i¢in yeniden islevlendirilerek yine halkin kullanimina
sunulmasi yapilacak en iyi secenekler arasindadir. Yeni isleve karar verirken sehrin sosyal ve
kiiltiirel ihtiyaclarinin diisiiniilmesi gerekmektedir. Konya’yi ele aldigimizda giincel bir miizeye
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ve sanat galerisine olan gereksinim agik¢a goriilmektedir. Binanin konumu diisiiniildiigiinde

ise sehrin merkezinde olmasi degerini daha da artirmaktadir. Hem konum hem ihtiya¢ ele
alindiginda Lokomotif Deposu’nun miize ve sanat galerisi olarak yeniden islevlendirilmesinin
uygun olacag1 dngdrilmiistiir.

Onerilecek yeni islevde 6zgiin binanin ulasim miizesi olarak kullanilmas1 amaglanmustir.
Bunun nedenlerinden biri ise Konya’nin tarihte hem sehirler arasi ulasimda sahip oldugu 6nem
hem de sehir icinde kullanilan ulagim araclarinin Konya’da diger sehirlerden farkli olarak
sekillenmesidir. Bu ulasim araglarindan tarihi agidan en 6nemlileri ise bisiklet, tramvay ve
trenlerdir. Bu nedenle bu binanin ulasim miizesi olarak sosyal hayata kazandirilmasi uygun
goriilmistiir. Diger 6rneklerde de oldugu gibi fonksiyon degisikligi beraberinde miidaheleler
ve eklentiler getirmektedir. Konya’nin sosyal ve kiiltiirel ihtiyaglar1 distiniildiigiinde
konferanslarin ve soylesilerin diizenlenecegi, film gosterimlerinin ve konserlerin yapilacagi
ve sanatcilarin eserlerini sergileyecegi bir mekana ihtiyag vardir. Orijinal binaya yapilacak
eklentilerle bu ihtiyaglarin karsilanmasi planlanmistir. Ancak bu eklentilerin 6zgiin binay1
zorlamadan ve ek bir yiik getirilmeden korunmasi saglanmalidir.

OZGUN YAPI
YENI YAPI

GZGUN YAPI
YENI YAPI

[ AHSAP DOSEME
N EloNER KOPRU
\ YURUME ALANI
YESIL ALAN

GIRIS

isERGI

iFuAYE

Wimoze

- [ATOLYE

IUIDARE

\ OTOPARK

% INIKONFERANS
[KAFETERYA

.1 [ /COK AMACLI ALAN

Sekil 14: Lokomotif Deposu orijinal plan, yeniden kullanim igin 6neri, islev semasi ve ii¢ boyutlu

goriiniimler (lokomotif deposunun yeniden ¢izimi ve gorsellestirilmesi yazar(lar)a aittir).

Yeniden islevlendirilmis yapi biitiin olarak ele alindiginda, 6zgilin yapinin daimi miize,
yeniveeklenti yapinin sanat galerisi, konferans salonu ve kafeterya olarak kullanilmasi, yapilarin
orijinalligiyle uyum olusturmaktadir. Yeni yapi, 6zgiin yapidan esinlenilerek olusturulmustur
(Sekil 14). Ozgiin yapidan yeni yapiya gegis, duragan bir goriintiiden daha dinamik bir hale
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biirtinerek devinimi simgelemektedir. Makine ¢arklarinin islemeye devam etmesini sembolize

etmektedir. Eklenti yapilar islevlerine gore giines 1s18indan maksimum ve minimum olacak
sekilde tasarlanmislardir. Ornegin kafeterya olarak tasarlanan alan ¢ok aydmlik olurken
konferans alani hi¢ 151k almamaktadir. Boylelikle tarihi yapiyla ve mimarisiyle biitiinliigii
bozmamasi planlanmistir. Ozgiin binada merkez olarak kabul edilen doner kdprii, ek binada
da merkez olarak kabul edilmis ve hacimsel olarak benzer mekanlarla dinamik bir goriiniim
elde edilerek modern bir tasarim fikri olusturulmustur. Doner kopriiniin donme islevinin yeni
fonksiyonda da kullanilmas1 ve zemininin saydam bir malzemeyle kaplanarak mekanizmanin
acikta kalmasi planlanmistir. Lokomotifleri bakim odalarina yonlendiren raylarin da sadece
aralar1 ahsap bir dosemeyle kaplanarak goriiniir kilinmasi ve yapinin ilk islevini hatirlatmasi
diistiniilmiistiir. Bu alanda ve yiirlime alaninda olusturulan mekanlar, agik hava sergileri, film
gosterimleri ve konserler gibi faaliyetler i¢in, ¢ok amacli kullanilmak {izere tasarlanmistir.
Ozgiin binanin yeni binayla biitiinleserek gérsel, fiziksel ve fonksiyonel bir denge kurmasina
0zen gosterilmistir.
Sonug¢

Endiistri Devrimi ile baslayan demiryolu ulagimi, bulunduklari sehirleri etkileyen tren
istasyonlariin kurulmasini gerektirmistir. Diinyada Tiirkiye’de mimarlik tarihi i¢in 6nem arz
eden bir¢ok tren istasyonu var olmustur ve olmaktadir. Fakat cesitli nedenlerle kullanim dis1
kalan bu yapilarin insa edildikleri doneme 6zgli mimari teknikleri, malzemeleri ve demiryolu
ulasimindaki teknolojiyi yansitmalarindan Otliri koruma altma almarak yasatilmalar
gerekmektedir.

Yeniden islevlendirilen endiistri yapilarinin 6rnekleri diinyada goriildiigii gibi Tiirkiye’de
de goriilebilmektedir. Islevsiz kalmaktansa bu yapilar, bulunduklar1 kente sunduklar1 yeni
fonksiyonla varliklarmi koruyarak katki saglamaktadirlar. Konya Tren Istasyonu’nda da
kullanim dis1 kalacak Lokomotif Deposu i¢in yeni bir kullanim 6nerisi getirilmistir. Bu 6nerinin
Konya’nin sosyal, kiiltiirel ve turistik ihtiyaglarina cevap verecegi diistiniilmektedir. Boylelikle
Konya’nin merkezinde bulunan ancak sakli kalan bu yapinin insanlar i¢in bir ¢ekim noktasi
olmasi1 planlanmistir. Bu calismada, Konya Tren Gar1 Yerleskesi tarihi lokomotif deposu i¢in
bir mekansal organizasyon, mekan niteligi ve niceligi, iic boyut bigimlenisi baglaminda kiiltiir,
sanat ve sergileme islevlerini barindiracak bir kullanim 6nerisi sunulmustur.
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