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Oz

Kamusal alan olan caddelerdeki degisim, bircok farklt uygulamanin yani sira, caddelerin
yayalastirilmasini ve caddeye arayiiz olusturan binalarin yenilenmesini de kapsar. Kent
yollarimin yalnizca yiiriinebilen alanlar olarak diizenlenmesi ve yiiriiyenlere daha genis alan-
lar ayrilmast igin, caddelerde yayalastirma yapilmaktadir. Zaman iginde bina cepheleri birgok
etkene bagl olarak, kullanici gereksinimlerine ve isteklerine yanit veremez duruma geldiginde
ise cepheler yenilenmektedir. Samsun Ciftlik Caddesi de yayalastirilan ve bina cepheleri yeni-
lenen kentsel mekdnlardan biridir.

Caligmanin amacy; projenin kente estetik, sosyal ve ekonomik yonden ne diizeyde deger katt:i-
guun, caddenin yayalastirilmas: ve bina cephelerinin yenilenmesiyle nasil bir sonug elde
edildiginin, caddedeki degisimden dolay: kullanict memnuniyetinin hangi diizeyde oldugu-
nun ve caddedeki degisimin sorunlara yol acip acmadi§inin sorgulanmasidir. Bu amagla
Samsun Ciftlik Caddesi'nin fiziki durumu incelenmis, mekdnsal ozellikleri belirlenmis ve
caddede yapilan degisiklikten kullanicilarin memnuniyet diizeyi olciilmiistiir. Caligma sonu-
cunda elde edilen verilere gore, Ciftlik Caddesi’nin mekdnsal kalitesinin ve kullanict memmnu-
niyetinin arttirilmasi icin oneriler gelistirilmektedir.
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Samsun Ciftlik Caddesi
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Abstract

Changes in streets —which are public spaces—include many different applications ranging
from the pedestrianization of streets to the renewal of buildings that front streets. Pedestriani-
zation is carried out in order to designate city roads as strictly walkable areas and to allocate
wider areas to pedestrians. Building facades are renovated when, over time, they cease to
respond to user requirements and demands due to various factors. Samsun Ciftlik Street is an
example of an urban space that has been pedestrianized and whose building facades have been
renovated.

The purpose of this study is to investigate the level of value added to the city in aesthetic,
social and economic terms, the consequences of pedestrianizing the street and renovating the
building facades, the level of user satisfaction regarding the changes to the street, and whether
these changes lead to problems. For this purpose, the physical condition of Samsun Ciftlik
Street was examined, its spatial properties were determined, and users’ satisfaction levels of
the changes to the street were measured. Recommendations are being developed to improve the
spatial quality of Ciftlik Street and to increase user satisfaction in line with the study’s re-
sulting data.

Keywords: Change in the streets, pedestrianization in the streets, renovating building facades, Sam-
sun Ciftlik Street
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Giris

Caddeler, kentin kamusal alanlar1 ve dogrusal yapida olan kent parcalari-
dir. Genel olarak bir caddenin; ulagimi saglayan bir hareket kanali, kamusal
yasami barmdiran kentsel bir mekan ve mimari yapilarin siir1 olmasi sek-
linde g fiziksel rolii bulunmaktadir (Marshall, 2005). Caddeleri mekan ha-
line getiren ve yasanir kilan bilesenler ise; caddeye smir olusturan yapilar ve
onunla kesisen yollar, kent donatilar1 ve kullamicilardir. Sosyal yasamin
onemli yerlerinden biri olan caddeler, kolay ve hizli bir bi¢cimde erisilebile-
cek dis mekanlar olarak goriilmektedir. Iyi bir caddede amaglanan, kent
halkinin gereksinimlerinin karsilanmasi ve bir yerden bir yere hareketleri-
nin kolaylastirilmasidir (Jacobs, 1993).

Kentin en dinamik mekanlar1 olan caddeler siirekli degisim igindedir.
Caddelerdeki degisimler, kentsel yasama ve caddeye farkli olanaklar sunar-
ken, bazen de sorunlara neden olabilmektedir (Peksen, 2015, s.25). Son yil-
larda, bircok kentteki caddelerde degisim yasanmakta ve yerel yonetimler
degisim projelerine 6ncelik vermektedir. Bu degisimler; yol kullanim bigi-
minin degismesi, altyap1 sistemlerinin yenilenmesi, kaldirimlarin genisle-
tilmesi veya daraltilmasi, yol kaplamalarmin yenilenmesinin yar sira, cad-
deye cephesi olan binalarin yenilenmesini de kapsar.

Caddelerdeki 6nemli degisimlerden biri yayalastirma calismasidir.
Yayalastirma, kent yollariin bir boliimiiniin yalnizca yiirtinebilen alanlar
haline getirilmesi veya yiiriiyenlere daha genis alanlar ayrilmasidir (Keles,
1980). Yayalastirma galismalarmnin temel nedenleri; kentsel ekonomi, kentsel
kalite ve sosyal refah seklinde siralanmaktadir (Brambilla ve Longo, 1977).
Bu tiir uygulamalarda, bir ticaret aksi olusturularak perakende ticaretin
arttirlmasi ve kentsel ekonominin canlandirilmast hedeflenmektedir. Boy-
lece yayalagtirilan alanlarda, yaya ayak izinin artmasiyla birlikte ekonomik
yonden hareketlilik de beklenmektedir. Ayrica yayalastirmamn nedenleri
arasinda; insanlarmn birbirleriyle olan iligkilerinin gelistirilmesi, dinlenme
mekanlarmin tasarlanmasi, sosyal hayatin canlandirilmasi, tarihi binalarm
ve kent dokusunun korunmasi, kent merkezinin daha diizenli ve kullanila-
bilir hale getirilmesi, konut alanlarmn iyilestirilmesi ve gevrenin estetik
degerinin artirllmasi da bulunmaktadir (Altunbas, 2006, s.14-15).

Caddelerdeki onemli degisimlerden bir digeri de bina cephelerinin
yenilenmesidir. Cephe, disaridan bakildiginda bir binada ilk olarak algila-
nan, dis ve i¢ ortam arasimnda ayirict ve disg ortama karsi koruyucu gorevi
olan, atmosferle dogrudan temas halinde bulunan dis kabuktur (Karaman-
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lioglu, 2011, s.4). Zaman icinde dis kabuk, dis ortam kosullarmin etkisiyle
ozelliklerini kaybetmekte, degisen teknoloji, kullanic1 profili ve yasal diizen-
lemeler nedeniyle kullanici gereksinimlerine ve isteklerini yamt veremez
duruma gelmektedir. Binalarin performansi iizerinde 6nemli etkiye sahip
olan cepheler, dis gevre kosullariyla dogrudan iliski i¢cinde olduklarindan,
diger yap1 elemanlarina oranla daha hizli eskimektedir. Bunun i¢in, cephe-
lerde yenileme gereksinimi olusmasi kaginilmazdir (Basarir ve Sahin Diri,
2014, s. 109).

Cephe yenileme, dis etkenlerden kaynaklanan sorunlarin giderilmesi,
binanin mimari kimliginin korunmasi ve enerjinin daha verimli kullanilma-
s1 gibi yararlar saglamaktadir. Kapsaml sekilde yenilenmis bir cephe, bina-
nin enetji verimliligini %50 veya daha fazla oranda arttirabilmekte ve yeni-
lenebilir enerji kullaniminin diizeyini belirleyebilmektedir. Binada her tiirlii
konfor artisi, ekonomik kosullarla baglantili olarak yarar saglamaktadir
(Jacob, 2007, s.1). Ancak yap1 sahiplerini ikna etmek igin isteklendirmek
gereklidir. Cephelerde yenileme kararlarmin belirleyici nedenleri; perfor-
mans sorunlari, karar vericilerin yenileme istekleri ve yasalarmn getirdigi
zorunluluklar olarak siralanabilir. Bir cephede yenileme karari verebilmek
i¢in, oncelikle performans sorunlarma neden olan eksiklerin ve hasarlarin
iyi belirlenmesi gereklidir. Karar vericilerin yenileme istegi, cephenin kisisel
beklentileri karsilayamamast sonucu ortaya ¢ikmaktadir. Yasalarin getirdigi
zorunluluklar ise, yenilemenin kisisel irade disinda gergeklestirilmesinde
zorunlu bir durum olusturmaktadir (Erturan ve Eren, 2018, s.26).

Samsun Cliftlik Caddesi, yayalastirilan ve bina cepheleri yenilenen
kentsel mekanlardan biridir. Bu caddedeki yayalastirma ve cephe yenileme
calismalari, Samsun Kent Estetik Kurulu tarafindan alinan kararlar dogrul-
tusunda ve Karadeniz Binalar1 Enerji Verimliligi Plan1 (BSBEEP) projesi
kapsaminda gergeklestirilmistir. Kent Estetik Kurulu, Samsun Biiyiiksehir
Belediyesi'nin 2015-2019 stratejik planinda, yerlesik ve yerlesime yeni acila-
cak alanlarda; sehrin estetigine, tarihine ve dogal degerlerine uygun ilke
kararlar gelistirmek, kentsel tasarim projelerini degerlendirmek ve gortintii
kirliligine yol agan yapilar ile bu yapilarin gevresinde farkli amaglarla yapi-
lan uygulamalar1 engellemek {izere olusturulmustur (Samsun Biiyiiksehir
Belediyesi, 2014, s.42). Ciftlik Caddesi Aligveris Merkezi olarak adlandirilan
degisim projesi, %751 bina sahipleri, %25i Samsun Biiyliksehir Belediyesi
tarafindan maddi olarak desteklenen bir projedir (Sezgin, 2015, s.19). Hem
caddeye hem de caddeye arayiiz olusturan binalara yeni bir kimlik kazan-
dirmak i¢in hazirlanan ve Ciftlik Caddesi'nin giiglii bir alisveris aks: olmasi
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beklenen bu kentsel proje calismasinda, caddenin tasit trafiginden armndi-
rilmasy, alt yapinin ve bina dis cephelerinin yenilenmesi hedeflenmistir.

Calisma Alani ve Yontem

Calisma alani, Tiirkiye'nin Orta Karadeniz kiyisinda konumlanan Samsun
kentinde yer almaktadir. Samsun'un ticaret yogunlugu fazla olan en dina-
mik caddeleri Mecidiye Caddesi ve Istiklal Caddesi’dir. Istiklal Caddesi, bir
ugta Yiiziincii Y1l Bulvari'na baglanan, diger ucta Bagdat Caddesi ile kesise-
rek sonlanan kentin en uzun caddelerinden biridir. Ilkadim Ilcesi sirlart
icinde yer alan bu cadde, giin boyu okula/ise gidip gelen Ogrencile-
rin/calisanlarin, aligverise ve gezintiye ¢ikan insanlarmn kullandig yaya ak-
sidir. Istiklal Caddesi'nin, Osmaniye Caddesi'nden Lise Caddesine kadar
olan, yaklastk 700 metre uzunlugundaki boliimii Ciftlik Caddesi olarak
anilmaktadir. Istiklal Caddesi’nin bu béliimii calisma alani olarak belirlen-
mistir. Kuzeybat1 ve Giineydogu yoniinde, Gazi Caddesi ile 100. Y1l Bulva-
rina paralel konumlanan Ciftlik Caddesi, bu yollarla ¢ok sayida sokak araci-
ligiyla organik bir bag kurmaktadir. Samsun'un en eski tasit ve yaya trafik
aksi olarak bilinmektedir (Sekil 1).

Kentin ilgi odag1 olan Ciftlik Caddesi, aligveris merkezi (AVM) projesi
kapsaminda yayalastirilmis ve bina cepheleri yenilenmistir. Ancak cadde-
deki degisimden sonra aligveris hareketliliginin azaldigim diisiinen is yeri
sahiplerinin talebi {izerine, caddenin tekrar tasit trafigine agilmasi giindeme
gelmistir. Ayrica cephe yenilemeyle ilgili kisa siirede birgok sorun yasanma-
s1, kullanict memnuniyetini olumsuz yonde etkilemektedir. Bu nedenle ca-
lisma, Ciftlik Caddesi'nin aligveris potansiyelini artirmak, cadde kullanicila-
rinin daha rahat dolagimimi saglamak ve caddenin gekiciligini yiikseltmek
amaciyla gergeklestirilen degisim projesinin yarattigi degeri ve cadde kulla-
nicilar tizerindeki etkisini tartismak ve oneriler gelistirmek agisindan 6nem-
lidir.
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Sekil 1. Samsun Ciftlik Caddesi'nin konumu

Calismanin amacy; Ciftlik Caddesi'nde gergeklesen degisimin kente este-
tik, sosyal ve ekonomik yonden ne diizeyde deger kattigimin, caddenin ya-
yalastirilmasi ve bina cephelerinin yenilenmesiyle nasil bir sonug elde edil-
diginin, kullamic1 konforunun ve memnuniyetinin hangi diizeyde oldugu-
nun ve caddedeki degisimin sorunlara yol agip agmadigimin sorgulanmasi-
dir. Bu amag dogrultusunda ¢alismanin yontemi, Samsun Ciftlik Cadde-
sindeki fiziki durumun incelenerek mekansal Ozelliklerin belirlenmesi,
cadde kullanicilarinin memnuniyet diizeyini 6l¢mek amaciyla anket yapil-
masl, elde edilen bulgularin tartisilmasi, degisime iliskin mekansal etkilerin
saptanmasi ve mekansal konforun yani sira, sosyal memnuniyeti arttirmak
icin caddeye iliskin onerilerin gelistirilmesi seklinde belirlenmistir.

Samsun Ciftlik Caddesi 6zelinde yapilan ve caddelerdeki degisimde,
yayalastirma ve bina cephelerinin yenilenmesine odaklanan bu calisma,
durum tespiti ve anket olmak {izere iki asamadan olugsmaktadir. Calismanin
birinci asamasinda, Ciftlik Caddesi'nde yer alan binalarmn islevleri, fiziki
durumlar1 ve caddedeki degisim arastirilmigtir. Ikinci asamada, caddeyi
kullanan {i¢ farkli denek grubunun caddedeki degisiklik ve yenilemeyle
ilgili gortigleri anket teknigiyle belirlenmistir. Anket calismasinda kullanici-
larin caddede bulunma nedenleri dikkate alinmis ve caddede ¢alisan, yasa-
yan ve caddeyi ziyaret edenlerin sayisina gore, %95 giivenirlik ve %5 hata
pay1 gozetilerek drneklem sayilar1 saptanmistir. Bu arastirmada gerceklesti-
rilen tim anketler degerlendirmeye almmustir. Caddeyi en ¢ok calisanlar
kullanmaktadir. Caddede yasayanlarin sayisi ise azdir. Buna gore; caddede
calisan 63 kisi, caddeyi ziyaret eden 32 kisi, caddede yasayan 25 kisi olmak
iizere, rastlantisal olarak segilen 120 kisiyle anket yapilmustir.
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Tespit Calismasina iliskin Bulgular

Ciftlik Caddesi, 19 May1s Bulvari'mi 56'lar semtine baglayan tek yonlii tasit
aksmnin ve toplu tagima giizergahimn icinde yer almaktadir. Yayalastirma
calismas: yapilmadan once bu cadde, yogun yaya trafiginin yani sira, yogun
tasit trafigi de olan bir cadde olarak bilinmektedir (Sekil 2). Ciftlik Caddesi
ile kesisen yollarin tasit trafigi tek yonliidiir. 19 Mayis Bulvar1 yoniinden
gelen tasit trafigi, caddeyi kuzeybat1 yoniinde smirlandiran Osmaniye Cad-
desi'nden 100. Y1l Bulvari'na dogru yonlendirilmektedir. Caddeyi giiney-
dogu yoniinde smurlandiran Lise Caddesinin trafigi ise iki yonliidiir ve
trafik akis1 56’lar semtine dogrudur. 100. Y1l Bulvari'na baglanan Agabali
Caddesi'nden de Gazi Caddesi'ne dogru tasit trafigine izin verilmektedir.

/A

Sekil 2. Ciftlik Caddesi'nde ta§1/t yogunlugu (Sasun Biiytiksehir Belediyesi, 2019)

Ciftlik caddesi 1930'lara kadar ahsap evleri olan iftliklerin bulundugu
bir caddeyken, 1930'1u yillarda, 2-3 katli ve bahgeli konutlarin yer aldig1 bir
aksa dontismiistiir (Sekil 3). Caddenin eski dokusundan bugiine, yalnizca
19. yiizyilin sonralarinda inga edilmis bir konak kalmustir. Niifus miibadele-
si oncesinde Vasil Bey’e ait olan konak, 1936’dan 2000 yilina kadar Sam-
sun'un iinlii tiitiin tliccarlarindan Hakki Tarhan tarafindan kullanmilmistir
(Kayikel, 2000). Daha sonra yenilenen ve islev degisikligine ugrayan bina,
Elmas Hanum Konagi olarak anilmaktadir (Sekil 4).

824 idealkent



Caddelerdeki Degisimin Mekdnsal Etkileri Uzerine Bir Arastirma: Samsun Ciftlik Caddesi

Sekil 3. 1930'Iu yillarda Ciftlik Caddesi Sekil 4. Elmas Hanim Konag1 ve bina
ve Elmas Hamm Konag1r - Osmaniye Cephelerinin degisimden 6nceki du-
Caddesi girisi (Karadeniz Rumeli Der- rumu - Osmaniye Caddesi girisi (Sam-
nekler Federasyonu, 2019) sun Web Rehberi, 2014)

Kent merkezinde bulunan ve kent halkimin siirekli kullandig Ciftlik
Caddesi, cok hareketli ve her zaman kalabalik bir aligveris aksidir. Caddeyi
dikine kesen ve ¢ok sayida sokakla smirlanan yap1 adalarimin olusturdugu
Ciftlik Caddesi'nin her iki araytiiziinde 80 bina bulunmaktadir. Caddenin
Alp Giindem Sokak ile kesistigi kosede yer alan Elmas Hanim Konag di-
sindaki diger binalar bitisik diizende konumlanmaktadir. Cephe hareketleri,
yatay-diisey ve doluluk-bosluk oranlari, pencere ve kapi diizenleri farkli
olan bu binalarin ytiikseklikleri 3-9 kat arasinda degismektedir (Sekil 5a, b).
Genigligi 12.00 m-15.00 m araliginda degisen caddede, genelde 7 katl bina-
lar bulunmaktadir. Binalarin zemin katlarmnda ticari amagla kullarilan 122
mekan vardir. Bu mekanlarda, kent halkinin tiim gereksinimlerini karsila-
yabilecegi dokuz farkh islev yer almaktadir. Alisveris amagh diizenlenen
caddede magaza ve diikkanlar gogunluktadir. Binalarin tist katlarinda farkl
islevler de mevcuttur. Ust katlar; konut (40 bina), konut + ticaret (36 bina),
konut + saglik (1 bina) ve ticaret (3 bina) olarak kullanulmaktadir (Sekil 6).
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Sekil 5. Ciftlik Caddesi'ndeki binalarmn kat adetleri
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Sekil 6. Ciftlik Caddesi'ndeki binalarin iglevler

Ciftlik Caddesi, 6nceki donemlerde cift yonlii tasit trafigine acikken (Se-
kil 7), daha sonra caddenin her iki yoniindeki kaldirimlar genisletilerek
trafik tek yonlii diizenlenmis ve caddenin bazi boliimlerinde otopark cepleri
olusturularak tagitlara park etme olanag1 saglanmistir. Cadde 2014 yilindan
sonra, AVM projesi kapsaminda tasit trafigine kapatilarak yayalastirilmistir.
Tasit trafigine kapatilan caddede, 6nce altyap: ¢alismalar1 baglamis ve cad-
denin alt yapisi yenilenmistir (Sekil 8).

i b - - A - « 4
e AL " g
Sekil 7. Ciftlik Caddesi'nin cift yonlii tagit trafigine agik durumu

Lise Caddesi girisi - 1975 yili (Ipek, Yilmaz ve Seylan, 2016)
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Sekil 8. Ciftlik Caddesi'nin yayéfégtlrllmaSl

Ciftlik Caddesi'nin yayalastirilmas1 tamamlandiktan sonra, bitisik dii-
zende konumlanan binalarin cephelerinde yenileme calismas: baglamustir.
Caddede yer alan ticari mekanlarm zemin kat cephelerinde, bina girisleri ve
vitrinler disinda kalan duvar yiizeylerine dis yaliim yapilmis ve tizerine
siyah dis cephe boyasi uygulanmistir. Zemin katlarmn duvar ytizeylerinde
koyu renk uygulama yapilmasi, vitrinlerin daha iyi algilanmasimi saglamak-
tadir. Bu kattaki duvar bogluklarinin tizerinde, ticari mekan isimlerinin ya-
zili oldugu sabit tente bigiminde sagaklar bulunmaktadir. Bunun disinda,
zemin kat cephe ylizeylerinde tabela yoktur. Bu uygulama, cephelerde olu-
sacak karmasay1 onlemekte ve zemin kat cephe diizleminde ortak bir dil
olugturmaktadir (Sekil 9).
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Caddedeki binalarn iist katlarinda genis pencere ytizeyleri bulunmak-
tadir. Ust katlarda da dis yalitm uygulanmistir. Genelde cephelerde yatay
doku etkilidir. Bu doku, duvar bosluklar {izerinde cepheyi siirekli dolanan
beyaz kat silmesi ve bunun {izerine tist tiste dizilmis farkh kalinliklarda
(bcm - 25cm) ve renklerde (siyah, gri ve kahverengi) EPS bloklarla olustu-
rulmustur. Bu diizen her katta tekrar etmektedir (Sekil 10). EPS bloklarin
egri yiizeyler, balkonlar, duvar bogluklar: gibi farkli cephe bicimleniglerinin
uygulandig1 boliimlerde cepheyle uyum saglamadigi goriilmektedir. Ozel-
likle bitisik diizende konumlanan binalarin birlestigi boliimlerde, bina kat
yiiksekliklerinin farkli olmasi nedeniyle EPS bloklar ayni diizlemde bitiri-
lememistir. Bu durum, estetik olmayan ytizeyler ve ayrintilar olusturmustur
(Sekil 11).

Sekil 11. Bina cephelerindeki uygulamada yiizey ve ayrmnti sorunlar1
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Anket Calismasina iliskin Bulgular

Calismanin bu boliimiinde, anketten elde edilen bulgular degerlendirilmek-
tedir. Anketin ilk boliimiinde katilimcilara cinsiyet, yas, egitim diizeyi ve
caddede bulunma nedenleri sorulmustur (Tablo 1). Ankete katilanlarmn
%>53,4'tinti kadinlar, %46,6'sin1 erkekler olusturmaktadir. Caddede calisan-
larm orani %52,6’dir. Katilimailarin %56’s1 30-49 yas grubundadir. Lise me-
zunlarmin orama %425 iken, Hkégretim/Ortaokul mezunlarmin orani
%15,8'dir. Cevre algisinda cinsiyet ve yas farkliigimn, egitim diizeyinin
etkisinin olup olmadigmn belirlenmesi icin, farkli gruplara caddenin degi-
sik bolgelerinde anket uygulanmistir. Anket calismasinda katilimcilarin
caddenin eski durumunu bilmeleri 6nemsendigi icin, 18 yas alt1 bireylerin
ankete katilmasi tercih edilmemistir. Katithmalarin cinsiyet oranlarmin bir-
birine yakin olmasina 6zen gosterilmistir.

Tablo 1. Ankete katilanlarin caddede bulunma nedenlerine gore cinsiyet, yas ve egitim
diizeyi

Caddede Caddede Caddeyi

Yasgayan % Calisan %o Ziyaret Eden % Toplam
Cinsiyet Kadmn 16 13,3 32 26,8 16 13,3 64 53,4
Erkek 9 v 31 25,8 16 13,3 56 46,6
Yag 18-29 yag 4 33 16 13,3 6 5,0 26 21,6
30-49 yag 12 10,0 40 San 15 12,5 67 56,0
50 ve iizeri yas 9 Vi) 7 58 11 91 27 22,4
Egitim [lkogretim/Ortaokul 3 25 13 10,8 3 25 19 15,8
Diizeyi Lise 13 10,8 25 20,9 13 10,8 51 42,5
On Lisans 4 33 12 10,1 4 33 20 16,7
Lisans 3 25 9 7,5 10 83 22 18,3
Lisansiist(i 2 1,7 4 33 2 1,7 8 6,7
TOPLAM 25 208 63 52,6 32 26,6 120 100

Anketin ikinci boliimiinde, Ciftlik Caddesi'ndeki degisimin etkilerini an-
layabilmek icin, katilimailara sirasiyla; caddedeki degisimin gerekliligi, de-
gisimin caddeye huzur ve ferahlik getirip getirmedigi, caddenin yayalasti-
rilmasmdaki memnuniyet, bina cephelerinde estetik, bina cephelerinin bir-
birine benzemesi ve bina cephelerinde yangin giivenligi konularmda 6 adet
3'li Likert olgegine gore (katiliyorum, kararsizim, katilmiyorum) soru so-
rulmustur. Bu sorularla Ciftlik Caddesi'nde yasayanlar, ¢alisanlar ve ziya-
retciler arasinda memnuniyet algisindaki farkliliklar analiz edilmeye cali-
silmistir. Caddede bulunma durumuna gore bir siralama yapildiginda, cad-
dede en ¢ok yasayanlarin bulunduklari, daha sonra calisanlarin geldigi,
ziyaretcilerin ise daha kisa stireli ve seyrek olarak caddeyi kullandiklari i¢in
her grup ayr degerlendirilmis ve cinsiyet ve yas farkliliginin, egitim diize-
yinin yarutlara ne sekilde yansidig1 arastirilmigtir. Bunun igin anketten elde
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edilen veriler, SPSS programinda One-Way ANOVA analiz modeli kullani-
larak karsilastirilmistir. Ciftlik Caddesi'nde bulunanlarin caddedeki degi-
simle ilgili goriis, tercih ve isteklerinin belirlenmesi amaciyla yapilan anket-
te sozlii bildirimler de alinmis ve caddede yapilan yeni uygulamanin olum-
lu ve olumsuz yonleri saptanmaya ¢alisiimistir.

Caddede bulunma nedenlerine gore, "caddedeki degisimin gerekli bu-
lunmasi" ve "caddenin yayalastirilmasindan memnuniyet duyulmasi” du-
rumlar i¢in gruplar arasinda anlamh farkliliklar olmadig (p>0,05), "cadde-
deki degisimin huzur ve ferahlik hissettirmesi" ve "bina cephelerinin estetik
bulunmasi, birbirine benzemesinin olumlu karsilanmasi ve yangin giivenli-
gi acisindan uygun bulunmast” durumlar igin ise anlamh farklhiiklar bu-
lundugu (p<0,05) belirlenmistir. Karsilagtirlan gruplarin ortalamalar: ara-
sindaki farklara bakildiginda, caddede yasayanlarla diger gruplar arasinda
ikili anlamh farkliliklar vardir (Tablo 2).

Tablo 2. Caddede bulunma nedenlerine gore degerlendirme

Kareler Serbestlik Kareler

Toplami Derecesi Ortalamasi Y P
L . Gruplar arasi 543 2 272 L343 710
1 C"dd‘*debkl ldeg‘§‘““ ge’em; Grup ici 92,624 117 792
uluyor musunuz? Toplam 93,167 119
. Gruplar arast 7,797 2 3,898 4,096 L019
2 Cadde size 11'\11211;:9 telahhl: Tphs 111,370 117 952
hissettirivor mu?
- Toplam 119,167 119
. Gruplar aras: 1,011 2 506 577 563
3 Caddenin yaya]agumlmasm:lal; G 102,581 17 877
memnunmusunuz? Toplam 103,592 119
Gruplar arasi 16,534 2 8,267 9,360 ,000
4 Bina cephelerini estetik buluyo; T 103,333 17 883
Hmstnuzs Toplam 119,867 119
Bina cephelerinin birbirine Gruplar aras: 10,046 2 5,023 5,713 ,004
5 benzemesini olumlu karsibyor Grup igt 102,879 117 879
musunuz? Toplam 112,925 119
Bina cephelerini yangin Gruplar arasi 3,830 2 1,915 5,077 ,008
6 giivenligi agsindan uygun Grup ici 44,136 117 377
buluyor musunuz? Toplam 47,967 119

Ciftlik Caddesi'ndeki degisime iliskin verilen yanitlarin ortalamalari, an-
ketteki soru siras1 dikkate alinarak Tablo 3'de 6zetlenmektedir. Ttim sorula-
ra verilen yamtlar incelendiginde, caddedeki degisime katildiklarim bildi-
renlerden sayisi fazla olanlarin caddede bulunma nedeni, cinsiyet ve yas
grubu aymdir. Bu tespite gore, caddede ¢alisan, kadin ve 18-29 yas grubun-
daki katilimcilar, digerlerine gore caddedeki degisimi daha yiiksek oranda
desteklemektedir. Egitim durumunda ise, 1. ve 2. sorularda On Lisans me-
zunlar, 3., 4., 5. ve 6. sorularda ilk(’jgretim/Ortaokul mezunlart 6ne ¢ikmak-
tadir. Caddede yasayan, erkek, 50 ve {istii yas grubu ve On Lisans mezunu
katihmailarin ise, caddedeki degisimi destekleme orani diistiktiir.
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Anket sonuglarindan elde edilen bulgular Tablo 4'de verilmektedir.
Bu sonuglara iliskin oransal bir degerlendirme yapildiginda, katilmcilarin
%68,31i caddedeki degisimi gerekli bulurken, %27,51 gerekli olmadigim
diistinmektedir. Katthmcilarin %4,2’si ise kararsizdir. Caddedeki degisimi
gerekli bulanlar arasinda kadinlarin orani daha ytiksektir. Caddeyi kulla-
nanlarin ¢ogunlugu degisimi desteklemektedir. Ancak caddede yasayanla-
rin destekleme orani digerlerine gore diisiiktiir. Buna neden olarak, cephe
yenileme maliyeti gosterilebilir. 18-29 yas grubu katilimailarm %84,6’s1 cad-
dedeki degisimi gerekli bulurken, diger yas gruplarinda oran diismektedir.
Dolayisiyla geng cadde kullanicilar: degisime daha sicak bakmaktadir. Ge-
nelde egitim gruplarmin destekleme oranlar yiiksektir. Bu oran, flkdgre-
tim/Ortaokul ve On Lisans mezunlarinda %80'nin iizerine cikmaktadir.
Lisans egitimini tamamlamis katithimcilarm %50'si ise ayru fikirde degildir.

Tablo 3. Ciftlik Caddesi'ndeki degisime iliskin verilen yarutlarm ortalamalari

Ortalama

Ankete Katilanlarin Ozellikleri 1 2 3 4 5 6
Caddede Bulunma Nedeni Caddede Yagayan 1,70 2,56 1,74 2,70 2,56 2,81
Caddede Calsan 1,53 1,93 1,55 1,77 1,83 2,38

Caddeyi Ziyaret Eden 1,58 1,97 1,73 1,97 1,94 2,39

Cinsiyet Erkek 1,79 2,25 1,96 2,14 2,07 2,55
Kadm 1,41 1,94 1,36 1,94 1,98 2,42

Yas 18-29 yas 1,31 1,85 1,23 1,69 1,69 2,23
30-49 yas 1,63 2,07 1,73 2,07 2,07 2,51

50 ve fistit 1,74 2,33 1,81 2,26 2,22 2,67

Egitim Diizeyi Ik gretim/Ortaokul 1,33 1,89 1,44 1,56 1,78 233
Lzn 1,58 219 1,63 219 213 2,50

On Lisans 1,26 1,84 1,53 1,84 1,79 2,47

Lisans 2,04 2,30 1,96 2,22 2,13 2,57

Lisanstistii 1,63 j1%75) 1,50 2,00 2,13 2,50

Katilimalarin %50si, caddenin engellilerin kullanimma uygun olmadigt
yoniinde sozlii bildirimde bulunmustur. Caddeyi kullananlarm bir boliimii
bina cephelerinin birbirine benzemesi ve caddenin tasit trafigine kapatilmasi
konularinda rahatsizlik duyduklarim belirtirken, diger boliimii cadde yeni-
leme maliyetinin yiiksek olmasindan rahatsizdir. Katilimalarin ¢cogunlugu
caddede sanat panolari, giincel afigler, sergiler bulunmasini ve sokak mii-
zisyenlerinin olmasini istemektedir.

Katilimalarin %68,3'1i yayalastirmadan memnun olmasma karsin,
%30,8'1 yayalar igin yapilan diizenlemeden memnuniyet duymamaktadir.
Caddedeki degisimden memnun olanlarmn oraniyla yayalastirmadan mem-
nun olanlarm oram aynidir. Bir kisinin karasiz oldugu belirlenmistir. Kati-
Iimcilarin tigte biri, caddenin tekrar tasit trafigine a¢ilmasini istemektedir.
Bunlarin arasinda caddede calisanlar da bulunmaktadir. Ozellikle ig yeri
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sahipleri, aligveris hareketliliginin azalmasi ve servis olanagimn ortadan
kalkmast nedeniyle yayalastirmadan memnun olmadiklarim sozlii olarak
bildirmislerdir. Kadin katilimcilarin caddenin yayalastirilmasindan daha
fazla memnun oldugu anlasilmaktadir. Yas grubuna gore dagilimda da, 18-
29 yas grubunun %88,5’i yayalastirmadan memnundur. Buna neden olarak,
yayalastirmayla birlikte caddede daha rahat alisveris yapma ve gezme or-
tami olusmasi gosterilebilir. Egitim durumuna gore, Tlkogretim/Ortaokul ve
On lisans egitimini tamamlanis katilimcilarin yayalagtirmadan memnun
olma oranimin ¢ok ytiksek oldugu goriilmektedir.

Katilimalarin %45,8'i caddedeki degisimin caddeye huzur ve ferahlik
getirdigini, %54,2’si ise stkintili ve kasvetli bir ortam yarattigim diistinmek-
tedir. 50 ve iistii yas grubu katilmailarin ¢ogunlugu olumsuz gortis bildir-
mistir. Erkek katimalar da aynmi goriisii paylasirken, kadinlarmn goriisii
olumludur. Tlkégretim/Ortaokul ve On Lisans mezunlarimin ¢ogunlugy,
caddede huzur ve ferahlik hissetmektedir. Buna karsin, Lisans mezunlarmin
%68,2'si caddeyi sikintili ve kasvetli bulmaktadir. Caddeyi kullananlar ara-
sinda da goriis farkliliklar1 vardir. Caddede calisanlarin %55,6's1 olumlu
gortis bildirirken, caddede yasayanlarin %80’inin goriisii olumsuzdur. Elde
edilen bu verilere gore, caddedeki algimn cinsiyete, yasa, egitim durumuna
ve caddeyi kullanma durumuna gore farkliik gosterdigi belirlenmistir.

Tablo 4. Ciftlik Caddesi'ndeki degisime iliskin degerlendirme (oransal)
Katihiyorum Kararsizzm Katilmuyorum — Katihyorum — Kararsizzm — Katilmiyorum
n % n % n % n % n % n %

Caddedeki degisimin huzur ve ferahlik

Ankete Katilanlarin Ozellikleri Caddedeki degisimin gerekli b

hissettirmesi

Caddede Bulunma Nedeni

Caddede Cahsanlar 44 698 3 48 16 254 35 556 0 00 28 444
Caddeyi Ziyaret Edenler 22 688 1 31 9 143 15 469 0 00 17 531
Caddede Yasayanlar 16 640 1 4,0 8 320 5 200 0 00 20 800

Cinsiyet Kadm 50 781 1 16 13 203 34 531 0 00 30 469
Erkek 32 571 4 71 20 387 21 375 0 00 35 625

Yas 1829 Yas 22 846 O 0,0 4 154 15 577 0 00 11 423
3049 Yas 44 657 3 45 20 98 32 478 0 00 3 522

50 Ve UstiiYas 16 593 2 74 9 333 8 296 0 00 19 704

Egitim  [kdgretim/Ortackul 15 833 0 0,0 3 167 10 556 0 00 8 444
Diizeyi Lise 35 673 1 19 16 308 2 423 0 00 30 577
Onlisans 17 894 1 53 1 53 11 57,9 0 00 8 421

Lisans 10 455 2 90 10 455 7 318 0 00 15 682

Lisansiisti 5 556 1 11,1 3 333 5 556 0 00 4 444

Toplam 82 683 5 12 33 275 55 458 0 00 65 542
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Caddenin yayalaghrilmasmdan ) L. R
o Bina cephelerinin estetik bulunmas:
yet duyulmas:

Caddede Bulunma Nedeni

Caddede Cahisanlar 45 714 L6 17 270 38 603 00 25 39,7

Caddeyi Ziyaret Edenler 20 625 00 12 375 15 469 00 17 531
Caddede Yasayanlar 17 68,0 0,0 8 320 5 200 00 20 80,0

Cinsiyet Kadm 53 828 L6 10 156 34 531 00 30 469
Erkek 29 518 00 27 182 24 414 00 34 586

Yas 1829 Yas 23 885 0,0 3 11,5 17 654 0,0 9 34,6

30-49 Yas 42 62,7
50 Ve Ustii Yas 17 63,0

15 24 358 31 463
00 10 370 10 370

00 36 537
00 17 630

cCco RO, OO R OO
OoCcoCoO0CO0O0D00 000 O

Egitim | llkdgretim/Ortackul 14 77,8 0,0 1 22 13 722 0,0 5 278
Diizeyi Lise 35 673 L9 16 308 21 404 00 31 596
OnLisans 16 8472 0,0 3 158 11 579 0,0 8 421

Lisans 11 50,0 00 11 500 9 409 00 13 591

Lisansiisti. 6 66,7 0,0 3 333 4 444 0,0 5 556

Toplam 82 68,3 1 09 37 30,8 58 483 0 0,0 62 51,7
Bina cephelerinin birbirine Bina cephelerinin yangmn giivenligi

b inin_uygun bul

acismdan uygun bul

Caddede Bulunma Nedeni

Caddede Cahsanlar 31 492 7 1,1 25 397 5 79 28 444 30 476

Caddeyi Ziyaret Edenler 15 469 0 00 17 531 4 125 11 344 17 531
Caddede Yasayanlar 7 280 0 00 18 720 0 00 8 320 17 680

Cinsiyet Kadm 31 484 2 32 31 484 4 63 32 500 28 437
Erkek 22 393 5 89 29 518 5 89 15 268 36 643

Yas 1829 Yas 17 654 O 0,0 9 346 5 192 11 423 10 385
3049Yas 26 388 6 90 35 522 3 45 29 433 35 522

50 Ve UstiiYas 10 370 1 37 16 593 1 37 7 259 19 704

Egitim  [Ikdgretim/Ortackul 8 44 0 00 10 556 2 1Ll 10 556 6 333
Diizeyi Lise 23 442 1 19 28 538 5 96 16 308 31 59,6
Onlisans 11 579 2 105 6 36 0 00 11 579 8 421

Lisans 9 409 2 91 11 500 1 45 8 364 13 591

Lisanséistii 2 222 2 222 5 556 1 L1 2 22 6 667

Toplam 53 442 7 58 60 500 9 75 47 392 61 533

Katilimalarin  %48,3ti yenilenen bina cephelerini estetik bulurken,
%51,7'si estetik olmadigini diistinmektedir. Bina cephelerinin estetik olma-
digim diistinenlerin orani, caddede yasayanlarin verdigi yanitlarda (%80)
yiikselmektedir. Caddede calisanlarin ¢cogunlugu ise, yenilenen bina cephe-
lerini estetik bulmaktadir. Kadmlarla erkekler birbirlerinden farkli goriiste-
dir. Yasa gore dagilimda, 18-29 yas grubu ile diger yas gruplar1 arasindan
da farklilik vardir. Egitim durumuna gore, ﬂkégretim/Ortaokul ve On Li-
sans mezunlar1 disindaki katilimalarm cephe estetigiyle ilgili diistinceleri
olumsuzdur.

Degisen bina cephelerinin birbirine benzemesini katilimcilarin
%44,2’si olumlu karsilarken, %50’si olumsuz bulmustur. Katilimcilarin
%5,8'1 ise kararsizdir. Caddeyi ziyaret edenlerin ve caddede yasayanlarin
¢ogunlugu bina cephelerinin birbirine benzemesinden memnun degildir. Bu
oran, caddede calisanlarda %39,7'ye diiserken, caddede yasayanlarda
%72'ye yiikselmektedir. Kadinlarda memnuniyet oram %50 simirindadir.
Erkeklerin ¢ogunlugu ise olumlu karsilamamaktadir. Yasa gore dagilimda,
18-29 yas arast katihmcilardan %65,4lintin diistincesi olumludur. Genelde
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bu yas grubunun caddede yapilan ¢alismalardan memnun oldugu goriil-
mektedir. Egitim durumuna gore, On Lisans mezunlarimin disindaki kati-
Iimcilar, cephelerdeki benzerlie sicak bakmamaktadir. Katihmailarm
%50’den fazlasi, yenilenen bina cephelerinde bozulmalar ve hasarlar oldugu
yoniinde sozlii bildirimde bulunmustur. Cephelerin birbirine benzemesinin
estetik algry1 olumsuz yonde etkiledigi sdylenebilir.

Bina cephelerinin yenilenmesinde EPS tirtinlerin kullaruldigy Ciftlik
Caddesi'ndeki binalarda, katthmalarin %?7,5i cepheleri yangin giivenligi
acisindan uygun bulurken, %53,3'ti uygun olmadig goriisiindedir. Bu ko-
nuda kararsiz olanlarin orani (%39,2) yiiksektir. Uygun bulmayanlarin yari-
s1, bina cephelerinde EPS {iriinler kullamildigimi sozlii olarak belirtmistir.
Bina cephelerini yangin giivenligi acisindan uygun bulmayan erkeklerin
sayist kadinlara gore daha fazladir. Yasa gore dagilimda, 50 ve {istii yas
grubundaki katimcilarin biiyiik ¢ogunlugu bina cephelerini yangin giiven-
ligi agisndan uygun bulmamaktadir. Egitime gore dagilimda da tiim grup-
lar uygun olmadig goriisiinde birlesmistir.

Ciftlik Caddesindeki Degisime iliskin Mekansal Etkilerin Tartisilmasi

Ciftlik Caddesi, tarihsel siireg igcinde farkli morfolojik yapilarla bigimlenmis
ve kent icinde 6zgiin bir cadde karakteri olusmustur. Gegmiste ciftliklerin
siralandig bir aks olan bu caddede, 1930'lu yillarda 2-3 kath ve bahgeli ko-
nutlarla farkli bir kentsel doku ortaya gikmistir. Daha sonra, bu konutlar
yikilarak, cadde boyunca bitisik diizende ¢ok kath binalar insa edilmistir. Bu
donemde caddenin hem imar durumunda hem de dokusunda biiytiik bir
farklilik olmus, yogunlugu artmis ve islevi degismistir. Konut ve ticaret
islevlerinin birlikte yer aldig1 caddede, konutlar yerini ticarete birakmustir.
Caddedeki binalarin, yenilemeden 6nce birbirinden farkli cephe kurulusuna
sahip olduklar1 bilinmektedir. Uzun bir siirecte gelisen cephelerdeki farkl
dil, fiziksel bir bellek olusturmus ve caddenin mekansal kimligini belirle-
mistir. Bu stirecte cadde kullamicailar: bulunduklar: yeri, binanin zemin ka-
tindaki ticari isleve ve binalarin cephe 6zelliklerine gore tanimlamustir. Son
donemde Ciftlik Caddesi yayalagtirilmis ve caddenin her iki ara yiiziinde
bulunan binalarin cepheleri yenilenmistir. Bu degisimin caddenin kentsel
kimligi tizerinde giiglii bir etkisi oldugu soylenebilir (Tablo 5).

Anket sonuglarina gore, cadde kullanicilarmin genel olarak caddedeki
degisimi gerekli buldugu, caddenin yayalastirilmasindan memnun oldugu
belirlenmistir. Buna karsin, lisans egitimini tamamlamis katihimcilar arasm-
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da esit dagilim s6z konusudur. Biitiin katilmailar diger sorularda genelde
olumsuz gortis bildirmistir. Katilmcilarin ¢ogunlugu, yenilenen bina cephe-
lerinden memnun degildir. Cepheler estetik ve yangin giivenligi agisindan
uygun bulunmamustir. Ayni zamanda, bina cephelerinin birbirine benzeme-
si de olumsuz karsilanmistir. Bu sonuglar, anket gruplarina gore de degis-
memektedir. Ancak caddede calisanlarin ve 18-29 yas grubunda olanlarin
memnuniyet diizeyi digerlerine gore yiiksektir. llkogretim/Ortaokul ve On
Lisans mezunlarinin da degisimden daha fazla memnun oldugu sdylenebi-
lir. Katthmalardan erkek, 50 ve {iistii yas grubu, lise mezunu ve caddede
yasayanlarin birbiriyle uyumlu ve tutarli yarutlar verdikleri goriilmektedir.

Tablo 5. Ciftlik Caddesi'nin degisim siireci ve olusan etkiler

| GIFTLIK EVLERI I Caddede niifus CIFT YQNLU ARAG Cadde kullaniminin
v yogunlugunun | [=-* TRAFIGI / DAR degismesi
BAHCELI 2-3 KATLI - KALDIRIMLAR
v
KONUTL;AR Cafi‘d‘elmliglev TEK YONLU ARAC Tek yonlii tagit aksinin
BITISIK DUZENDE | _,|| degisikligine TRAFIGI / GENI$ bozitmast
3-9 KATLI BINALAR ugramass KALDIRIMLAR

: Yayalarn caddeyi
+ gtivenli kullanmasi
I CIFTLIK CADDESI’NDE DEGISIM |

v v

Bina cephelerinin tek Perakende ticaretin
tiplegtirilmesi azalmasi

Cephede yangin riski Birea CADDENIR Otopark olanaginmn

Cephelerde bakim- || ¢¢q| CEPHELERININ| | YAYALASTIRILMASI |))y | [Ortadan kalkmast
onarim gereksinimi YENILENMESI

— Osmaniye caddesi’'nde|
Caddﬁnfn fiziksel v v tagit yogunlugunun
belleginin yok olmasy| [ KENTSEL KIMLIGIN DEGISMESi | artmast

Calismadan elde edilen bulgular sonucu, Ciftlik Caddesi'nde degisim-
den kaynaklanan bircok mekansal etki belirlenmistir. Bu etkiler asagida
yayalastirma ve cephe yenileme olmak tizere iki baghk altinda ayr1 ayr tar-
tisilmakta ve Oneriler gelistirilmektedir.

Caddenin Yayalastirilmasiyla Olusan Mekdnsal Etkiler

Iyi bir caddenin amaci, kent halkinin gereksinimlerine kolayca ulagmala-
rin1 saglamak ve bir yerden bir yere hareketlerini kolaylastirmaktir. Kent-
lerdeki yayalastirma uygulamalari, kent merkezlerini motorlu tasit trafigin-
den arindirarak, yeniden insan 6lgeginde tasarlanmis mekanlara doniistiir-
meyi amaglamaktadir (Tarak¢i Eren, Diizenli ve Akyol, 2018, s5.490). Tasit
trafigine acik olan bir yolda insanlar tagitlarini kullandiklari igin, gevreleriy-
le fazla iletisim kuramaz. Yayalastirilmis bir alanda ise, bireylerin gevre
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algis1 artmaktadir. Kentsel alanlarda yayalastirmanin kente gevresel, eko-
nomik ve daha birgok katkist oldugu bilinmektedir. Ciftlik Caddesi, alisve-
ris olanagmin yanu sira, sosyal gereksinimlere de yanit verebilen bir merkez
ve rekreasyon mekanidir. Yaya yogunlugunun ve hareketinin fazla oldugu
bu tiir caddelerin tasit trafiginden armndirilmasi, yayalarin giivenligi ve ha-
reket konforu yan sira, kentsel alandaki hava ve giiriiltii kirliliginin azal-
tilmasi icin de 6nemlidir.

Caddelerin yayalastirmasinda stirdiirtilebilirligin saglanmasi, kullani-
alarmn sahiplenme diizeyiyle iligkilidir. Ciftlik Caddesi kullamcilar1 yayalas-
tirlmig alanlarda hem gezme, dinlenme, eglenme hem de rahat bir alisveris
yapma olanagi bulabilmektedir. Caddenin konforlu ve giivenli bir bicimde
yliriinebilir bir aks haline getirilmesini ve yayalastirmayla ytiriiyenlere ge-
nis alanlar ayrilmasini, katihmalarin ¢ogunlukla (%68,3) olumlu karsiladig:
belirlenmistir. Ancak caddedeki is yeri sahipleri, Ciftlik Caddesi'nin tasit
trafigine kapatilmasindan memnun olmadiklarini s6zlii olarak iletmislerdir.
Bu isletmeciler, caddenin tek yonlii tasit trafigine agilmasindan ve cadde
tizerinde otopark ceplerinin diizenlenmesinden sonra, tasith cadde kullani-
alarmin perakende ticareti hareketlendirdigini bildirmekte ve caddenin
tasit trafigine kapatilmasiyla birlikte aligveris hareketliliginin azaldigin
diisiinmektedir. BSBEEP kapsaminda gelistirilen Ciftlik Caddesi AVM pro-
jesiyle giiclii bir alisveris aksi olmasi beklenen Ciftlik Caddesi'nin, is yeri
sahiplerinin talebiyle Samsun Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan tekrar tasit
trafigine agilmasi giindeme gelmistir. Ancak caddedeki alisveris hareketlili-
ginin azalmasi, yalmzca caddenin yayalastirilmasiyla agiklanamaz. Samsun
kentinde, son yillarda ¢ok sayida aligveris merkezi agilmistir. 2004 yilinda
acilan Yesilyurt, kentte acilan ilk aligveris merkezidir. Ozellikle 2012 yilinda
acilan Bulvar ve Lovelet'in agik hava aligveris merkezi olmasi, Ciftlik Cad-
desi'ne alternatif mekanlar olusturmustur. Daha sonra, 2013 yilinda Kara-
deniz bolgesinin en biiytiik aligveris merkezi olan Piazza agilmustir (Sekil 12).
Kent merkezindeki bir¢ok biiyiik magazanin bu merkezlere taginmasinin ve
kent halkinin aligveris ve yeme i¢gme igin bu merkezleri tercih etmesinin
Ciftlik Caddesi'ne talebi azalttign diistiniilmektedir. Dolayisiyla caddedeki
alisveris hareketliligindeki azalmanin esas nedeni olarak caddenin yayalas-
tirlmasi gosterilmemelidir. Aslinda giiclii ve etkili bir kentsel hareket olan
yayalastirma, ozellikle kentsel alanlarda ticaretin canlandirilmasi ve yeni
yatirnmailarin tesvik edilmesi i¢in kullarilan 6nemli bir arag¢ olarak goriil-
mektedir. Ozellikle kent merkezlerindeki uygulamalarda, perakende ticare-
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tin yer aldig1 ana caddeler yayalastirilmaktadir. Ciftlik Caddesi AVM proje-
si de, caddede azalan aligveris hareketligine kars: gelistirilmis bir projedir.

4 -“lx) s y FTLIK CADDESI| :
Sekil 12. Samsun’daki aligveris merkezlerinin konumu
(Uydu goriintiisiinden yararlanilarak hazirlanmistir.)

Caddenin tasit trafigine kapatilmasiyla ortaya ¢ikan birgok mekansal etki
vardir. Bu etkiler; 19 Mayis Bulvari’'ndan gelen tasitlarin Gazi Caddesi ve
56’lar semtine ulasiminin engellenmesi, bu yonden gelen tasitlarin Osmani-
ye Caddesi'ne zorunlu olarak yonlendirilmesi ve Osmaniye Caddesinin
tasit yogunlugunun artmasi seklinde siralanabilir. Ayrica bu bolgede cadde
kullamiclarimin araglarimi park etme olanaklar1 da smurlanmustir. Ciftlik
Caddesi'nin tamamimn tekrar tasit trafigine agilmasi, hem yayalarmn konfo-
ru ve giivenligi hem de yatirm giderleri agisindan olumlu karsilanmamak-
tadir. Caddenin tagsit trafigine tekrar agilabilmesi igin, cadde boyunca arag
ve yaya yollarimin yeniden diizenlenmesi, yol tesisatinin ve yiizey kaplama-
larmin degistirilmesi gereklidir. Bu yeni diizenleme ve degisiklik ekonomik
olmayacaktir. Bunun yerine, caddenin Osmaniye Caddesi ile Agabali Cad-
desi arasinda kalan ~120 m uzunlugundaki boliimiiniin tasit trafigine agil-
mas1 daha uygun olabilir (Sekil 13).
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Sekil 13. Ciftlik Caddesi'nde 6neri diizenleme
(Uydu goriintiisiinden yararlanilarak hazirlanmistir.)

Caddenin tekrar tagsit trafigine agilmasi 6nerilen bu boliimiinde, restoran
olarak kullanilan Elmas Hanim Konag ile birlikte 2 pasaj girisi, 4 bina girisi,
26 is yeri bulunmaktadir. Boylece yayalastirilmis alan uzunlugu azalan Cift-
lik Caddesi'nden hem Alp Giindem Sokak kullanilarak, yeni bir diizenle-
meyle 100. Y1l Bulvar’min Modern Pazar Kavsagma ulasilabilir, hem de
Agabali Caddesi tizerinden Gazi Caddesi'ne dogru tasit trafigi diizenlenebi-
lir. Alp Gilindem Sokagin tasit trafigine agilmasiyla Osmaniye Cadde-
sindeki tasit yogunlugunun azalacagi ongoriilmektedir. Caddenin bu bo-
liimiinde park etme ve isyerlerine dogrudan servis verme olanag: da sagla-
nabilir. Ciftlik Caddesi'ne yakin bolgelerde, caddeyi kullananlarin tagitlarimni
park edebilecekleri alternatif alanlar yaratilmalidir. Ayrica caddenin yaya-
lastirlan boliimiinde rayli sistem diizenlenebilir. Bu sistem yayalarin cadde
boyunca ulagimini kolaylastiracagr gibi, ayni zamanda caddenin aligveris
hareketliligini de arttirabilir (Sekil 14).
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Sekil 14. Ciftlik ééddesi’nde tasit ﬁaﬁgine acgilmast onerllen béiﬁm

Bina Cephelerinin Yenilenmesiyle Olusan Mekinsal Etkiler

Ciftlik Caddesi'nde bina cephelerinin yenilenmesinden kaynaklanan tig
temel mekansal etki vardir. Bina cephelerindeki birinci etki, yangin tehlike-
sidir. Caddede bulunan binalarin cephelerinde kullanilan genlestirilmis
polistren yangina maruz kaldiginda tutusma goriilmekte ve 1s1 yayimmi
gerceklesmektedir. Bu tirtinler dogru uygulandiginda asir1 yangin tehlikesi
olusturmaz. Bunun icin, EPS iirtinler koruyucu bir yiizey malzemesiyle tam
olarak kaplanmalidir (Uygunoglu, Giines, Calis ve Ozgiiven, 2015, 5.22).

Ciftlik Caddesi'ndeki binalarin dis cephelerinde uygulanan EPS blokla-
rin 6n ylizeyleri 6nceden kaplanmistir. Ancak bloklarmn arka ve yan yiizey-
lerinin dis etkenlere acik olmasi ve cephe yiizeyinin kesintisiz koruyucu
kaplamayla sarilmamasi nedeniyle yangin riski bulunmaktadir. Ayrica EPS
bloklarimn yiizeylerindeki katmanin zaman iginde dokiilmesi, bloklarin birbi-
rinden ayrilmasi ve bloklarda kopmalar olmast sonucu yangin riski artacak-
tir.

Bina cephelerindeki ikinci etki, yenilenen cephelerde kisa siirede bakima
ve onarima gereksinim duyulmasidir. Ciftlik Caddesi'ndeki bina cepheleri-
nin bir boliimiinde EPS blok tiriinler kullanulmustir. Baz1 cephe boltimlerin-
de de bloklar iist tiste uygulanmustir. Bu tiir {irtinlerin cepheye montaji zor-
dur ve zaman icinde, uygulama zorlugu ve montaj hatalar1 nedeniyle EPS
bloklar cepheden ayrilabilir ve diisebilir. Caddedeki baz1 binalarin cephele-
rinde yapilan onarim ¢alismalar1 bu gortisii desteklemektedir (Sekil 15). Bu
nedenle binalarda yangn riskinin yar sira, ileriye yonelik kaplama ve yali-
tim sorunlarmin ortaya ¢tkmasi kagmilmazdir. Binanin kullanim agsamasin-

idealkent 839



Erkan Avlar, Burcu Yazici

da, cephedeki genis ¢ikintilarin kisa stirede kirlilik olusturmasi, EPS blokla-
rin kopmasi veya diismesi nedeniyle degistirme, temizlik ve boya yapma
gibi gereksinimler ortaya ¢iktiginda, cephelerin bakim-onarim maliyeti arta-
caktir.

Sekil 15. Yenilenen bina cephelerinde onarim yapilmast

Binalarin cephelerindeki tigiincii etki, bina cephelerinin tek tiplestirilme-
sidir. Caddenin her iki yoniinde konumlanan bina cephelerinin ayn: mal-
zemeyle benzer bigimde yenilenmesi, cadde boyunca tekrar eden cephe
siliietleri ortaya cikartmistir (Sekil 16a, b). Oysa caddeyi tanimlayan bina
cephelerinin bicimsel 6zellikleri, kent kimligi tizerinde etkili olmakta ve
kamusal alanlarda, kentsel kimlikle birlikte kullanici belleginin olusmasin
saglamaktadir. Cevreden elde edilen her tiirlii uyari, bireyde bellege kodla-
nan bir iz birakmaktadir. Mekani deneyimleyen bireyin mekamn kimligiyle
kargilikli etkilesimi s6z konusu oldugundan, birey ayrintilar fark etmekte
ve fark ettigi ayrintilar1 herhangi bir ¢agrisimla geri getirmek tizere bellegi-
ne kaydederek mekam kodlamakta ve kendisi icin 6zellestirmektedir (Sayar
Avaoglu ve Akin, 2017, s.431). Bu baglamda caddenin gorsel ozellikleri
mekana bir karakter kazandirmakta ve caddenin kimliginin olugsmasima
dogrudan etki eden binalar ve diger fiziksel bilesenler kentsel bellek olus-
turmaktadir. Ciftlik Caddesi'nin fiziksel ¢evresinde yasanan degisimler ise,
bir yandan eski mekan belleginin yok olmasmna neden olurken, diger yan-
dan da yeni bir bellek olusmasim engellemektedir. Caddede ayni kentsel
donati elemanlarina yer verilmesi de, birbirine benzeyen cephelerin olum-
suz etkisini gliclendirmekte ve cadde kullanicilarinin gevre algisini azalt-
maktadir. Bu nedenle Ciftlik Caddesi'nde olusan yeni siliietler yalnizca

840 idealkent



Caddelerdeki Degisimin Mekdnsal Etkileri Uzerine Bir Arastirma: Samsun Ciftlik Caddesi

estetik agcidan degerlendirilmemelidir. Yon bulma, mesafeyi algilama, bina-
lar1 tanima, bulundugu yeri anlama gibi etkenler agisindan da ele alinmali-
dur.

a. Osmaniye Caddesi girisi b. Lise Caddesi girisi
Sekil 16. Ciftlik Caddesi'nin yeni dokusu

Genel olarak caddede en ¢ok vakit gecirenlerin caddede yasayanlar ol-
dugu ve bu kullanicilarin bina cephelerini Ciftlik Caddesi'ne uygun bulma-
diklar1 goriilmektedir. Mekanlarin islevsel gereksinmeleri karsilamasi di-
sinda, kullanicilarin psikolojik olarak hosnut olmalarimi saglayacak oran,
renk, doku gibi gorsel etkiye dayal1 bir¢ok estetik deger de bulunmaktadir
(Korur, Saym, Oguzalp ve Korkmaz, 2006, s.179). Kullanucilar, i¢cinde bulun-
duklart mekani degerlendirirken, ¢ogu kez islevsel gereksinimlerle estetik
degerleri birbirinden ayirmaktadir. Ornegin; caddede yasayanlarm %64’
Ciftlik Caddesi'ndeki degisim projesini gerekli bulup desteklemekte, %68'i
caddenin yayalastirlmasindan dolayr memnuniyet duymaktadir. Buna
karsin, ayn1 katilmalarin %72’si bina cephelerinin birbirine benzemesini
olumsuz karsilamakta, %51,7’si ise yenilenen bina cephelerini estetik bul-
mamaktadir. Katilmecilarin ¢ogunlugunun caddeyi bu sekilde degerlendir-
mesinin, caddede kullanilan renklerden ve cephelerin tek tiplestirilmesin-
den kaynaklandig1 diisiiniilmektedir. Bu nedenle caddelerde degisim yapi-
lirken, kent halkinin beklentilerinin ayrmtili bir bigimde belirlenmesi dogru
bir yaklagim olacaktir.

Kentte estetigin saglanmasi ve kent halkinin gereksinimlerinin karsilan-
masl igin, eskiyen bina cephelerinin ve caddelerin yenilenmesi, baz1 cadde-
lerin yayalastirilmasi dogru bir yaklasimdir. Ancak kent halkinin bir¢ok
islevi bir arada bulabilecegi estetik ve konforlu alanlarin 6zenle ve gereksi-
nimler 6nemsenerek tasarlanmasi 6nemlidir. Katilimalarmn ¢ogunlugu cad-
deyi estetik bulmazken, cinsiyete ve caddede bulunma durumuna gore
estetik algimin oranlar1 degismektedir. Caddeyi kullananlar, yiiksek bir
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oranda caddenin estetik olmadigimi diisiinmektedir. 18-29 yas aras: katilim-
alarm diger yas gruplarina gore farkl yanitlar vermelerinin, caddenin eski
durumunu bilmemelerinden kaynaklandig1 sdylenebilir. Bu nedenle cephe
yenileme ¢alismalarinda ve cephelerde {iriin se¢ciminde her bina kendi 6ze-
linde degerlendirilmelidir. Cepheleri tek tiplestirmek yerine, cadde ve bina
kimligini yansitan farkh bina cepheleriyle cadde siliieti olusturulabilir. Bu-
nun i¢in, caddedeki bina cephelerinde, caddenin kimligini koruyacak yeni
bir uygulama yapilmasi uygun olabilir. Bu uygulama, ekonomik olmamasi-
na karsin, caddedeki yangin riskini ortadan kaldirabilir, bina cephelerinin
bakim-onarim giderlerini azaltabilir, bina cephelerinde tek tiplestirilen etki-
yi degistirebilir ve caddeye farkli bir kentsel kimlik kazandirabilir.

Sonug¢

Samsun, birbirinden farkli 6zellikte bolgelere sahip olan, birgok kiiltiirii
barmndiran, yasayan dinamik kimligi ve lineer gelisen boyutuyla her gecen
giin niifusu artan, kentsel alanlar1 yogunlasan ve bununla birlikte ¢oziilmesi
gereken bir¢ok sorunu barindiran bir kenttir. Bu nedenle kent sinirlar igin-
de, kentsel tasarim ve uygulamalar1 yonlendirebilecek ve ¢agdas anlamda
¢oziimler {iretebilecek, bazen estetik ve kalite gozeterek esnek, bazen de
kent dokusunu korumak ve ortak bir dil olusturmak icin kararl ve taviz
vermeyen, yalin, anlagilabilir ve yol gosterici ¢oziimler iiretilebilir. Samsun
kentinin en 6nemli caddelerinden biri olan Ciftlik Caddesi, kentin biitiiniiy-
le olan iligkisinden ve tarihi siirecinden dolay1 sosyallesme mekan 6zelligi
kazanmustir. Tarihsel siireg icinde her zaman sehrin en énemli mekanlarin-
dan biri olan bu cadde ve gevresindeki yasam, bugiin de bu 6zelligini ko-
rumaktadir. Calisma kapsaminda yapilan anketin sonuglarma bakildiginda,
kent halki caddenin giivenli ve konforluy, ytiriinebilir bir mekana doniisme-
sinden ve yayalastirmayla yiiriiyenlere genis alanlar ayrilmasmdan mem-
nuniyet duymaktadir. Dolayisiyla Ciftlik Caddesi'nin tasit trafigine kapa-
tilmasi, kent halkinin ¢ogunlugu tarafindan olumlu karsilanmaktadir. An-
cak is yeri sahipleri ayr fikirde degildir. Bu nedenle caddenin yeniden tasit
trafigine acilmasi giindeme gelmistir. Bu yaklasim gozden gegcirilmeli ve
caddenin alisveris potansiyelindeki azalmanmn nedenleri dogru belirlenme-
lidir.

Kent estetiginin saglanmasi, binalardaki sorunlarin énlenmesi ve kent
halkinin gereksinimlerinin karsilanmasi igin, eskiyen bina cephelerinin yeni-
lenmesi 6nemlidir. Genelde kullamicilarin Ciftlik Caddesindeki cephe yeni-
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leme ¢alismalarmi destekledikleri belirlenmistir. Ancak yenileme ¢alismalar1
sonucunda, cephelerin tekrar eden bir etki yaratmasimndan dolayi, katilimci-
larin gogunlugunun memnun olmadiklar1 anlasiimaktadir. Bu nedenle cep-
helerde caddeye boyut kazandiran tasarimlar yapilmasi ve bina tasarimiyla
uyumlu rtnler kullamilmasi, kullanicilarin belleklerindeki beklentilerle
uyumlu olacaktir.

Her binanin farkl bir kimligi olmasina karsin, Ciftlik Caddesi'nde birbi-
rine benzeyen ve tekrar eden uygulamalar, ayirt edilemeyen ve tanimlana-
mayan bina cepheleri olusturmustur. Bu uygulamann tek tiplesen cephele-
rin ortaya ¢ikmasina, caddenin ve binalarin kimliginin yok olmasma ve
caddeyi kullananlarda fiziksel izlerin kaybolmasina neden oldugu soylene-
bilir. Dolaysiyla Ciftlik Caddesi'nde bulunan binalarin cephelerinde mono-
tonluga dogru bir yonelim olmus ve tekrar eden cepheler 6n plana ¢tkmustir.
Bu durum caddeyi kullananlarin gevresine ilgisini azaltmaktadir. Oysa bi-
nalarin yiizii olan cepheler, tasidig: isaretler yoluyla gevreyle iletisim kur-
maktadir. Cephe, bigimsel bir kurgudan daha ¢ok, yiiklendigi anlamla ken-
tin dilini olusturur. Bu nedenle cephe tasarimlarinda, monoton, siradan ve
birbirine benzeyen cepheler yerine; boyut, bi¢cim ve renk olarak belirgin,
cevresiyle ortak bir dil olusturabilen 6zgiin cepheler tercih edilmelidir.

Binalarda meydana gelen dis cephe yanginlar1 son yillarda artis goster-
mistir. Bunun nedeni, cephelerde kullanilan kaplama tirtinlerinin yanicilik
siniflarmnin diistik olmasidir. EPS gibi iirtinler yiiksek yangin riski olustur-
makta, yanginin cepheye, binaya ve gevreye yayillmasia neden olabilmek-
tedir. Cephelerdeki mimari detaylar da, yangimn etkisini artirmaktadir.
Ciftlik Caddesi'ndeki bina cephelerinde EPS iiriinler kullanilmasi ve yang-
na yonelik onlemler alinmamasi nedeniyle binalarda yangin riski bulun-
maktadir. Katilimalarm bir boliimii, bina cephelerinde EPS {irtinler kulla-
nldigmin farkindadir. Buna bagh olarak ankette yangin giivenligi sorgu-
landiginda, caddeyi kullananlarm ¢ogunlukla bina cephelerini yangmn gii-
venligi agisindan uygun bulmadig belirlenmistir.

Sonug olarak caddelerin yayalastirilmasinda ve bina cephelerinin yeni-
lenmesinde caddelerin mevcut kentsel kimligi gbz ardi edilmemeli, kullani-
a memnuniyeti 5Gnemsenmeli, kullanici gereksinimleri ve bildirimleri deger-
lendirilmelidir. Mevcut kentsel alanlar ve yap1 stoku yenilenerek kullanima
kazandirilirken, insana ve gevreye zararli olmayan, kullanici giivenligini
goz ard1 etmeyen, estetik ve siirdiiriilebilir {iriin se¢imine énem verilmeli-
dir. Kent caddelerinin tasarimi, biitiin kent paydaslariyla birlikte gercekles-
tirilmelidir.
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Streets are cities' most dynamic spaces, and they are constantly changing.
Changes in streets—which are public spaces—include many different appli-
cations ranging from the pedestrianization of streets to the renewal of build-
ings that front streets. Pedestrianization is carried out in order to designate
city roads as strictly walkable areas and to allocate wider areas to pedestrians.
Building facades are renovated when, over time, they cease to respond to user
requirements and demands due to various factors. While changes in streets
offer different opportunities to urban life and streets, sometimes they may
also cause problems.

In recent years, there have been changes in streets in many cities, and local
administrations are prioritizing change projects. Samsun Ciftlik Street is an
example of an urban space that has been pedestrianized and whose building
facades have been renovated. The changes on Clftlik Street were made as part
of the Black Sea Buildings Energy Efficiency Plan (BSBEEP) as per the Samsun
Urban Aesthetics Committee decision. This urban project was prepared with
the goal of giving both the street and the buildings that front on the street new
identities, as well as transforming Ciftlik Street into a strong shopping axis by
prohibiting vehicle traffic and renewing the infrastructure and the building
facades.

This change project referred to as the Ciftlik Street Shopping Mall was fi-
nancially supported 75% by building owners and 25% by the Samsun Metro-
politan Municipality. However, business owners have recently requested
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reopening the street to vehicle traffic, as they think that shopping activity has
decreased since the changes were made. In addition, experiencing so many
problems related to fagade renovation in such a short time affected user satis-
faction negatively. Therefore, this study is important for increasing the shop-
ping potential of Ciftlik Street, and for ensuring that users wander the street
more comfortably, as well as for discussing and developing suggestions re-
garding the value of change projects carried out to increase the attraction of
streets, and their effects on the users of the street.

The purpose of this study is to investigate the level of value added to the
city in aesthetic, social and economic terms, the consequences of pedestrianiz-
ing the street and renovating the building facades, the level of user satisfaction
regarding the changes to the street, and whether these changes lead to prob-
lems. For this purpose, the physical condition of Samsun Ciftlik Street was
examined, its spatial properties were determined, and users' satisfaction levels
of the changes to the street were measured. Focusing especially on the exam-
ple of this street, the study consists of two stages: due diligence and survey.

According to survey results, street users generally find the changes to the
street to be necessary and are satisfied with the pedestrianization of the street.
Interestingly, there is an equal distribution among participants with under-
graduate degrees. All participants generally expressed negative opinions
regarding other questions. A majority of participants are not satisfied with the
renovated building facades, finding them unsuitable both aesthetically and
for reasons of fire safety. At the same time, the buildings' resemblance to each
other is viewed negatively. These results also apply to survey groups. On the
other hand, satisfaction levels of those who work on the street and those aged
18-29 is higher than others. It can be said that Primary/Secondary School
graduates and associate degree holders are more satisfied with the changes. It
is observed that those aged 50 and higher, high school graduates, street resi-
dents, and men all provided comparable and consistent responses.

Closing the street to vehicle traffic caused many spatial effects: the block-
ing of vehicles from 19 May1s Boulevard to Gazi Street and 56’s district, the
mandatory routing of vehicles from this direction to Osmaniye Street, and this
street's subsequently increased vehicle density. In addition, parking spaces
are also limited in this area. Re-opening the entire length of Ciftlik Street to
vehicle traffic is not viewed positively in terms of both the comfort and safety
of pedestrians and the investment costs, as it would require rearranging the
street's vehicle lanes and pedestrian walkways, and renewing road installa-
tions and surface treatments. This new rearrangement and change would not
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be economical. Instead, it may be more viable to allow vehicle traffic on the
~120 m long section of the street between Osmaniye and Agabali Streets.

Spatial effects have also arisen as a result of the renovation of the building
facades on Ciftlik Street, the first of which is the fire hazard. Building facade
fires have increased in recent years. One reason for this is the low flammabil-
ity class of the coating products used on the facades. Products such as EPS
carry a high fire risk and can cause fires to spread to facades, buildings, and
the surroundings. Also, architectural details on the fagades can increase the
effects of fires. There is a risk of fire in buildings due to the use of EPS prod-
ucts on the building facades on Ciftlik Street and the lack of fire measures.
Some of the survey participants were aware that EPS products were used on
the building facades. Accordingly, when questioned regarding fire safety, a
majority of street users consider building facades unsuitable.

The second effect of renovating the building facades is the need for
maintenance and repair work in a short period of time. EPS block products
were used on parts of the building fagades on Ciftlik Street, in some cases
placing blocks one on the top of the other. Mounting such products to fagades
is difficult, and over time, EPS blocks may separate and fall due both to this
difficulty and to mounting errors. Repair work on the facades of some build-
ings on the street supports this view. Therefore, in addition to the risk of fire,
coating and insulation problems are inevitable in the future. Over the life of
the building, maintenance and repair costs of the facades will increase as the
large protrusions of EPS blocks fall or break off, creating pollution and requir-
ing replacement, cleaning, and painting.

The final effect is the homogenization of the building facades. Although
each building has a different identity, similar and repetitive practices along
Ciftlik Street have created indistinguishable and unidentifiable building fa-
cades. It can be said that this application has caused uniform fagades to
emerge, the individual identities of the street and buildings to disappear, and
the street to lose its physical impressions on users, reducing their interest in
their surroundings. Thus, there has been a tendency towards monotony on
the facades of the buildings on Ciftlik Street and the repetitive fagades have
come to the fore. However, fagades are the faces of buildings, and they com-
municate through the signs they carry. The facade is more than a formal de-
sign; rather, it creates the language of the city through the meaning it conveys.
Therefore, facades should be designed that are distinctive in size, form, and
color, and should form a common language with their surroundings rather
than be monotonous, ordinary, and identical.
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In conclusion, the existing urban identity of streets should not be ignored
when pedestrianizing and refurbishing building facades. User satisfaction
should be taken into consideration and user requirements and opinions
should be evaluated. When existing urban areas and building stocks are re-
newed and made better use of, it's important to select aesthetic and sustaina-
ble products that are not harmful to people and the environment, and do not
ignore user safety. In this sense, city streets should be designed together with
all city stakeholders.
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