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Osmanli Devleti’'nden devralmman 6nemli kurumlardan olan demiryollari, yeni
devletin kurulus felsefesi dogrultusunda yeniden ele alinmistir. Bu donemde, bir
taraftan memleketin askeri ve iktisadi bakimdan muhta¢ oldugu yeni demiryollarini
hizla yapilirken, diger taraftan da eski usullerle kurulmus ve isletilmekte olan
demiryollarinin devletlestirilmesine baslanmistir.  Cumhuriyet Donemi’nde izlenen
demiryolu politikasi iilke gerceklerine dayali, iilkenin kalkinmasi ve savunulmasi gibi
milli ihtiyaglara gore tespit edilmistir. Cumhuriyet Donemi’nde iilke gergeklerine gore
tespit edilen demiryolu politikasinda temel hedeflerden biri de sinirlara ulasmakti. Bu
baglamda ele almnan ilk demiryolu Ankara’nin dogusuna uzanan Ankara-Sivas
demiryolu olmustu. Bu hat iizerinden Erzurum’a, daha sonra Irmak-Filyos hattiyla
Karadeniz’e, Mersin’den Fevzi Pasa iizerinden Irak ve Diyarbakir’a ulagilmaya
calisiimistir. Bu donemde ele alinan dnemli hatlardan biri de iran’a dogru uzanan Fevzi
Pasa-Elazig-Mus hattiydi. Yapilacak demiryolu, Elazig’dan itibaren Palu-Geng ve Mus
istikametini izleyerek doguya dogru ilerleyecekti. Elazig-Mus Hatti’'nin yapiminda
yasanan sikintilar nedeniyle Elazig-Mus Demiryolu ancak Ekim 1955°te isletmeye
acilabilmisti. Bu makale Elazig-Mus demiryolunun yapim siirecini ele almakta olup,

tarih yontemi kullanilarak arsiv belgelerine dayali olarak ortaya konulmustur.
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“One Span More Railway” Elazig-Mus Railway Construction

Process

Abstract

The railways, one of the important institutions taken over from the Ottoman
Empire, was re-evaluated in line with the philosophy of the establishment of the new
state. During this period, on the one hand, the country's military and economic needs in
terms of new railroads are being built rapidly, on the other hand, the old methods
established and operated railways have been nationalized.The railway policy pursued
during the Republican Era was determined based on the realities of the country and
according to the national needs such as the development and defense of the country.
One of the main objectives of the railway policy, which was determined according to
the realities of the country in the Republican Era, was to reach the borders.The first
railway to be addressed in this context was the Ankara-Sivas railway to the east of
Ankara. It was tried to reach Erzurum via this line, then to the Black Sea via Irmak-
Filyos line, and to Iraq and Diyarbakir via Fevzi Pasha from Mersin. One of the
important lines discussed in this period was the Fevzi Pasha-Elazig-Mus line extending
towards Iran. The railway to be made, from Elazig, Palu-Gen¢ and Mus direction to
follow the direction to the east. The Elazig-Mus Railway could only be put into
operation in October 1955 due to the difficulties in the construction of the Elazig-Mus
Line. This article deals with the construction process of Elazig-Mus railway and has

been put forward based on archival documents by using historical method.
Keywords: Railway, Politics, Elazig, Mus, Iran

Received Date: 09/12/2019 Accepted Date: 30/12/2019

2361



Academic Journal of History and Idea Vol.6 /Num.4
Kardas/ pp 2360-2382 Dec. 2019

“Eure oaHa NSJb ’KeJIe3HOM JOPOru”: Mpouecc CTPOUTEIbLCTBA
JKeJIe3HOM 10pory Juaassir-Myu

Pe3rome

VuacnenoBanHass ot OCMaHCKOW HMMIIEPUHU Takas 3Ha4YMMas CTPYKTypa, Kak
JKEJIE3HbIE JIOPOTM BHOBb BOIIUIA B I0JIE€ 3PEHHSI HOBOTO TOCYAApCTBa C Pa3BUTHEM
¢unocopuu crpoeHus ctpaHbl. B 3TO Bpems, ¢ OIHON CTOPOHBI IO AKTHBHOE
CTPOUTEIBCTBO HEOOXOAMMBIX JUISI SdKOHOMHUYECKUX M BOECHHBIX HYKJl HOBBIX IyTEH, C
JIPYro¥ - TUIa MpUBATU3AIMS TOCYIapPCTBOM MOCTPOCHHBIX MPEKHUM CIIOCOOOM U BCE
eI1e IKCIUTyaTUPYEMBIX CTapbIX MyTel cooOmieHus. Bo Bpemena PecriyOnuku moauTruka
M0 KEJEe3HbIM JoporaM ObLTa OINpeesieHa B COOTBETCTBHUU C peajusiM BPEMEHH M
TaKMMHU HAITHOHAIBHBIMU TIOTPEOHOCTSAMH, KaK Pa3BUTHE W 3amuTa cTpaHbl. OqHUM 13
0a30BBIX HAMPABIICHWW JAaHHOW TOJUTHUKH OBUIO oOecreuyeHue COOOIEHUs C
MIPUTPAHUYHBIMU TEPPUTOPUSMU. B CBS3M C 3TUM, NEpBON JTOPOrOW, MPEICTAaBIECHHON
Ha paccMOTpeHHe, OblI pacloJIOKEHHBIH K BOCTOKY OT AHKaphl myTh AHkapa-CuBac.
[To sromy mytu Obula caenaHa MOMBITKA T0o0parbes 10 Dp3ypyma, Jajnee Mo IMyTd
HNpmak-Ouiboc 1o obmactu Kapanmenus, uz Mepcuna depe3 de3u-nama B Hpak u
Husipoexup. Eme ogHOM BakHO# MOpoTroM, KoTOpas aoxonauia Obl BIIIOTH 10 MpaHa,
Ob11 01 MyTh DeB3u-nama-Ona3eir-My1i. 3arTaHupOBaHHAS KeJle3Has 10pora J0JHKHA
ObLia cinefoBaTh U3 Dnas3eira K [lamy-I'enu u My, a oTTyaa ganpline Ha BOCTOK. M3-3a
BO3HUKIIKUX MPOOJeM MpH CTPOUTENbCTBE, MyTh Ona3pir-Mymn ObUl OTKPBIT IS
JKCIUTyaTauu Todbko B 1955 romy. B manHO#l cTaThe paccMarpuBaeTcsi MPOLIECC
CTPOMUTENIBCTBA JKEJIE3HOW JOpOTH Ona3pir-Mylll ¢ HCIUIb30BAaHUEM  apXMBHBIX

JTIOKYMEHTOB.
KuroueBble cjioBa: xene3Has 10pora, NoJUTHKa, Dna3bir, My, HUpaH.
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Giris

Osmanli Devleti’nden Cumhuriyete 3756 km’si imtiyazli, yani yabanci sirketler
tarafindan insa ettirilip isletilen, 355 km’si de Rus isgalinden kurtarilan topraklarda
olmak iizere toplam 4111 km demiryolu kalmlstl.limtiyazh sirketler tarafindan insa
edilen demiryollari, iilke ¢ikarlarindan ¢cok emperyalist devletlerin ¢ikarlarina gore insa
edilmislerdi.? Bunlardan Anadolu hatti Eskisehir iizerinden Ankara ve Konya’ya,
Anadolu-Bagdat hatt®* da Konya’dan Adana ve Irak’a uzanmaktaydi. Ruslardan kalan

Erzurum-Sarikamis-Siir hattinin disinda Ankara’nin dogusunda demiryolu yoktu.
a) Cumhuriyet Dénemi’nde izlenen Demiryolu Politikasi

Cumhuriyetin ilan1 ile yeni devletin kurulus felsefesine uygun olarak izlenen
demiryolu politikasinda iilke gerg¢eklerine uygun kalkinma ve vatanin savunulmasi gibi
milli ihtiyaglar esas alinmisti. Bunun yaninda “Bir karis fazla simendifer” parolasiyla

demiryollar; “milli vahdet, milli mevcudiyet, milli istikldal »* meselesi olarak gOrilmiistii.

Mustafa Kemal Pasa’nin; “Memlekette her vasita ile bir karis fazla simendifer
viicuda getirmek, fakat vaziyet her ne olursa olsun bir giin geri kalmamak diisturu,
milletin hakiki ihtiyacina mutabiktir”,” seklinde destekledigi bu politika ile lilkenin uzak
sehirlerinin merkeze baglanmasi hedeflenmisti. Hiikiimetin biiyiik bir azimle takip ettigi

bu hedefte,®demiryollarinim bir insa politikasina dayanmasi’ ka¢inilmazdi.

'AbdulazizKardas, Cumhuriyet Déneminde Van Gélii Havzasinda Yapilan Kamu Harcamalar: ve
Yatrumlar (1923-1950),Ankara: Atatirk Arastrma Merkezi Yayini, 2015; Zibeyir Akcadurak,
“Cumhuriyet Devrinde Tiirkiye Demiryollar1”,Demiryollar Dergisi, 24, sy.294-296 (1950): 62; Yakup
Kalgay, “Bir Karig Fazla Demiryolu Politikamiz ve Mesut Neticeleri”, Demiryollar Dergisi, 19, sy. 224-
226 (1943): 60.

2 Mustafa Sénmez, Dogu Anadolu’nun Hikdyesi Kiirtler: Ekonomik ve Sosyal Tarih, Ankara: Arkadas
Yaymlari, 1992, 99.

® Anadolu ve Bagdat Demiryollari, hem uluslararasi tasimacilik i¢in hem de kuzey ve giiney yollar1 igin
ana hat olarak kalmistir. Bu hat Tiirk ordusunun siiratle seferber edilmesini, Sark Vilayetlerinde iiretilen
irtinlerin  bagka bolgelere naklinin kolaylastirmast ve sinirlarin  giivenliginin = saglanmasini
kolaylagtiracakti. Fevzipasa-Diyarbakir hatt1 i¢in ayn1 seyleri sdylemek dogru olacaktir. ( Uyanis, 77,
sy,13(1935): 237.)

*fsmet Pasa’nmn 30 Agustos 1930 Tarihli Sivas Konusmasi”, Cumhuriyet, 31 Agustos 1930;
Demiryollar Mecmuast, 6, sy. 66-70, (1930): 270-285.

*Bilsay Kurug, Mustafa Kemdl Dénemi’nde Ekonomi, Ankara:Bilgi Yaymlar1 1987, 21.

Demiryollar Mecmuasi, 1, sy.11 (1926): 325.
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Bu politika ile ayn1 zamanda, iretim merkezlerini tiiketim merkezlerine
baglayarak iktisadi bir denge kurmak, bunun yaninda demiryollarinin gectigi bolgelerde
iktisadi hayatta oldugu kadar sosyal ve kiiltiirel hayat iizerinde bir gelisme saglamak,®
yapilan inkilaplar1 yurdun her kdsesine yaymak ve kok salmasmi saglamak gibi 6nemli

bircok prensibe dayanmaktayd.’

Sinirlara ulagsmak, Cumhuriyet hitkiimetlerinin demiryolu politikalarinin temelini
olusturmustu. Nafia Vekili Ali Cetinkaya, Irmak-Filyos hattmin agilisinda,yaptig
konusmada; “Bugiin ac¢tigimiz hat kémiir hattidir. Diinyanmin en zengin komiirii
Zonguldak’tadir. Bu hat memleketin, bilhassa Orta Anadolu ' nun dahili ihtiyacini temin
edecektir. Diyarbekir hattint Ankara’ya dondiikten iki-ii¢ giin sonra agmaga gidecegiz.
Diyarbekir'de de durmayacagiz; Van'a ve hududa dogru gitmeye devam edecegiz”**,

seklindeki sozleri demiryolunun Diyarbakir’dan sonraki hedefinin smirlara ulagsmak

oldugunu vurgulamisti.

Bu baglamda yeni hiikiimet, ilk adimda dogu-bati baglantisini saglamak igin
kuzeyde Ankara-Sivas-Elazig-Mus-Van (veya Ankara-Sivas-Erzurum) hatt1 ve giineyde
ise Fevzipasa-Diyarbakir hatlarina yapilacak baglantilar vasitasiyla Yolgati’dan insasina

baslanacak olan Elazig-Mus hatti ile Iran’a uzanan bir baglant1 olusturmay1 planlamustu.
b) Yol¢ati-Elaz1g-Mus Hatti

Cumhuriyet’in ilanindan itibaren ilk on yilda insasina baglanan ve doguya dogru
ilerleyerek arastirma konumuzu ilgilendiren demiryolu ve insa faaliyetleri igin
Cumhuriyet Hiikiimetleri, yogun caba sarf etmislerdi. 22 Mart 1924’te TBMM’de
kabul edilen kanun ile Arade (Fevzipasa)-Diyarbakir-Ergani arasinda bir demiryolunun

yapilmasi kararlastirilmistr. "

Fevzipasa-Diyarbakir demiryolunun insast hakkindaki kanun TBMM’de

gorisiiliirken Elazig milletvekilleri hattin Elazig’dan gecirilmesi i¢in teklifte bulunmus,

"Basvekil Ismet Pasa, insa politikasinin gerekgesini, soyle agikliyordu; “Bence simendifer politikasi
herseyden evvel bir ingaat politikasi idi. ... Bana simendiferlerde esas politikamin ne olacagini sorduklari
zaman bir karig simendifer demistim. Yeni insaat gibi muazzam bir masrafa girerken eski simendiferleri
devletlestirmek gibi bir masrafa girmek istemiyordum,” Demiryollar Mecmuasi, 6, sy, 66-70 (1930):
278.

® Ercan Caglayan, Cumhuriyet in Diyarbakir’da Kimlik Insast (1923-1950), istanbul: iletisim Yaymnlari,
2014, 226.

° T.C. Baymndirlik Bakanligi Bayindirhik Isleri Dergisi, sy, 5 (1938): 119.

©Ulus, 13 Sontesrin/Kasim 1935.

“Cumhuriyet, 13 ikincitesrin/Kasim 1935.

LTBMM Kavanin Mecmuas, 1112, 286.
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ancak meclis bu teklifi kabul etmemisti.®> Demiryolu konusunda istekli olan Elaziglilar
bu diisiincelerinden vazgegmemislerdi. Birinci Umumi Miifettis Ibrahim Tali Bey ve
Elazighlardan olusan heyet, Aralik 1930°da Basvekil ismet Pasa’y1 ziyaret etmis ve
hattin Elazig’dan gegirilmesi hususundaki isteklerini dile getirmislerdi.** ismet Pasa,
basta bu hattin yapilmasina sicak bakmamisti. Ancak heyet tarafindan bu hattin daha
sonra yapilmasi diigiiniilen Elazig-Mus-Van hattinin Elazig’a kadar olan boliimiiniin
Diyarbakir’a giden hatla ayni zamanda yapilabileceginin belirtilmesi®® iizerine Ismet
Pasa; Mus-Van ana hattinin, Frrat’tan itibaren Elazig’a kadar olan kisminin yapilmasi
icin demiryolu uzmanlarina talimat vererek'® hattin yapimma baslanmasimi istemisti.

Ismet Pasa’nm bu kararin1 Elazig halk: seving ve heyecanla karsilamst1.*’

Bolgede incelemelerde bulunan Dahiliye Vekili Siikrii Kaya, 13 Kasim 1931°de
Elaz13’dan Ismet Pasa’ya gonderdigi telgrafta; hattin Elazig’dan gecirilmesiyle iktisadi,
idari, siyasi ve hatta insaat noktasinda ¢ok 6nemli yarar ve biit¢e agisindan da tasarruflu
olacagini belirtmisti. Siikrii Kaya ayrica hattin askeri ac¢idan da biiylik yarar
saglayacagini ve halkin isteklerinin de bu yonde oldugunu ifade etmisti.**Sonunda
Fevzipasa-Diyarbakir hattinin insas1 Elazig’a yaklasinca 1 Nisan 1933’te kabul edilen

19 ile Fevzipasa-Diyarbakir Hattinin uygun

“Elaziz Sube Hattmnm Insasma Dair Kanun
bir noktasindan Elazig’a bir sube hattinin, bir yilda yapilmasi i¢in 600 bin liraya kadar
O0denek verilmesi kararlast1r11m1st1.ZOYapllacak bu kisa demiryolu ile bolge iktisadi
olarak gelisme imkani1 bulurken, bolgenin iiriinleri de diger merkezlere daha kolay ve
ucuza tasmabilecekti. Diger taraftan Fevzipasa-Diyarbakir yolunun Yolgati-Ergani
boliimiiniin insaat1 i¢cin gerekli malzeme Elazig-Maden Sosesi lizerinden yapilacagi igin

demiryolunun Elazig’a ulagmasi ile insaat malzemesinin tasinmasi daha kolay

olacakt1.?

Kanun geregince insaatina baslanan Yolgati-Elazig hattinin insaat ve ray doseme

igleri 1 Temmuz 1934°te bitirilmisti. Fevzipasa-Diyarbakir demiryolunun 344.

BTBMM ZC, 11/23, I: 75, (22.3.1926), 299.

Y¥Eldziz, 24 Birincikanun/Aralik 1930.

Y Cumhurbaskanligi CCumhuriyet Arsivi (CCA), 030.10.147.48.10.

Y¥Eldziz, 24 Birincikanun/Aralik 1930.

Y Eldziz, 31 Birincikanun/Aralik 1930.

¥CCA. 030.10.12.73.24.

YTBMM Kavanin Mecmuast, TV/12, I: 2, Ankara: TBMM Matbaasi, 1934, s. 179; Diistur, Ugiincii Tertip,
C: 14, Ankara: Bagvekalet Matbaasi, 1933, 457.

2TBMM ZC, 1V/14, I: 35, (1.4.1933), 18.

ZTBMM ZC, 1V/14, I: 35, (1.4.1933), Sira No: 97, 1.
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km’sindeki Yolgat: istasyonundan Elazig’a kadar olan 24 km uzunlugundaki hat?* 11
Agustos 1934’te Nafia Vekili Ali (Cetinkaya) Bey’in de katildigi torenle agilmisti
Torende Ali Bey; “Yurdu demir aglarla 6rmek azmimizdir... bu arada Sivas’a vardik,
bugiin Elaziz’deyiz, yarin Diyarbakir’da 6biir giin Erzurum, Antalya’dayiz, belki ¢ok
yakinda kardas ellere kadar uzanmis olacagiz”®, sdzleriyle Cumhuriyet hiikiimetlerinin
demiryol politikalarini ortaya koymustu. Bu politikada “kardas eller” olarak ifade
edilen Iran ve Irak’ti. Dolayisiyla demiryolunun bir kolunun Mus iizerinden Iran’a

uzatilmasina ¢alisilmasi Cumhuriyet Hiikiimetleri icin 6nemli bir hedefti.
c) Diyarbakir-Kurtalan Hatti

Smirlara ulagsmak, Cumbhuriyet Hiikiimetlerinin demiryolu politikalarinin
temelini olusturmustu. Bu hattin yapimi swrasinda ekonomik sikintilar yasanmisti.
Bunun iizerine hiikiimet yeni kaynak arayisina girmis ve sonunda ¢ikardigi kanunla 12
milyon liralik yiizde 5 faizli tahvil ¢ikarilmasina yetki vermis ve tahvil satigindan elde
edilen gelirle hattin yapimi tekrar baglatilarak 1 Nisan 1934’te Firat-Yolgat1 bolimii
tamamlanmist.?* Kalan kismun yapim igin 12 Nisan 1934°te “Fevzipasa-Diyarbekir
Hatt1 Insaatinin ikmali Hakkinda Kanun” ¢ikarilmis ve Nafia Vekaleti, 4 milyon liralik
bir 6denek aylrmlstl.25 Boylece yapimmina devam edilen hat 31 Temmuz 1935°te
Ergani’ye ulasmlstl.26Fevzipa$a’dan Ergani’ye uzanan 421 km’lik bu onemli hat 5
Agustos 1935°te Ergani’de Birinci Umumi Miifettis Abidin Ozmen’in®’ de katildig1 bir
torenle isletmeye acilmust.”® Ergani-Diyarbakir arasindaki kisim da 30 Agustos 1935’te

tamamlanmis® ve 22 Kasim 1935°te diizenlenen torenle hizmete agilmist.*

Nafia Vekili Ali Cetinkaya, Irmak-Filyos hattinin acihsinda,®’ yaptig:
konusmada; “Bugiin ac¢tigimiz hat komiir hattidir. Diinyanmin en zengin kémiirii
Zonguldak ’tadir. Bu hat memleketin, bilhassa Orta Anadolu nun dahili ihtiyacini temin

edecektir. Diyarbekir hattini Ankara’ya dondiikten iki ii¢ giin sonra agmaga gidecegiz.

%2 Hiiseyin Kalgay, “Fevzipasa-Ergani-Diyarbakir Hatti Bakir Yolu”, Demiryollar Dergisi, 14, sy. 164-
165 (1938): 945.

23Erzurum, 13 Agustos 1934; Variik, 13 Agustos 1934; “Eldziz Sube Hattimin A¢ilma Resmi”, T.C. Nafia
Vekaleti, Nafia Isleri Mecmuas, sy. 3, (1934): 13.

2 Aywn Tarihi, S: 5, Mayis 1934, 2; T.C. Baymdirlik Bakanligi, Bayindirlik Isleri Dergisi, sy.5 (1938):56.
BTBMM Kavanin Mecmuasi, 14, sy.13:167; Diistur, Ugiincii Tertip, 15:347; T.C. Nafia Vekaleti, Nafia
Isleri Mecmuasi, Sene: sy. 1, (1934):11.

%Ulus, 1 Agustos 1935.

HJcisleri Bakanligi Argivi, Dosya No: 1323.

“Cumhuriyet, 6 Agustos 1935; T.C. Baymdirlik Bakanligi, Bayindirlik Isleri Dergisi, sy.3 (1935): 42.
#Ulus, 20 Sontesrin/Kasim 1935.

®Cumhuriyet, 22 ikincitesrin/Kasim 1935; Cumhuriyet, 23 ikincitesrin/Kasim 1935.

$Ulus, 13 Sontesrin/Kasim 1935.
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Diyarbekir’de de durmayacagiz; Van’a ve hududa dogru gitmeye devam
edecegiz”, *seklindeki sozleri demiryolunun Diyarbakir’dan sonraki hedefinin doguya

ulagsmak oldugunu gostermekteydi.

Ali Cetinkaya, Diyarbakir’da gazetecilere yaptigi aciklamada; “Daha sarka
dogru miimkiin oldugu kadar siirat ve ehemmiyetle hatlarimizi uzatmak gayemizdir.
1936 senesinden itibaren her halde daha otelerde insaata devam edecegiz. Elaziz’den
Van’a ve hududa kadar olan kismin ilk istiksafini bir fen heyetine yaptirdik.
Diyarbekir’den Van’a kadar olan mesafe Elaziz’den Palu, Capak¢ur ve Mus’tan
gecmek sartiyla Van’a kadar olan mesafeye hemen miisavi gibidir. Her iki istikametin
umumi, hususi sartlari, vaziyetleri vardw. Bu hususta alakadar makamlarin nokta-i
nazarlart miitalealart alindiktan sonra hangisinin tercih edilmesi lazim gelecegine
karar  verilecektir”,*demisti. Ancak iktisadi yetersizliklerden dolayr hattin

Diyarbakir’dan sonrasmin yapimina istenen hizda baglanamamaisti.

II. Diinya Savas1 yillarinda demiryolu politikasindaki atilimi siirdiirmek mali ve
teknik altyapinin yetersizligi bakimindan iyice giiclesmisse de hiikiimetler bu konudaki
kararliliklarmi yitirmemislerdi. Bunda demiryolu politikalarmmm mimar1 Ismet
[nénii’niin Cumhurbaskan1 olmasinin etkisi biiyiiktii. ismet Indnii’niin Cumhurbaskan
olmasiyla kurulan Dr. Refik Saydam Hiikiimeti’nin programinda; “Demiryolu insaati
Cumhuriyet devrinin ¢izdigi biiyiik program dairesinde devam ettirilecektir 7
denilerek bu konudaki kararhilik vurgulanmisti. Ozellikle savas kosullarmdaki askeri

ihtiya¢larin demiryolunun 6nemini arttirmasi, devletin imkanlarimin azalmasima ragmen,

demiryollarinin gelistirilmesine 6nem verilmesini saglamisti.
d) Elazg-Mus-Tatvan Giizergahimin Segilmesi

Yapimina énem verilen bir diger hat da Elazi3-Van-iran hattiyd1. iran sinirma
ulasacak olan demiryolu, 3262 Numarali Kanun’a®* gore Diyarbakir’dan Irak smirina
yapilacak demiryolunun uygun bir noktasindan ayrilacak bir hat ile Bitlis-Tatvan ve
Van iizerinden yapilacakt.’*® Bu hattin tercih edilmesinin sebebi ise hem 171 km’si Irak

smirma yapilacak olan hat ile beraber olmasi, hem de Iran smirma en yakmn giizergah

#2Cumhuriyet, 13 ikincitesrin/Kasim 1935.

#Cumhuriyet, 25 ikincitesrin/Kasim 1935.

*TBMM ZC. 5, sy.29. I: 28, (27.1.1939): 216

%14.6.1937, Tarih ve 3262, Numarah Diyarbakir istasyonundan Irak ve iran Siirlarma Kadar Yapilacak
Demiryollart Hakkinda Kanun, TBMM Kavdnin Mecmuasi, 5, sy.17 (1937): 1057.

% T.C. Baymdirlik Bakanligi, Bayindirlik Isleri Dergisi, sy.5, (1937): 60.
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olmas1yd1.37Hatt1n, Kurtalan’a kadar olan kismi bitirilmis ve insaat sirasinda glizergahin
etiitleri yapilmusti. Kurtalan Istasyonu’ndan iran smnirma kadar olan bdliimiinde Van
Golii kenarinda Tug (Tatvan) mevkiine kadar olan kismin etiitleri sonucunda,
giizergahin degistirilmesi® giindeme gelmis ve bu konuda bir kanun teklifi verilmisti.
Bu kanun teklifinin gerekgesinde hattin incelenmesi sonucunda varilan sonuglar soyle
siralanmisti; Bitlis iizerinden Van Golii’ne kadar olan boliimde 21 km’ye varan ve en
biiyligli 700 m olan 95 adet tiinel, 40-50 m yiiksekliginde 6 viyadiik ve 4 adet biiyiik
kopriiniin insas1 gerekecekti. Yine bu gilizergahin Bitlis’ten once Deliklitag’tan Van
Goli kenarma kadar 20 km’lik kisim tizerinde etkili olan ¢iglar nedeniyle kapanma
thtimali ¢ok yiiksekti. Bu kismin 20 km’de binde 20 ve 40 km’de binde 25’lik meyil
bulunmas: hattin nakliye giiciinii azaltacagi gibi isletme masrafin1 da arttiracakti.
Kurtalan-Bitlis-Tug (Tatvan) giizergdhi® yerine Elazig-Palu-Mus-Rahva-Tatvan
gﬁzergéh140 tercih edilirse yaklasik 70 km daha fazla demiryolu yapilacak ve 5
milyonluk fazla bir harcama gerekecekti.*! Fakat yeni giizergahin eskisine oranla daha
verimli bir bdlgeden gecmesi isletme gelirini artiracakti. Onceki giizergiha gore daha
diiz bir araziden gegecek yeni giizergdhta meyil ise binde 15°ti. Ayrica yeni gilizergah,
Iran transit tasimaciligmi 90 km kisaltacakt1. Yine, Yolgcati-Diyarbakir-Kurtalan-Bitlis-
Tatvan 437 km iken; Yolgati-Elazig-Mus-Rahva-Tatvan giizergahi1 345 km idi.*?

Bu sebeplerden dolay1 toplam uzunlugu yaklasik 330 km olan Elazig-Palu-Mus-
Tatvan giizergdhi tercih edilmis,*® Icra Vekilleri Heyeti, Elazig-Palu-Mus-Tatvan
hattinin etiit, istiksaf ve oplikasyon masraflar1 i¢in 6nceden Diyarbakir-Cizre-Van hatti
icin tahsis edilen4.5 milyon liradan 200 bin liranin verilmesini 4 Mart 1940°’ta ¢ikarilan

kararndme ile kararlastirmusts.** Bu para ile yeni hattin giizergdhi ve tetkikleri yapilmis

8" T.C. Nafia Vekaleti, Bayindirlik Isleri Dergisi, sy.5 (1939): 73-74.; T.C. Nafia Vekaleti, Bayindirlik
Isleri, sy.6 (1939): 10.

%<fran Hatt1 Sehrimizden Gegmeyecek Mi?”, Yurd Yolu, 20 Mart 1940; T.C. Nafia Vekaleti, Bayindirlik
Isleri Dergisi, sy. 5 (1940): 40.

$<Tiirkiye-Iran Hatt1 ilerliyor”, Yurd Yolu, 15 Kanun-1 sani/Ocak 1940.

©Cumhuriyet’in 18. Yildoniimiinde Hitabeler ve Konferanslar, Ankara: Cankaya Matbaasi, 1941, 51.
“TBMM ZC, 6, sy. 11, i: 47, (6.5.1940): 1-4.

%212.4.1940 Tarih ve 1/365 Numarali, Diyarbakir istasyonu’ndan Irak ve iran Hudutlarina Kadar
Yapilacak Demiryollar1 Hakkindaki 3262 Sayili Kanunun Birinci Maddesinin Tadiline Dair Kanun
Layihasi ve Nafia ve Biitce Terciimeleri Mazbatalari, TBMM ZC, 6, sy.11, I: 47, (6.5.1940) Sira
Sayis1:113, 1-4; T.C. Nafia Vekaleti, Bayindirlik Isleri Dergisi, Sy.5, (1940): 26-35.

*Hiiseyin Kalgay, “Elazig-Van-iran Demiryolu ve Eski Giizergihla Miikayesesi,” Demiryollar Dergisi,
16, sy. 187-188 (1940): 272.

*“CCA. 030.18.01.02.90.19.9.
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ve daha sonra 6 Mayis 1940°ta kabul edilen kanun ile ise baslanmist1.*® Ayni Kanun’a
gore Diyarbakir’dan Irak ve Elazig’dan iran smirlarma birer demiryolu yapilacakti.*®
Elazig-Van Hatti'nin giizergaht kesinlestikten sonra 17 Kasim 1940’ta Elazig’da
diizenlenen bir térenle yapimma baslanmisti.*’ Fakat savas déneminin kosullarmdan
dolay1 50 milyon liralik 6denegi karsilayamayan Hiikiimet, Mayis 1941°de yillik faiz ve
ikramiye tutar1 ylizde 7 olan bir bor¢lanmaya gitmis ve 35 milyon liralik tahvil piyasaya
siirmiistii.*® Buradan elde edilen para ile hattin insasina devam edilebilmisti. Ancak mali
destek saglanabilmisse de savasin olumsuz etkileri nedeniyle ¢imento, demir, kereste

gibi 6nemli ingaat malzemesi zamaninda ve yeterince temin edilememisti.

Agustos 1941°de, Elazig-Mus hattinin,*® Elazig-Palu arasidaki 70 km’lik ¢ok
arizali® ve bir¢ok biiyiik koprii ve tiinelleri iceren kisim iizerindeki caligmalara devam
edilmisti.>" Palu ile Capakcur arasinda ihalesi yeni yapilan 64 km’lik kisimda da insaat
baslatilacakt1. Boylece Capakcur karsisindaki Bingol istasyonuna kadar olan 134 km’lik
kisimda bu yil i¢ginde yogun calismalar yapllacaktl.52 1942 basinda ise Capakgur
kasabasi ile Mus arasinda etiitleri tamamlanmig 100 km’lik kisimda ingaat faaliyeti
baslayacaktl.53 Bu amagla Elazig-Mus-Van-iran demiryolunun Elazig’dan itibaren 134
km’lik kisim miiteahhitlere ihale edilmisti. Bu kismin toplam ihéle bedeli 13.601.200

liray1 bulmustu.>*

1942°de II. Diinya Savasi’nin hattin ingaat1 tizerindeki etkisi biitiin agirligiyla
hissedilmisti. Daha Once ihale bedeli 16 milyon liray1 bulan alt1 kisimda yapilabilmis
olan islerin bedeli 1 milyon 651 bin 354 liray1 gegmisti. Bu da tiim bedelin ancak yiizde

10’unu karsilayabilen bir miktar olmustu. Savasin etkisiyle insaatin tam randiman ile

**Diyarbakir istasyonundan Irak ve iran Hududlarma Kadar Yapilacak Demiryollar1 Hakkindaki 3262
Sayili Kanunun Birinci Maddesinin Tadiline Dair Kanun, TBMM ZC, 6,sy.11, I: 47, (6.5.1940): 17.
*®van, 21 Eyliil 1941,

47Cumhurba§kanllgl Ismet Inonii Arsivi, Yer No: 2/11-26, F: 5584,

®BTBMM ZC, VI/18, I: 54, (21.V.1941), 117; TBMM Kavanin Mecmuasi, 6, Sy. 22: 726-727; Diistur,
Ugiincii Tertip, C: 22, 420-421.

* T.C. Nafia Vekaleti, Bayindirlik Isleri Dergisi, sy. 5-6 (1942): 9.

%van, 30 Agustos 1941.

*'Hiiseyin Kalgay, “Refah ve Umran Ulkiimiizin Demiryollarma Umumi Bir Bakis,” Demiryollar:
Dergisi, 17, sy.197-200 (1941): 699.

2TBMM ZC. 6, sy.11, 1: 1, (1.11.1941): 6; Van, 15 ikincitesrin/Kasim 1941; Belediyeler Dergisi, sy. 75
(1941): 6.

3 Aywn Tarihi, S: 93 Agustos 1941, 4; Idare Dergisi, sy.161-164 (1941): 3236.

*T.C. NafiaVekaleti, Bayindurlik Isleri Dergisi, sy. 5 (1941): 50.
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ilerlemesi temin edilememis olmakla beraber, imkanlarin el verdigi kadar is

yapilabilmisti.”®

1943 basinda ¢imento temininde yasanan sikint1 ve keresteyoklugundan sadece
toprak islerinde gahsllmlsse ve hattin 24. km’sinden 46. km’sine kadar olan birinci
kismin toprak igleri bitirilmis ancak bu kisimlara heniiz ray désenmemisti.>” Cimento
kitlig1 nedeniyle acilan tiineller tamamlanamamis ve kopriiler yapilamamisti. Bu durum
hattin yapilmasimni engellemisti.58 Bunda etkili olan bir baska husus da, insaatin yapildigi
yerlerde bulunan atlar, arabalar ve ise yarayan kamyonlara askeriye tarafindan el
konulmas1 veya satin alinmasindan dolay1 insaat malzemesinin tasmmasinda giicliik
(;ekilmesiydi.59 Elazig-Mus hattinin 24. km ile 94. km’leri arasindaki kisimlarmn
miiteahhidi Haymil Insaat Limited Sirketi nakliye aracini bulamamasi ve fiyatlarin
ylikselmesinden zarara ugramisti. Bu nedenle sirket, zararin telafi edilmesi ve

sO0zlesmenin yeniden diizenlenmesi i¢in Nafia Vekaleti’ne bagvurmustu.®

Hiikiimet, Elazi3-Mus-Van-Iran hudutlarinda insaat faaliyetlerini finanse etmek
amaciyla 18 Temmuz 1944’te bor¢lanmaya gitmis ve bu is i¢in 85 milyon liraya kadar
yetki vermisti.®! Savagin durumunun dogurdugu bir baska sorun ise askerlige elverisli
olanlarin ordunun emrine alinmasi nedeniyle Elazig-Van Hatti’'nda calistirilacak
amelenin bulunamamasiydi. Miiteahhitlerin bulabildikleri amelelerin ¢ocuk, yasli ve
Oziirliilerden olusmasi, artan fiyatlarin amele gilindeliklerini yiikseltmesi caligmalari
olumsuz yonde etkilemisti. Bunun yaninda savasin ¢ikmasiyla Avrupa’dan getirtilen
insaat malzemesinin fiyatlarinin artmasi1 Elazig-Mus-Van Hatti’'nin ihalesini alan

Haymil, Yolyapi, Hasan Fehmi Daglar ve Fomsim Sirketlerini zarara ugratmusti.

** T.C, Nafia Vekaleti, Bayindirlik Isleri Dergisi, sy.5-6 (1942): 41; Demiryollar Dergisi, 18, sy.212-214
(1942): 41.

*%28 Haziran 1943 tarihinde Nafia Vekili Sirr1 Day’in katildig1 térenle Diyarbakir-Batman Hattinm agilist
yapildi. Acilis sirasinda SirriDay; “Hepimiz biliriz ki demiryolu siyasetimiz rejimimizin devletgilik,
siyasetinin, muvaffak bas1 ve temelidir. Elazig hattimizi Van yoluyla iran hududumuza biran evvel
ulastirmak i¢in mesaimizi buralara teksif etmis bulunuyoruz. Yurdumuzun cografi ve iktisadi durumu
yalniz yurt i¢i miinakalesini degil, devletler ve hatta kitalar arasi miinakale imkanlarmni saglamak
vazifesini de bize yiiklemistir.”, seklinde konusmustu. Ayin Tarihi, sy. 115, (Haziran 1943): 53-55.

>'T.C. Nafia Vekaleti, Bayindirlik Isleri Dergisi, sy. 7-8 (1942-1943): 93.

*8 T C. Nafia Vekaleti, Bayindirlik Isleri Dergisi, sy.9 ( 1944): 56.

*Bunda 13 Kénun-1 sani/Ocak 1942’de “Van, Bitlis, Siirt ve Diyarbakir Vilayetleri Déhilinde Iase
Maddeleri Nakline Elverisli Nakil Vasitalarma Ucretli Calisma Mecburiyeti Konulduguna Dair 243 Sayili
Koordinasyon Karar1’nin alimmasi etkili olmustu. (Diistur, Ugiincii Tertip, c. 23, 86.)
®CCA.030.10.152.74.12.

81 “Diyarbakir ve Elazig Istasyonlarmdan Irak ve iran Hudutlarma Kadar Yapilacak Demiryollarnmn
Insaasi Icin Istikraz Akdine Dair Olan 4057 Sayili Kanuna Ek Kanun No: 4625”. TBMM ZC.8, sy.12, i:
86, (18.7.1944): 108; TBMM Kavanin Mecmuasi, 7, Sy.26: 717; Diistur, Ugiincii Tertip, c. 25, 468;
Bayindwrlik Dergisi, sy.3 (1945):10.
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Hiikiimet, askeri, iktisadi ve siyasi bakimlardan ¢ok 6nemli gérdiigii bu hattin insaatinin
aksamamas1t gerektigi hususunu dikkate alarak, hat i¢in ek O0denek ¢ikarmaya karar

vermisti.*

Biitiin bu olumsuzluklara ragmen 1944 yili boyunca Elazig-Mus Hattr’nin
Palu’ya kadar olan kisimda insaata devam edilmisti. Bu kismin eksik olan insaat
malzemesinin temin edilmesi ve siparis edilen raylarin getirtilmesi durumunda 1944

sonuna kadar ray dosenmesi Palu’ya varmus olacakt1.®®

Daha o6nce Sivas-Erzurum ve Malatya iltisak (baglanti) hatlari, insaatinda
kullanilmak tizere iilkeye getirilmesine izin verilmis olan muhtelif montaj aletleri ve
malzemelerin Elazig-Mus-Van Demiryolu iizerinde kurulacak kopriilerin yapim ve
montajinda da kullanilmasina icra Vekilleri Heyeti’nin 23 Mart 1944°teki toplantisinda
¢cikarilan kararndme ile kabul edilmisti.®* Boylece savas kosullarinin hiikiim siirdiigti bu

donemde demiryolu yapiminin devami saglanmaya c¢alisilmis oldu.

Nafia Vekaleti ile Almanya’da Fried Krupp Aktiengesellschaft Friedrich-Alfred
Hiitte, Rheinhausen Firmasi arasinda Elazig-Van demiryolu iizerinde demir k&priiler
insa etmek amaciyla 1944’te imzalanan sozlesme, savas sebebiyle Tiirkiye-Almanya
arasindaki siyasi ve iktisadi miinasebetlerin kesilmesi tizerine, koprii insa faaliyeti
durmustu. Bu nedenle Nafia Vekaleti 13 Ekim 1944°te buradaki kdpriilerin emaneten
yaptirilmas: konusunda bir teklifte bulunmustu. Icra Vekilleri Heyeti’nin, 11 Kasim
1944°te yapilan toplantisinda ¢ikardigir kararndme ile teklifi onalylatmlstl.65 Boylece

savas nedeniyle duran ¢alismalara tekrar baslanmaist.

1944 sonbaharinda Elazig-Van hattinin Palu’ya kadar olan 70 km’lik insaat
kismi i¢in 1.410 ton ray ve 238 ton kiigiik yol malzemesi satin alinmis ve alman biitiin
malzeme insaat sahasina getirtilmisti. Ayni hat i¢in lazim olan ahsap traversler (kalin
kereste) de Orman Umum Miidiirliigii ile imzalanan protokol geregince ayn yil i¢in 40
bin adet traversin Giilnar ve Mut revir amirliklerinden, 400 bin lira bedelle satin alinmis

ve Mersin’den trene yiikletilerek insaat sahasina gonderilmisti.®®

2CCA, 030.10.152.74.18.

% Bugiin, 13 Nisan 1943.

#4CCA. 030.18.01.02.105.20.8.

®5CCA. 030.18.01.02.106.78.15.

8 T C. Nafia Vekaleti, Nafia Dergisi, sy. 2 (1944): 223.
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Elazig-Van-iran Hattr'nda Elazig’dan itibaren ray dosenmesine 19 Kasim
1944°te baslanmust1.®’ Fakat Elazig’dan Palu’ya kadar toprak, diizeltme, kdprii, tiinel ve
balast gibi altyapi isleri bitmis olmasina ragmen gerekli ray bulunamadigi i¢in mevcut
olan raylarla ancak Elazig’dan itibaren 20. km’deki Haceri Koyii’ne kadar ray
ddsenebilmisti.®® Bundan sonra da ray doseme isleri tamamen durmustu. Bayindirlik
Bakani Sirr1 Day, Bakanlhigin 1945 mali yili biitge goriismelerinde toprak diizeltmesi,
koprii ve menfezi hazir hale getirilen 52 km’lik yolun ray olmadig: icin bekletildigini

ifade etmisti.®

Ancak hattm yapimmi II. Diinya Savasi nedeniyle ¢ok pahaliya mal olmaya
baslamis ve ihaleyi kazanan sirketler zarar etmisti. Bu sirketlerden hattin 1. 2. ve 3.
Kisimlarr’n1 alan Haymil Ingaat Sirketi, Ocak 1945°te Devlet Suras1 Umumi Heyeti’ne
bagvurarak ihale sartlarinda zararlarini telafi edici yonde degisiklik yapilmasini
istemisti.” Ayni dertten muzdarip olan ve hattin 4. Kismi’nin ihalesini kazanarak
insasin1 iistlenen, YolyapiKollektif Sirketi de, zararlarinin karsilanmasi amaciyla ihale
sartlarinda degisiklik yapilmasi i¢in Subat 1945°te Danistay’a bagvurmustu.”* Hattin 5.
Kismi’nin ihalesini kazanan Hasan Fehmi Daglar Insaat Sirketi de ihale sartlarmda
degisiklik yapilmasimi igeren bir ek sdzlesme yapilmasi i¢in Danistay’a bagvurmus;
Danistay Ucgiincii Dairesi de, 18 Ocak 1945°te sirketin istegini hakli bulmus ve ek
sOzlesme imzalanmasi i¢in Nisan 1945°te Bayindirlik ve Maliye Bakanliklari’na karar
suretlerini géndermisti.72 Ayni1 uygulama, Mayis 1945’te hattin 6. Kisim ihalesini

kazanan Fomsim Insaat Sirketi i¢cin de gegerli olmustu.”

Elazig-Van-Iran demiryolu, Elaz13’dan itibaren Baki Deresi-Elaz1g Ovasi-Murat
Suyu-Palu-Geng-Mus-Murat Dagi eteklerini ve Rahva’y1 gegerek Tatvan’a ulasacakti.
Buradan da feribotla Van’a-Kotur’a ve Iran’a gegecekti. Hattm bu giizergahiyla Palu,
Geng ve Mus Ovalar1 gibi verimli arazilerden faydalanmak ve iilke savunmasi

bakimlarindan ok dnem arz etmekteydi.”*

S Aywn Tarihi, sy.132 (1944):10.

%8 yakup Kalgay, “Elazig-Van-iran Hudut Hatti”, Demiryollar Dergisi, 21, sy. 248-250 (1945): 25.
TBMM TD, 6, sy.17 , B: 61, (24.5.1945): 354,

°CCA. 030.11.1.173.1.11.

'CCA. 030.11.1.173.4.3.

?CCA. 030.11.1.174.10.7.

*CCA. 030.11.1.175.14.10.

™ Hattin giizergahinm tespitinden sonra Bitlis Halkevi Baskan1 Ziya Gebeoglu, CHP Bitlis il Baskan
Arif Ozdemir, Belediye Baskan1 Suphi Mentes ve Ticaret Odasi Baskan1 Nezir Ozer, Cumhurbagkani
Ismet Inénii’ye bir telgraf cekerek demiryolunun Bitlis’ten gecirilmesini istemislerdi. (Cumhurbaskanhg
Ismet Inonii Arsivi, Yer No: 2/12-36, F: 8258.
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II. Diinya Savasi’nin ¢ikardig1 biitiin zorluklara ve yokluklara ragmen hattin
ingasindan vazgecilmemis, bir an Once bitirilmesi i¢in savas doneminde araliksiz
calisilmisti. Bu nedenle hattin insasina II. Diinya Savasi’ndan sonra da devam
edilecektir.Il. Diinya Savasi’nin biitiin zorluklarina ragmen yapimina devam edilen
Elazig-Mus-Van-iran Hatt1”® savasm sonunda 70. km’deki Palu yakinlarina kadar
ilerlemisti.”® Savasin bitmesiyle demiryolu insasinda yavas yavas normal diizene
doniilmiistii. Subat 1946’da hattin Palu’ya kadar olan kisminin toprak tesviyesi
tamamlanmis ve 25 km’lik bir mesafenin de bitirilmesine baslanmisti. Ayrica hattin
Palu-Mus arasindaki kistm 4 Subat 1946°da 8 milyon lira bedelle yeniden ihale
edilmisti.”” Bu srada hattn 71. km’sinde yagmur nedeniyle toprak tesviyesi bozulan

alanlarin yeniden yapimina baslanm1§t1.78

1946 ilkbaharinda Elazig-Palu arasindaki kismin tamamlanmasi i¢in gerekli
malzemelerin tedarikine baslanmisti. Bu cercevede Karabilk demir fabrikalarinda
iretilen raylar getirtilmis ve 1946 Haziran’ina kadar bunlarin doseme isi
tamamlanarak,”® 1 Temmuz 1946°da bu kisim isletmeye acilmustr. Palu ile 135. km
arasindaki 65 km’de insaat isleri olanca hizi ile ilerletilerek 1947 Eyliil’linde bitirilmesi
icin gerekli tedbirler almmist1.®® Bu demiryolunun 173. km’deki Geng Bogazi’na kadar
olan 7. Kisim da miiteahhitlere ihale edilmis ve insaatina baslanmlstl.slPalu’ya kadar
olan kismin isletilmeye acilmasindan sonra Palu-Drahini arasindaki 65 km’lik kismimn
yapimina hiz verilmis ve bu hat iizerinde 230 m uzunlugundaki Seyhviran Tiineli ve

Palu-Geng arasindaki ii¢ tiinelin yapimina baslanmusti.

Eger bir aksaklik ¢ikmazsa hat 1947 sonunda bitmis ve 1948 basinda isletmeye
acilmis olacaktl. Boylece Elazig’dan Geng’e kadar 135 km’lik bir demiryolu daha
doguya dogru uzatilmis olacaktr.®*Temmuz 1947 sonlarinda toprak tesviyesi bitirilen

Elaz13-Geng hatt1 {izerinde yoZun bir calisma baslatilarak gilinde ortalama 500-700

"Hattin giizergahidaha éncede belirtildigi iizere, Elaz1g’dan 70 km’ye kadar Elazig Ovasi’ni takip eder.
Buradan 2x100 m agikliginda bir demir koprii ile Murat Suyu’nu gectikten sonra bu suyun bazen sag,
bazen de sol kiyilarindan gegerek Mus Ovasi’na ulasir. Mus’un 4 km kuzeyinden ve Mus Ovasi’ni
bastanbasa gectikten sonra Murat Daglari’nin eteginden Rahva’ya ulasir. Buradan da Van Goli
kiyisindaki Tug Koyii'ne, buradan da feribotla Van’a gegecektir. Hattin Elazig-Tatvan arasindaki
kisminin uzunlugu 338 km civarindadir. (CCA. 030.01.134.874.2.)

8T C. XXIV. (1923-1947), Ulus, 29 Ekim 1947, Cumhuriyet Bayrami ilavesi.

" Aywn Tarihi, S: 147, Subat 1946, 2; Cumhuriyet, 5 Subat 1946.

"SCCA. 030.18.01.02.110.29.1.

"*Ulus, 4 Haziran 1946.

8 gyin Tarihi, sy. 157 (1946): 110.

8 T C. Baymdirlik Bakanligi, Bayindirlik Dergisi, Ekim 1946, 14.

82TBMM TD, VIII/3, B: 23, (25.12.1946), 511.
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metrelik ray ddsenmeye baslanmigst:®. Eylil 1947°de Elazig’dan Mus’un 100 km

yakinina kadar olan demiryolunun tamamlanmasi planlanmusti.®*

Elaz1g-Geng arasindaki 135 km’lik hat, Hasan Saka Hiikiimeti’nin Baymdirlik
Bakani Kasim Giilek’in katilimiyla 16 Aralik 1947°de diizenlenen tdrenle isletmeye
acilmust1.®® Hat iizerinde 100’°er metre uzunlugunda iki bityiik demir koprii yapilmis ve
2.240 metre uzunlugunda bir tiinel agilmisti. Elazig-Geng hatti 74 milyon liraya mal

olmustu.®®

Elaz1g-Geng arasi igletmeye acildiktan sonra 109 km olan Geng-Mus arasindaki
kismim ihalesinin de 1947 sonuna kadar yapilmasi ve 1948’in basindan itibaren
calismalarin bu kisimda yogunlasacagi 6n gérﬁlmﬁstii.87 Bu siirecte Geng-Mus arasinda
yapilacak 109 km’lik hat 8 kisim halinde miiteahhitlere ihale edilmis88 ve hattin arizal
olan ikinci mintikasinin iglerine baslanmisti. Geng Bogazi yamaglarindaki 6nemli
arizalar ve heyelanlar giizergdhin ¢ok defa Murat Vadisi’nin sag ve sol tarafina
atlamasini zaruri hale getirecekti. Bu nedenle Murat Vadisi’nde 100 m’den biiyiik en az
6 kopriiniin yapilmasi planlanmisti. Ray hari¢c bu 109 km’lik kisimlar1 insasinin 40

milyon liraya mal olacagi tahmin edilmisti.®

Nisan 1948’de Elazig-Mus hattinin 8. Kisim insaat1 i¢in biitgeden 4.5 milyon lira
o0denek ayrilmig ve bu kismin ihalesi yapilma asamasina gelmisti.90 Nafia Vekaleti’nce,
Elazig-Van hattinin Geng’ten itibaren 8. ve 9. Kisimlar1 olan 25 km’lik hattin insas1
Haziran 1948’de ihale edilmis ve caligmalara baslanmisti. Vekalet, ayrica onar km’lik
olan 10. ve 11. Kisimlarin insasmi da ihaleye cikarmists.**Nafia Vekaleti, Elaz1g-Mus
Demiryolu’nun Mus’a kadar olan 100 km’lik kismi 5 Eylil 1948’de ihale etmisti.
Vekalet daha 6nce verilen ve Elazig-Van hatti i¢in harcanan 10 milyon liraya ek olarak
yeniden 11 milyon liralik bir 6denek ayirmust1.’?1949°da daha 6nce ihalesi yapilan ve

Geng’ten Mus’a dogru uzanacak demiryolunun ilk kismi olan 7. Kismin miiteahhidi

8Ulus, 8 Eyliil 1947.

8 T.C. Baymdirlik Bakanligi, Bayindirlik Dergisi, (Ekim 1946): 22-23.

& Ayin Tarihi, sy.169, (Aralik 1947): 9-10.

®Ulus, 17 Aralik 1947; T.C. Bayindirhk Bakanligi, Bayindirlik Dergisi, (Ekim 1947): 18; Mithat Aridor,
“Elaz1g — Geng Hatt1 Isletmeye Acild1”, Demiryollar Dergisi, 22, sy. 267-268 (Ocak-Subat 1948): 41-42.
87Kudret, 21 Ekim 1947; CHP Hiikiimetlerinin Baywdirltk ve Ulastirma Alamindaki Basarilart Hakkinda
Not, Ankara: CHP Propaganda Malzemesi Serisi, 1950, 6.

%8CCA, 030.18.01.02.130.69.7; Sark Postast, 6 Ocak 1953.

8 T C. Baymdirlik Bakanligi, Bayindirlik Dergisi, (Aralik 1948): 72.

%K udret, 17 Nisan 1948.

°ISon Posta, 24 Haziran 1948; Van Sesi, 15 Temmuz 1948,

%2 gksam, 6 Eyliil 1948; Van Sesi, 13 Kasim 1948.
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isini yapamayacak duruma gelmesi nedeniyle sozlesmesi fesh olunmus ve kisim
yeniden ihaleye ¢ikarilmisti. Bundan baska hattin Mus’a varmasini saglamak
maksadiyla bu yil icinde 7. Kisim’dan 14. Kisim’a kadar olan araliktaki sekiz kisim
birden ihale olunmus ve ise baslanmisti. Geng-Mus arasi ray dosenmesi ile birlikte
yaklastk 60 milyon liraya mal olacagi ve 5-6 yilda bitirilecegi tahmin
olunmustu.*Elazi3-Mus Hattr'nin 1949°da ihalesi yapilan 7. ve 14. Kisimlarm insast
icin 1950 biitgesinden 13 milyon liralik bir 6denek ayr11m1§,‘[1.94 Geng-Mus arasmdaki
109 km’lik hattin toprak tesviyesi yilsonuna kadar tamamlanmas1® ve buradaki koprii
ve tiinellerin yapilarak®® hattn 1952°de Mus’a varmasi 6n goriilmiisti.”” Ancak
Amerikali yol uzmanlarinin raporlari dogrultusunda Demokrat Parti Hiikiimeti’nin
karayollarma oOncelik vermesi nedeniyle bu hattaki ¢aligmalar, 1950’den sonra durma
noktasma gelmisti. Buna ragmen 11 Mart 1953’te Elazig-Van hattinin Mus'a kadar
ihtiya¢ duyulan makas hatlar1 ve 103 km'lik kisminin ray déseme isinin pazarlikla
temini® kararlastirilmisti. Bu nedenle Geng-Mus arasindaki kisim 26 Ekim 1955°te
isletmeye agllabilmisti.99E1a21g-Mus hattinin ac¢ilmasimndan uluslararas1 gelismeler
dikkate alinarak, Tiirkiye’de demiryolu uzmanlarmin raporlar1 dogrultusunda Iran

100

smirma dogru yapilacak demiryolu giizergahi Mus-Tatvan'®* ve Van Gélii iizerinden

102 Tiirkiye ile Iran’t birbirine baglayacak

103

Van-Kotur seklinde belirlenmisti.

demiryolunun iktisadi, ticari ve sosyal alanlarda kalkinma saglamasi planlanmasti.

*TBMM TD. 8,sy.16, B: 48, (21.2.1949): 156.

%“TBMM TD. 8, sy.24, B: 45, (12.2.1950): 332.

% T C. Baymdirlik Bakanligi, Bayindirlik Dergisi, (Aralik 1949): 51.

% Yesil Bitlis, 27 Eyliil 1954.

"TBMM TD. 8, sy.24, B: 52, (21.2.1950): 950; Nurettin Siizmen, “Dogunun Belkemigi Elazig-Van
Demiryolu”, Van Sesi, (5 Ocak 1950); Van Sesi, 9 Mart 1950.

%CCA, 030.18.01.02.131.19.15.

“Milliyet, 26 Ekim 1955; Milliyet, 27 Ekim 1955; Abdullah Uraz, “Dogu’da Bugiin Hareketli Bir Is
Hayat1 Baglamistir”, Zafer, 19 Ocak 1959; Van Postasi, 25 Ekim 1955.

100" Bkz. Abdulaziz Kardas, “Uluslararasi Bir Proje Olarak Tirkiye-iran-Pakistan Demiryolunun
Acilmas1”, Kafkas Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, S:17, 2016, 197-223.

'Hiiseyin Kalgay, “Elazig-Van-iran Demiryolu ve Eski Giizergihla Miikayesesi”, Demiryollar Dergisi,
16, sy.187-188, (1940): 272.

'2CCA. 030.18.01.02.90.19.9.

193\/an Sesi, 8 Eyliil 1971; O.L. Tiirkmen, “Cumhuriyet’le Kazandigimiz, Demiryollari, Soseler, Kopriiler,
Limanlar”,Ulus, 25 Temmuz 1946.
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Sonug

Cumhuriyet Donemi’nde yeni devletin kurulus felsefesi dogrultusunda {ilke
gerceklerine dayali, lilkenin kalkinmasi ve savunulmasi gibi milli ihtiyaglara gore tespit
edilen bir demiryolu politikasi izlenmistir. Demiryollari, iilkenin en 6nemli sorunu
olarak ele alinmis ve “Bir karig fazla simendifer” parolasiyla hi¢ zaman kaybetmeden
yeni hatlarm yapimina baslanmistir. Bu politikanin bir baska yoniinii de smirlara

ulagsmak olusturmustur.

Bunun icin Oncelikle dogu-bati baglantisini saglayacak, biri kuzeyde digeri
giineyde 1iki hat olusturulmaya baslanmistir. Giineyden yapimma baslanan
demiryolunda, 15 Mart 1931°te Fevzipasa-Malatya arasinda tren seferleri baslatilmis ve

Malatya-Firat boliimii ise 1 Subat 1932°de isletmeye agilmustir.

Elazig-Mus demiryolunun yapimi kararlastirildiktan sonra bu hat iizerindeki
calismalar ¢ekilen ekonomik sikimtilar, personel yetersizligi ve 1I. Diinya Savasi’nin
dogurdugu olumsuz sonuglara ragmen Dogu’ya dogru asamali olarak ilerletilerek
Elazig-Mus kisminm yapimina baslanmistir. Bu demiryolunun giizergahi Elazig’dan
itibaren Baki Deresi-Elazig Ovasi-Murat Suyu-Palu-Geng-Mus ve buradan Tatvan-Van
Golii-Van-Iran olarak belirlenmistir. Yapilan ¢alismalar sonucunda yapimi tamamlanan

Elazig-Mus demiryolu 26 Ekim 1955°te ulasima agilmistir.
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