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ORTADOGU’DA SATTULARAP’IN ONEMI VE SATTULARAP UZERINDEKI
CEKiSMELER

THE IMPORTANCE OF SHATT AL-ARAB IN MIDDLE-EAST AND CONFLICTS
BECAUSE OF SHATT AL-ARAB
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Ortadogu; diinya ticaretine cografi konumu ve iginde bulunan Siiveys Kanali, Basra
Korfezi, Canakkale-Istanbul Bogazlari, Akdeniz Limanlar1 gibi énemli suyollar1 ve onlart
birbirine baglayan kara yollar nedeniyle ¢ok dnemli bir bolgedir. Onemli suyollarindan biri
de Sattiilarap olarak anilan Firat ve Dicle Nehirlerinin birlestigi mevki gosterilmektedir.
Tarih boyunca milletler bu bdlge icin miicadele icine girigmislerdir. Miicadele
etmelerindeki asil neden ise bu bdlgenin verimliligi ve suyun petrol kadar degerli
olmasindan kaynaklanmaktadir.

Sattiilarap bolgesi Osmanli-iran arasinda problem olmustur. Iran, savaslar sirasinda
Sattiilarap’1 nehir trafigine kapatmistir. Bu durum karsisinda Ortadogu’daki topraklarda
gbzii olan devletler miidahalede gecikmemis, Ingiltere ve Rusya hemen iki iilke arasinda
arabuluculuk roliinii iistlenmislerdir. Bu arabuluculukla Ingiltere, Sattiilarap iizerinde
serbest sekilde hareket etmistir. Hatta Ingiltere, Sattiilarap Suyolunda vapur isletme hakki
alan ilk devlet olmustur. Daha sonralar1 ise Rusya, Almanya ve Iran’da bu haktan
yararlanmustir.

Birinci Diinya Savasi sirasinda Ingilizler, Sattiilarap’in onemini bildiginden hemen
Sattiiarap’in agzinda bulunan Fav mevkiini iggal etmislerdir. Bu sirada Osmanli Ordusu,
Siileyman Askeri Beyi burada gorevlendirmis ama Siileyman Askeri Bey basarili olamayip
geri cekilmistir. Neticede meydana gelen gelismeler Ingiltere’nin Orta Dogu’ya iyice
yerlesmesi sonucunu dogurmustur. Bu durum ise Orta Dogu’nun bugiinkii sekillenmesinin
baglangicini olusturmustur.

Sattiilarap iizerindeki egemenlik sorunu ya da kisaca sinir sorunu Iran-Irak arasinda en
ciddi sorunlardan biri durumundaydi. Irak’in bu suyolunun kontroliinii ele ge¢irmek igin 20
Eyliil 1980°de iran’a saldirmastyla iki iilke arasinda savas basladi. Bu saldir1 tamamen
[ran’a yaramus, Irak’m ele gecirdigi iran topraklarini parca parca geri almistir. iran-Irak
Savasi, iki devletin sinir boyuna yaydigi ve zaman zaman belirli kesimlerde toplayabildigi
kuvvetlerle biiyiik stratejik uygulamalardan uzak manevra taktikleriyle kroniklesmeye
basladiktan sonra Sehirler Savas1 ve Korfez Savasi adiyla tarihe gegen yeni bir 6zellik
gostermistir. Iran-Irak arasindaki miicadelenin Basra Korfezinde gegen béliimii askeri ve
siyasi literatiirde Korfez Savasi olarak yer almistir.
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ABSTRACT

Middle-east is a very important place because of its geographic position in the world
trade and important maritime lines as Suez Canal, Persian Gulf, Canakkale-Istanbul straits
and Mediterranean ports and important highways which connect them. An important
maritime line is Shatt al-Arab where Tigris and Euphrates rivers combine. Nations have
fought for this region throughout the history. The reason why they fought was that this
region is very fertile and the water is as precious as oil.

Shatt al-Arab region became a problem between Ottoman Empire and Iran. During
wars, Iran closed Shatt al-Arab for the transportation in the river. The countries which had
intention to occupy lands of Middle-east interfered this situation. England and Russia held a
mediatory position. Because of its position, England had the opportunity to have
transportation in Shatt al-Arab as it wanted. England was even the first country to have
right to operate ships in Shatt al-Arab. Later, Russia, Germany and Iran also made use of
this advantage.

Since Britain knew the importance of Shatt-al Arab, it occupied Fav place which is at
the opening of Shatt al-Arab during the World War 1. Ottoman Empire appointed Suleyman
Askeri Bey to fight for that place; whoever, he had to retreat. The developments in the
region lead to the consequence that England guaranteed a place in Middle-east, which was
the beginning of giving today’s shape to Middle-east.

The problem of supremacy over Shatt-al Arab or shortly the problem about the
borderline between Iran and Iraq was one of the most serious problems. The war outbroke
between these two countries after Iraq’s aggression against Iran on 20 September 1980 in
order to occupy this maritime line which was in the control of Iran. This aggression went in
Iran’s favour because Iran took back its lands which had been occupied by Iraq before.
After the Iran-Iran war was known as War of Cities of Gulf War after the forces which
were appointed on the border line and which were collected in definite pointes became
chronic with manoeuvres that were far from big strategies. The war which was fought in
Persian Gulf during the Iran-Iraq war is known as Gulf War in the military and political
literatures.

Key Words: Shatt al-Arab, Iran-Iraq, Fight, Border, Siileyman Askeri Bey, England,
The Middle East

AHHOTAIUA

Bbrmxauit Boctok, 3T0 BaXkHast TEppUTOPHUS, TJI€ IPOXOIAT MUPOBBIE TOPIOBBIE MMyTH U
Haxonutcs Cyoaickuil kaHan, bacpuiicckuit 3amuB, bocdopckuit u JlapnaHenbckue
NPONMBBI, 3HAYUTENbHbIE TOPTHl Cpeau3seMHOr0 MOpbs M CyXOMyTHBIE JOPOTH
cBs3bIBaroIue UX. Cpenn BaKHBIX BOAHBIX IyTEH MOXKHO OTIAMYUTH MECTO CIUSHHSA ABYX
pex EBdpara m Jdmmxie, xotopas HaspBaercs lllarriomapanom. Ha mprsokenunm Beeit
WCTOPHH JIIOTU BOEBAIM MEXAY cO00H Ui oBIageHUs 3ToW Teppurtopumerd. [IpmamHOoi
BOMHBI ObIJIa TNIOJOPOAHOCTH ITOH 3eMII ¥ MECTHBIE BOJOEMBI, IPAarolicHHbIE KaK HEMTh.

Hlarrronapan Bcerna ObuT TpoOsieMHON Tepputopueil Mexxay Vpanom n OcmaHuew.
Upan, Bo BpeMs BOIH mepekpsiBan gopory lllaTtrronapan Beaymyto k pekam. Ilonb3ysce
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TaKUM TIOJIOXKEHHUEM JIpYTHE TOoCcyAapCTBa, UMEIoIMe uHTepec K bmmkaemy Bocroky, He
OMMa3bIBasi, BMEIIUBAIKCH B €ro Jenia. AHrms u Poccust HeMeyieHHO Opayid Ha ceOst poJib
MOCPETHUKA MEXIY ATHUMH TOCyAapcTBaMHU. Takoe MOCPETHUYECTBO JIaBajlo BO3MIKHOCThH
Anrnumn cBoOONHO jeWcTBOBaTh Ha Tepputopuu lllaTTromapan. AHIIHS CTajla TMEPBBIM
rocyAapcTBOM, TOJYYMBUIMM T@paBO Ha cyaoxoictBa B Bojax Illarrionapan. B
JATBHEHINEM Takaro ke mpasa noommick Pocens, I'epmanus u pawn.

Amnrnmuane, Bo Bpems IlepBoii MupoBOI BoOWHEI, 3Has 3HaueHue lllaTTromapar, cpa3y
K€ 3axBaTHIM (DOPIOCT Ha TEPPUTOPUM CIMSHHSA ABYX pek. [lo 3TOMy HampaBieHHIO
JeficTBoBasla OCMaHCKasi apMus moja koMmanpoBaHueM CyreiliMana Ackep beifs, ognako
yllauu He JOOWJIach M OTCTYIWIIA Ha3al. B mocieacTBuu, AHIIINS MPOYHO YKpENuiiach Ha
bmwxaem Bocroke. Takoe monoXeHHE COMYyTCTBOBAIO (DOPMHUPOBAHUIO HBIHEITHEMY
nosoxkeHno bimkaero Bocroka.

Bonpoc reremonnu Hap lllaTTronapanoM u IpUTpaHUYIHBIE BOIPOCHI OCTPO CTOSUIH BO
BpeMmst BoitHbI Mex 1y MpanoMm u Upaxom. Upak, ¢ nensio oBiafeHus BOgHOHN myTH, 20-ro
ceHTsi0ps 1980 roxa nanan Ha MpaH u Hayanach BOMHA MEXIy 3TUMHM rocynapcTBamu. B
9TOi BoitHe mobeann Mpan. OH 1o gacTsM BepHYJI BCE CBOM 3€MJIH, 3aXBadeHHBIE Vpakom.
BoitHa Mexny nByMsl rocylapcBaMu Bellach B OCHOBHOM BHoJb TpaHuisl. Ilopoit
CTPYIITUPOBAINCH BOOPY)KEHHBIE CHIIBI 00EUX CTpPaH M BEJIM KPYITHbIE BOCHHBIC IEHCTBHS
MEXIy C000i, KOTOpBIE TIOTOM, B HICTOPWH CTaJl HAa3bIBATCSI BOHHAMH T'OPOAOB H 3aJIBOB.
IIptuBocrosinue HWpaka u Hpana B bacpcckoMm 3anuMBe B BOEHHOW IOJIMTHYECKOH
JUTEPAType CTAIIO Ha3bIBATCSl BOITHOM 3a11Ba.

Karouessie cioBa: Illarrronapan, Mpan-Hpak, 6opsda, rpannma, Cyneiiman Ackepu
beit, Anrnus, brvokanii BocTok.

GIRIS

Ortadogu Kavram

Ortadogu; Ikinci Diinya Savasi’na kadar ozellikle Anglo-Saksonlarca “Yakindogu”
olarak tanimlanmaktaydi. Dogu Akdeniz topraklari, bu savasta bdlgede konuslandirilan
“Ingiliz Ortadogu Komutanligi”nin bir istihbarat ve harekat merkezi haline gelmesiyle,
“Ortadogu” adi diinya capinda taninmaya ve anilmaya baslanmistir. Ortadogu teriminin
yaygm olarak kullanilmaya baslanmasi Ikinci Diinya Savasi siralarinda olmustur.(Memis
2006: 5-7)

Ortadogu’nun ad1 gibi sinirlart ve kapsamu da belirli degildir. Kuskusuz bu, konu bakis
acisina gore degisiklik gosterdigi gibi konuyu ele alanlarin iilkelerine ve diinya siyasetine
gore degistigi de goriilmektedir. Avrupa-Asya-Afrika kitalarini birlestiren konumu, cografi
biitiinliigii, tarihi yakinligi ve siiper giiclerin ¢atisma alani olmasi dikkate alindiginda
Ortadogu’nun sinirlart soyle saptanabilir: Kuzeyde Tiirkiye, doguda Iran, giineyde
Arabistan Yarimadasi ve Sudan, batida ise Misir Birlesik Arap Cumbhuriyeti topraklarinin
kapsadig1 alan mantiki bir saptama olabilir. Bu alanda konumlanmis bulunan belli bash
devletler; Tiirkiye Cumhuriyeti, iran islim Cumhuriyeti, Misir Birlesik Arap Cumhuriyeti,
Irak Arap Cumhuriyeti, Suriye Arap Cumhuriyeti, Suudi Arabistan Kralligi, Liibnan
Cumhuriyeti, Urdiin Kralligi, Israil Cumhuriyeti, Yemen Cumbhuriyeti, Maskat Umman
Emirligi, Bilesik Arap Emirlikleri, Kuveyt Emirligi, Sudan Cumhuriyeti, Kibris Rum
Cumhuriyeti ve Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti’dir.(Erendil 1992: 7)

Ortadogu; diinya ticaretine cografi konumu ve iginde bulunan Siiveys Kanali, Basra
Korfezi, Canakkale-Istanbul Bogazlari, Akdeniz Limanlar1 gibi énemli suyollar1 ve onlart
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birbirine baglayan kara yollar1 ile yon verebilecek 6nemli bir bolgedir. Kisacasi insanlik
tarihinin ve uygarligin adeta besigi olan Ortadogu, daha 6nceki asirlarda oldugu gibi, XX.
yiizyilda da diinyanin en 6nemli bdlgelerinden biri olma 6zelligini stirdiirmiistiir.

Her seyin hizla degistigi diinyamizda silah ve gii¢ kullanmak suretiyle “Bol ve Yonet”
ilkesinin {izerinden hi¢ kalkmadig1 bélge Ortadogu’dur. Ortadogu, Ikinci Diinya Savasi’na
kadar, basta Ingiltere olmak iizere Fransa, Almanya, Italya, Rusya gibi giiclerin, savastan
sonra ABD ve SSCB’nin devam eden siyasetiyle hakim olmak istedikleri
bolgedir.(Kocaoglu 1995: 5)

Sattiilarap’in Tanimi

Ingiliz jeopolitikgisi Mackinder, Asya Afrika ve Avrupa kitalarinin olusturdugu
“Biiyiik Diinya Adasimi” birbirine baglayan 6nemli gegit bolgeleri arasinda Dogu Anadolu
ve Mezopotamya’y1 da saymaktadir. Bu iki bolgenin baslica su kaynaklar1 Dicle ve Firat
nehirleridir. Tiirkiye’den dogan bu iki nehirden Firat, Suriye’den gectikten sonra Irak’ta
Dicle’yle birleserek Sattiilarap adini1 almakta ve Korfeze bosaldigt yere kadar yaklagik 130
millik bir yolu takip etmektedir. Sattiillarap’m 55 mili, Iran-Irak arasindaki s
olusturmaktadir.(Y1ildirim 2007: 323)

Irak’in biiyiik bir boliimiini kapsayan Mezopotamya ovasi, doguda Zagros daglari ve
kuzeydoguda Toros daglari ile sinirlidir. Irak’in kalbi durumunda olan bu sahada niifus
yogunlugu fazla olup tarihi eserlerle siislii sehirler goriiliir.(Atalay 2001: 36) Mezopotamya
da Firat ile Dicle arasindaki bu bolgeye Grekgede “iki irmak aras1” denmektir.
Mezopotamya kesin olarak iki ayr1 bolgeyi kapsamakla birlikte bunlar; El-Cezire ve Irak-1
Arap’tir. Cezire, yukar1 kisimda irmaklarin gomiildiigii genis bir platodur. Firat ve Dicle
asil Mezopotamya’y1 olusturan Irak-1 Arap ovasina girdikten sonra burada birgok kol alir ve
Harel-Hammer bataklik goliinii besler.(Giiney 2003: 277) Sattiilarap’in Basra Korfezine
ulastig1 delta ovasi yilda 40-50 metre kadar genislemektedir. Sattiilarap’m kiyisinda ise
hurma palmiyeleri goriiliir ve bunlar diinya hurma ticaretinin %75’ini saglar.(Giiner-Ertiirk
2005: 194-196)

I. Diinya Savas1 Oncesi Firat ve Diclede Ulasim ve Sattiilarap Meselesi
Sattiilarap Meselesinin Kaynag

Sattiilarap meselesinin kokenine ¢ok genis bir tarihi arka planda bakildiginda, Pers-
Babil, Sami-Hint Avrupa, Siinni-Sii, Osmanli-iran iliskileri ve smnir anlasmazliklarina kadar
gidildigi goriilmektedir. Klasik donem egemenlik anlayist igerisinde kalin ve belirsiz olan
Osmanli-Iran st cesitli anlasmalarla kesinlestirilmeye calisilmis, bu anlagmalarda
Sattiilarap’da konu dahiline alinmistir. Ozellikle 1823 ve 1847 Erzurum Antlasmalari, 1911
Tahran ve 1913 Istanbul Protokolii ile igerisinde Sattiilarap meselesinin de bulundugu sinir
anlagmazliklar1 ve seyriisefer haklar1 diizenlenmeye ¢alisilmisti. Sattiilarap ile ilgili temel
problem Sattiilarap’in asagi kesiminin sol sahilinde yer alan Muhammere bolgesinden
(Karun sehrinin kavustugu yerden denize kadar olan kisminda) dolay1 Iran’mn sinir1 olmasi
ve Iran’in burada hak iddialariydi. Iran sinirlar1 iginden gelen ve Sattiilarap’a karisan Karun
nehri araciligiyla Basra Korfezi’ne ¢ikmak diisiincesi ve seyri sefer haklar1 konusundaki
istekleri, bu meselenin diger bir boyutunu olusturuyordu. 19. yiizyilin ikinci yarisinda
bolgeye basta Ingiltere ve Rusya olmak iizere yeni devletlerin ve arabulucularm girmesi,
problemin daha da ¢6ziimsiiz bir hal almasina neden olmustu.(Ekinci 2007: 321-322)
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Osmanli Devleti ile iran arasinda Sattiilarap ile ilgili en 6nemli anlagmalardan biri
1639 yilinda imzalanmig olan Kasr-1 Sirin (Zuhab Antlagsmasi)’dir. Bu antlasma ile
bolgedeki asiretlerin yasadiklar1 yerler dikkate almarak smnirlar gizilmistir. fran’a gore su
yolu dogal bir sinir olusturuyordu. Osmanlilar ise suyolunun her iki tarafinda oturanlarin da
Arap olmasmi gerekge goOstererek burasinin tamamen kendilerine ait olmasini
savunuyorlardi. Bu antlasma kara smirlarint belirlemede basarili olurken Sattiilarap
tartismali kalmistir. 17. yy’da Arabistan’dan gelen Ka’ab asireti kisa siirede zengin olmakla
birlikte ilk énce Iran’la ardindan da Osmanli devletiyle savasmis ve Sattiilarap’t nehir
trafigine kapatmisti. 1762°de baslayan bu ayaklanma, ancak 1768’de Ingilizlerin yardimiyla
bastirilabildi. 1812’de ise Muhasin agsireti liderli§inde Muhammara prensligi, (Kuzistan)
Sattiilarap’in dogu kiyisinda ortaya ¢ikt1 ve iki iilke iliskileri yeniden geriledi. 1821°de iki
iilke arasinda ¢ikan savas Ingiltere ve Rusya’nin miidahalesi sonucunda 1823’te Erzurum
Antlagmast’yla bitmisti. Yapilan antlagmaya gore iki tilke birbirlerinin smirlarina miidahale
etmeyecekti, ancak her iki lilkede antlagmayi ihlale devam edeceklerdi. 1843°te sinir
anlasmazliklarin1 goriismek iizere Ingiltere ve Rusya’nin arabuluculugunda bir komisyon
kurulmus ve bu komisyonun c¢aligmalar1 1847°de ikinci Erzurum Antlagmasi’yla
sonuglanmistir. Bu antlasma iki Misliman {ilke arasinda, Batili standartlarmna ve
kurallarina gore yapilmis ilk anlasma olmasi bakimindan dnemlidir. Baris1 tesis etmek ve
iki lilke arasindaki sinirlart belirlemek i¢in yapilan Erzurum Antlagsmasi, daha sonraki
anlagmalara temel ve igtihat olugturmasi bakimindan da onemlidir.(Yildirirm 2007: 324-
326)

Sattiilarap’ta Osmanh-ingiliz Niifus Miicadelesi

Mesrutiyet sonrasi siyasi ve ekonomik sorunlar altinda kivranan Osmanli hiikiimeti
Ingiltere ve Fransa ile bor¢ alma konusunda goriismelere baslamistr. 1911 yili sonlarinda
baslayan goriismelerde ingilizler, Ortadogu’daki biitiin cikarlarmi garanti altina alacak
sartlar ileri slirmiislerdi. Demiryolunun Bagdat-Basra kisminm biitiin devletlerin esit
oranlarda katilacagi bir sirket tarafindan yapilmasini, Giiney Mezopotamya ve Iran’daki
Ingiliz emperyalist ¢ikarlarnin korunacagmin garanti edilmesini, Sattiilarap’ta Ingiliz
sermayesine onemli haklar taninmasini, Ingiliz gemileri ve mallarindan vergi alinmamasini,
Bagdat demiryolu biitiinii iizerinde Ingilizlere esit tarife uygulanacagmim garanti edilmesi
gibi tekliflerde bulundular. Ingilizlerin teklifini kismen kabul eden Bab-1 Ali, Basra Korfezi
civarindaki egemenligini daha fazla sarsacak higbir istege boyun egmeme niyetinde idi.
Osmanli Devleti Sattiilarap, Firat ve Dicle iizerinde Ingiliz ticaretine herhangi bir farkh
muamele yapilmasina yanasmiyordu. Basra Koérfezinde niifusunu artiran Ingilizlerle,
geleneksel hakimiyetini modern esaslarla giiclendirmeye calisan Osmanlilar, Sattiilarap
konusunda kars1 karsiya gelmislerdi. Osmanli yetkilileri ¢esitli tedbirler alma yoluna
gitmislerdi. Osmanl hiikiimetinin Sattiilarap konusunda inisiyatif alma isteklerine Ingiltere
tahammiil edememisti. Anlagmazliklar devletlerin bdlgede sembolik hakimiyet
gostergelerinde bulunmalari seklinde devam etmisti. Anlagmazlik konularindan birisi
Sattiilarap agzina koyulan samandiralardi. Osmanli yetkilileri koyulan samandiralarin
ticareti aksatacagi ve yerinin uluslararasi deniz hukukuna goére sahil devletin egemenlik
alanini belirleyen sinirlari ihlal ettigini belirtmislerdir. Yetkililer, Ingilizlere samandiralarin
Osmanli sular1 dahilinde olmamasi gerektigi uyarisinda bulunmuglardi. Bunun iizerine
Sattiilarap agzina samandira koymak, fener yaptirmak konusunda Ingilizlerle Osmanlilar
arasinda bir egemenlik miicadelesi yasanmig fakat Osmanli yetkilileri, Ingilizlerin siyasi
baskis1 sebebiyle samandiralari kaldirtamamislardi.(Ekinci 2007: 325-326)
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Sattiilarap Antlasmasi

Trablusgarp ve Balkan savaslar1 yiiziinden yarida kesilen Osmanli-Ingiliz goriismeleri
1913 yilinda yeniden bagladi. ittihat ve Terakki, Osmanlh Devleti iizerinde Ingiltere ve
Almanya arasinda artan rekabet sonucunda ortaya ¢ikan anlagmazliklar ¢éziimlemek tizere
1913 Subat’inda Hakki Pasa’y1 Londra’ya gonderdi. Hakki Pasa ile Ingiliz Hariciye Nazir1
yapmis olduklar1 gériismeler sonunda; Firat, Dicle ve Sattiilarap trafigi, Tiirkiye-Iran sinir
anlagmazliklari, petrol alanlari, Kuveyt’in durumu, Tirkiye’nin Misir iizerindeki veto
hakki, Mezopotamya’nin sulanmasi gibi konulari ig¢ine alan anlagmalar yapildi. 18
maddeden olusan Basra Korfezi ve civarinda bulunan araziye ait mukavelename ile
Ingiltere’nin buralarda elde ettigi menfaatler ve korfez gevresindeki seyhlerle yaptig gizli
anlagmalar onaylandig1 gibi bu imtiyazlarin higbir sekilde ihlal edilmeyecegi garantisi de
veriliyordu. Ingiltere’nin ticari ¢ikarlarmi garanti altina almaya galistigi anlagsmalardan
birisi Sattiilarap meselesiyle ilgiliydi. Ingiltere ticari g¢ikarlarmi destekleyecek sekilde
Sattiilarap bolgesindeki Osmanli-iran simirin1 ve 1913 Istanbul Protokoliinii her iki iilkeye
kabul ettirmisti. Ingiltere bu anlasmay1 tamamlayacak sekilde Sattiilarap’ta seyri sefanin
diizenlenmesi konusunda 21 maddeden olusan ve 6 Mayis 1913°te “ad referandum” olarak
Osmanli ile bir anlasma daha yapti. Antlasma Osmanli-Ingiltere arasinda ikili olarak
imzalanmis olmasina ragmen Sattiilarap nehrini biitiin devlet ve milletlere ait gemilere
actyordu. Antlagsmaya gore; Osmanli Devleti adeta uluslararasi nehir statiisii verilen
Sattiilarap’ta Kurna’dan denize kadar olan seyri sefaya dair olan gorevleri yapmak i¢in bir
komisyon kuracakti. Bu komisyon nehir ile deniz arasindaki mecranin 1slahi i¢in yapilacak
biitiin ¢aligmalar yiiriitecekti. Osmanli hiikiimeti komisyonun liizum gorecegi her araziyi
istimak etmesini kolaylastirmay1 taahhiit ediyordu. Buna karsilik hizmet mukabili
olmadik¢a Sattiilarap’ta gemi ve esyadan ne Osmanli ne de komisyon hicbir vergi
almayacakti. Anlagsmaya olan tepkiler sadece Osmanli i¢inden gelmemisti. Sattiilarap
iizerinde Ingilizlere tamidigi imtiyazli konum sebebiyle diger devletlerinde tepkisini
cekmisti. Rusya ve Almanya biiyiik tepkiler gdstermisti. Sonunda Ingilizler Rusya’nin
konsolosu araciligi ile komisyon islerini, davalarini, cezalar1 ve bilgi vermeyi kabul ettiren
bir nota vererek anlagsmazligi sona erdirip Osmanli ve Rusya’ya bu su yolundaki
egemenligini sessizce kabul ettirmisti.(Ekinci 2007: 329-337)

Sonug olarak; Firat ve Dicle nehirlerinde gemicilige dair anlasmanin ilgili maddesinde
(2. Madde) Osmanli Devleti, Ingiltere’ye bir imtiyaz olarak Sattiilarap’ta Kurna ile deniz
arasindaki kisimla ve biitiin orta noktalar arasinda gemicilik yapma hakkini1 vermekteydi.
Bundan baska Ibrahim Hakki Pasa ile Ingiltere Hiikiimeti’nin imtiyaz sahibi olarak
gosterdigi James Lyle Inchcape arasinda 12 Aralik 1913 tarihinde “Dicle ve Firat Uzerinde
Gemicilige Dair imtiyaz” isimli bir anlasma daha imzalannist1. Bu anlasmanin da 5. ve 9.
maddelerinde Musul, Meskene ve Kurna dahil olmak iizere denizden bu yerlere kadar olan
Sattiilarab, Dicle ve Firat sularinda gemicilik imtiyazi Inchcape’e verilmekteydi.(Kocatiirk
2011: 62)

Birinci Diinya Harbinde Sattiilarap Uzerindeki Miicadeleler

Birinci Diinya Savasi sirasinda Kafkasya hududuyla Akabe’de yeniden bir olay ortaya
cikmamustir. Sattiilarap’ta gézetleme yapmak icin gezmekte olan motorbotumuz Abadan’da
agir toplarla donatilmus Ingiliz harp gemisi ile karsilikli miicadeleye girismeleri sonucunda
Abadan’daki Ingiliz gaz depolarma isabet eden bazi mermiler sonucunda gaz depolarinda
yangin ¢ikmistir. Motorbotumuz arizasiz Basra’ya gelmistir.(Osmanli Belgelerinde Birinci
Diinya Harbi 2015: 82)
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Sattiilarap’ta 18 Kasim 1914 Ingilizler ile siddetli bir muharebe olmus 9 saat siiren
muharebe sonucunda diismanin can kaybi bir hayli fazla olmustur. Esirlerden alinan
bilgilere gore Ingiliz bagkumandanmin da yarahlar arasinda oldugu dgrenilmistir. Ayrica
Marmaris Ganbotumuzdan atilan mermiler bir Ingiliz ganbotuna isabet etmistir. (Osmanli
Belgelerinde Birinci Diinya Harbi 2015: 102)

Basra’daki Faaliyetler

Basra Vilayeti, Irak’in gilineyinde, Hamar Goliiniin giineydogu ucunda, Sattiilarab
suyolunun bati kryisindadir. Basra Korfezi’ne 55, Bagdat’a ise 545 kilometre uzakliktadir.
Basra Kérfezi ise, Hint Okyanusunun Arabistan Yarimadasi ve iran arasindaki girintisidir.
Dogusunda Iran, kuzeybatisinda Irak ve Kuveyt, batisinda Suudi Arabistan ve Birlesik
Arap Emirlikleri bulunur. Dicle ve Firat nehirleri birleserek Sattiilarab adiyla korfezin
kuzey ucundan denize dokiilir. Korfez, kuzey-giiney dogrultusunda Sattiilarab’in
dokiildiigii yerden Hiirmiiz Bogazina kadar uzanir. Buradan Umman Denizine ve oradan da
Hint Okyanusuna baglanir.(Kilig 2014: 320) Osmanlililarin bolge ile alakasi, 1546
senesinde Ayas Pasa komutasinda sevk edilen kuvvetlerin Basra sehrini hakimiyet altina
almasiyla baglamistir. Bu suretle Osmanli Devleti, Kizildeniz’in diginda Hint Okyanusu’na
actlan bagka bir kapiya da sahip olmustur. Ingilizler XIX. Yiizyilin ikinci yarisindan
itibaren Basra Korfezine hakim olmak ve varliklarini idame ettirmek i¢in korfez
bolgesindeki Arap seyhleri ile iyi iligkiler tesis ederek bolgeye yerlesme siyaseti izledigi
daha &nce belirtilmisti. Bu amagla Ingilizler, seyhler {izerinde gii¢ ve etkisini hissettirmek
amaciyla, aralarinda meydana gelen anlagsmazliklarda arabuluculuk yaparak, bolge ahalisi
lizerinde biiyiik bir niifuz kazanmst1.(Kizilkaya 2013: 295-297) Ingilizler bélgeye o denli
hakim olmaya ¢alismaktadirlar ki, 1891 yilinda Basra korfezi dahilinde ve Sat-tiil Firat
kenarinda bulunan Arap gocuklarina Ingiliz dilini 6gretmektedirler.(Kilig 2014: 322)

II. Mesrutiyet’in ilanindan sonra Bagdat demiryolu ve Mezopotamya’nin sulanmasi
meselesi, Ingiltere ve Almanya’nin Ortadogu’daki niifuz miicadelesinin odak noktasini
olusturdu. Sonugta bu imtiyazlari alan taraf bolgenin gelecegi iizerinde s6z sahibi olacakti.
Ingiltere Lynch Sirketi’nin de etkisiyle I. Diinya Savasi’na kadar bdlgede niifuzunu hep
hissettirdi.(Malhut 2013: 147-151)

Bu donemde, Osmanli topraklarinda siyasi ve ekonomik faaliyetlerde, yabanci
devletlerin etkisi acgik bir sekilde hissedilmekteydi. Osmanli Devleti’nin bu durumundan
yararlanmak isteyen devletler, hedeflerine ulagmak i¢in Basra Korfezine dikkatlerini
toplamislardi. Uzun siire Ingiltere’nin hakimiyet alan1 olan korfez bolgesine Almanya ve
Rusya’da sirayet etmeye baslamuslardi. Bundan dolay1 kérfez sahillerindeki Ingiliz
hakimiyeti nedeniyle, Ruslar ile Almanlar, iran ve Osmanli topraklari iizerinden korfeze
ulagmaya c¢alisiyorlardi. Amaglarmin korfez bdlgesi ve zengin yeralti kaynaklarina
Ingilizlerin tek basina egemen olmasmi engellemek ve pay kapmak oldugu acik sekilde
anlasilmaktaydi. Bu nedenle Ingilizler, Sattiilarap Nehri’nin i¢ kisimlarina kadar hakimiyet
sahasint genigletmek istiyordu. Ciinkii Sattiilarap suyolu, Basra ve diger i¢ bdlgelerden
gelen ticaret mallarinin korfeze ve diinya piyasalarina ulastig1 yol olmasi nedeniyle biiyiik
onem arz etmekteydi. Bu durumdan dolay1 Sattiilarap Suyolu’nda vapur isletilmesi imtiyazi
icin Osmanli Devleti baskilara maruz kalmustir. Ingiltere, Sattiilarap Suyolu’nda vapur
isletme hakkini alan ilk devlet olmus, ardindan Rusya, Almanya ve Iran vapur isletme
hakki elde etmistir.(Kizilkaya 2013: 300)

1914 Eyliil ay1 ortalarinda ingiliz bayrakli ve telsiz telgraf cihazi tasiyan Odin gambotu
Sattiilarab’a girmisti. Hariciye Nezareti, Osmanli karasularma giren gambotlarin
Sattiilarap’tan ¢ikmasi igin Ingiliz Hiikiimeti nezdinde girisimlerde bulundu. Basra Vilayeti
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gambotun ¢ikmakta gecikmesi halinde silahli askerlerin gambota yerlestirilecegini
bildirmis. Bu gelismelerin ardindan Sattiilarap igerisine giren ingiliz gemileri hakkinda
Hariciye Nezareti tarafindan Londra Biiyiikelgisi Tevfik Pasa’ya bir telgraf g¢ekildi.
Telgrafta mevcut anlagsmazliklarda Osmanli Devleti’nin tarafsizligi nedeniyle Ingiliz
bayrakli savas gemilerinin Osmanli karasularinda bulunmalarina miisamaha edilemeyecegi
vurgulandi. Bu yiizden Sattiilarap’ta bulunan Ingiliz gemilerinin bir an énce bdlgeden
uzaklagmalar1 icin Ingiliz makamlari tarafindan emir verilmesi istendi. Aksi takdirde
milletleraras1 kurallarin gerektirdigi tedbirlerin s6z konusu Ingiliz gemileri hakkinda
alinmak zorunda kalinacaginin Ingiliz Hiikiimeti’ne iletilmesi talep edildi.(Kocatiirk 2011:
1456-1459)

1913 yilinin Subat ay1 sonlarinda giindeme gelen olayda, Sattiilarap iizerinde ve
Muhammara dahilinde, Abadan’in “Braim” mevkiinde bir Ingiliz sirketi aracihgiyla
cikarilan neftin Sattiilarap suyuna karigarak Devasir ve civarindaki Osmanli topraklarini
kirletmesiyle patlak verdi. Neftin kokusu gittikce kuzeye ve gilineye dogru yayilmaya
baslayip, bu bolge sahilindeki halk da neftli sular1 icmek zorunda kalinca durum Basra
Vilayeti’ne bildirildi. Basra Vali Vekili Ali Riza Pasa halkin sagligina, ekinlere ve
hurmaliklara gelen zararin ortadan kaldirilmasi ve neftin Sattiilarap suyuna karismamasi
icin gereken tedbirlerin alinmasini 20 Subat 1913 tarihli telgrafla Dahiliye Nezareti’ne
bildirdi. Dahiliye Nezareti meseleyi 24 Subat’ta Nafia Nezareti’'ne iletti. Nafia
Nezareti'nden 11 Mart 1913 tarihinde gelen cevapta, Sattiilarap suyunu igilemez ve
kullanilamaz bir hale getirdigi anlasilan neftin Osmanli sinir1 diginda bir nehre birakilmakta
oldugu belirtildi. Bu hususta gereken 6nlemlerin alinmasi i¢in her seyden dnce iki hiikiimet
topragmdan gecen bir nehrin, bu hiikiimetlerden biri tarafindan digerinin zararma olarak
kullanilip kullanilmayacagimin devletler hukuku agisindan saptanmasi gerektigi ifade edildi.
Bu ancak Hariciye Nezareti araciliiyla halledildikten ve s6z konusu neftin Sattiilarap’a
karigtirtlmamasi hususunun devletler hukuku kurallarina uygunlugu anlagildiktan sonra
olabilirdi. Bundan sonra Basra’da bir miihendis, bir tarim ve iki saglik gorevlisi ve bir
hukuk¢udan olusan bir komisyon olusturularak, incelemeler sonucunda hazirlanacak
raporlara gore mesele ¢oziimlenebilirdi. Gelismeler Dahiliye Nezareti tarafindan Basra
Vilayeti’ne de iletildi. Londra Sefiri Tevfik Pagsa’nin cevabi ise 24 Aralik 1913 tarihinde
Hariciye Nezareti'ne ulasti. Ingiltere Disisleri Bakanhigi nezdinde gerekli girisimlerin
yapildigim belirten Tevfik Pasa, kendisine cevap olarak gelen 22 Eylil 1913 tarihli
acitklamanin suretini gondermistir. Ingiliz Disisleri’nin bu yazisina gore, sirketin (The
Anglo-Persian Oil Company) incelemeleri ve Muhammara’daki ingiliz Konsolosu’nun
raporu gelmisti. Alian bilgiye gore sirketin petrol tesisleriyle nehre olan her ¢ikis1 6zel
petrol ayiricilar ile donatilmisti. Bundan dolay1 petroliin tesislerden Sattiilarab’a ulagsmasi
imkansizdi. Ancak yakin zamanda sirketin rafinerisinde bir kaza olmustu. Braim’deki sirket
tesislerinin karsisinda 60 bin galon petrol yiiklii bir mavna batmisti. Biiyiik bir olasilikla
sikayet edilen kirlenme batik kargodan sizan petrolden kaynaklanmaktaydi. S6z konusu
kazadan beri bagka bir sikayetin olmamasi bu olasilig1 giiclendirmekteydi.(Kocatiirk 2011:
1450-1451)

Ingilizler, Hindistan’a gidecek bir yol ararken Siiveys kanalin1 agmay: diisiindiiler.
Fakat boyle bir durumun giindeme gelmesi bogazlar meselesini yeniden giindeme tasinmasi
riskini dogurabilirdi. Buna meydan vermemek i¢in demiryolu projesi {izerinde durdular.
Akdeniz’in Basra korfezine demiryolu bir boliimiiniin de nehir yolu ile baglanmasi fikri
{izerinde yogunlastilar. Diisiiniilen yol Iskenderun Kérfezinden baslayip Mezopotamya’ya,
Bagdat civarina oradan da Dicle ve Firat’m bulustuklari yer olan Kurna’ya ve Basra’ya
ulasacakt1. Fakat Ingilizlerin asil giindeminde olan bu proje Almanlar tarafindan hayata
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gecirilecekti.(Kilig 2014: 330) Denizlerdeki hakimiyeti dolayisiyla Ingiliz niifuzu, bolgede
kendini gemileriyle gostermisti. Almanya ise 19. yiizyilin sonlarinda baslayan ve zamanla
Ingilizlerin denizlerdeki hakimiyetine kafa tutacak duruma gelmeden once, bir kara giicii
olarak bdlgedeki niifuz miicadelesine demiryolu ile katilacakti.(Malhut 2013: 151)
Ingilizlerin Bagdat Demiryolu’na olan muhalefetlerini artiriyordu. Bilindigi gibi, Ingilizleri
her seyden once, Hindistan yolunun giivenligi agisindan Basra Korfezi’nin denetimi
ilgilendiriyordu. 1903 sdzlesmesinin hemen ardindan Konya ile Bulgurlu arasindaki ilk 200
kilometrelik boliim, demiryolu yapimina uygun bir bolge oldugundan hizla
tamamlanabilmisti. Ancak sonraki boliimler asilmasi hayli giic olan Toros ve Amanos
daglar1 nedeniyle yapimi en gii¢ ve maliyetli olanlardi.(Ozyiiksel 2008: 246) Bir sonraki 38
kilometrelik hat, 1911 yili ortalarinda yapilabildi. 1912°de ancak Konya’dan Karapinar’a
290 kilometrelik bir hat uzatilabildi. Daha sonra giineyde bazi hatlar yapildiysa da Bagdat
demiryolunun tamamlanmasi Osmanli Imparatorlugu zamaninda miimkiin olmadi.(Malhut
2013: 153)

Almanlar, 15 Haziran 1914 tarihinde, 1ngilizlerle de bir anlasma imzaladilar. Bu
anlagmaya gore; Basra, Bagdat hattinin son noktasi olarak kabul edilmekte ve Almanlarin
Basra Korfezi'ne ¢ikmamalart Ongoriilmekte idi. Buna karsihk olarak da Ingiltere,
demiryolu yapimi sirasinda engel ¢cikarmamayi, Bagdat ve Musul illerinde rakip ayricaliklar
elde etmek i¢in ¢aba gdstermeyi yiikiimleniyordu. Buna kars1 bir iyi niyet gostergesi olarak
Bagdat Demiryolu Sirketi de, sirkete Ingiliz sermayesinin katilmasin ve iki ingiliz miidiir
yonetiminde yer vermeyi kabul ediyordu. Ayrica bu anlagsmaya gore; Bagdat ve Basra’da
liman yapiminda % 40 oraninda Ingiliz sermayesinin katilim1 kabul edilmis, ingilizler de,
Mezopotamya’da nehir tasimacilig1 i¢in almis olduklar1 ayricaliga Alman sermayesinin %
20 oraninda katkida bulunmasma izin vermislerdir. Bu arada Mezopotamya petrolleri
konusunda da Ingiltere, Almanlara % 25 isletme pay1 tanimigtir. Emperyalist devletler,
Bagdat Demiryolu yapimi sirasinda, Osmanli imparatorlugu topraklari iizerindeki her tiirlii
cikarlarini garantiye almak icin biitiin giicleri ile yarig icinde olmuslardir. Ancak kisa bir
siire sonra Birinci Diinya Savasi’nin patlak vermesi, daha 6nce yapilan hesaplari da altiist
etmistir.

I. Diinya Savasi Sirasinda Sattiillarap’taki Faaliyetler

5 Kasim 1914’te Osmanli Devleti’ne Ingiltere’nin harp ilan etmesine miiteakip, Ingiliz
harp gemileri Sattiilarap agzindaki Fav Hisarin1 ve Bataryasini top atesiyle tahrip etmisler
ve Fav mevkiini iggal etmislerdir.(Sakin 2010: 136)

Osmanli Devleti kuvvet olusturma isiyle mesgulken Ingilizler, 14 Kasim 1914’te
Basra’nin giineydogusunda, Seyhan civarindaki Tiirk miidafaa mevzilerine taarruz ederek
buray1 zapt etmislerdir. 17 Kasim’da daha gerideki ikinci miidafaa mevziini de ele
gegirmislerdir. Irak’ta 14 ve 17 Kasim muharebelerinin kaybedilmesi iizerine artik Basra’y1
miidafaa ve muhafaza imkani bulamayan Osmanli kuvvetleri, 19/20 Kasim gecesi Basra
sehrini terk etmisler, bunun iizerine Ingilizler, bir gece yiiriiyiisiinden sonra 22 Kasim’da
direngle karsilasmadan Basra’ya girmislerdir. Altinci Ingiliz Firkasi, General Barrett
kumandasinda yeniden ileri harekete gecerek 9 Aralik 1914’te Kurna mevkiini kusatip isgal
etmigtir. Kurna mevkii Firat ve Dicle nehirlerinin birlestigi yerde bulundugu icin askeri
stratejisi agisindan ¢ok Onemli bir yere sahiptir. Bunu bilen General Barrett, 17. Tugay1
Kurna’da ordugiha yerlestirmistir. Kurna’nin Ingilizlerin kontroliine gecmesi iizerine
Dahiliye Vekaletinde Asiret ve Muhacir isleriyle mesgul olan Kurmay Binbasi Siileyman
Askeri Bey bir miktar segme subay ile birlikte Basra’yt geri almak flizere Irak’a
gonderilmistir. Siileyman Askeri Bey ilk is olarak 1915 Ocak ay1 baslarinda, Firat ve
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Sattiilarap’in batisinda toplanan yaklasik 10.000 Arap goniilliiden olusan 35. ve 38.
Tiimenlerden 8 kadar taburu, Basra’ya dogru ilerletmistir. Ilk carpigsmadan sonra Siileyman
Askeri Bey Basra sehrini geri almaya ve Kurna’daki Ingiliz kuvvetlerinin geri doniis
hatlarimi kesmeye karar vermistir. Bu maksatla Subat ay1 i¢inde Firat vadisindeki Nasiriye
tarafinda kuvvet toplamaya ve hazirliklar yapmaya baslamistir. Nihayet Siileyman Askeri
Bey, 11 Nisan 1915’te Bercisiyye ve Suaybe’deki miistahkem Ingiliz mevzilerine (General
Townshend’in verdigi bilgilere gére 15-20 kadar dag topu ve 20.000 kadar Arap ve Kiirt-
Tirk kuvvetiyle) taarruz etmistir. Tiirkler biiylik kayiplara ugrayarak 3.000 sehit ve yarali,
800 esir verip geri cekilmistir. Ingiliz ve Hint kitalarinin kayiplar1 da 1.000 6lii ve yaralidir.
Siileyman Askeri Bey, geri ¢ekilme sirasinda {imitsizlige diismiis ve Bercisiyye korulugun-
da intihar etmistir. Siileyman Askeri Bey’in vefati iizerine Irak ve havalisi kumandanligina,
Kolordu Kumandani yetkisiyle, Edirne’deki 2. Kolordunun 4. Firkasi kumandan1 Albay
Nurettin Bey tayin olunmustur. 31 Mayis giinii General Townshend komutasindaki
Ingilizler, 6zel olarak olusturulmus bir filolitanin yardimiyla saldirtya gegmislerdir. Amare
isgal olmustur. Kutii’l-Amare’yi ele gegiren General Townshend, 15 bin kisilik kuvvetiyle
Kasim ay1 ortasinda Bagdat istikametinde ileri yiiriiylise baglamstir. 22 Kasim’da Selman-1
Pak’ta Nurettin Pasa komutasindaki kuvvetlerle tekrar bir savasa tutusmustur. Savas ¢ok
kanli olmus, iki taraf da agir kayiplar vermislerdir. Neticede Ingilizler yenilerek geri
cekilmeye mecbur olmuslardir. Bu durumda 3 Aralik’ta Kutii’l-Amare’ye sigmmuislardir.
Albay Nurettin komutasindaki Tiirk ordusu ise 7 Aralik’ta Ingiliz kuvvetlerini Kutii’l-
Amare’de tamamen kusatmigtir. Kusatma yaklasik 5 ay siirmiistiir. 5 ayin sonunda General
Townshend, elinde bir peksimet bile kalmadigini gormiis ve 29 Nisan 1916’da teslim
olmustur. Fakat bu basariyr devam ettirememis ve bolgedeki kuvvetlerini bagka tarafa
kaydirmustir. Neticede meydana gelen gelismeler Ingiltere’nin Orta Dogu’ya iyice
yerlesmesi sonucunu dogurmustur. Bu durum ise Orta Dogu’nun bugiinkii sekillenmesinin
baglangicini olusturmustur.(Sakin 2010: 135-150)

iran’mn Irak Politikasinda Sattiilarap Suyolu Sorunu

Irak, I. Diinya Savasi sonunda Ingiliz mandasi altinda 23 Agustos 1923’te yar
bagimsiz bir devlet oldu. Iran Ingiliz denetiminde de olsa Sattiilarap iizerinde Irak
denetimini reddetti ve nehri kullanan gemilerinden nehirden gegis iicreti vermemelerini
istedi. Iran, telveg prensibinin (nehrin ortasim sinir alma) iki iilke arasinda sinir olarak
kabul edilmesi gerektigini iddia etti. Irak bagimsiz bir devlet olarak ortaya c¢iktiginda,
sadece smir komisyonunun bitmemis isini degil, aymt zamanda Osmanli ve iranlilar
arasindaki bircok tarihi Iran’in Irak Politikasinda Sattiilarap Suyolu Sorunu ihtilaflar1 da
devraldi.(Yildirim 2007: 327)

Irak’in 1929 yilinda Iran tarafindan taninmasindan hemen sonra, iki iilke
iligkilerini direk olarak hiikiimetler vasitasiyla yliriitmeye basladilar. Bagimsizliktan sonra
Irak’ta Ingiliz etkisi azalinca Iran, Basra limanmin bulundugu Sattiilarap’ta, nehir trafigi ve
genelde Basra ve Korfez arasindaki sinirlarin yeniden gozden gegirilmesi talebinde
bulundu. Kral Faysal 22 Nisan 1932 de Iran’a bir ziyaret yaparak, ziyarette iran tarafi
Sattiilarap’ta telveg Satrang Tahtasinda Iran “Niikleer Program” prensibinin uygulamasini
isteyecek, bu oOneri Irak tarafindan reddedilecekti. Irak’in bagimsiz devlet olmasindan
itibaren Irak ve Iran, Sattiilarap Suyolu iizerindeki anlasmazliklar direk gériismeler yolu ile
¢ozemediler. Birgok pazarlik tesebbiisiinden olumlu bir sonu¢ alinamadi. Ciinkii iran,
Irak’in Sattiilarap’in tamamini kontroliini teklifini kabul etmeyip telveg hattinin gegerli
olmasini istiyordu. Iki taraf da konuyu Milletler Cemiyeti Konseyine getirme konusunda
anlastilar. Milletler Cemiyeti Konseyi sorunun iilkeler arasinda direk goriismelerle
¢oziilmesi tavsiyesinde bulundu ve taraflara yardimci olmak gayesi ile Italyan delegesi
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Baron Alosi’yi, raportor olarak atadi. Baron Iran’m Irak Politikasinda Sattiilarap Suyolu
Sorunu Alosi’nin sorunun ¢oziimii i¢in Sattiilarap’in milletleraras: nehir (biitiin tilkelere
acik) kabul edilmesi teklifine iki taraf da yanasmadi. Irak konuyu, tavsiye karar1 vermesi
icin Milletleraras1 Adalet Divani’na gotiirmeyi teklif etti, fakat iran bu teklifi kabul
etmedi.(Y1ldirim 2007: 328-330)

Iran-Irak Savasi

Birbirleri ile komsu iki Ortadogu devleti arasinda 1980 yili sonbaharinda baslayan
savasin sebeplerini birkag¢ baglik altinda toplamak miimkiindiir. Bunlar, Basra Korfezindeki
egemenlik miicadelesi, Sattiilarap tizerindeki kontrol haklar1 ve etnik-dini sebepler olarak
Ozetlenebilir.(Erendil 1982: 120) Petrol gibi sular iizerindeki miicadelelerde Ortadogu’da
istikrarsizlik sorunu olarak ortaya ¢ikmistir.(Yildiz 2004: 264)

Iki iilke arasinda en ciddi sorunlardan biri yillardir devam eden Sattiilarap iizerindeki
egemenlik sorunu ya da kisaca sinir sorunuydu. Zira iki iilke arasinda 1975 Martinda
imzalanan Cezayir Antlagsmasi ile basta Kiirt sorunu ve su yolunun denetim sorunu olmak
iizere pek cok sorun ¢oziime kavusturulmus olsa da Saddam zorunlu sartlar altinda
imzaladigimi iddia ettigi bu antlasmadan memnun kalmamisti. Dolayisiyla Irak, 1979
Subatinda gergeklesen devrimden sonra iran’da ortaya c¢ikan kargasa ortamindan
yararlanarak 18 Eyliil 1980°de Cezayir Antlagsmasi’ni tanimadigini agikladi.(Ar1 2007: 545)

Iran’1n i¢ karigikliklarindan faydalanan Irak’in bu suyolunun kontroliinii ele gegirmek
icin 20 Eyliil 1980°de iran’a saldirmasiyla savas basladi.(Atalay 2001: 335) iran, Irak’a
kars1 siirdiirdiigii harekata baslayabilmis ve Irak’in ele gecirdigi iran topraklarini parca
parga geri almistir. iran-Irak Savasi, iki devletin sinir boyuna yaydigi ve zaman zaman
belirli kesimlerde toplayabildigi kuvvetlerle biiyiik stratejik uygulamalardan uzak manevra
taktikleriyle kroniklesmeye basladiktan sonra Sehirler Savasi ve Korfez Savasi adiyla tarihe
gecen yeni bir ozellik gostermistir. Iran-Irak arasindaki miicadelenin Basra Korfezinde
gecen boliimii askeri ve siyasi literatiirde Korfez Savasi olarak yer almistir.(Erendil 1982:
129)

1988’de ateskes goriismeleri sonucu iki lilkede biiyiik mal ve can kaybina sebep olan
savas sona erdirildi. fran-Irak savasi esnasinda Saddam Hiiseyin, Kuzey Irak’ta yasayan
Kiirtler ve Tirkmenler i¢in kimyasal silah da kullanarak binlerce direnisgiyi
oldiirttii.(Atalay 2001: 35) Diger taraftan Irak’in Iran petroliinii tasiyan tankerlere
saldirmasi, Kuveyt havayollarina ait bir ugagm Iran’a kagirilmasi, bir Amerikan
muhabirinin mayma ¢arparak yara almasina misilleme olarak ABD’nin Iran’a ait iki petrol
platformunu vurmasi ve bir Amerikan donanmasina ait bir kruvazoriin iran’a ait bir yolcu
ucagini diislirerek 290 sivilin 6liimiine neden olmasi 1988’in 6nemli olaylartydi.(Ar1 2007:
551)

Korfez Harbi

Korfez Krizi, 2 Agustos 1990 giinii Irak askeri birliklerinin, Kuveyt sinirin1 gecerek
buray1 isgal etmesiyle baslamistir. Bir anda uluslararasi arenada sagkinlik uyandiran ve sok
etkisi yapan kriz ¢ok kisa siire i¢inde uluslararasi krize doniistii.(Efegil 2002: 47) 3 Agustos
1990 giinti Milli Gilivenlik Kurulu Irak’in Kuveyt’ten hemen ve kosulsuz olarak ¢ikmasini
istemis, Birlesmig Milletler Giivenlik Konseyi’nin 6 Agustos 1990°da kabul ettigi Irak’a
ekonomik ambargoya da 7 Agustos’ta katilmistir. Tirkiye bu kararla birlikte Kerkiik-
Yumurtalik boru hattin1 da kapamis ve boylece Irak’in giinde 1,5 milyon varil petrol ihrag
imkanini elinden almistir. Bunun disinda Irak’a yapilan ihracat da sona erdirilmis, ayrica
Tiirkiye iizerinden fgiincii iilkelerin Irak’a yaptiklari ihracat da sona erdirilmistir.
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(Boliikbas1 2002: 93) Birlesmis Milletlerin ambargosu neticesinde Tiirkiye ile Irak arasinda
ticaret neredeyse durmustur.(Aras 2004: 171)

Iran ile savas, Kuveyt’in isgali ve miittefik ordularmn saldirilar1 sirasinda Arap iilkeleri
icinde yalmz Urdiin, Irak’in yaninda yer almis ve biitiin giiciiyle onu desteklemistir. 17
Ocak 1991°de baslayan ve yaklasik bir ay kadar siiren Korfez Savasi sonunda Irak
Kuveyt’ten ¢ikarildi. Savas sonunda Irak biiyiik zarara ugradi.(Atalay 2001: 35-284)
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