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DETERMINING THE VARIABLES FORECASTING
DRIVERS INVOLVED IN TRAFFIC ACCIDENTS

Abstract: The main purpose of this research is to estimate by a
discriminative analysis the drivers making and not making an
accident, depending on the variables causing a traffic accident.
At the beginning, 24 variables were taken for the discriminative
model. At the end of stepwise action, it was established that the
five variables included in the model envisioned correctly in
93.7% level the drivers making and not making an accident. In
this developed model, the variables discriminating the drivers
making and not making a traffic accident are: frequency of
making a traffic accident, the date of the latest traffic accident
involved, making changes in the way of driving after the traffic
accident, state of satisfaction from activities made recently,
daily period of driving.
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Ozet: Bu aragtirmamn temel amac, trafik kazasina neden olan
degiskenlere bagh olarak, kazaya karisan ve kansmayan
stiriiciileri diskriminant analizi ile ongormeye calismaktir.
Diskriminant modeline baglangicta trafik kazasina karnsmada
etkisi oldugu diigiiniilen 24 degisken alinmigar. Stepwise islemi
sonucunda modele giren bes degiskenin kazaya karisan ve
karigmayan siiriiciileri % 93.7 diizeyinde dogru ongordiigii
belirlenmigstir. Arastrma sonucunda gelistirilen diskriminant
analizi modeline gore, trafik kazasina karisan ve karismayan
siiriiciileri aywt edici degiskenler; siiriiciilerin trafik kazast
yapma sikhg, kangilan en son trafik kazasi tarihi, trafik
kazasindan sonra siiriis biciminde degisiklik yapma, son
zamanlarda siiriiciilerin yapmus oldugu aktivitelerden zevk
alma durumu ve siiriiciilerin giinliik ara¢ kullamm siiresidir.
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1. GIRIS
Ulagim hizmeti insan gereksinimlerinin

kargilanmasi ve dolayisiyla insan yagsaminin siirekliligi ve
kalitesi icin oldukca onemli bir faaliyettir. Insan kimi
zaman ulagim faaliyeti siirecinde bir isgdren, kimi zaman
ulagim hizmetinden yararlanan bir misteri ve kimi
zamanda yasama ya da caligma kosullar1 bakimindan
dogrudan yer alabilen bir faktordiir. Ancak ¢alisma ve
yasama gereksinimlerinin saglanmasi i¢in gereksinim

duyulan ulagim hizmetinin gerceklesmesi siirecinde
istenmedik ve beklenmedik durumlarla
kargilagilabilmektedir. Mal ve can kaybi ya da

yaralanmalari ile sonuglanan trafik kazalar1 da bunlardan
biridir.

Trafik; insan, arag ve yol faktorlerinden ve bu
faktorler arasindaki etkilesimden olugmaktadir [1]. Trafik
akis ve diizenliliginin saglanmasi bu faktorlere bagh
bulunmaktadir. Faktorlerin trafikteki yetersizliginden ve
diizensizliginden kaynaklanan trafik kazalar: can ve mal
kayiplarina neden olmaktadir. Literatiirde trafik
kazalarina yonelik cok sayida caligma bulunmaktadir.
Trafik kazalarina yonelik c¢aligmalarda; konu farkh
boyutlarda incelenmis olup; genelde, trafik kazalarinin
nedenleri, sonuglar1 ve  Onlenebilirligi  lizerinde
durulmugtur.

Trafik kazalarinin nedenlerine farkli boyutlardan
yaklagilmasi olanakli olmakla birlikte; trafik siirecinde yer
alan faktorler agisindan, bir diger deyisle trafik kazalarinin
nedenleri; insan, ara¢ ve c¢evre faktorleri agisindan
incelenebilir. Literatiirde, trafik kazalarinda insan faktorii
sorumluluunun; siiriicli, yolcu ve yaya olarak
ayrimlandmldig: gorilmektedir. Yapilan arastirmalarda,
diinyada oldugu gibi; ancak Tiirkiye’de daha fazla oranda
olmak iizere olusan trafik kazalarinda siiriicii kusurlarinin
agirlikh bir pay tasidigr belirlenmistir [2-4]. Tirkiye’deki
trafik  kazalarina  iligkin  istatistikler ~de bunu
dogrulamaktadir. Nitekim Tiirkiye’de 2000 yilinda
meydana gelen trafik kazalarinda; siiriiciilerin kusur oran
% 96.38, yayalarin kusur oram1 % 2.68, yolcularin kusur
orant % 0.15, araglarin kusur oran1 % 0.20 ve yola iligkin
kusur orani ise % 0.59’dur [5]. Goriildiigii gibi Tiirkiye’'de
meydana gelen trafik kazalarinda 6liim, yaralanma ya da
maddi yitikle sonuclanan kazalarin % 96.38° inde
stiriiciilerin sorumlulugu ve kusuru bulunmaktadir.

Emniyet Genel Miidiirliigii Trafik Istatistigi Yillig1
[6] verilerine gore 2000 yilinda Tiirkiye’deki motorlu arag
sayis1 9.554.868 iken ayn1 yil meydana gelen trafik kaza
sayis1 ise 466.385°tir. Ancak bu istatistiklerin gercegi tam
yansitmadigi  bilinmektedir. Ciinkii Emniyet Genel
Miidiirliigii trafik kazasi istatistiklerine gecen kazalar
yalnizca polis gorev bolgelerindeki kazalar: icermektedir.



Ocak 2004.s5.227-233.

Jandarmanin sorumlulugunda meydana gelen kazalar ile
kazalardan sonra hastanelerde yasamini yitirenler bu
istatistiklerde  bulunmamaktadir [7]. Ote yandan
uluslararasi kargilastirmada 6nemli bir 6lciit olan 100.000
araca diisen 6liim sayis1 Tiirkiye’de 41 iken, bu A.B.D.’de
19, Almanya’da 15, Avusturya’da 19, Belgika’da 26,
Finlandiya’da 16, Fransa’da 24, Hollanda’da 14,
Ingiltere’de 12, Isve¢’te 13, Isvigre’de 13, Japonya’da
13’tir [6). Goriildiigi gibi Tiirkiye’de olusan trafik
kazalarinin 6liimle sonuglanma olasilifs da Avrupa Birligi
iilkeleri ve gelismis iilkelere gore oldukga yiiksektir.

Yukaridaki verilerden anlagildigi gibi Tiirkiye’de
var olan ulagim hizmetinin yetersiz ve diizensiz bir sekilde
gerceklestigi  goriilmektedir.  Bir  diger anlatimia
Tiirkiye’de trafik siirecinde yer alan siiriicii, yaya ve
yolcularin yasam giivenligi gelismis toplumlara gore
olduk¢a diisiiktiir. Ote yandan, can giivensizliginin
yiksekligine kosut maddi kayiplar da yiiksek olmaktadir.
Biitiin bunlar trafik sorununun, 6zellikle trafik kazalarinda
kusuru ve sorumlulugu oldukc¢a yiiksek olan siiriiciilerin
incelemesini 6nemli kilmaktadir. Bu calismanin temel
amaci da; siiriiciilerin kazaya karigmasinda etken olan

degiskenleri ¢ok boyutlu istatistiksel yaklasimla
incelemeye ¢aligmakur. Siiriiciilerin trafik kazasina
karigmalarina neden olan degiskenlerin istatistiksel

modellerle saptanmast ve bu modellerin bir ongdrii aract
olarak kullanilmasi, gerek siiriis performans: ve giivenligi,
gerek siiriicii ve diger insanlarin can ve mal giivenliginin
saglanmasinda belirleyici olan faktdrlerin saptanmasina
olanak saglayabilecektir.

Literatirde trafik kazalarmmin nedenleri ve
sonuclarinin  analizine yonelik ¢ok sayida caligma
bulunmaktadir. Bu ¢aligmalarda trafik kazalar1 sorununu
farkli degiskenler ile ele almistir. Ancak bu calismada
yukarida deginildigi gibi, trafik kazalarinin nedenlerine
stirticti faktorii agisindan yaklagiimistir.

Literatiirde trafik siirecinde yer alan siiriiciiniin
siirii performans1 ve giivenliginin gesitli faktorlere bagh
oldugu gorilmiistiir. Siriicli davraniglarinin  analizine
yonelik yapilmig olan bir ¢aligmada [8]; 20 yildan fazla
stire arag kullanan siiriiciilerin diger gruplardaki siiriiciilere
gore daha az kazaya karistiklari ve en fazla trafik kazasina
karisanlarin ise bes yildan az siiriiciiliik deneyimi olanlar
bulunmustur. Yine aymt ¢alismada trafik kazasina
karigmayan siiriiciilerin kisisel uyum diizeylerinin yiiksek
oldugu, trafik kazasina karigma sikliginin artmasiyla uyum
diizeylerinin azaldig1 saptanmustir. Trafik kazalarina
karisan siiriiciilerin  kisisel o©zelliklerini belirlemeye
yonelik yapilmig olan bir diger calismada [9]; kazaya
kanigan siiriiciilerin heyecanli, daha az uyumlu, daha az
sorumlu, sosyal olmayan kisilik 6zelliklerinde olduklar
belirtilmigtir .

Literatirde yer alan arastirmalarda siiriiciilerin
trafik kazasina karigmalarinda demografik faktorlerin de
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etkisinin bulunduguna iliskin bulgular saptanmistir. Ancak
cinsiyet agisindan kazaya karisan siiriiciiler incelendiginde
literatiirde farkli bulgular goriilmektedir. Literatiirde
[8,10] erkek siiriiciilerin kadin siiriiciilere oranla daha fazla
kazaya karistiklari ya da cinsiyet degiskenin trafik
kazasina karigmada 6nemli bir faktor oldugu yer alirken
tersi bulgulara da rastlaniimigtir [11].

Trafik kazasmna karigan  siiriiciilerin  ayirt
edilmesinde; cinsiyet degigkenine benzer sonuclar, egitim
acisindan da goriilmiistiir. Literatiirde bazi ¢aligmalarda
[12,13] trafik kazasina karisma ile egitim durumu arasinda
anlamli  bir iligkinin oldugu belirlenirken; bazi
aragtirmalarda ise [11,14,15] egitim diizeyi ile trafik
kazasina kanisma arasinda anlamli  bir farkhihk
bulunmamigtir.

Yine trafik kazasina karigan siiriiciilere yonelik
yapilan caligmalarda medeni durumun da ayut edici bir
degisken olabilecegi belirtilmistic [14]. Evli olan
stiriiciilerin evli olmayanlara goére daha az kazaya
karigtiklar1  belirlenmigtir. Evli  siiriiciilerin  kazanin
yaratacagl olumsuz sonuclari daha c¢ok Onemsedikleri
saptanmigtir. Aym  zamanda evli siiriiciilerin trafik
kurallarina daha c¢ok wuyma egilimi gosterdikleri
belirlenmistir.

Yukarida verilen literatiir incelemesinde goriildiigi
gibi, siiriiciilerin trafik kazasina karigsmalarina neden olan
¢ok sayida degisken bulunmaktadir. Trafik kazasina neden
olan, bir bagka ifadeyle trafik kazasimin olusumunu
etkileyen 6gelerin tek degiskenli istatistiksel yontemlerle
incelenmesi durumunda, yapilacak agiklamanin duragan
ve trafik kazalarinin nedenlerini esanl agiklamada yetersiz
kalabilecektir. Ciinkii trafik kazasina karisan siiriicii tek
etken sonucu kazaya karisabilecegi gibi, birden fazla etken
ve bu etkenlerin etkilesim sonucu da trafik kazasina
karisabilmektedir. Trafik sorunu bir bilinmeyenli bir sorun
olmaktan ¢ok, bir den fazla bilinmeyenin bulundugu bir
sorundur. Bu nedenle tek degiskenli bir modelde 6nemli ya
da 6nemsiz goriilebilecek bir degisken ¢ok degiskenli bir
modelde tersi bir durum ifade eden bir degisken olabilir.
Cok boyutlu istatistiksel yontemlerle, trafik kazasina
neden olan ya da etkileyen tiim §zellikler ve bu Gzellikler
arasindaki iliskiyi belirlemek olas1 iken, tek boyutlu
yontemlerde bu olanaksiz olmaktadir.

Trafik kazasina karigan siiriiciilerin incelenmesine
yonelik yapilan aragtirmalar [8,9,13-17] incelendiginde;
trafik kazasina karigan siiriiciileri tanimlayan ya da kazaya
karisan ve karigmayan siiriiciileri ayirt edici degiskenlerin
birer birer ele alindigi goriilmiistiic. Bir diger ifadeyle
trafik kazasina karigan siiriiciilerin belirlenmesine iliskin
aragtirmalarin daha c¢ok tek degiskenli tasarlandigt ve
aragtirma sonuclarmnin da tek degiskenli analiz bulgularina
dayandig: belirlenmistir,
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Trafik kazalarinin s1kli3i, nedenleri, sonuglari,
siddeti, bir diger ifadeyle Ooldiirlicii olmast ya da
olmamasini ¢ok boyutlu istatistiksel yaklagimla inceleyen
aragtirmalar bulunmakla birlikte [18-24], c¢cok boyutlu
istatistiksel yontemlerle kazaya karisan ve karismayan
striiclileri belirlemeye yo6nelik az sayida c¢alismaya
rastlaniimistir [11,25].

Siiriiciilerin trafik kazasina karisma, hizli ve alkollii
ara¢ kullanma gibi davraniglarin stres olusturucu
degiskenlere bagli olarak ongoriilmesine iliskin yapilan
calismada [25]; stres olusturucu degiskenler diskriminant
modeline bagimsiz degisken olarak alinmistir. Caligmada
kazaya karigan siiriiciileri dngdren modele iki degisken
girmistir. Bu degiskenler zor yollarda tetikte olma ve diger
stirticiilerin yanhs bir sey yapmasi olmugtur. Modele giren
bu iki degiskenin kazaya karigsan ve karigmayan siiriiciileri
% 73 diizeyinde dogru simiflandirdig1 saptanmustir. Ote
yandan modelin kazaya karigan siiriiciilerin % 82’sini,
kazaya karigmayan siiriiclilerin % 38’5’ini  dogru
Ongordiigii saptanmigtir. Modelin bir biitiin olarak dogru
siiflandirma olasihigi ve kazaya karigan siriiciilerin
ongoriilmesi olasilig1 iyi bir diizeyde iken kazaya karigan
siiriiciileri ongérme olasilig1 diisitk bulunmustur.

Literatiirde yer alan bir diger calismada [11] ise,
kazaya karigan siiriiciileri 6ngérmek amaciyla lojistik
regresyon analizi kullanilmigtir.  Modele; cinsiyet,
siiriiciiliik deneyimi, yas, alkollii ara¢ kullanimi gibi
demografik degiskenlerle birlikte; siiriici davranig
envanteri, sirekli ofke ve ofke ifade tarz1 Olgegi,
sorumluluk atfi 6ykii puanlar1 bagimsiz degisken olarak
alinmugtir.  Aragtirma  sonucunda  siirici  davranisi
envanterine iliskin; saldirgan siirliciiliik olarak tanimlanan
sliriici davranig1 envanteri faktorii ile siiriicii stresi ve
hatalar olarak isimlendirilen siiriicii davrams: envanteri
faktori modele girmistir. Modele giren degiskenlerin
kazaya karisan siiriiciileri dogru 6ngoérme olasihg % 48
olarak bulunmustur. Modelin bir biitiin olarak trafik
kazasina karisgan ve karismayan siiriiciileri dogru
siniflandirma olasilify ise % 66 bulunmugtur. Caligmanin
sonucunda gelistirilen modelin dogru smiflandirma
olasiiginin diisiik oldugu goériilmektedir.

Bu iki calismada da gériildiigii gibi, gelistirilen ¢ok
boyutlu istatistiksel modellerle kazaya karisan ve
karismayan siirliciilerin Ongoriilmesi olanakh
olabilmektedir [11,25]. Gelistirilen bu iki modelin kazaya
karigsan siiriiciileri 6ngérme olasilif1 karsilagtirildiginda
Yiiksel’in [25] gelistirdigi modelin Tekinsav'in [11]
gelistirdifi modele gore kazaya karisan siiriiciileri
ongormede daha iyi bir basari sagladig1 goriilmektedir.
Tekinsav’in [11] modelinde kazaya karisan siiriiciilerin
dogru &ngoériilmesi olasilifit % 48 iken Yiiksel’in {25]
gelistirmis oldugu modelde % 82’dir. Ancak her iki
modelin kazaya karisan ya da karigmayan siiriiciileri
ongormedeki oranlari farklilik gostermektedir. Bir diger
ifadeyle kazaya karisan siiriiciilerin 6ngoriilmesi ile kazaya

karigmayan siiriiciilerin Ongoriilmesi olasihig1 arasindaki
fark biiyiik sayilabilecek diizeydedir.

Bu aragtirmanin temel amaci ise siiriiciilérin trafik
kazasina karnigmasinda ya da karismamasinda belirleyici
oldugu diisiiniilen degiskenleri (Ek) dogrusal diskriminant
analizi ile saptamaya caligmaktir. Arastirmada yer alan
degiskenler, literatiirde trafik kazasina karisan ve
karigmayan siiriiciileri ayirt etmeye yonelik yapilmig olan
calismalarda [11,25] ele alinmamig olan degigkenler
olmustur. Bir diger anlatimla literatiirde gelistirilen
modellere baslangicta alinmayan degiskenlerle trafik
kazasina karigan ve karigmayan siiriiciiler belirlenmeye
caligilmistir. Bu temel amagla birlikte aragtirmanin alt
amaglar ise sunlardir:

1. Siiriicii davramglarinin belirlenmesine neden olan
degiskenlere bagh olarak; trafik kazasina karigan ya da
karigmayan siirticiileri diskriminant analizi ile ongérmeye
caligmak,

2. Diskriminant analizine baslangicta alinan 32
bagimsiz degisken sayisindan daha az degisken sayisiyla
trafik kazasina kanigan ya dakarnigmayan siiriiciiler
arasindaki farklhiliklar1 agiklamaktir.

II. ARASTIRMANIN YONTEMI

Aragtirmanin verileri Ankara’da kent i¢i dgrenci
tasimacihift alaninda faaliyet gosteren Ozel bir sirkette
caligan 112 okul servisi siiriiciisinden 63 servis
siiriiciisine uygulanan anketlerle saglanmistir.

Siiriiciilerin trafik kazasina karigmalarina neden
olan degiskenleri belirlemek igin olusturulan anketin
maddeleri literatiirdeki caligmalardan alinmuistir [26,27].
Anket toplam 24 maddeden olusmustur. Bu maddeler
siiriiclinin ¢alisma kosullarini, siirlis davramsiny, siiriis
giivenligini, yasadifi ekonomik ve sosyal kosullar,
psikolojik ve saglik durumunu igermektedir,

Trafik kazasina karisan ve karigmayan siiriiciileri
aywt edici degiskenleri belirlemek amaciyla dogrusal
diskriminant analizi kullanilmistir. Trafik kazasina karigan
ve karigmayan siiriiciler bagimh degisken, siiriiciilerin
trafik kazasi yapma davranigi lizerinde etkisi oldugu
diistiniilen unsurlar ise bagimsiz degisken olarak analize
alinmigtir.

Diskriminant analizi, birimleri en az hata ile ait
olduklar kitlelere ayirmak icin yapilan islemler toplulugu
olarak tanimlanmaktadir. Diskriminant analizinin temeli,
incelenen birimlerin kitlesinin belirlenmesini saglayacak
bir fonksiyonu bulmak ve bu fonksiyonlar yardimiyla yeni
gozlenen bir birimi siniflama hatasi minimum kilacak
bi¢imde gruplardan birine atama yapmaktr [28,29].
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. BULGULAR

Trafik kazasina karisan ve karigmayan siiriiciiler
arasindaki farkliligr belirlemek amaciyla baglangigta
diskriminant modeline 32 bagimsiz degisken alinmistir.
Stepwise islemi sonucunda modele .05 anlamlilik
diizeyinde bes degisken girmistir (Tablo.1).

Modele giren bu degiskenler DBO7 (trafik kazasi
yapma siklig1), DBOS (giinliik ara¢ kullanimu siiresi-saat),
DBO8 (karisilan en son trafik kaza tarihi), DB10 (trafik
kazasindan sonra siiris bigiminde degisiklik yapma) ve
DB18 (siiriiciiniin son zamanlarda yapmis oldugu
aktivitelerden zevk alma)’dir.

Modeldeki ayiric1 degiskenlerin bagimli degisken
iizerindeki gbreceli etkisini  gdsteren  standardize
diskriminant fonksiyonu katsayilarina gére gruplar
arasinda en fazla ayirici etkide bulunan degiskenlerin
Onem sirast DBO7 (trafik kazasi yapma sikli31), DB08
(karigilan en son trafik kaza tarihi), DB10 (trafik
kazasindan sonra siirlis bigciminde degisiklik yapma),
DB18 (sliriiciiniin son zamanlarda yapmis oldugu
aktivitelerden zevk alma), DBOS (giinliik ara¢ kullanim
siiresi-saat) bi¢imindedir.

Tablo.1:Yapr Matrisi ve Fisher’in Dogrusal Diskriminant
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DB07 | .627 | .01 | .510 | .558 829 | 1.332 | -.285
DBOS5 | 450 .02 .379 | .131 380 | 969 | .589
DBO8 | .898 | .01 | .390 | .188 [ .642 | .456 | -.008
DB10 | .953 | .01 | .255 | .953 442 | 3.405 | .640
DB18 | .943 |.02 | -.178 | -.901 | -390 | 2.217 | 4.831
Sabit -2.321 -8.775 | -4.515

Yap: matrisine gore, diskriminant fonksiyonu ile
DBO7 (trafik kazas1 yapma sikli1) arasindaki korelasyon
.510, DBO5 (giinliik arag kullanimu siiresi-saat) arasindaki
korelasyon .379, DBO8 (karistlan en son trafik kaza tarihi)
arasindaki korelasyon .390, DB 10 (trafik kazasindan sonra
siiriis bigiminde degisiklik yapma) arasindaki korelasyon
.255 ve DBI18 (siiriiciiniin son zamanlarda yapmis oldugu
aktivitelerden zevk alma) arasindaki korelasyon -.178’dir.
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Modelin Wilks’ Lamda degeri .413, Ki-kare degeri
51.782 (S.D.=5) olup, model istatistiksel agidan .001
diizeyinde anlamli bulunmustur. Modelin  kanonik
korelasyon  degerinin .766 oldugu saptanmustir.
Unstandardized kanonik diskriminant fonksiyon grup
ortalamalar ise kazaya karigmayan siiriiciiler i¢in -2.302,
kazaya karisan siiriiciiler i¢in .599 bulunmusgtur.

Fisher’in dogrusal diskriminant fonksiyonunda yer
alan degiskenlerin katsayilar1 (Tablo.1) incelendiginde
kazaya karisan siiriiciilere (Fonksiyon 1) iliskin katsayilar
ile kazaya karismayan siiriiciilere iliskin (Fonksiyon 2)
katsayilarin farkli oldugu goriilmektedir. Kazaya karisan
stirliciilerin trafik kazasi yapma siklii, giinlilk arag
kullanim siiresi, trafik kazasini yapmis oldugu yil, trafik
kazasindan sonra siiriis bigiminde degisiklik yapma
degiskenlerinin katsayilart kaza yapmayanlara gore
yiiksek bulunmugtur. Fonksiyon katsayilar1
incelendiginde; siirticiilerin yapmis olduklar
aktivitelerden zevk alma degiskenin katsayisinin kazaya
karisanlara gore kazaya karigmayan siiriiciilerin katsayisi
daha yiiksek oldugu saptanmigtir.

Tablo.2’de goriildiigi gibi diskriminant analizi
bulgularina gore gercek grup iiyeliginde yer alan, 13
kazaya karigmayan siiriiciiniin tamami (%100), kazaya
karigmayan 50 siiriiciiniin - 46’sinin (% 92) dogru
simniflandirilmig oldugu saptannustir. Modelin bir biitiin
olarak trafik kazasina karigan ve karigmayan siiriiciileri
dogru siniflandirma olasiligr % 93.7 bulunmustur.

Tablo.2: Smiflandirma Matrisi

Tahmin Edilen
Grup Uyeligi
Gergek Grup =N —
Uyeligi 5 R ol 3
7R g I 5
25 33 3
§ 58
Kazaya 13 0 13
Karigmayan (%100) (%00)
Kazaya 4 46 50
Karigan (% 8) (%92)

Dogru simiflandirma olasilig1 % 93.7

Diskriminant analizi sonucunda trafik kazasina
karigan ve karigsmayan siiriiciileri en iyi ©&ngdren
degiskenlerin; trafik kazasi yapma sikligi, giinliik arag
kullanim siiresi, karigilan en son kaza tarihi, kazadan sonra
siirlis biciminde degisiklik yapma ve yapmis oldugu
aktivitelerden zevk alma olup bu degiskenlerin kazaya
karisan ve karigsmayan siriiciileri % 93.7 diizeyinde ayirt
edici degiskenler oldugu saptanmstir. Modelde goriildiigii
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gibi bes degiskenle, trafik kazasina karisan ve karismayan
stirticiileri % 93.7 diizeyinde dogru 6ngdrmek olasidir.

IV. SONUC ve DEGERLENDIRME

Bu calismada trafik kazasina karisan ve karismayan
stirliciileri ayut edici degiskenler ve aymt edici
degiskenlere bagl olarak trafik kazasina karigan ve
karigmayan siiriiciiler diskriminant analiziyle 6ngoriilmeye
caligtimustir,

Arastirma sonucunda istatistiksel acidan anlamh
bulunup, trafik kazasina karigsan ve karigmayan stirticiileri
ongoren diskriminant modeline giren degiskenler; kaza
yapma sikl1gy, giinliik ara¢ kullanim siiresi, karisilan en son
trafik kaza tarihi, kazadan sonra siiriis biciminde degisiklik
yapma ve siiriiciilerin yapmis olduklart aktivitelerden zevk
alma durumudur. Bu degiskenlerin siiriiciilerin trafik
kazasina karisma ya da karigsmamasinda belirleyici oldugu
saptanmigtir.

[statistiksel agidan anlamli bulunup modele giren
degiskenlerin trafik literatiirii agisindan da anlamli birer
degisken oldugu goriilmiistir. Modele giren degiskenler
incelendiginde bu anlamlilik anlasilabilmektedir. Nitekim
trafik kazasina karisan siiriiciileri ayirt etmede 6nemli bir
degisken olarak modele giren trafik kazasi yapma sikligs
trafik kazalarinin agiklanmasinda 6nemli bir degiskendir.
Trafik kazas1 yapma siklig1 fazla olan siiriiciilerin, bir diger
anlatimla trafik kazasina sik karisan siiriiciilerin daha az
trafik kazasina kariganlara gore daha fazla trafik kazasina
karigabileceklerini  gostermektedir. Trafik kazalarina
karigmada trafik kazas1 yapma siklifinin bir erken uyar: ya
da oOngorii degiskeni olabilecegi anlagiimistir. Trafik
kazasi siklig1 fazla olan siiriiciilerin trafik kazasina karigma
olasiliklarinin diger siiriiciilere gére daha fazla olabilecegi
goriilmektedir.

Aragtirmada trafik kazasina karigma ya da
karismamada belirleyici olan bir diger degisken giinliik
ara¢ kullamim siiresi bulunmustur. Trafik kazasina
karismada siiriictiniin giinlik ara¢ kullanim siiresinin
Oonemli bir degisken oldugunu gostermektedir. Trafik
literatiiriinde [30] yorgunlugun siiriis performansinda ve
stirtictilerin trafik kazasina karismada onemli bir faktor
oldugu ve bu faktor iizerinde, bir diger anlatimla
yorgunlugun ortaya ¢ikmasinda ara¢ kullanim siiresinin
belirleyici oldugu ifade edilmektedir. Bu nedenle
slirticiilerin giinliik calisma siirelerinin, siiriis performans
ve giivenligini bozmayacak bir calisma siiresi ile arag
kullanimi saglanmalidir.

Kazaya karisan ve karismayan siiriiciileri 6ngéren
modelde yer alan iiglincii degisken karisilan en son trafik
kaza tarihi olmustur. Fisher’in dogrusal diskriminant
fonksiyonu katsayilarinda goriildiigii gibi trafik kazasina
karigan siiriiciilerin katsayilar1 daha yiiksektir. Bu bulgu

trafik kazasina karismada kazadan sonra gecirilen siirenin
6nemli oldugunu gostermektedir. Bir diger anlatimla
siiriiciiler trafik kazasina karigmada, bir siire gegtikten
sonra tekrar trafik kazasina  karigabileceklerini
gostermektedir. Bu davranig bigimi karisilan trafik kazasi
ve sonuglarimin  unutulmus oldugunu ifade ettigi
stylenebilir.

Arastirma modelinde yer alan dordiinci degisken
kazadan sonra siiriis bigiminde degisiklik yapma olmusgtur.
Siiriis biciminde degisme; 6rnegin hizli, tehlikeli, alkolli
ara¢ kullanma gibi davranig degismelerin trafik kazasina
karigan  siiriiciilerde  goriilebilecegini  belirtmektedir.
Siiriiciiler gegirilen trafik kazasindan sonra daha dikkatli
ve Ozenli bir siirils bicimi ile trafik siirecinde
bulunmaktadirlar.

Trafik stirecinde kazaya karigan ve karigmayan
stiriiciilerin ayirt edilmesinde istatistiksel agidan anlamh
bulunan bir diger degisken siiriiciilerin yapmis olduklari
aktivitelerden zevk alma durumudur. Siiriiciilerin yapmis
oldugu aktivitelerden zevk alma ya da almama durumunun
trafik kazasina karigmada belirleyici oldugu goriilmiigtiir,
Bu degisken siiriiciilerin psikolojik durumlarinin ve
psikolojik durumlarint belirlemede etkili olan faktér ve
kosullarin trafik kazasina karigma ya da karismamada
6nemli oldugunu ifade ettigini gostermektedir.

Trafik kazasma karigsan ve karigmayan siiriiciileri
ongoren modele giren degiskenlerin siiriiciilerin trafik
kazasina karigma ya da karigmama iizerindeki goreceli
etkisi ise sirasiyla; trafik kazasi yapma sikligi, karigilan en
son trafik kaza tarihi, trafik kazasindan sonra siiriig
bi¢iminde degisiklik yapma, siiriiciiniin son zamanlarda
yapmis oldugu aktivitelerden zevk alma durumu, giinliik
arag kullanim siiresidir.

Analiz sonucunda Fisher’in dogrusal diskriminant
fonksiyonuna gore, kazaya karigan siiriiclilerin; trafik
kazasi yapma siklig, giinliik arag kullanim stiresi, karigilan
en son trafik kaza tarihi, trafik kazasindan sonra siiriis
bi¢iminde degisiklik yapma katsayilar1 kazaya karigmayan
stiriictilere gore yiiksektir. Bu farklilik soyle agiklanabilir:
Trafik kazasi yapma siklifi ve giinliik ara¢ kullanim
stiresinin trafik kazasina karigan siiriiciilerde daha fazla
olmas1 ve kazaya karisan siiriiciilerin kazaya karigmis
olduklar tarihlerin karigmayan siiriiciilere gére daha tnce
olmas: iki grup arasinda degiskenlerin katsayilarinda
goriilen bu farkliliga neden olabilir. Kazaya karismayan
stiriiciilerin ise yapmis olduklar1 aktivitelerden zevk alma
durumuna iliskin degiskeninin katsayis1 kazaya karigan
stiriiciilere gore yiiksek bulunmustur. Bu farklilik ise
kazaya karigan siiriiciilerin kazaya karigmayan siiriiciiler
gbre yapilan aktivitelerden daha az zevk aldigim
gostermektedir.

modeline
tamami,

Diskriminant analizi
karigsmayan  siiriiciilerin

kazaya
karigan

gore,
kazaya
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stiriiciilerin % 92’si dogru tahmin edilmistir. Diskriminant
modelinin kazaya karisan ve karigmayan siiriiciileri dogru
siiflandirma olasihigi ise % 93.7 bulunmustur. Bir diger
deyisle, diskriminant analizi sonucunda kazaya karisan ve
karigmayan siiriiciileri en iyi 6ngoren degiskenler; trafik
kazas1 yapma siklig1, giinliik ara¢ kullanim siiresi, trafik
kazasinin en son kag yil dnce yapildigi, kazadan sonra
siirii biciminde degisiklik yapma, yapilan aktivitelerden
zevk alma durumu olup bu degiskenlerin kazaya karigan ve
karigsmayan siiriiciileri % 93.7 diizeyinde ayirt edici
degiskenler oldugu saptanmistir. Bu calismada gelistirilen
diskriminant modelinin; trafik kazasina karigan ya da
karigmayan siiriiciileri  dogru siniflandirma  olasilig1
literatirde yer alan modellere gore daha yiiksek
bulunmustur. Nitekim bu ¢aligmada gelistirilen modelin
kazaya karisan ve karigsmayan siriiciileri ayirt etme
olasiligi % 93.7 iken; Yiiksel’in [25] cahismasinda % 73,
Tekinsav’in [11] ¢calismasinda % 66 bulunmustur.

Bu caligmanin 6rnekleminde ifade edildigi gibi
arastirmanin  verileri Ankara’da bir girkette c¢alisan
sliriiciilere uygulanan anketlerle saglanmistir. Bu nedenle
aragtirmanin sonuglari inceleme kapsamindaki igyerindeki
stirliciiler ile simirli olup, aragtirmanin sonugclarinin
genellestirilmesine olanak bulunmamaktadir.
Aragtirmanin bundan sonra yapilacak caligmalara gerek
konu gerek kullanilan yontem olarak isik olabilecegini
belirtmekle birlikte; aragtirmanin sonuglarinin
genellestirilmesine yonelik saptamalarin, ancak bu konuda
daha genig bir 6rneklem ve farkl siiriicli gruplarina yonelik
yapilacak aragtirmalarla olas1 goriilebilir. Ayrica, bundan
sonra yapilacak ¢aligmalarda lojistik regresyon analizinin
kullanilmas: Onerilebilir.
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EK

DBO01- Siiriiciiniin yas:

DBO02- Haftalik dinlenme siiresi (Giin)

DBO03- Giinde ortalama uyumu siiresi (Saat)

DBO04- Arag kullanma stiresi (Y1l)

DBO05- Giinliik arag¢ kullanim siiresi (Saat)

DBO06- Haftalik ortalama ara¢ kullanim: (Km.)

DBO07- Siiriiciiliik esnasinda trafik kazast yapma siklig1
DBOS- En son trafik kazasina karigsma tarihi (Yil)

DBO09- En son yapilmis olan trafik kazasinda sorumlulugun
olmasi

DB10- Kazadan sonra siirii§ biciminde degisiklik yapma
DB11- Hizli ara¢ kullanmaktan sug¢lu bulunma

DB12- Tehlikeli ara¢ kullanmaktan suclu bulunma
DBI13- Alkollii ara¢ kullanmaktan sug¢lu bulunma
DB14- Arag kullanirken radyo v.b. dinleme

DB15- Arag kullanirken yorgun oldugunu duyumsadiginda
dinlenme

DB16- Siirekli olarak kendini gerilimli duyumsama

DB17- Son zamanlarda sorunlarla basa c¢ikamayacagini
duyumsama

DBI18- Yapilan aktivitelerden zevk alma durumu
DB19- Mutsuzluk ya da tiziintii duyumsama
DB20- Kendine olan giivenini yitirme

DB21- Kendini degersiz bir kisi olarak diigiinme
DB22- Issiz kalma kaygis1 yasama

DB23- Onemli parasal sorun yasama

DB24- Zaman zaman herhangi bir hastaliktan yakinmanin
olmasi
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