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Trafik Kazalarinin Nedenleri, Sonuclari ve
Kazalarin Onlenmesine Iliskin Oneriler

OZET
Eda SELIMOGLU Diinya niifusu arttik¢a, buna bagli olarak arag sayis1 da art-
Ankara Universitesi Beypazari Meslek Yiiksekokulu Yar1 Zamanl maktadir. Bu durum beraberinde trafik kazalarinin artmasini
Ogretim Eleman ortaya ¢ikarabilmektedir. Bunun bir sonucu olarak, trafik kaza-

lar, diinya genelinde 6nemli bir halk sorunu haline gelmektedir.
Gelismis ve gelismekte olan iilkelerde, bu sorunla ilgili pek de
ilerleme kaydedilememistit Buna ragmen, trafik kazalarinin
bilangosunu azaltacak ¢oziimler gelistirilebilir. Arastirmalar,
trafik kazalarina yaya, yolcu ve siiriicii hatalarinin yol a¢tigin
gostermektedir. Bu noktada, herkesin tizerine diisen gorevi yap-
mas! gerekmektedir. Zaten trafik kazalarinin uzun dénemdeki
etkileri tiim tilkelere rapor halinde sunuldugunda ve ilgili rapor-
lar incelendiginde bu konunun énemi daha da anlasilabilecektir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, Trafik Kazalar, Trafik

Kazalariin Nedenleri ve Sonuglari

GIRIS

Niifusun giderek ¢ogalmasi, ulagim ihtiyacinin da siste-

matik olarak artmasini gerektirmistir. Bunun dogal bir sonucu
olarak, tilkeler bu ulasim ihtiyacini gelistirmek ve yeni tekno-
lojilerle farkh fikirler gelistirmeye 6nem vermislerdir. Yolcu ve
yiik tasimaciliginda hava, deniz ya da demir yolu gibi alterna-
tifler olsa da, genel olarak agirlik verilen secenek karayoludur.
Bu durum karayolu trafiginin yogun bir sekilde kullanimina ve
kazalarin da artmasina neden olmaktadir Medyada neredeyse
her giin, siirticiilerin akil almaz hatalarini, yollarin kan géliine
dondigiinii ve ister yaya, ister siiriicli olsun insanlarin birbirine
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kars1 inanilmaz saygisiz ve siddetli davrandigini gérmekteyiz.
Dahasi bu tip haberleri “trafik teréri” denilecek boyutta ifa-
delendirdigimizi de varsayarsak, konuyla ilgili ciddi sorunla-
rin oldugunu ve yatirimlarin yapilmasi gerektigini soylemek
yerinde olacaktir Trafik kazalar1 sadece kazaya karisanlarla
sinirli olmadigindan gerekli tedbirler alinmadiginda, hem kaza-
ya kariganlar hem de ¢evreden gecmekte olan kisiler olumsuz
etkilenmektedir. Ayrica kazalarin {ilkeler bazinda ekonomik ve
ekolojik yonden bir¢ok zarari1 da oldugu bilinmektedir. Tiim
bunlar goéz 6ntine alindiginda alinan tedbirler yeterli olmayip
mevcut olan durumun lizerine yenilerini eklemek artik zorunlu
bir hal almisti Konuyla ilgili alinmasi gereken kararlar bircok
kurum ve Kisileri ilgilendirdiginden, es zamanl bir hassasiyet
burada 6nem kazanmaktadir. Ornegin kazalarin azaltilmasina
yonelik kisiler kendilerini yaya, yolcu veya siirticii olarak birey-
sel anlamda yetistirirken, trafik mevzuati ve denetiminden so-
rumlu Kisi ve kurumlar;, etkin bir denetim ve caydirici cezalari
mevcut halinden daha da iyilestirmek durumundadirlar. Ayrica
kaza sonrasinda ise ilk ve acil yardim ekipleri son derece hizl
ve Kkaliteli hizmet vermekle yiikiimliidiir. Dolayisiyla, es zamanlt
bir bilinclenme ile hem bireysel hem de toplumsal anlamda bir
ilerleme olabilecegini sdylemek yerinde olacaktir.

TRAFIiK KAZALARI, NEDENLERi VE SONUCLARI

Otomobil kullanmanin her zaman riski olabilir. Fakat tehli-
kelerin 6nceden bilinip gerektigi bicimde 6nlemler alinirsa bu
etki en aza indirilebilir. Trafik kazalarinin tek bir nedeni olama-
yacagl bilindigine gore birgok faktor lizerinde durmak yerinde
olacaktir: Bunlar iyi analiz edilir ve saglikli ¢6ziimler iiretilebi-
lirse, kazalarin hem iilke ekonomisine hem de insana verdigi
zararlar da azaltilmis olacaktir.

Kazalarin neden oldugu faktorler insan, tasit, yol ve cevre
bakimindan incelenebilmektedir. Tasitlarin kazaya sebebiyet
vermelerinden insan unsuru sorumlu oldugu icin konuyu insan
hatalar1 agisindan incelemek uygun olacaktir: Siiriiciilerin sii-
riis becerilerinin yani sira psikolojik, sosyo-kiiltiirel, ekonomik
ve yasadiklar1 cografi bolge gibi 6zellikleri de kazalar lizerinde
neden olusturabilmektedir. Stirticii 6zelliklerine iliskin bu 6zel-
liklerin her biri birer arastirma konusu olabilir ve tek baslarina
ele alindiklarinda ortaya ¢ok farkli sonuclar ¢ikabilmektedir.

Trafik kazalarinin nedenlerini insana bagh ve bagh olmayan
faktorler seklinde ayirabiliriz. Striictlerle ilgili kismy, bilgi ek-
sikligi, kiiltiirel farkliliklar, tatil zamanlarindaki insan yogunlu-
gundan kaynakli hatalar seklinde siralanabilir. Yayalar ve yolcu-
lar i¢in de trafik kurallarina dikkat etmeden harekete gecilmesi
gibi yanhsliklar, trafik kazalarinin nedenleri arasinda gosteril-
mektedir (Rostam ve Ismail, 2011:898).

Trafik kazalarindaki insan faktoriiniin etkisi bakimindan,
siirticiiler agisindan degerlendirildiginde, uzun vadede dene-
yim, yas, alkolizm ve uyusturucu, hastalik ve engelli olup olma-
ma, kazaya yatkinlik, kisa vadede ise yorgunluk, halsizlik, asir1
beslenme, ilac etkilesimleri seklinde siralanabilir. Ara¢ kullanir-
ken bazi siiriiler i¢in aniden gelisen durumlar da s6z konusu
olabilmektedir. Ornegin trafikteki kaba davranislar, asir1 hiz
egilimi, ahlaksiz ve saygisiz ara¢ stirme egilimi, dengesiz eylem-
ler ve emniyet kemeri ya da kask takilmadan trafige ¢ikma gibi
siiriicii hatalar1 da kazalara neden olan durumlardir (Petridou
ve Moustaki, 2000:820).

Bayram tatili donemlerinin trafik kazalari tizerindeki et-
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kilerinin incelendigi bir aragtirmada (Kaygisiz vd., 2012) , bay-
ram tatillerindeki 6liimlli ve yaralanmal trafik kazalarindaki
artisa dikkat cekilmistir.

Araglarin teknik donanim ve 6zellikleri de cok 6nemlidir.
Toplu tasima ve agir vasita tasitlarinin uymasi gereken kendi
mevzuatlarina yonelik kurallara dikkat etmelidirler.

Yol ve gevre faktortii ise ¢ok kapsaml bir sekilde ele alinabi-
lir: Yolun fiziki yapisi, bakim ve onarim Kalitesinin etkili oldugu
kadar, bolgenin cografi dzellikleri, hava kosullar1 ve gevre yapisi
gibi durumlar de yine kazalar tizerinde 6nem arz etmektedir.

Keskin virajlar ve yol ¢ukurlariin ¢ok da goriillemeyecek
yerlerde olmasi, siirticiilerin hizlariyla da orantili bir sekilde
kazaya sebebiyet verebilmektedir. Oliimciil trafik kazalar her
gecen glin karayollari tizerinde raporlanir: Bu raporlar kapsa-
minda yol giivenligi kampanyasi gibi etkinlikler tizerinde gide-
rek durulmaktadir. Bunun igin siiriiciilerin giivenli yol siiriisii
ve trafik kurallarina uymalar1 konusunda siirekli egitim ver-
mek kazalarin 6nlenebilmesinde énemli olabilecektir (Atubi,
2012:256).

Insan psikolojisi iizerinde de trafik kazalarinin bircok za-
rarh etkisinden séz edilebilir. Ozellikle kazadan sonra kazaya
karigan Kkisilerde “kaza sonrasi stres bozuklugu” gibi ruhsal
rahatsizliklar gorilebildigi gibi, bu durumun beyin ve omurilik
zedelenmeleri gibi fiziksel sorunlara da yol a¢tig1 bilinmekte-
dir. Bunlara baglh olarak, hastanedeki uzun tedavi stireci, maddi
hasarlarin giderilmesi, polis ve kurtarma hizmetleri, tiretim ve
refah kaybi gibi sosyo-ekonomik bir¢ok zarara neden olmak-
tadir: Sonug itibariyle ayrica kisiler, uzun dénemde is kaybi da
yasayabilmektedir (European Transport Safety Council, 2007).

Trafik kazalarinin 6nlenmesi yolunda agilmasi gereken asil
sorun, slirece katkisi olan unsurlarin arastirilmasi ve bu unsur-
larin etkilerinin nasil bertaraf edilecegi konusunda planlar ve
uygulamalar yapilmasidir Bu da sahip olunandan daha fazla
arastirma malzemesine ihtiya¢ duyuldugunun ve bunun so-
nucu olarak da bunlarin uygulanmasinin bir takim etik ve top-
lumsal miihendislik sorunlarinin halledilmesi gerektiginin bir
gostergesidir (Sonmez, 2000).

Tablo 1 incelendiginde yillar itibariyle meydana gelen 6liim-
lii ve yaralanmali kazalardaki kusur oranlari ve 2011 verilerine
gore kazalara sebep olan kusurlarin oranlan goriilmektedir.
Asagidaki sonuglara baktigimizda kazalar tizerindeki insan fak-
toriiniin oldukga fazla oldugu anlasilmaktadir.

Tablo 1: Yillar itibariyle meydana gelen 6liimlii ve yaralanmal

kazalardaki kusur oranlari.

‘ INSAN ‘ ‘
YILLAR| SURUCU| YAYA | YOLCU | FAKTORUI ARAG! YOL DiGER

% % % % % % % %

2007 |98,03 1,64 0,09 99,76 014 |0,11
2008 | 90,53 8,37 0,43 99,33 026 |042
2009 | 89,60 9,09 0,41 99,10 029 |0,61
2010 |89,72 8,97 0,36 99,05 033 |0,63
2011 | 90,20 8,51 0,39 99,10 0,30 |0,60

Tablo 2 : Kazalara sebep olan kusurlarin oranlar1 2011

KAZA YERLESIM : .
| FAKTORLERL | YERI $ YERLESIM YERI DISI TOPLAM
ls(:vsllsl: % ;(::l:r % Kusur Sayis1 | %

Siiriicii 95.069 86.78 24.564 95.11 119.634 88.37
Yaya 13.618 12.43 662 2.56 14.280 10.55
Arag 130 0.12 243 0.94 373 0.28
Yol 370 0.34 291 1.13 661 0.49
Yolcu 370 0.34 66 0.26 436 0.32
TOPLAM 109.557 | 100.00 | 25.827 100.00 135.384 100.00




Kaynak: TC. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi,
Karayollari Genel Miidiirliigii 2011

SONUC VE ONERILER

Trafik kazalarinin neden oldugu faktorler ve ortaya ¢ikar-
dig1 sonuglar bakimindan ele alinmasi énem arz etmektedir.
Bu siirecte mutlaka her tilkenin kendine 6zgii diizenlemelere
gitmesi gerekmektedir.

Kazalar insan, arag, yol ve ¢cevre bakimindan ele alinirsa
bunun i¢in yapilmasi gerekenlerin gercevesi séyle sekillendire-
bilir:

Insan bakimindan incelendiginde;

- Siirticiiler, tiim trafik levhalarinin ne anlama geldigini bil-
mek zorundadirlar. Aksi halde kendilerinden beklenen davra-
nis seklini kestiremezler.

- Alkollii iken kesinlikle direksiyon basina ge¢ilmemelidir.

- Kavsaklarda ve donlis manevralarinda gegcis onceligine
uyulmahdir.

- Trafik ve yol gilivenligine dair tiim yiikiimliiliikleri bilmeli
ve ona gore davranilmahdir.

- Gorevli memurlarin verdigi uyari ve isaretler zamaninda
algilanmalidir:

- Gegme yasaklarina uyulmalidir.
- Trafik 1s1klarina dikkat edilmelidir.

- Tagitlarin girmesinin yasak oldugu veya karsi yonden ge-
len tasit trafigine ait yol boliimiine girilmemelidir.

- Hiz kurallarina mutlak bir sekilde uyulmahdir.

- Arag icinde ytliksek sesli miizik dinlenmemeli ve arag ici
goriintiilii cihazlarin kullanimina dair 6nlemler alinmahdir.

- Demiryoluy, yaya ve okul gecitleri gibi yerlerde tasit hizinin
azaltilip yol giivenligi saglandiktan sonra yola devam edilmeli-
dir.

- Arkadaki araca yol verme kurallarina 6zen gosterilmelidir:

- Gegis Ustiinligiine sahip olan araglara yol 6nceligi veril-
melidir.

- Durma-duraklama ve park etme kurallarina uyulmahdir.
- Korkutarak ve saygisiz bir sekilde arag siiriilmemelidir.

- Arag disina her hangi bir sey atilmamalidir. Bu durum hem
kazaya sebebiyet verebilir hem de ¢evreyi olumsuz etkiler.

- Ehliyetsiz ara¢ kullanilmamalidir:

-Arag kullanma becerisini etkileyebilecek ila¢ kullananlar,
trafige ctkmamalidir:

- Yayalarin kalabalik oldugu bazi alanlarda daha dikkatli
olunmalidir.

- Araglar geri gittiginde ¢ocuklar goriis agisinda olmayabilir:
Bu yiizden geri gidislerde siirticiiler ¢ok dikkatli olmalidir.

- Her siiriicii, karayolunu diger siirticiilerle paylasmasi ge-
rektiginin bilincine varip giivenli yolculuk yapabilir.

- Yorgun, o6fkeli veya uykusuzken ara¢ kullanilmamalidir.
- Arag stlirerken oturus ve durus sekli de nemlidir.

- Ondeki arac takip mesafesi, kotii hava kosullarinda daha
da arttirnlmalidir.

- Ozellikle kirsal bdlgelerde trafik cok yogun olmadigindan,
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yayalar da bu konuda esnek davranabilmektedir. Bu nedenle bu
yerlerde daha dikkatli olunmasi gerekmektedir.

- Araglarmi park etmis siiriiciiler, aracin kapisini agmadan
once yolun giivenliginden emin olmahdirlar.

- Aragta seyir halindeyken, kaza yapmis araclari seyretmek,
kazalar arttirici bir rol oynamaktadir. Bu nedenle hem trafigin
akisini bozmamak hem de can giivenligini tehlikeye atmamak
adina yola devam edilmelidir.

- Stirtictiler kucaklarinda insan, hayvan veya yiikle arag stir-
memelidirler.

Yayalar bakimindan incelendiginde;

- Yayalar, yolun kendilerine ait olan kesiminde ilerlemeli-
dirler.

- Tasit trafiginin yogun oldugu yerlerde, st gecitler kulla-
nilmalidir.

- Trafik 1siklarinin yonlendirdigi sekilde hareket edilmelidir.
- Duran bir aracin 6niinden veya arkasindan ¢ikilmamalidir.

- Yaya yolu bulunmayan yerlerde, karayolunda yiirtimek
zorunda olan yayalar; agik renkli kiyafet giymeye 6zen goster-
melidirler.

- Karsidan karsiya gecislerde kurallara uyulmalidir.

- Yaklasan bir aracin her durumda yaya i¢in duracag fikri
olusmamalidir:

- Alkollii yayalar da trafikte kazalara neden olabilir.

- Taksi durdurmak isteyen yayalarin genelde yolun i¢ kesi-
mine dogru bekledigi gozlemlenir. Kaldirimdan inmeden de bu
istek gerceklestirilebilir.

- Herhangi bir ara¢ kazaya karistiginda ne kendi ne de bas-
kalarinin can giivenligini tehlikeye atilmadan gerekli yardim
cagirilabilir

Yolcular bakimindan incelendiginde;
- Yolcular, arag seyir halindeyken tasittan sarkmamalidirlar.

- Siirticliniin yol becerisini olumsuz yonde etkileyecek tu-
tum ve davranislardan kacinilmalidir.

- Siirticiiniin dikkatini dagitacak sekilde kendisiyle sohbet
edilmemelidir.

- Yiik tastyan bir aracin tizerinde seyredilmemelidir.

- Toplu tagima araglarinda habersiz inip binmeye ¢alisilma-
malidir.

- Emniyet kemeri kullanimina 6zen gosterilmelidir.
Arag¢ bakimindan incelendiginde;

- Arag sahiplerinin araglarinin bakimini zamaninda yaptir-
malidirlar.

- Belli bir yasin tizerindeki araglarin trafige ¢ikarilmamasi-
na yonelik tesvik edici diizenlemeler yapilmalidir. Konuyla ilgili
diizenlemeler Tiirkiye’de mevcuttur fakat denetimlerinin siki
bir sekilde takip edilmesi gerekmektedir.

- Isik tertibaty, seyir halindeyken 6nem arz etmektedir. Ge-
rekli bakimlarinin yapilmasina 6zen gosterilmelidir.

- Agir vasita siirticiileri, ytikleme kurallarina uymahdir.

- Tehlikeli madde tasiyan araglar, kendi mevzuatlarina dik-
kat etmelidir.
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- Araglarda bulundurulmasi zorunlu arag ve gerecler sadece
muayene zamanlarinda temin edilip sonraki zamanlarda ihmal
edilmemelidir.

- Cocuklarin giivenligi ile ilgili tertibatlar hazir hale getiril-
melidir.

- Araca fazla yolcu almamak da trafik kazalarinin azaltilma-
sinda etkili olabilmektedir.

Cevre ve yol bakimindan incelendiginde;

- Karayolunda kazaya sebebiyet verecek derecede bozul-
mus yollarin bakimi yapilmalidir:

- Trafigi diizenleyen levhalarin algillanabilirligi agisindan
gerekli bakimlarinin yapilmasi ve gerekli yerlere koyulmasi ge-
rekmektedir.

- Ozellikle képrii ve iist gegitlerin ¢c6kmesini engelleyecek
tedbirler zamaninda alinmalidir.

- Yol tizerindeki cukurlara zamaninda miidahale edilmelidir.

- Iklim ve hava kosullarina gore arag kullanmak kaza riskini
azaltabilir

- Araglarin kullanim amaci ve agirliklarina gore farkh yol
boéliimleri olusturulabilir.

- Tlim bunlar 1s181nda trafik ve yol giivenligi ulusal bir politi-
ka olarak ele alinmaldir. Ciinkii kazalar sonucunda 6liimler ve
yaralanmalar s6z konusu oldugu bilindigine gore, hem bireysel
hem de iilkesel boyutta ciddi zararlar meydana gelmektedir.
Kazaya karisanlarin kaza sonrasinda psikolojik rahatsizliklar:
olabildigi gibi bu rahatsizliklarindan aile, is veya sosyal yasam-
lar1 da etkilenmektedir. Bu olumsuzluklar1 kaldirmak yine ek
maliyetlere ve kiilfetlere neden olmaktadir.

Trafik kazalarinin énlenmesine iliskin konuyla ilgili kisi ve
kurumlara da biiyiik gérevler diismektedir. Bunlari ise su sekil-
de siralayabiliriz:

- Trafik ve yol giivenligi konularinda genis kitlelerin de
katilabilecegi seminer, kongre veya sertifika programlan ile
desteklenebilir Kurumlarin kendi i¢lerindeki trafik egitimi ile
ilgili etkinliklere diger vatandaslarin da katilimi saglanmalidir.
Boylece trafik ve yol giivenligi gibi konularda profesyonel in-
sanlarin varhginin artmasi saglanmis olur.  Ayrica sektordeki
yetismis insan a¢iginin da kapatilmasi gerekmektedir. Her ne
sektor olursa olsun personel azhig1 demek bilgi ve denetim az-
Iig1 demektir. Kalifiye kisilerin varligl ise bu siireci basariya ta-
styacaktir.

- Trafik kurallari, cezalari ve denetimi gibi konularda birlik
saglanarak tiim diizenlemeler Trafik Bakanlig: gibi yeni bir ku-
ruma devredilebilir. Boylece tiim diizenlemeler tek elden sag-
lanmis olur.

- Emniyet kemeri, ¢cocuk giivenlik ara¢ ve gerecleri, hiz ih-
lalleri, alkollii ara¢ kullanimu ile ilgili konularda, afis ve slogan
yarismalari ile halkin ilgisi ¢ekilebilir:

Tiim bu 6neriler, trafik bilincinin yiikselmesinde 6nemli rol
oynayabilmektedir. Oncelikle bu egitim aileden baslamahdir.
Anne ve babalarin, trafikteki tutum ve davranislary, ilerideki sii-
riicii adaylaria yol gosterici bir etkiye sahiptir. Sonraki asama
olan okul déneminde ise, egitimin her alaninda trafik dersleri-
ne 6nem verilmelidir. Béylelikle aileden baslayan egitim, okul
hayatinda pekistirilmis olacaktir. Karayollarinin fiziki yapisi ne
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kadar iyi olursa olsun, denetimler ve hizmetler ne kadar saghkl
yapilirsa yapilsin, bunun bilincinde olan insanlarin varligi saye-
sinde basariya gidilmis olunabilecektir.
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