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2013-2018 Yillari Arasinda Tuirkiye’de Meydana Gelen Yiiriiyen Merdiven
Kazalarinin istatistiksel Olarak incelenmesi

Statistical Analysis of Escalator Related Accidents in Turkey Between 2013-2018

Ali Kaan COKTU "', Hasan Basri ULAS

OZET

Bu makale kapsaminda, gecmis donemde yasanmis yiiriiyen merdiven kazalar i¢in kaza karakteristikleri ve risk faktorleri-
ni dikkate alarak istatistiksel bir degerlendirme yapilmasi ama¢lanmaktadir. Bu kapsamda 2013-2018 yillar1 arasinda Tiir-
kiye’de yasanmis 485 yiiriiyen merdiven kazasi incelenmistir. Bu calisma kapsaminda yasanmis kazalar ile ilgili veriler s
Sagligi ve Giivenligi Bilgi Yonetim Sistemleri tizerinden toplanmis olup, kazanin yeri, zamani, yas, cinsiyet, is tecriibesi gibi
kazazedeye yonelik tanimlayici bilgiler ile yaralanma durumu, is goremezlik siireleri gibi kaza sonucuna ait bilgiler elde
edilmistir. Istatistiksel analizlerden sonra elde edilen sonuglar 1s181inda, kazalarin yaralanma tiirlerine gore toplamda 10
farkl kategoride yer aldig) tespit edilmistir. Bu kategoriler icinde ylizeysel yaralanma ile sonuglanan kazalar (%40,6) ilk
sirada olup 308 is giinii kaybina sebep olmustur. Burkulma, incinme basliginda yer alan kazalar tiim kazalarin %23,2’si, acik
yara ile sonuglanan kazalar ise tiim kazalarin %13’iinii olusturmaktadir. Tiim kazalarin %77,1'i 3 ve daha az is giinii kayipl
kazalardan olusmaktadir. Mevcut kaza verilerine dayal olarak hazirlanan bu ¢alisma ¢iktilar itibariyle yiiriiyen merdiven
kazalarini 6nleme ve yiiriiyen merdivenlerle ilgili 6nleyici tedbirlerin alinmasinda énceliklendirilecek ¢alismalara karar
verme noktasinda katki sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Yiirliyen merdiven, is kazasl, is giivenligi, kaza istatistigi

ABSTRACT

Within the scope of this article, it is aimed to make a statistical evaluation for escalator accidents experienced in the previ-
ous periods by taking into account the accident characteristics and risk factors. In this context, 485 escalators accident that
occurred in Turkey between 2013 and 2018 have been investigated. In this study, data related to accidents have been col-
lected through Occupational Health and Safety Information Management Systems, and descriptive information about casu-
alty such as location, time, age, gender, work experience and information such as injury status and incapacity periods were
obtained. The results obtained after statistical analysis show that accidents are classified into 10 different categories ac-
cording to injury types. Among these categories, accidents resulting in superficial injuries were in the first place at 40.6%,
causing a loss of 308 working days. Accidents in the sprain and strain account for 23.2% of all accidents and accidents re-
sulting in open wounds account for 13% of all accidents. 77.1% of all accidents are accidents with loss of 3 days and less
working days. As a result of this study, that is prepared based on the existing accident data, it contributes to the prevention
of escalator accidents and the decisions to be prioritized in taking preventive measures related to escalators.
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I. GIRIS

Ozellikle 2000’li yillarin bagindan itibaren, yiiriiyen
merdivenler hizli ve giivenilir gekilde insan taginmasinda
onemli bir rol oynamustir. Yiiriiyen merdivenler, aligveris
merkezleri, havalimanlari, i merkezleri, metro istasyonlarr,
alt ve tist gecitler gibi yogun insan trafigi olan ve kisa mesa-
felerde asansorlerin trafigi kargilayamadig: yerlerde kesinti-
siz insan trafigi saglama rolii lstlenerek yasam kalitesini
artiran onemli bir is ekipmanidir. Asansérler ve yiiriiyen
merdivenler, kurulum, tamir ve bakim siireglerinde ¢alisan-
lar agisindan, kullanim asamasinda ise kullanicilar acisin-
dan 8liim veya ciddi yaralanmali kaza gecirme potansiyeli
bulunduran ekipmanlardir[1]. Yiiriiyen merdivende yasa-
nan kazalar travmatik 6liimlii vakalara sebebiyet verebilir.
Yiiriiyen merdiven kaza sayisi, asansor kaza sayisindan 20
kat daha fazladir[2]. Is ekipmanlarinin kullaniminda saglik
ve glivenlik sartlari ydnetmeliginde de vurgulandig iizere,
giivenli kullanim, periyodik kontrol ve bakim faaliyetleri
ekipman giivenliginin saglanmasinda yiiksek 6nem arz
etmektedir. Yiiriiyen merdivenler, toplu halde yaralanma
veyahut dliimle sonuglanan kazalarin yasanabilecegi 6nemli
bir kaldirma iletme grubu ekipmanidir. Ekipman giivenli-
ginin saglanmasi, insan glivenliginin temin edilmesinde en
onemli bilesenlerden biridir. Gunlitk hayatimizda yogun
olarak kullanilmaya baglanan bu ekipmanlarda, o6zellikle
kurulum, periyodik kontrol, bakim ve giinliik kullanim
esnasinda olusan kazalar ile ilgili ¢ok carpici vakalar yagan-
maktadir. Glintimiizde Avrupa Birligi(AB) ve AB Serbest
Ticaret Bolgesi’'nde 75.000°den fazla yiirliyen merdiven ve
ylirliyen bant mevcuttur. Bunlarin yarisindan gogu 20 yil
ve 6ncesinde kurulmugtur. Teknolojik gelismeler ve sosyal
beklentiler bugiinkii giivenlik standartlarina onciilitk et-
mistir. Yiirliyen bant ve merdivenlerin 6mrii diger araclara
nazaran daha uzun miirlii oldugundan tasarim, perfor-

mans ve giivenlik olarak modern teknolojinin gerisinde
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kalmigtir. Eger mevcut yiiriiyen bant ve merdivenlerin gii-
venligi modern teknolojiye gore iyilestirilmezse, gelecekte

birgok kazaya yol agma ihtimali yiiksektir [3].

Yiiriiyen merdiven ve bantlarda olusabilecek risklerin
onlenmesi adina imalatcilar igin “T'S EN 115-1:2017 Yii-
riiyen merdiven ve yliriiyen bantlar igin giivenlik - Bolim
1: Yapim ve montaj” standard: uygulanirken, bugiiniin
modern giivenlik uygulamalari sayesinde yeni kurulan yii-
rilyen merdiven ve yiirliyen bantlarda esdeger seviyede
giivenlige erismek amaciyla mevcut olan yiirtiyen merdiven
ve yiriiyen bantlardaki giivenligi gelistirmeyi amagclayan
kurallar “TS EN 115-2. Yiriiyen merdiven ve yiiriiyen
bantlar i¢in giivenlik - Boliim 2: Mevcut yiiriiyen merdiven
ve ylirliyen bantlarin giivenliginin iyilestirilmesi icin kural-
lar” standardinda diizenlenir. S6z konusu standartlar Ttir-
kiye’de is ekipmanlarinin kullanimu ile ilgili alan1 diizenle-
yen 28628 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan [s ekipman-
larinin kullaniminda saglik ve giivenlik sartlari yonetmeli-

giyle uyumlu ve destekleyici standartlardur.

Asagida yiiriiyen merdiven sistemlerinin ana bilegenleri

ve fonksiyonlari belirtilmistir.

Tablo 1. Yiiriiyen merdiven yapist ve islevi [4]

Ekipman Bilegeni Ana Fonksiyon

Sapmayi 6nlemek igin ana teker ve
yardimci tekerden gegen yuki
destekler.

Merdiven Sistemi

Tahrik sistemi Yurlyen merdivenin gu¢ kaynagi-
dir.
Yiruyen merdiven dengesini ko-
rur.

Korkuluk

Ana fonksiyonu, merdivene binen
insanlarin kiyafet vb. sikismasina

imkan vermeden yaralanmalarini
engellemek.

Tarak plakasi

Yirldyen merdivenin kontroliini

Elektrik sistemi M
saglamak.
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Yiiriiyen merdivenler, ¢ok yaygin olarak kullanilmalar
sebebiyle kazaya meyilli yerler olarak dikkat cekmeleri bek-
lenen bir durumdur. Yillik olarak rapor edilen kayitlara
gore, Amerika’da her y1l 10.000 yiiriiyen merdiven kaynak-
li tedavi gerektiren kaza yasanmaktadir [5]. Cin Halk
Cumbhuriyeti Kalite Kontrol, Muayene ve Karantina Genel
Midarlagt kayitlarina gore, yiirtiyen merdiven kazalari

son yillarda siirekli olarak en ¢ok kaza yasanan ekipmanla-

rin baginda gelmektedir [6].

Sekil 1: 2009-2014 yillarinda Cin’de yasanan yiiriiyen

merdiven kazalar
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Yiiriiyen merdiven kaza kayitlarinin analizine ydnelik
ABD ve bazi Asya bolgesi iilkelerinde yapilan caligmalar
bulunmasina ragmen Tiirkiye’de, yiiriiyen merdiven kaza
kayitlart ve analizi 6zelinde bir ¢alisma bulunmamaktadir.
Yapilan caligmalar incelendiginde &zellikle cocuk ve yasli
grubu insanlarda yiirliyen merdiven kazalarinin siklikla
yasandigt dikkat ¢ekmektedir. Yiiriiyen merdiven kazalar
farkli yas gruplarinda siklikla yaganmasina ragmen is kazast
tanimi kapsaminda degerlendirilmeyen kazalara ait verilere
erisilememesi sebebiyle, sadece ¢alisanlarin yasadigi ve is
kazasi olarak kayit altina alinan yiiriiyen merdiven kazalar
bu caligma kapsaminda ele alinmistir. Bu ¢alisma, ¢cocuklar
ve yaglilar ile ilgili yapilan 6nceki calismalardan farkli ola-

rak, calisanlarin yiiriiyen merdivende gecirdigi is kazalari-

nin epidemiyolojik ozelliklerini ve tirlerini belirlemeyi

amaglamaktadir.

Bu calisma kapsaminda, 25.04.2013 tarih ve 28628
sayili Resmi Gazetede yayimlanan ve mevcut durumda
yiiriirlitkee olan “Is ekipmanlarinin kullaniminda saglik ve
giivenlik sartlari yonetmeliginde” yer alan yiiriiyen merdi-
venler icin Is saghg: giivenligi bilgi yonetim sisteminden
(IBYS) elde edilen is kazast kayitlarina yanstyan sonuglarin

istatistiksel analizi ve degerlendirilmesi amaglanmaktadir.

1990’li yillardan itibaren yiirtiyen merdivenler ile ilgili
kaza kayitlar1 ve kaza trendlerini ele alan istatistiksel calig-
malar mevcuttur. Bununla birlikte 6zellikle insan, yiirtiyen
merdiven etkilesimi, ylirliyen merdivenlerin kullanim ora-
ni, yiiriiyen merdiven bilesenlerinin fiziksel 6zelliklerinin
analizi ve tasarima yonelik caligmalar literatiirde yer almak-
tadur. Is giivenligi ekseninde yapilan caligmalara bakacak
olur isek, 1997 yilinda Platt ve arkadaslar: tarafindan yapi-
lan ¢alismada 18 yasindan kiiciik bireyler 6zelinde yaganan
1990-1995 yillart arasindaki 26 ytiriiyen merdiven kazasi
incelenmigtir[7]. Risk faktorleri, yaralanma tiirleri ve uzun
donemli etkiler gibi durumlarin arasurildigi bu ¢aligmada,
yasanan kazalarin %65’inin bel alt viicut bslgeleri, % 317i-
nin ise bel distii viicut bolgelerini etkileyen kazalar oldugu
sonucuna ulagtlmistir. Mcgeehan ve arkadaglart 2006 yilin-
da yapuklari ¢aligmada 1990-2002 yillart arasinda Ameri-
ka’da ¢ocuklarin yasadig yiiriiyen merdiven kaynakli kaza-
lar1 incelemiglerdir. Her yil yaklagik 2.000 ¢ocugun yiirii-
yen merdiven kazasi sonucu saglik kuruluglarindan hizmet
aldig1 sonucuna ulagilmistir[8]. Chi ve arkadaglari da yine
2006 yilinda yaptiklari bir ¢alismada 2000 yilinda yasan-
mis 194 yiiriiyen merdiven kazast icin kaza nedenlerine
yonelik istatistiksel bir caligma yiirtitmiislerdir. Calisma
sonucuna gore, yaralanmaya neden olan durumlar yiiriiyen
merdivende bagka bir seyle ugrasma, diisme, el bandini

tutmama veya bir baskasinin ¢arpmasi sonucu yaralanma
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gibi sebeplerden olustugu bulgusu elde edilmistir[9]. Ni-
colson, 2008 yilinda yayinladigi calismasinda yiiriiyen mer-
diven kaynakli kazalarin olugmasinda en 6nemli etkenin
insan faktdrii oldugunu belirtmistir[10]. McCann ve Za-
leski 2013 yilinda yaptiklari caligmada, 1997-2010 Haziran
arast gerceklesmis Sliimle sonuglanan yiiriiyen merdiven
kaza kayitlarint incelemislerdir. Yapilan analizler sonucun-
da yiiriiyen merdiven kazasinda olusan &limlerin %
75’inden fazlasinin diigme sebebiyle oldugu sonucu ortaya
ctkmustr[11]. Lee ve arkadaglart 2010 yilinda yayinladiklar
calismada 2004-2008 yillart arasinda meydana gelmis yii-
riiyen merdiven kaynakli kazalarin sayilari ve olus sekilleri-
ni ele almiglardir. Aragtirma sonuglarina gore yer alti metro
istasyonlar: en fazla kaza yasanan yer olurken, 65 yas iistii
yas grubu ise en yiiksek riske sahip grup olarak tespit edil-
migtir [12]. Schminke ve arkadaglarinin 2012 yilinda ya-
yinladiklart calismada ise 16 yas tstii 173 kiside yasanmus
285 yiiriiyen merdiven yaralanmasi incelenmis ve ciddi
travmalar ile sonuglanabilecek seviyede kazalarin yaganabil-
digine vurgu yapilmugtr. Yas ve alkol tiiketiminin yiiriiyen
merdiven kazalarini arurict etkenler oldugu belirtilmistir
[5]. Howland ve arkadaglarinin 2012 yilinda yiiriictiikleri
calismada ABD-Metropolitan Havalimaninda gergeklesen
2009-2010 yillarina ait yasli insanlarin gecirmis olduklar:
diisme kazalarinin %44’tiniin yiiriyen merdiven kazas
oldugu tespit edilmistir[13]. 2014 yilinda, Ertiirk Karate-
kin tarafindan yayinlanan caligmada, mevcut yiiriiyen mer-
diven ve bantlardaki kontrol noktalari ve bu noktalarin
giivenlik agisindan énemi incelenmistir. Avrupa iilkelerine
ait kaza istatistiklerine vurgu yapilan calismada kazalarin %
44’tniin 10 yas ve alu gocuklarda oldugu belirtilmistir.
Yapilan caligmada, imalat standartlarina uygun iiretilen
tiriin kullanarak ve teknolojik gelismeleri iiretime adapte
ederek oliimle sonuglanan kazalarin %25 oraninda azaltila-

bilecegi vurgulanmistir[3].
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Yiiriiyen merdiven 6zelinde yapilan ¢aligmalarin agirlik-
It odak noktasini ¢cocuk ve yaslt grubu insanlar olusturmus-
tur. Bu tiir calismalardan biri olan 2016 yilinda Chen ve
Xian tarafindan yiiriitiilen ve Cin’in Guandgdong sehrinde
anaokuluna giden ¢ocuklarin yagadigi 609 yiiriiyen merdi-
ven kazasi incelenmistir. Bu ¢alisma kapsaminda kazalarin
olusmasindaki en onemli sebebin kiyafetler oldugu tespit
edilmistir. Ozellikle terlik, elbise ve sirt antalarinin ipleri
bu kazalarin olugmasinda en 6nemli nedenler olarak goriil-

miistiir[ 14].

2018 yilinda Basir ve arkadaglarinin yayinlamis oldugu
calismada, ylirtiyen merdiven arizalari ve yiiriiyen merdiven
tasarimlarinin, yiriiyen merdiven kaynakli kazalarin olus-
masinda orta diizeyde pozitif iliskili oldugu tespit edilmistir

(r=0,53 ve r=0,50 burada r Pearson korelasyon katsayisi-

dir.) [15].

2019 yilinda Xing ve arkadaglarinin yayinladigs ¢alis-
mada, 2013-2015 yillart arasinda Cin’deki metro istasyon-
larinda bulunan yiirtiyen merdivenlerde yasanmis 950 ka-
za, kaza karakeeristikleri ve risk faktorlerini belirlemek adi-
na istatistiksel olarak analiz edilmigtir. Caligma kapsaminda
kazalarin %30’luk kisminin denge kaybindan olustugu

sonucu elde edilmistir [6].

En yakin tarihli ¢alisma 11 Ocak 2020’de Xing Y. ve
arkadaglari tarafindan yayinlanmistr. Bu caligmada, metro
istasyonlarindaki yiiriiyen merdiven giivenligini etkileyen
risk faktorlerini tanimlamak icin Bayes agi kullanilarak
yiiriiyen merdivenle ilgili yaralanmalarin olasilik ve siddet
analizi gerceklestirilmistir. 950 yiiriiyen merdiven kaynakli
kazanin analiz edildigi calismada kazazedelerin %64t ka-
din olup, tiim kazalarin %65’i 9:30-17:29 saatleri arasinda
yasanirken, %90 oraninda diisme ile sonuglanan kazanin

oldugu tespit edilmistir [16].
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II. YONTEM

A. Veri Toplama

Bu caligma kapsaminda, is kazasi olarak degerlendirilen
ve 2013-2018 yillarinda yasanan yiirliyen merdiven kaza
kayitlart IBYS iizerinden gekilmistir. IBYS, Is Saghg: ve
Giivenligi Genel Miidiirltigii tarafindan kullanilan, énleyi-
ci stratejilerin gelistirilmesini amaclayan, farkli alanlara
yonelik verilerin bulundugu bir sistemdir[17]. Bu kapsam-
da isyerleri ve cesitli kurumlardan veriler ¢ekilmektedir. [s
kazasi kayitlarinin toplandigt Sosyal Giivenlik Kurumu
kayitlari da bu program kapsaminda ¢ekilmekeedir. Tiirki-
ye, AB miiktesebatina uyum gercevesinde is sagligi ve gii-
venligi alanindaki mevzuatini uyumlastirirken, is kazalari-
nin kayit altina alinmast ile ilgili olarak da Avrupa Is Kazast
[statistikleri (ESAW) metodolojisini uygulamaktadir [18].
ESAW metodolojisi, olayt normal seyrinden saptiran du-

rum, yaralanmaya sebep olan hareket, yaranin tiirii gibi

Tablo 2: Kaza zaman ile ilgili parametreler ve
alt kategorileri

Degisken Alt Kategori
2013 2014
Kaza Yili 2015 2016
2017 2018
Ocak Subat
Mart Nisan
Mayis Haziran
Kaza Ayi
Temmuz Agustos
Eylul Ekim
Kasim Aralik
Pazartesi Sali
Carsamba Persembe
Kaza Gund
Cuma Cumartesi
Pazar
00:01-07:59 08:00-11:59
Kaza Saati 12:00-15:59 16:00-19:59
20:00-00:00

kazay1 analiz ederken kategorilendirme yapmayi kolaylasti-
ran ve Avrupa Birligi iilkeleri icinde karsilagurilabilir veri
sunmayi amaglayan bir yaklagim giitmeketedir. Ancak kaza
kayitlarinin olugturulmast asamasinda istenen bilgiler tek-
nik literatiire uygun olarak girilmedigi icin 6ncelikli olarak
anahtar kelime olan “yiiriiyen merdiven” ile tarama yapil-
mis ve ¢ikan tiim sonuglar igin kaza agiklamalari incelen-
mek suretiyle kazanin yiiriiyen merdiven ile ilgili bir kaza
olup olmadigs tespit edilmistir. Bu calisma kapsaminda
2013-2018 yillar1 arasinda yasanan 485 yiiriiyen merdiven
kazasina ait kaza kayidlari ayrinali olarak incelenmis, kaza-
ya sebebiyet veren olaylar kok nedenlerine bagl incelenmis,
olusan kaza sonucu kisinin yaralanma sekli, viicudun etki-
lenen kismi, kazanin viicuttaki etkisi gibi parametreler 1s1-

ginda degerlendirme yapilmistr.
B. Verilerin Degerlendirilmesi

Tanimlayict istatistiksel analizlerin yapilabilmesi icin
oliimlii is kazalarina iliskin kaza bildirim formlarindaki
bilgiler ESAW metodolojisi dikkate alinarak kategorilen-
dirme agisindan yeniden ele alinmisur. Degisken karakte-
ristikleri ile ilgili olarak ti¢ farkli kategori altinda gruplanan
15 farkli degisken calisma kapsaminda incelenmistir. Bu

kategoriler; kaza zamani, kazazede ve kazaya ait karakteris-

tikleridir.

Tablo 3: Kazazede ile ilgili parametreler ve
alt kategorileri

Degisken Alt Kategori
15-24 25-32
Yas 33-40 41-50
51+
Cinsiyet Kadin Erkek
Bekar Evli
Medeni Hal
Bosanmis Bilinmeyen
ilkokul Ortaokul
Egitim Durumu Lise Yuksek Okul
Universite Lisansiisti
iSG Egitimi Var Yok
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Tablo 4: Kaza ile ilgili parametreler

Degisken Alt Kategori
is glinii kaybi (Yaralanma Siddeti) <=3 giin >=4 giin
Kirik Agik yara
Burkulma, incinme Catlak
- Catlak Cikik
Yaralanma Turdi(Sonuc) Elektrik soku Diger tiir yaralanma
Ylzeysel yaralanma Uzuv kaybi
Yanma, haslanma, soguk yaralari
iSG Egitimi Var Yok
Elektrik sorunlari, patlama,
Bayilma

Fiziki baski olmadan beden

hareketi

Fiziki baskiyla veya fiziki baski altinda

. beden hareketi
Kazaya Sebebiyet

Veren Olay Bayilma

Fiziki baski olmadan beden

hareketi

Kayma veya tokezleme

Makine denetim kaybi

yangin nedeniyle sapma
is birligi olmaksizin yapilan hareket,
gereksiz veya zamansiz eylemler

Taginan cismin denetim kaybi

Elektrik sorunlari, patlama,
yangin nedeniyle sapma
is birligi olmaksizin yapilan hareket,
gereksiz veya zamansiz eylemler
Maddi aracin kirilma, patlama, ayrilma,
kayma, diisme, ¢cokmesi
Sok korku vahset saldirganlik tehdit

Elektrik akimi 1si tehlikeli, maddelerle temas
Fiziksel veya zihinsel baski
Isiriima, tekme vb.
Sabit bir nesneye yatay
veya dlsey darbe

Yaralanmaya Sebep
Olan Olay

Kas iskelet sistemi tizerinde fiziksel baski
Hareket halindeki bir nesnenin garpmasi
Kisilma ezilme
Sivri uglu sert veya kaba bir
materyal ile temas

Ayak
Bel
Kol

El
Goz
Sirt

Vicudun Etkilenen Kismi

Bedenin etkilenmis birden

fazla bolimi

Bacak
Boyun
Dirsek
Govde
Omuz
Kafa

Belirtiimemis

C. Tanimlayic Istatistikler

Bu caligmada veri setinin detayli incelenmesi icin ta-
nimlayict istatistik teknikleri kullanilmistr. Tanimlayict
istatistikler 6rneklem ve yapilan gozlemlere iliskin ozet
bilgiler vermesi agisindan énemlidir. Tanimlayici analizin
iki tipi vardir. Bunlardan biri olan tek degiskenli analiz,
cesitli veri setleri iizerinde istatistiksel analiz yapan arastir-
macilarin genellikle kullandiklari, veri seti tizerinde uygula-
diklart ilk analizdir. Is giivenligi alaninda yapilan galismalar
icin de aynisini sdylemek miimkiindiir[19]. Bir diger ta-
nimlayici istatistik tiirii ise ¢apraz tablolamadir. Bu calig-

mada, tek degiskenli siklik analizi verisetinin daha net anla-
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silmasi ve yorumlanmasi amaciyla kullanilmistr. Ayrica
degisken kategorilerinin ayrilmasinda tek degiskenli siklik
analizinden faydalanilmistir. Bu analizlerde elde edilen

sonuglar siklik tablolar: ile paylasilmistir.

Bu ¢alismanin amaglarindan biri, verisetinde kaza sid-
deti olarak tanimlanan, sonug ile baglantist olan ve kaza
siddetine etki eden faktdrlerin neler oldugunun belirlenme-
sidir. Bu nedenle, bu calismada tek degiskenli siklik analizi
ile birlikte mevcut veriseti kullanilarak capraz tablolama
yardimiyla ikili analizler uygulanmustir. Calisma kapsamin-
da incelenen degiskenler bagimli ve bagimsiz degiskenler

olarak ayrilmistir. Yaganan 485 kaza arasinda 6liimlii kaza
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olmadigs icin yaralanmali kazalar arasinda is giinii kaybina
baglt bir degerlendirme yapilmis ve is ginii kaybs
(yaralanma siddeti) degiskeni “Bagimli degisken” olarak
secilmistir. Bunun disinda kalan degiskenler bagimsiz de-
gisken olarak analizlerde kullanilmistir. Hem tek degiskenli
siklik hem de capraz tablolama analizlerinde SPSS 20 yazi-

lim1 kullanilmistir.

III. BULGULAR

Calisma kapsaminda elde edilen tek degiskenli analiz
sonuglar1 ve capraz tablolama sonuglari bu baslik altinda
sunulmugtur. Tek degiskenli analiz sonuglari kazazede,
zaman ve kaza ile ilgili Tablo 5-6-7’de belirtilen parametre-
lerle 3 grupta incelenmigtir. 2013-2018 yillar1 arasinda
yasanan 485 yiirliyen merdiven kazasi incelendiginde en
cok kaza %30,31 oraninda 2017 yilinda yasanmistir. Ayla-
ra gore yiirliyen merdiven kaza dagilimi incelendiginde
Subat %10,5 ile en sik sekilde kaza yasanan ay olarak tespit
edilmigtir. Kis aylart olarak degerlendirilen Kasim, Aralik,
Ocak ve Subat aylarinda goriilen kaza orani %38,4 iken,
yaz aylari olan Haziran, Temmuz, Agustos ve Eyliil aylarin-
da gecirilen kazalarin orant %32,2 olarak tespit edilmistir.
Ozellikle AVM, metro istasyonu gibi toplu insan etkilesimi
olan yerlerde yiiriiyen merdiven kazalari sik goriilmesine
ragmen %09,1 ile cumartesi giinii yasanan kazalarin en az
oranda tespit edilmesi dikkat ¢ekmektedir. Bununla birlik-
te, yine insan etkilesiminin yogun oldugu bu tiir iyerlerin-
de insan yogunlugunun fazla oldugu 10:00-18:00 saatleri
arasinda yer alan giindiiz kugaginda tiim yiiriiyen merdiven
kazalarinin %77,1’i yasanmugtir. Tim yiirliyen merdiven
kazasi gegiren kigilerin ig tecriibelerinin ortalama 10,18 ay
oldugu tespit edilmistir. Kazazedelerin yas ortalamast ise 30
olarak bulunmugtur. Tiim kazazedelerin 265 tanesi erkek,
220 tanesi kadindir. Kazazedelerin %93’ti temel is saglig

ve giivenligi egitimini almistir. Kazazedelerin %49,61

bekar, %42,6’s1 evlidir. %33,2 ile en ¢cok 15-24 yas gru-
bunda yer alan geng calisanlar kaza gecirmektedir. Bunlar
%32 ile 25-32 yas araligindaki calisanlar takip etmektedir.
Ogrenim durumlarina gore ortadgretim mezunu galisanlar

%42,6 ile en gok kaza yasayan gruptur.

Tablo 5. Kazazede karakteristigi ile ilgili

parametrelere ait bulgular

Kazazede Yasi Kaza Sayisi Kaza Orani
15-24 162 %33,2
25-32 156 %32,0
33-40 94 %19,3
41-50 58 %11,9

51+ 15 %3,1
Kazazede Cinsiyeti Kaza Sayisi Kaza Orani
Erkek 265 %54,7
Kadin 220 %45,3
Medeni Durumu Kaza Sayisi Kaza Orani
Evli 208 %42,6
Bekar 242 %49,6
Bosanmis 33 %6,8
Bilinmiyor 2 %0,4
Egitim Durumu Kaza Sayisi Kaza Orani
Okur-Yazar 35 %7,2
ilkégretim 166 %34,1
Ortadgretim 208 %42,6
Yiiksek Ogretim 76 %15,5
iSG Egitimi Kaza Sayisi Kaza Orani
Var 451 %93
Yok 34 %7

Calisma kapsaminda bagimli degisken olan yaralanma
siddeti degiskeni kazazede karakreristigi altinda yer alan
parametrelere gore degerlendirilmistir. Yag gruplarina gore
yaralanma siddetleri farklilik gostermektedir. 4 ve istii is
giinii kayipli kaza geciren ve agir yaralanmali kaza olarak
belirtilen kazalar en ¢ok %34,2 ile 25-32 yas araliginda yer
alan calisanlarda goriiliirken, 3 ve altunda is giinii kaybiyla
sonuglanan ve gorece olarak hafif yaralanmali kaza olarak
belirtilen kazalar ise en ¢cok %35 ile 15-24 yas araliginda
goriilmektedir. 3 ve altinda is giinii kayipli yaralanmalar

erkeklerde %50,3 kadinlarda %49,7 ile cinsiyete gore bir-
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Tablo 6: Kaza zaman ile ilgili parametrelere

ait bulgular

Kaza Yili Kaza Sayisi Kaza Orani
2013 33 %6,80
2014 58 %11,96
2015 63 %12,99
2016 91 %18,76
2017 147 %30,31
2018 93 %19,18

Kaza Giinii Kaza Sayisi Kaza Orani

Pazartesi 78 %16,1

Sali 71 %14,6
Carsamba 75 %15,5
Persembe 84 %17,3
Cuma 66 %13,6
Cumartesi 44 %9,1
Pazar 67 %13,8

Kaza Ayi Kaza Sayisi Kaza Orani
Ocak 44 %9,1
Subat 51 %10,5
Mart 30 %6,2
Nisan 35 %7,2
Mayis 43 %8,9

Haziran 42 %8,7

Temmuz 37 %7,6

Agustos 34 %7,0
Eylul 43 %38,9
Ekim 35 %7,2
Kasim 47 %9,7
Aralik 44 %9,1

Kaza Saati Kaza Sayisi Kaza Orani
00:01-07:59 56 %11,5
08:00-11:59 162 %34,4
12:00-15:59 122 %25,15
16:00-19:59 95 %19,58
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birine yakin oranlarda yasanmis olup 4 ve iistii is giint
kayipli kazalarin %69,4’ii erkeklerde goriilmektedir. Agir

yaralanmali kaza gecirenlerin %36,2’si Lise mezunudur.

Tablo 7: Kaza karakeeristigi ile ilgili bulgulara

ait parametreler

is Giinii Kaybi

(Yaralanma Siddeti) Kaza Sayisi Kaza Orani
YS$1: 3 ve dahaaz gin 374 %77.1
kaybi
Y$2: 4 ve Ustl giin kaybi 111 %22,9

Yasanan 485 yiirliyen merdiven kazasi sonucu toplam-
da 1.445 giin kaybi olusmustur. Yaklagik olarak her yiirii-
yen merdiven kazasi sonucu 3 giin kayip olusmaktadir.
Yasanan 485 yiirliyen merdiven kazasi, olusan is giinii kay-
binin siiresine bagli olarak iki grupta incelenmistir. 3 ve
daha az giin kayb: ile sonuglanan kazalar tiim yiiriiyen
merdiven kazalarinin %77,1’ini olustururken, 4 ve daha
fazla giin kaybi ile sonuglanan kazalarin orani %22,9 ola-
rak tespit edilmistir.2013-2018 yillar1 arasinda ortalama
giinliik kazancin 80,81 TL oldugunu baz alirsak 1.445 giin
kaybi i¢in igverene olusan goriiniir maliyet 117.000 TL
yapmaktadir[20]. Oransal olarak en fazla giin kaybina se-
bep olan yaralanma tiirii, taginan nesnenin carpmast kate-
gorisinde yer almaktadir. 3 ve altnda is giinii kayipli kaza-
larin en 6nemli nedeni %28,3 ile kayma veya tokezleme
iken, 4 ve isti is glinii kaybiyla sonuglanan kazalarin en

onemli nedeni %30,6 ile taginan cismin kontroliiniin kay-

ekil 2: Yiirtiyen merdiven kazalarinda
Y
yaralanma tiirleri

Yaralanma Tlru
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bedilmesidir. Y$S1 grubu kazalarin %48,3’ti bel tisti, %
51,7’si bel alunda bulunan bélgeleri etkileyen kazalardir.
YS2 grubu kazalarin ise %47’si bel istii, %53’ bel ala

bolgesinde yaralanma olusturmustur.

Yiiriiyen merdivende meydana gelen kazalar sonucu,
kaza siddetine gdre toplamda 10 farkli yaralanma tiiriiniin
olustugu tespit edilmistir. ESAW’da belirtilen yaralanma
tiirlerine uygun sekilde kazalar kategorilendirilmistir. Calig-
ma kapsaminda yaralanma tiirleri incelenmis olup 198 kaza
ile tiim kazalarin %40,6’sinin ylizeysel yaralanma kategori-
sinde oldugu tespit edilmigtic. ESAW Ek C yaranin tiirii
siniflandirmast bagliginda 011 baglig: alunda yer alan yii-
zeysel yaralanmalar “ciiriik, ezik, kan toplanmasi, asinma,
styrik, su toplamasi” gibi yaralanmalar ifade etmektedir.
Yiizeysel yaralanmalar tiim kazalarin %40,6’sin1 olusturma-
sina ragmen 308 is giinii kaybt ile tiim is giinii kayiplarinin
sadece %21’ini olusturmaktadir. Burkulma, incinme basli-
ginda yer alan kazalar %23,2 ile en ¢ok goriilen yiiriiyen
merdiven kazasi sonucu yaralanma tiirtidiir. Bu yaralanma
tirtine bagli olarak toplamda 343 is giinii kayb1 olusmus-
tur. Tiim kazalarin sadece %13’iinii olugturan agik yara ile
sonuglanan kazalar da 304 giin is giinii kaybina sebebiyet

vermistir.

ESAW yaklagimi kapsaminda olay biitiinciil olarak
incelenip kazanin kok nedeninin tespit edilmesi amaglan-
maktadir. Bu kapsamda kazaya sebebiyet veren olay basli-

Sekil 3: Yiiriiyen merdiven kazalarinda
kazaya sebebiyet veren olaylar

Kazaya Sebebiyet Veren Olay
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ginda, yani kazanin olusmasini tetikleyen unsurlar kismin-
da 10 alt kategoride sonuglar gruplandirilmisur. Bu 10
sebep kendi arasinda gruplandiginda temelde insan fakto-
rii, ekipman fakedrii ve saglik fakedrii olarak 3 farkli ana
neden elde edilmektedir. Kayma veya tokezleme sebebiyle
olusan kazalar %26,8 ile en 6nemli kaza nedeni olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu tiir kazalar %36,2 ile en ¢ok 15-
24 yas araliginda bulunan geng calisanlarda yasanmaktadir.
6 aydan fazla 18 aydan az tecriibesi olan alisanlar en fazla
kayma tokezleme kazast yasan kisilerdir. Bu kazalarin %
81,5’i 3 giin ve alunda is glinii kaybiyla sonu¢lanmistir.
Ikinci sirada en ok goriilen kazaya sebebiyet veren olay ise
taginan cismin kontroliiniin kaybedilmesidir ki tiim kazala-
rin %22,7’sini olusturmaktadir. Yiiriiyen merdivenlerde
belirtilen uyarilara ragmen aligveris arabast gibi uygun ol-
mayan nesnelerin taginmast sonucu olusan kazalarda hem
tastyan hem de yiiriiyen merdivende bulunan en az bir kisi
daha yaralanmaktadir. Uygunsuz hareket olarak ifade edi-
len bu kazay1 gecirenlerin %90,1’i temel ISG egitimi almig
kisilerdir. Bu tarz kazalarin %76,4’inti erkekler yasamis
olup 25-32 yas araligi bu kategoride en ¢ok kaza yasayan
araliktir. 3 ve altinda is giinii kaybiyla sonu¢lanma orani ise
%69,1°dir. 107 kaza ise fiziki baski olmadan beden hare-
keti kapsamina giren, dikkatsizlik ve dalginlik gibi neden-
lerden kaynaklanmaktadir. Dikkatsizlik, dalginlik nedeniy-

Sekil 4: Yiiriiyen merdiven kazalarinda
yaralanmaya sebebiyet veren hareketler

Yaralanmaya Sebebiyet Veren Hareket
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le olusan kazalarin %70,5’i viicudun bel altt bélgesini etki-
lemistir. Bu kategoride yer alan kazalarin %62,6’sin1 kadin-
lar yasamistir. Gereksiz veya zamansiz hareketlerden kay-
naklanan kazalar ise tiim kazalarin %7,4’iinii olustururken

bu kazalar sonucu da %68,8 oraninda bel alti bélgesinde

yaralanma meydana gelmistir.

ESAW metodoloji icerisinde “Yaralanmaya Sebep Olan
Hareket (Olay)” (bir bagka deyisle, yaralanmaya yol agan
eylem) siniflandirmasi, kazazedenin nasil yaralandigini ve
yaralanmaya neden olan nesne ile nasil temasa gectigini
aciklamak tizere tasarlanmisur. Bu kapsamda ytiriiyen mer-
divende yasanan 485 kaza incelenmis ve 8 farkli etkilesim
tiirli tanimlanmigtir. Yaganan kazalarin %41,4’tintin sabit
bir nesneye yatay veya diisey darbe(Y1) kategorisinde yer
aldig1 tespit edilmistir. %23,2 ile sivri uglu sert veya kaba
bir materyal ile temas(Y2) en fazla yaralanmaya sebebiyet
veren 2. durumu tanimlarken, %15,2 oraninda kaza kisil-
ma, ezilme(Y3) kategorisinde yasanmistir. Sabit bir nesneye
yatay veya diisey darbe ile olugan kazalarin %20,8’i burkul-
ma, incinme tiirii kazalardan olusurken, sivri uglu, sert
veya kaba bir materyal ile temas sonucu olusan kazalarin %
38,9u agik yara seklinde belirtilen yaralanmali kazalara
sebep olmustur. Y1 grubu kazalarin %52,5’i alt ekstremite
bolgelerini etkilerken, Y2 grubu kazalarin %52,3’t bel ve
tistii viicut bolgelerini etkilemistir. Hareket halindeki bir

nesnenin ¢arpmast ile sonuglanan kazalarda %67,6 oranin-

Sekil 5: Yiiriiyen merdiven kazalarinin illere gore
dagilimi

illere Gére Kaza Sayilari
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da bel iistii bolgesi etkilenmektedir. Bu tiir kazalarda yiirii-
yen merdiven iizerinde seviye olarak agagida bulunan kisiye
nesne carpmast yasandigi icin bel tistii bolgesini etkileyen
kazalarin daha sik olustugu tespit edilmistir. Kas iskelet
sistemi {izerinde fiziksel baski nedeniyle olusan kazalarda
ise %78,4 oraninda bel alt1 bélgesinde yaralanma olugturan

kaza yagsandig: tespit edilmistir.

2013-2018 yillart arasinda yasanan is kazasi kayitlarina
bakugimizda toplamda 37 farkli ilde yiiriiyen merdiven
kaynakli is kazasi meydana gelmistir. Sekil 5’te en ¢ok kaza
yasanan iller verilmistir. Yaganan kazalarin illere gore dagi-
limina bakugimizda tiim kazalarin %54’ii Istanbul’da ya-
sanmigtir. Bu dagilimin olusmasinda yiiriiyen merdiven
sayisinin en fazla bulundugu ilin Istanbul olmast dogrudan
bir etkendir. Istanbul’da yasanan kazalar en gok %16,7 ile
2017 yilinda yaganmus olup, 3 ve alunda giin kayb: ile so-
nuglanan kaza orant %77,2’dir. Istanbul’da yasanan 268
kazanin %26,1’inin kayma veya tokezleme sebebiyle olus-
tugu tespit edilmigtir. Yag gruplarina gére bir degerlendir-
me yapildiginda 32 yas alu kaza gegiren kisilerin orani %
62,5’tir.

Viicudun etkilenen boliimii kismi analizlerde degerlen-
dirilirken bel ve iistii viicut bolgeleri, iist ekstremite de
dahil 1 kategori, alt ekstremite béliimleri ise ayr1 bir kate-

gori olarak degerlendirilmistir. Tiim yiiriiyen merdiven

Sekil 6: Yiiriiyen merdiven kazalarinin viicudun
etkilenen kismina gore dagilimi

Viicudun Etkilenen Kismi

138
140
120
100
80
60 14
40
20 l l 6 4 3 1 1
0 ' - B & e A o -
a* & B g gk kTR
I & o & P 3
& &F I;o\\ Q>° & gt N
& Sl
3 F
P
&
<;$‘
Q-C&



Karaelmas Is Saglhgr ve Giivenligi Dergisi, Cilt 5, Say1 1, 2021, ss. 21-35

Karaelmas Journal of Occupational Health and Safety, Vol. 5, No. 1, 2021, pp. 21-35

kazalari analiz edildiginde bacak bélgesinin etkilenmesiyle
sonuglanan kaza orani %28,3 ile ilk sirada yer almaktadir.
Gévde olarak tariflenen ve viicudun bel ve boyun bélgesi
arasinda kalan boélgenin etkilenmesiyle sonuglanan kazalar
%18,2 ile ikinci sirada yer almaktadir. %14,5 oraninda
kaza ise viicudun ayni anda birden fazla bélgesini etkile-

mistir.

IV. SONUC VE TARTISMA

Mevcut caligma kapsaminda 2013-2018 yillari arasinda
yasanmis SGK kayitlarinda var olan 485 yiiriiyen merdiven
kazast analiz edilmistir. Yapilan analiz calismalart ESAW
metodolojisi kapsaminda kategorize edilmistir. Yapilan
analizler sonucu bulgular kisminda belirtilen sonuglar elde
edilmis olup kaza analizi sonucunda dikkat ¢eken sonuglar

asagida belirtilmistir.

e Incelemeye alinan dénem igerisinde 2017 yili %30,31
kaza orani ile yiiriiyen merdiven kazalarinin en ¢ok

yasandig1 yil olarak dikkat ¢cekmektedir.

¢ Xing Y. Ve arkadaglarinin 2020’de yapmis oldugu calis-
mada diisme, sikisma ve diisen nesnelerin carpmasi
seklinde 3 farkli durum tanimlanirken, diisme kazalari-
nin orant %90 olarak bulunmustur. Bu calismada ise
toplamda 8 farkli kategoride yaralanmaya sebebiyet
veren hareket(olay) siniflandirilmigtir. Tiim yiiriiyen
merdiven kazalarinin %41,4’ti sabit bir nesneye yatay
veya diisey darbe(Y1) (diisme) kategorisinde yer almak-
tadir. Tki calismada da oransal olarak diisme kazalari en
yiiksek oranda karsilagilan durum olarak tespit edilmis-

tir[16].

¢ Yiiriiyen merdiven kazasi geciren calisanlarin %36,1’i
15-24 yas arasinda yer alan calisanlardir. Yas ilerledikee
yiirliyen merdivende kaza gecirme orani azalmaktadur.

Geng yas gruplarinda, merdiven hareket halindeyken

yiirlinmesi sebebiyle olusan acelecilige bagli kaza orani-
nin yiiksek oldugu distiniilmektedir. Cinsiyete gore
degerlendirildiginde 15-24 yas araligindaki kaza geciren
kadinlarin oran1 %40’dir. Xing Y. ve arkadaglarinin
2019 yilinda yapmis oldugu ¢alismada 39-65 yas arali-
ginda yer alan kadinlarin %16,92 ile en fazla kazaya
yatkin grup oldugu tespit edilmigken, bu ¢aligma kapsa-
minda 39-65 yas arasinda yer alan kadinlarin orant %
12,7 olarak tespit edilmistir. Bu oran, yas araliina gore
kadin calisanlarda kazaya yatkinhgin en az oldugu yas
araligidir[6].

Kayma veya tokezleme nedeniyle olusan kazalar %26,8
ile en 6nemli kaza nedeni olarak karsimiza ¢ikmakradir.
Yaralanmanin olusma sekline gore sabit bir nesneye
yatay veya diisey darbe(diisme) kazalari ise tiim kazala-
rin %41,4’tdiir. Xing Y. ve arkadaslarinin 2019 yilinda
yaptiklart aragtirma sonucuna gore diisme nedeniyle
olusan kazalar %91.1 ile en 6nemli neden olarak bu-
lunmugtur. Ayni zamanda diisme kazalarinin %
31,117inin ayakta duramama (kayma, takilma vb.) se-

bebiyle oldugu sonucuna ulagilmistir[6].

Cinsiyete gore yiiriiyen merdiven kazasi gecirme oran-
larina bakugimizda kazazedelerin %54,7’si erkek, %
45,3’ti kadindir. Chi ve arkadaglarinin 2006 yilinda
yapuklari ¢alismada ise kazazedelerin %67,53’t kadin-
dir[9]. O’Neil ve arkadaglarinin 2008 yilinda yapuklar:
caligmada ise kadinlarin yiiriiyen merdiven kazasi gegir-
me orani %72,9 olarak bulunmustur[2]. Xing Y. ve
arkadaglarinin 2019 yilinda yiriittikleri ¢alismada ise
kadinlarin kaza gecirme orani %65,9 olarak bulunmus-
tur[6]. Howland ve arkadaglarinin 2012 yilinda yiiriit-
titkleri caligmada ise kadinlarin kaza gecirme oran1 %71
olarak belirtilmigtir[13]. Daha once yapilan caligmala-

rin aksine bu caligmada elde edilen veriler isiginda er-
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kekler daha yiiksek oranda yiiriiyen merdiven kazasi
gecirmektedir. Yiiriiyen merdivenin kullanimi esnasin-
da meydana gelen kazalarda cinsiyete gore bir farklilik
goriilmezken yiiriiyen merdiven tamir, bakim, onarim
islemlerinde kaza gecirenlerin tamaminin erkek olmasi,
diger calismalardan farkli olarak bu calisma kapsaminda
erkeklerin daha fazla sayida kaza gegirmesi sonucunu

ortaya cikardig diisiiniilmekeedir.

Yiiriiyen merdiven kazalarinin %40,6’sinin  yiizeysel
yaralanma kategorisinde olustugu tespit edilmistir.
2008 yilinda, yaslilarin gecirmis olduklari yiiriiyen mer-
diven kaynakli kazalar sonucu olusan yaralanmalarin
tiiriine gore yaptiklari incelemede O’Neil ve arkadaglar:
%54 oraninda kazanin yumusak doku yaralanmali kaza
oldugu sonucunu bulmustur. En ¢ok kargilagilan diger
yaralanma tiiriiniin ise %22 ile kesik, yiruk tiirii kazalar
oldugu belirlenmistir. En ¢ok goriilen 3. durum ise %
16 ile kirik olarak tespit edilmistir[2]. Bu calisma kap-
saminda acik yara olarak ifade edilen kesik, yirtik tiirii
kazalarin orani %13 olarak bulunmusken, kirtk vakala-
rinin orant ise %7,1 olarak bulunmugtur. Kirik ve agik
yara gibi, yiizeysel yaralanmalara gore daha ciddi sonug-
lar1 olan kazalarin oransal olarak O’Neil ve arkadaslari-
nin yaptiklari ¢alismada yiiksek ¢ikmasinin sebebinin
inceleme altina alinan grubun yagh kisilerden olusma-

sindan kaynaklandigi diisiiniilmektedir[2].

Saatlere gore inceleme yaptgimizda tiim yiiriiyen mer-
diven kazalarinin %77,1’i 10:00 ile 18:00 saatleri ara-
sinda meydana gelmektedir. Xing Y. ve arkadaglarinin
2020 yilinda yapuklari ¢alismada 9:30-17:29 saatleri %
65 ile en yogun olarak yiiriiyen merdiven kazasinin
yasandig1 saatler olarak tespit edilmistir[16]. Giindiiz
kusag: olarak ifade edilen bu saatler yiiriiyen merdiven-

lerin siklikla bulundugu AVM, metro istasyonlar: gibi
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insan trafiginin yogun oldugu yerlerin doluluk oranlari-

nin yiiksek oldugu zamana kargilik gelmektedir.

2012 yilinda hayatimiza giren Is saglgi ve giivenligi
kanunun bir etkisi olarak tiim caliganlarin %93’{iniin
ISG egitimlerini aldig1 tespit edilmistir. ISG egitimi
almug kigilerin gecirdigi 4 ve tstil is giinti kaybiyla so-
nuglanan kaza orani %22,61 iken, temel ISG egitimi
almayip 4 ve st is giinii kaybiyla sonuglanan kaza
gecirme orani %26,47 olarak tespit edilmistir. Bu so-
nu¢ kapsaminda kaza siddetlerine bakugimizda ise egi-
tim alan kisiler ile almayan kisilerin yasadiklar: is giinii

kayb1 oransal olarak birbirine yakin bulunmustur.

Kazazedelerin %65,2’si 32 yas altundadir. Xing Y. ve
arkadaglarinin 2020 yilinda yapuklari calismada ise
kazazedelerin %71’i 40 yas ve ustiinde kisiler olarak
tespit edilmistir[6]. Chi ve arkadaglarinin 2006 yilinda
yiiriiyen merdiven kazalarinin analizine ydnelik yaptik-
lar1 calismada kazazedelerin %50,51’inin 65 yas ve Usti

oldugu sonucuna ulagilmigtir[9].

Mevsimlere gore bir degerlendirme yapildiginda ks
aylarinda %38,4 ile yaz aylarina gore daha fazla sayida
kaza goriilmesinin sebebinin 6zellikle yiiriiyen merdi-
venlerin fazla oldugu AVM gibi kapali alanlara mev-
simsel etkilere bagli olarak kis aylarinda daha fazla kisi-

nin gitmesinin sebep oldugu diisiiniilmektedir.

3 ve daha az giin kaybi ile sonuglanan ve ¢alisma kapsa-
minda hafif yaralanmali kaza olarak ifade edilen kazalar
tiim yiirilyen merdiven kazalarinin %77,1’ini olustur-
maktadir. Xing Y. ve arkadaglarinin 2019 yilinda yap-
tiklar1 calismada kaza sonucu ambulans ihtiyact olup
olmadigina gore kaza ciddiyeti degerlendirilmistir. Bu
calismanin sonucunda yiiriiyen merdiven kazalarinin %
67’sinde ambulans ihtiyaci olmadigt sonucuna ulagil-

mistir[6]. Chi ve arkadaglarinin 2006 yilinda yaptiklar:
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calismada ise ambulans ihtiyact olmayan yiiriiyen mer-
diven kazast orani %52,8 olarak tespit edilmistir[9]. Ug
calismada da elde edilen veriler 1g1ginda yiiriiyen merdi-
vende yasanan kaza siddetinin ¢ogu kazada diisiik oldu-

gu sonucuna ulagilabilir.

Yaralanma sonucu viicudun etkilenen kismiyla ilgili
yapilan analizlerde yiiriiyen merdiven kazalari sonucu
en ¢ok %28,3 ile bacak bélgesi yaralanmasi yasanmig-
tir. Govde yaralanmalari %18,2, viicudun birden fazla
bolgesini etkileyen kazalar ise %14,5 ile en gok kargila-
silan 3. durumdur. Xing Y. Ve arkadaglarinin 2020
yilinda yapuklari calismada ise viicudun birden fazla
bolgesini etkileyen kazalari %29 ile en ¢ok kargilagilan
durum olurken, %27 olasilikla bag ve boyun bolgesi
yaralanmali kazalar bunu takip etmistir. Gévde yaralan-
mali kazalar ise %10 ile en diisiik olasilikla kargilagilan
kazalar olarak tespit edilmistir[16]. O’Neil ve arkadas-
larinin 2008 yilinda yaptiklari calismada ise yiiriiyen
merdiven kazalarinin %26’s1 alt ekstremite bélgelerinde
goriiliirken, %25’1 bas bolgesi yaralanmasi olarak tespit

edilmistir[2].

Yiiriiyen merdivenlerde belirtilen uyarilara ragmen,
aligveris arabasi, bebek arabasi, valiz, ¢anta gibi uygun
olmayan nesnelerin taginmast sirasinda yasanan kazalar
sonucu hem tagtyan hem de yiiriiyen merdivende bulu-
nan en az bir kisi daha yaralanmali kaza gecirmektedir.
Uygunsuz hareket olarak ifade edilen bu tiir kazay:
yasayanlarin %90,1’i ISG egitimi almis calisanlardir.
Tasinan cismin kontroliintin kaybedilmesi sonucu olu-
san kazalar ISG egitimi almis calisanlar igin %22,17
oraninda meydana gelirken ISG egitimi almamug ¢ali-
sanlarda bu kaza sebebi %29,41 olarak tespit edilmistir.
Xing Y. ve arkadaglarinin 2019 yilinda yiiriittikleri
calismada 950 kazanin 148’inde kisinin yiirliyen mer-

divende valiz tagidig1, 12 kiginin ise bebek arabasi veya
aligveris arabasi tagimasi sebebiyle kaza yapug tespit
edilmigtir. Cohen ve Compton’in 1980 yilinda yiiriit-
tiikleri calismada da tiim kazalarin %13’iiniin valiz vb.
esya taginmasindan kaynakli olduguna vurgu yapilmis-
tir[21].Bu ¢aligmada ise hareket halindeki bir nesnenin
carpmast (aligveris arabasi, bebek arabasi vb.) sebebiyle

yasanan kazalarin orani %9,4 olarak tespit edilmistir.

o Ozellikle bakim, onarim ve kurulum asamalarinda kar-
stlagilan agik yara ile sonuclanan kazalara odaklanarak
ve bu noktada iyilesme saglanarak yiiriiyen merdivende
yasanan isgiinii kayipli kaza sayisinda bir iyilestirme

yasanmast miimkiin gdzitkmektedir.

Caligma kapsaminda ozellikle 6331 sayilt Is saghgi ve
giivenligi kanunu hayata girdikten sonra daha sistemli kaza
kayitlarinin tutulmaya baglandigi dénem olan 2013 yili
baslangic olarak alinmigtir. Mevzuat diizenlemesine rag-
men kayit tutma noktasindaki yetersizliklerin siirdiigii dii-
stiniilmektedir. Tiirkiye'de ISG alaninda yapilmis olan
bilimsel ¢alismalarin ¢ogu, tilkemizin is kazast veri toplama
sistemindeki yetersizliklerden dolayt anket sonuglari daya-
nak alinarak gerceklestirilmektedir[22]. Bu makale kapsa-
minda, anket sonuglart yerine SGK kayitlarina girmis kaza
bilgilerini iceren bir veri seti kullanilmistir. Caligma kapsa-
minda elde edilen veriler ISBY iizerinden alinan yasanmus
kaza verileri olup ¢ok sayida bilgi icermesine ragmen ayrin-
uli caligmalarin yapilabilmesi adina kullanislt veri eksikligi
bulunmaktadir. Yiiriiyen merdivenlerin kapasite, hiz, fizik-
sel dlciileri, yiiriiyen merdivendeki kaza lokasyonu, kazaya
karigan nesne (valiz, aligveris arabasi vb.), gibi bilgilerin
elde edilebilir olmast daha ayrintili analizlerin yapilabilme-
sine imkin saglayacakur. Yiiriyen merdivenler ile ilgili
istatistikler tizerinden gerceklestirilen ¢alisma farkindalik ve
biling noktasinda sahaya katki saglayacak ve yapilacak yeni

calismalar icin bir temel olusturacaktir.
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Ali Kaan COKTU, Hasan Basri ULAS

Yazar KATKILARI: Arastirma fikrinin olusturulmasi, tasa-
rim1 AKC-HBU, veri toplanmast AKC, analiz, yorum ve
makalenin yazilmas1t AKC-HBU tarafindan yapilmistir.

CikarR CATigMASE: Yazarlar herhangi bir ¢ikar catigmasi
olmadigini, makalede aragtirma ve yayin etigine uyuldugu-

nu beyan ederler.

FinansaL DEsTEK: Bu ¢alismada herhangi bir kisi, kurum

veya kurulustan finansal destek alinmamistir.

Etik Komite OnAv1: Yazarlar calismada insandan anket,
miilakat, odak grup calismasi, deney vb. yollarla veri top-
lanmasi ve/veya insan ve hayvanlarin deneysel ya da diger
bilimsel amaglarla kullanilmas faaliyetlerini igermedigi iin
etik kurul onay belgesi gerektirmedigini, ayrica makalede

aragtirma ve yayin etigine uyuldugunu beyan ederler.
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